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KLIMATANLAGGNING

FORORD : KLIMATANLAGGNING

1 — DEFINITIONER

Klimatanlaggning : samtliga medel som gér det méjligt
atti ett rum halla ett visst tryck, en viss fuktighetsgrad
och temperatur.

Luftkonditionering : luft som man givit en bestémd
temperatur och fuktighetsgrad.

Fuktighetsmétning : vetenskap som har som syfte att
bestdmma fuktigheten i atmosfaren.

Luftkonditionering : konstgjord s&nkning av
temperaturen (produktion av kyla).

2 - FORORD

2.1 — Konsekvensen av de huvudsakliga
skyddsmatningarna

Genom att skriva under protokollet i Montreal, lovade
mer an 70 stater att vidta &tgarder, for att skydda
hélsan och miljén, genom att inratta ett program f6r
minskning av produktionen (till totalt stopp) och
begransning av kommersiellt utbyte av dessa
substanser.

Ursprungnligen  utgjorde detta protokoll en
kompromiss, som beddmdes som fillfredsstéllande
och nédvéndig, & ena sidan for att forsakra sig om
skyddet av ozonskiktet, & andra sidan att ta hansyn till
de vetenskapliga kraven.

Sénkningen av produktionen och férbrukningen av
CFC (freony liksom att de dras in har faststéllts enligt
en ftidsplan som borde mdjliggéra lansering pa
marknaden av erséttningsprodukter.

Allmént sett utmynnar protokollet i tva huvudlinjer :

o n6dvéndigheten att undvika utsldppen av R12 i
atmosfaren (alltsa att ta tillvara) vid atgérder pa
kretsarna och sedan eventuellt att atervinna

e anvandning av nya ej klorerade vétskor

2.2 — Vatska R134a

Den idealiska ersattningsvatskan for R12 bér visa
egenskaper som garanterar neu alitet vad galler de
kriterier som bestémts i protokoller, Montreal, som pa
sé& satt tillater dess anvandning under lang tid, for att
betala av pa de tunga och nddvandiga
investeringarna.

Vatskan bor absolut inte innehalla klor och visa en
minskningspotential av ozon (PDO) som &r praktiskt
taget noll.

Vétskan bor ocksa :

e vatskan bdr visa svagast mojliga vaxthuseffekt
e vatskan far inte vara brandfarlig eller explosiv
o vitskan bor vara stabil och icke fratande

e vatskan skall inte vara giftig eller bara i ringa grad

¢ vatskan bor visa termodynamiska egenskaper som
ligger nara R12 6r att undvika ett fundamentalt
ifragaséattande av klimatsystemen

Som féljd av genomgripande forskning ar den vétska
som enhalligt valts av biltillverkarna &r HRC134a
vanligen bendmnd R134a.

Den séljs under olika varunamn, beroende pa
tillverkare :

o SUVA 134a : DUPONT DE NEMOURS

e FORANE 134a : ATOCHEM (dehon service)

e KLEA 134a :ICI

Viktigaste tekniska data :

R12 R134a
PDO 1 0
PRG 1 0,039
Kokpunkt (°C) —29,8 —26,5
Densitet (kg/l) 1,31 1,21
VARNING R134a ar oforenligt med de
gqlgggningarsom ursprungligen &r konstruerade fér

Det galler en "ekologisk” e] klorerad vétska, som ej
savitt man vet har ndgon skadlig verkan pa miljon.
For narvarande finns inga obligatoriska atgarder for
tillvaratagande och atervinning.

2.3 — Anpassning av verkstadssutrustning

2.3.1 — Speciell anldggning fér R134a
Anlaggningen méjiggdr urpumpning och péafylining av
kretsarna (som for R12).

2.3.2 — Ldckagevarnare

Apparaterna som anvands fér R12 baseras
huvudsaklingen pa att upptacka Kklorlackage.
Eftersom R134a inte innehaller klor, reagerar inte
apparaterna fér denna vaiska och det &r darfor
lampligt att anvénda en apparat som &r anpassad.




KLIMATANLAGGNING

ALLMANT : KLIMATANLAGGNING

1 — SKYDD OCH SAKERHET

Séakerhets— och forsiktighetsatgarder vid ingrepp pé
kylsystemet.

1.1 — Kollektiva skydd

Se till att det finns :

e duschar

e dgonbad

e mask i narheten av arbetsplatsen

1.2 — Individuella skydd

R134a blir fratande i kontakten med fukt. Anvand
handskar och skyddsglaségon for att undvika risker
fér forfrysning.

Inte roka, eller hantera néara en intensiv varmekalla,
vilket skulle kunna medféra att det skapas halogena
syror genom varmepaverkan.

Inte varma kylsystemet med Sppen eld och vidtag
forsiktighetsatgarder i sprutbox, eftersom vétskan kan
Oka avsevért i tryck.

Anvand aldrig annan vatska &n R134a.

1.2.1 — Férsta skyddsatgérderna
Kontakt med huden : tvaita med tval och vatten.
Kontakt med dégonen : radfraga en dgonlakare.

1.2.2 — Forsta hjélpen
Kontakt med huden : behandlas som en brannskada.

1.3 - Forsiktighetsatgérder som skall vidtas vid
6ppning av systemet

Tapp snabbt till alla ledningar for att undvika att fukt
kommer in i systemet.

Nya komponenter skall befinna sig i rumstemperatur
innan de packas upp, for att undvika kondensation.

Montera inga delar som inte &r forseglade med
pluggar.

Pluggarna pa komponenternas kopplingar skalll
demonteras sa sent som mojligt fére monteringen.

Vid lagring skall kompressorerna skyddas mot fukt
genom kvéve under tryck. Vid montering skall lackage
av kvévgas konstateras nar férslutningspluggarma
skruvas loss, annars skall inte kompressorn
monteras.

Avfuktningsenhetens behallare far inte vara i éppen i
mer &n 5 min (inte ens nar den ansluten till systemet)
ty den kan fyllas med fukt.

Om behallaren varit dppen en langre stund maste man
byta :

¢ avfuktningsenhetens behallare

e oljan i kompressorn

1.4 — Forsiktighetsatgarder som skall vidtas vid
montering av kopplingar

Anvand endast nya packningar.
Smérj packningarna genom  att
kompressorolja.

Dra at kopplingarna med momentnyckel enligt
anvisningarna och anvand om méjligt en motnyckel.

anvanda

1.5 — Allméant skydd

Koppla aldrig till kylsystemet om kylmedelskretsen &r
tom. Kylflaktarna bdr vara anslutna.

Fore pafylining av kylmedel méste kompressoroljans
niva kontrolleras.

Skapa ett stort vakuum, for att ta bort fukten, for ait
undvika fratning och isbildning.




KLIMATANLAGGNING

2 - FUNKTIONSPRINCIP

Fig : CSHP0OOSD

Beskrivning :

e (A) ytterluft

e (B) ytterluft eller atercirkulerad kupéluft
e (C) kall och avfuktad luft
¢ (D) gas med hogt tryck

¢ (E) vatska med hogt tryck
e (F) gas med lagt tryck

e (1) kondensor

e (2) tank avfuktningsenhet
e (3) kompressor

» (4) reducerventil

¢ (5) kylelement

e (6) pressostat

Kylmedletiform av gas med Iagt trvck &r komprimerad
av kompressorn (3).

Vétskan som hettats upp genom kompressionen ar
tillbakapressad till gasform med hdgt tryck och hdg
temperatur i kondensorn (1).

Ytterluften (A} som passerar kondensorns (1)
rérsystem kommer att absorbera en stor
varmekvantitet, vilket medfér nedkylning och
kondensering av gasen med hogt tryck.

Vatskan med hogt fryck passerar da
avfuktningsenhetens tank (2) i vilken fukien
absorberas av ett torrfilter. Filtret upptar likasa
féroreningar som finns i systemet.

Vatskan kommer in i tryckkammaren (4) i form av
vétska med hogt tryck, och dvergar till form av gas
med lagt tryck.

Tryckfallet kommer att kyla av vétskan som kommer
in i férangaren (5).

Luften (B) som pulserar tvars genom férangaren kyls
ned vid passagen.

Fukten som finns i luften kommer att kondenseras pa
kylflansarna och vattnet, som pa sa séatt samlas,
evakueras fran bilen.

Den nedkylda och avfuktade luften (C) leds in i kupén.

Gasen med lagt tryck sugs in av kompressorn och en
ny cykel paborjas.




KLIMATANLAGGNING

3 - KOMPONENTER | EN LUFTKONDITIONERINGSANLAGGNING
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Fig : CEHPO15D
3.1 — Kompressorn (3)

Kompressorn goér att véatskan cirkulerar, vilket medfér
att trycket och temperaturen i den 6kar.

Vatskan som hettats upp genom kompressionen &r
tillbakapressad till gasform med hégt tryck och hég
temperatur i kondensorn.

Kompressorns drivning tillgodoses av en remskiva
med urkopplingsbar elektromagnetisk reglering.

Kompressorn fungerar intermittent och med variabel
volym.

3.2 — Kondensorn (1)

Kondensorn ombesorjer, i kontakten med ytterluften,
kylningen och vétskans kondensering, genom att
dess hdga tryck bibehalls.

3.3 — Avfuktningsenhetens behallare (2)

Avfukiningsenhetens behéllare magasinerar en
kvantiet vatska, filtrerar och torkar ut den.

Ett fonster pa ovansidan mojliggér kontroll av
cirkulationen och vatskans skick.

1y
/ y)
5
3.4 - Pressostaten (6)

Pressostaten ar en sédkerhetsanordning, den stanger
av kompressorfunktionen (kopplar ur) i hdndelse av
Overtryck.

3.5 -~ Tryckkammaren (4)

Tryckkammaren mdojliggdr  flédesreglering  och
stabilisering av véatskans férangningstryck med
hansyn till férAngarens utgangstryck.
Tryckkammaren gor vatskan méttad med &nga, den
far lagt tryck och lag temperatur.

3.6 — Forangaren (5)

Forangaren verkar direkt pa kupéluften.

Den bor :

e absorbera luftens varmeenheter innan den tas in i
kupén

e avfukta genom kondensering (till frostgransen)

e filtrera luften som tas in i kupén

En luftkonditioneringsanlaggning (motordriven) bor
kyla av och avfukta innerluften i ett fordon genom att
héja varmen i luften och att eliminera fukien.
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4 — ATDRAGNINGSMOMENT

Dra at kopplingarna med momentnyckel enligt anvisningarna och anvénd om méjligt en motnyckel.

v&"ﬁ‘? &hh‘ N

Fig : C5HP016D

(@)—1,8 £ 0,25 daNm. (d)—1+0,1 daNm.
(b) — 1,8 £ 0,25 daNm. (e) — 3,5+ 0,3 daNm.
(c)—1,8+£0,25 daNm. (f)—0,7£0,1 daNm.
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5 - LAMPLIGA VERKTYG
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Fig : CBHPO17C Fig : C5HP019C

[1] flyttbar verkstadsutrustning. [3] lackagevarnare.

Typ (DIAVIA R134a) : referens ZC 9 871 220 U. DF 9 FRAMET.

Utrustningen gor det mojligt att :

e tbmma

e torka ut

¢ kontroliera
e fylla pa kylkretsarna

[2]

Fig : CBHPO1AC

[2] gasflaska R134a (6 kg) : referens ZC 9 871 224 U.




KLIMATANLAGGNING

6 — BESKRIVNING
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Fig : C6HP006D

(G) strombrytare motor vakuumpump.
(H) strémbrytare for férvarmning av
péfyliningscylinder.

(1) pafyliningscylinder.

(J) tdmningsventil kompressor.

(K) elkontakt C.A 220 V — 50 Hz.
(L) sékerhetsventil.

(M) gasflaska R134a.

(N) manometer lagtryck : LOW.

(O) manometer vakuum : VAC.

(P) manometer hogtryck : HIGH.

(Q) manometer f6r pafyliningstryck : R134a.
(R) motor vakuumpump.

(8) insugsventil kompressor.

(7) kran manometer vakuum : MV.

(8) kran manometer 1agtryck : LOW.

(9) kran manometer hogtryck : HIGH.

(10) kran vakuumpump : VAC.

(11) pafyliningskran : REF.

(12) kran cylinderutgang for pafylining av R134a.
(13) kran ingang cylinder.

(14) kran till gasflaska R134a.
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KLIMATANLAGGNING

7 - UNDERHALL AV EN ANLAGGNING DIAVIA

7.1 — Preliminéra atgérder

Fore leveransen fylls vakuumpumpen med olja och
testas darefter for att kontrollera att anlaggningen &r
fullstandigt tat inuti.

Vid leverans skall plastskyddet som satts under locket
(17) tas bort.

7.2 - Férsta anvandningen

Innan man ansluter elkontakten skall man férvissa sig
om att :

e kranarna ar ordentligt stangda

¢ de tva strombrytarna (G) och (H) &r dppna (slackia
kontrollampor)

e oljenivan ar korrekt

7.3 - Kontroll av oljeniva
Kontrollera oljekvalitet och —niva.
Starta vakuumpumpen : strombrytare (G).

0o

‘nseavkal S

3e,

it

l]
. (&\

Fig : CSHPO1CD

Vidtag féljande atgéarder :

e Oppna delvis pafyliningsanord. ‘'ngen (16) for att
eventuellt evakuera gaserna som inte kondenserats

o efter att ha varit i funktion i fem minuter skall man i
fonstret (15) kontrollera oljekvaliteten (féroreningar
pa oljans yta) och nivan (just Gver halften av
fonstret)

e stanna pumpen

Efter kontroll &r pumpen fardig att anvéandas.

7.4 - Oljebyte
Byt oljan nér den inte langre ar ren och klar.
Bytet bor utféras nér pumpen ar varm.

Vidtag féljande atgarder :

e Oppna locket till pafyliningsroret (17)
e 6ppna locket f6r tdémning (18)

e tdm

o stang locket (18)

o fyll pa med 0,45 liter specialolja

¢ stdng locket (17)

e kontrollera oljenivan (15)

Rekommenderad olja :

¢ DIAVIA 041 116

e leverantdr LIOTARD

¢ leverantér SUNISO 5GS

11
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KLIMATANLAGGNING

TEKNISKA DATA : KLIMATANLAGGNING

1 - KOMPRESSOR (R134a)

De tekniska egenskaperna &ar anpassade till det nya
medlets virmedynamiska egenskaper och {ill oljornas
PAG anvandningsférhallanden.

En etikett klistrad pa huset och som bar benédmningen
R134a mojliggor identifiering.

Kompressor med variabel cylindervolym : SD7V 16 :
¢ SD = leverantér SANDEN

o 7 = antal kolvar

- o V = variabel cylindervolym

¢ 16 = cylindervolym (cm3)

Oljevolym = 135 cm?.

Kontroll av remspénningen (se motsvarande atgard).

2 —~ SMORJNING

De véasentliga krav som kan tillampas pa binomen olja
—kylmedel ar 16slighet, smorjning och stabilitet pa lang
sikt.

R123a blandar sig inte i mineraloljorna (alkylbensen)
som anvands med R12.

Det ar absolut nédvandigt att ha tillgang till nya
syntetoljor, s k PAG (polhalkylglykol).

Specialolja SP 10.

VARNING : Eftersom dessa oljor har en stark
bendgenhet att uppta fukt, skall man undvika att
férvara dem i dunkar, eftersom dessa riskerar att
lagras paborjade.

3 — KONTROLL AV OLJENIVA
Tém anlaggningen.

Oppna locket till pafyliningsréret.
Kompressorns lutningsvinkel 0°.

13
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KLIMATANLAGGNING

Vrid kopplingen tills att kompressorns vevstakar ser ut
som anges enligt (A) eller (B).

MARK : Denna atgérd &r nédvandig for att mojliggora
att métstickan skall kunna stickas in fullsténdigt.

Stopplaget bestdms av anslaget (C).

Anslaget boér std i kontakt med kanten till
péfyliningsroret.
VARNING : Ratt nivd : 6 — 8 graderingar (ny
kompressor).

Justera nivan tills det foreskrivna véardet erhalles.
Satt tillbaka locket.

4 - BEHALLARE AVFUKTNINGSENHET

Molekylerna f&ér R134a &r mindre an fér R12.

Molekylfiltrets natur, som ar avsett att absorbera
fukten, har alltsd andrats, sd att dess porositet har
minskat.

Eftersom effektiviteten hos det nya torkmedlet ar
nagot lagre, har man o6kat dess kvantitet och
dessutom avfuktningsbehallarens storlek.

En etikett klistrad pé& huset anger hallbarhetstiden.
Minimivolym i avfuktningsbehallaren 0,55 liter.

5 — PAFYLLNINGSVENTILER

Fig : CSHPO1EC
En skruvhatt (R) skyddar ventilens mekanism.

Fig : C6HPO1FC

For att undvika felaktiga véatskor, har en ny norm
definierats for ventilerna (S) och (D) som &r avsedda
att utrusta de klimatanldggningar som utprovats for
R134a.

Fig : C5HPO1GC ’

For R12 &r anslutningarna skruvade. For R134a &r
munstyckena av typ snabbkoppling med en diameter
som &r olika fér hdgt och 1agt tryck.

15




KLIMATANLAGGNING

6 - LUFTREGLAGE — VARME —
KYLSYSTEM

6.1 — Paminnelse hur man stéller in for basta
komfort

Luftkonditioneringsanslaggningen har som syfte ait
inne i bilen skapa basta mojliga fdrhallanden for
passagerarna.

6.2 — Luftvaxling

Dessa forhallanden paverkas av foljande faktorer :
o kupétemperatur

o relativ luftfuktighet

e |ufthastighet

o |uftens renhet

Fig : C6HP0O5D

Luftcirkulation : maximal komfort erhalls genom en
god luftfdrdelning i kupén, bade fram och bak.

Luftintag : se till att det &r rent i luftintagsgallret under
vindrutan (I6v, snd...).

Hindra inte luftpassagen under satena fram for att
varmen skall kunna fungera effekiivt &ven i
bakséatena.

Tapp inte till luftutsldppen pé& bagageutrymmets
insida.

MARK : Det &r att rekommendera att alltid behalla ett
visst luftfléde.

Luftmunstycken : luftmunstyckena &r férsedda med
ratt som goér det mojligt att Sppna eller sténga luftflodet
och ett galler som riktar Iuftflddet (uppat-nedat,
hdger—vanster). .

16
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7 - LUFTREGLAGE - VARME

7.2 — Isolering av kupéluften (2)
| : &tercirkulerad kupéluft.
J : ytterluft.

For att slippa fa in obehagliga lukter eller rok i kupén
: anvand laget for atercirkulerad kupéluft.

Atercirkulerad kupéluft : tryck reglaget (2) langst till
vanster.

MARK : Detta lage bor annulleras s& fort som mojligt
for att méjliggdra fornyelse av luften i kupén och fér att
undvika imbildning.

Instéllning av lufttemperaturen (3).
Instélining av kupéflakishastigheten (4).

8 - POLLENFILTER (BEROENDE PA
MODELL)

Fig : C5SHPO1HC
E I
F J
G
H

Fig : C5HPOOTC

7.1 - Luftférdelningsventil

E : fléde mot dverkroppen.

F : flode mot f6tterna.

G : fléde mot fotterna och vindrutan.

H : fldde mot vindrutan — defroster.

Kupéflaktens luftidrdelning kan &ndras efter

Onskemal genom att stélla den (1) i ett mellanlage.

Oavsett vilket [Age som valts, ar det alltid majligt att fa
luft i luftmunstyckena.

Fig : C6HPO1IC

17
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Fig : CBHP0O1JC

Installationen ar férsedd med ett system som gér det
mdjligt att stoppa :

e damm

s pollen

e vissa bakterier

Sammanséttning :

e locket (5)

o filtret (6)

Filtret bor féryas var 20000 km (se motsvarande
atgérd).

9 — KLIMATANLAGGNING

- ) + - (%

HEENs

Fig : C5HPO1KC

9.1 — Luftkonditionering

Luftkonditioneringen fungerar endast nar motorn &ar
igang.

Start : tryck pa strdombrytaren (7).

MARK : Funktion : kontrollampan &r téand.

For att fungera effektivt skall luftkonditioneringen
anvandas med stangda rutor.

Efter ett langre uppehall i solen kan man, om
kupétemperaturen &r mycket hdg, vadra med dppna
fonster nagra kilometer och darefter stdnga dem.

9.2 — Atercirkulerad kupéluft

Fig : CSHPO1LC

For att sanka innertemperaturen effektivt och snabbt
vid mycket varmt vader kan man anvéanda laget for
atercirkulation av kupéluften :

e tryck reglaget (2) langst till vanster .

o still reglaget (4) i mellanlage

MARK : Kondensvattnet pa férangarens véaggar kan
evakueras genom ett dérfér avsett hal och rinna ut
under bilen nér den star parkerad.

VARNING : For att kompressorn skall fortsétta att
vara tat &r det - nddvandigt att [ata
luftkonditioneringen vara igang atminstone ett par
ganger i manaden.

18




KLIMATANLAGGNING

10 - TEMPERATURREGLERING
(BEROENDE PA MIODELL)
Luftkonditioneringens manuella temperaturinstalining

reglerar automatiskt temperaturen och Iuftfiddet i
kupén.

Fig : C5HPO1MC

10.1 — Lufitemperatur
Reglaget (3) méjliggdr val av 6nskad temperatur.
Lage 22°C ger basta komfort i de flesta fall.

Det &r onddigt att valja en mycket hog eller mycket lag
temperatur i syfte att f4 snabbare resultat.

MARK : | extremlagena, bla (maximal kylning) och réd
(maximal vérme) &r inte den automatiska regleringen
igang. Kupétemperaturen kan inte vara lagre an
yttertemperaturen om luftkonditioneringen inte ar

igang.

10.2 — Luftfléde
Lage "AUTO” ger det basta méjliga luftfiodet.

Om inte omgivande luft kanns tillfredsstéllande finns
fem lagen att stalla in manuellt och Iuftflédet regleras
med &kning fran vanster till hoger.

MARK : | forsta laget till hoger om "AUTO” &r luftflddet
noll och luftkonditioneringen stoppad.

10.3 — Férdelning av defrosterflédet

H

Fig : CSHPOOTC

Da reglaget (1) star i lage defroster "H” optimerar ett
automatiskt program funktionen defroster, med
hansyn till yttertemperaturen.

For att rikta luftstrbmmen uppat, f6r battre komfort,
skall reglaget (1) placeras en aning framfor laget
defroster (se tabell).

Temperaturen kan &ndras med reglaget (3).
Till vanster: kallast, till hdger: varmast.

Foér en god anvandning av luftkonditioneringen ger vi
féljande rad :

Yitertempera- ITS frtfgtrt d%‘i:]iirr:]ge Sra Luftmunstycke-
turer systemet nas lagen
Laga E-F Srir(;i i?trrgas?é!ljr?gnfa—
o | et
e
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KLIMATANLAGGNING

ATGARDER : KLIMATANLAGGNING

1 — ANVANDNING AV EN PAFYLLNINGSAPPARAT
Folj sdkerhetsanvisningarna.

Kontrollera att apparatens kranar &r stangda.

Kontrollera oljenivan i vakuumpumpen (se motsvarande atgérd).

Fig : CSHPO1NP

Anslut behallaren (K} till kranen (8).
Lufta pafyliningsanlaggningen (férsta gangen den anvénds eller efter en lagre tids stillestand).

20



KLIMATANLAGGNING

2 - LUFTNING AV

PAFYLLNINGSANLAGGNINGEN

Kontrollera att anslutningarna (F) och (H) sitter
ordentligt pa sitt faste.

Kontroltera att ingadngskranen (7) il
péfyliningscylindern ar stangd.
Oppna kranarna till :

lagtryck (2)
hogtryck (3)
vakuumpump (4)
pafylining (5)
utgang cylinder (6)

Starta vakuumpumpen (L) : strémbrytare (A).
Oppna kranen till vakuummanometern (1).
Pumpa bort luften ur kretsen (25 minuter) :

stang kranen (4)

stoppa pumpen (L) : strémbrytare (A)

vrid vakuummeterns (G) rdda rorliga visare (E) tills
den stér dver den svarta visaren (D)

vanta ca 5 minuter, kontrollera darefter att den
svarta visaren (D) inte avsevart flyttat sig fran den
réda visaren (G)

i annat fall skall man soka efter lackagen i apparaten
med hjélp av en detektor

stang kranarna

3 - PAFYLLNING AV
PAFYLLNINGSCYLINDERN

Lufta pafyliningsanlaggningen (om sa behdvs).
Oppna:

» kranen (8) till gasflaskan ((K))

e ingangskranen (7) till cylindern

Lat kylmedlet i vatskeform sakta rinna ned i cylindern
().

Med hjélp av en sakerhetsventil (I) sanks trycket latt
i péfyliningscylindern (J) allteftersom kylmediet
Sverférs.

MARK : Pafyliningen racker nér ca 3/4 av cylindern
fyllts upp.

Stang kranarna.
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KLIMATANLAGGNING

4 — ANSLUTNING AV PAFYLLNINGSANLAGGNINGEN TILL KYLKRETSEN

-
- :
g
| o |
—IE
-
-
| ot
—\\
A
N ANNQR
B
Fig : C5SHPO1PP
Folj sékerhetsanvisningarna. Anslut slangarna :
Fordonets motor ar stoppad. ¢ hégtrycksslangen med snabbkoppling (H)

Demontera de 2 skyddshattarna (M). » lagtrycksslangen med snabbkoppling (F)
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KLIMATANLAGGNING

5 — TOMNING AV FORDONETS
KYLSYSTEM

Anslut apparaten till fordonets krets.

Oppna kranarna till :
* lagtryck (2)
e vakuumpump (4) (progressivt)

MARK : Témningen bor gobras mycket sakta, eftersom
en snabb témning skulle dra med sig kompressorns
smorjolja.

Sténg kranarna.

6 — FORBEREDANDE ATGARD FORE
VARJE NY PAFYLLNING

Anslut apparaten till fordonets krets.

Tém kylmedelskretsen.

Oppna kranarna fill :

o lagtryck (2)

o hogtryck (3)

Starta vakuumpumpen (L) ; strémbrytare (A).

Oppna kranarna till :
s vakuumpump (4)
e vakuummanometer (1)

GOr en urpumpning under 10 minuter.
Sténg insugningskranen till vakuumpumpen (4).
Stoppa vakuumpumpen : strémbrytare (A).

Vrid vakuummeterns (E) roda rorliga visare (G) tills
den star dver den svarta visaren (D).

Véanta ca 5 minuter, kontrollera darefter att den svarta
visaren (D) inte avsevart flyttat sig fran den réda
visaren (G).

Om inte s& &r fallet, sok :

¢ otéthet (se atgard for halv pafylining av gas)

¢ en koncentration av fukt (se atgard fér urpumpning)
Om vakummeterns (E) nal (D) inte har &ndrat Iage (se
atgérd fér urpumpning av fordonets krets).

Sténg kranarna.

7 — HALV PAFYLLNING AV GAS
Fel pa tatningen.
Anslut apparaten till fordonets krets.

Oppna kranarna till :

e lagtryck (2)

e hogtryck (3)

e pafylining (5)

¢ utgéng cylinder (6)

Lat sjunka in i pafyliningssystemet, ca 200 gr R134a.
Sténg kranen (6).

Sok eventuella lackor.

Sténg kranarna.

8 — URPUMPNING AV FORDONETS
SYSTEM
Anslut apparaten till fordonets krets.

Oppna kranarna till :

e lagtryck (2)

¢ hogtryck (3)

Starta vakuumpumpen (L) : strémbrytare (A).

Oppna kranarna till :
e vakuumpump (4)
e vakuummanometer (1)

GOr en urpumpning under 45 minuter.

Stang insugningskranen till vakuumpumpen (4).
Stoppa vakuumpumpen.

Sténg kranen till vakuummanometern (1).
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- KLIMATANLAGGNING

9 - PAFYLLNING AV SYSTEMET (R134a)

24



KLIMATANLAGGNING

Med hjaip av pafyliningscylindern.

(se atgérd for pafylining med pafyliningscylindern).
Sétt cylindemns (J) motstdnd under spanning med
strombrytaren (N), for att erhadlla ett tryck i
manometern (O) av 7 {ill 9 bar.

Vrid den graderade cylindertrumman (J) framfér
matpelaren (Q) i férhallande till trycket som anges av
manometern (O).

Avlds motsvarande vikt kylmedel, och dra ifran
rekommenderad vikt, (XANTIA, 950 + 50 g).

Mérk den niva som skall nas nér pafyliningen &r gjord
med hjalp av visaren (P).

Hogtrycks— och lagtryckskranarna ar éppna.

Oppna kranarna till :

e pafylining (5)

e utgang cylinder (6)

Fyll snabbast mdjligt pA den mangd R134a som
behdvs.

Stéang kranarna for :

e utgang cylinder (6)

e lagtryck (2)

e hdgtryck (3)

e pafylining (5)

Sla ifran motstandet for pafyliningscylindern (J) :
strombrytare (N).

Koppla férsiktigt ur hogtrycks— (H) och
lagtrycksslangarna (F).

VARNING : Nu innehaller slangarna véatska R134a.
Placera en ftrasa pa anslutningarna under

urkopplingen for att undvika sprut.

Montera skyddshattarna (M).
Gor ett tathetstest av systemet.
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KLIMATANLAG

GNING

KONTROLLER : KLIMATANLAGGNING

1 — KONTROLL AV TATHETEN

Sok eventuella lackor.

Nar en lacka upptacks :

e byt tdtningarnas o-ringar

e byt den felaktiga komponenten

Oppna alla luftmunstycken.

Stall in klimatanlaggningens reglage enligt
efterféljande tabell.

Reglage I lage
2 - KONTROLL AV Luftiérdelning Luftmianetycken
KLIMATANLAGGNINGENS
EFFEKTIVITET Isolering av kupéluften Intag ytterluft

2.1 — Forutsattningar for kontrollen
Starta klimatanlaggningen  (strémbrytaren  pa

Lufttemperatur Maximal kylning
Instéllning av : :
kupéfidkishastigheten Maximal hastighet

instrumentbradan).

2.2 — Kontroll av tryck och temperaturer

|
[y P
25
T
20
20 15
15 10
10 5
-»
Te
Fig : CBHPO1ZD

Teckenforklaring :

e (T) = temperatur pa luften som blaser ut genom mittre luftmunstyckena (i grader)

e (Te) = yitertemperatur (i grader)

¢ (HP) = kompressorns utgangstryck (i bar)
» (BP) = kompressorns ingangstryck (i bar)
e (P) = tryck (bar)
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KLIMATANLAGGNING

Sténg motorhuven.

Varm motor (kylflakten som atminstone startat en
géng med lag hastighet).
Stabilisera motorns varvtal pa 2500 v/min.

Avlds efter att klimatanlaggningen varit igang

3 minuter :

o temperatur pa luften som blaser ut genom mittre
luftmunstyckena

* kompressorns ingangstryck

e kompressorns utgangstryck

e yttertemperatur (som bér vara mellan 15 och 40
grader)

Lufttemperaturen for den utblasta luften bor vara lagre
an kurvans (Ta).

De avldsta trycken bor skrivas in i kurvorna (HP) och
(BP).

MARK : Vid en yttertemperatur (Te) av 40°C skall
tomgéangsvarvtalet aterga till 2000 varv/min, for att
undvika att kompressorn stdngs av av
sékerhetsventilen fér hdgtryck (pressostat).
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