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MATNING — OVERLADDNING

ALLMANT : DIREKTINSPRUTNINGSSYSTEM HDI

(SIEMENS SID 801)

oBs Detta dokument behandlar endast
kannetecken for systemet med direktinsprutning HDi
SIEMENS SID 801.

VARNING : Vissa delar i detta dokument aterfinns
aven i broschyren "Funktionsprincip —
direktinsprutning HDI (direktinsprutning av diesel
under hogt tryck)” (typ BOSCH). Vid behov maste du

anvénda detta dokument som referens.

VARNING : Alla preciserade varden i detta
dokument anges bara upplysningsvis. Se
fordonsdokumentationen.

1 —INLEDNING

Systemet med direktinsprutning HDi som utrustar

motor DW10TD hérstammar frdn systemet som

utrustar program DW10 och anpassas till

kannetecken for foljande motor :

e nytt elektroniskt insprutningssystem SIEMENS ;
hogtryckspump for bransle, dieselinsprutare med

piezoelektrisk styrning, insprutningsdator med
modularkontakt
s bransleinsprutningstryck som kan uppga till

1500 bar med mycket hégt tryck

¢ hogtryckspump for brénsle (DCP : Diesel Common
rail Pump) : mojliggor en minskning av effekten for
drivning av overféringspumpen jamfért med
systemet BOSCH EDC 15C2 dar
overforingspumpen alltid skickar tillbaka samma
branslekvantitet

o krets for branslematning med undertryck

1.1 — Huvudsaklig uppbyggnad av motor
DW10TD

Sarskilda kannetecken :

e system hogt  insprutningstryck,
generationen) ’

» dieselinsprutare med piezoelektrisk styrning

e hogtryckspump fér bransle (DCP : Diesel Common
rail Pump)

o bransleinsprutningstryck som kan
1500 bar med mycket hogt tryck

e battre finférdelning av branslet medfér battre
férbranning och en minskning av
bransleforbrukningen

diesel (2:a

uppga till

— Insprutningssystem

Dieselinsprutare med piezoelekirisk styrning : béttre

precision i mangden insprutat bransle (dynamisk

6ppning/stangning).

Hogtryckspump for bransle (DCP : Diesel Common

rail Pump) :

e integrerad i en 6verféringspump (férmatning) (ITP :
Internal Transfert Pump)

e integrerar ett mandverdon fér bransleméngd (VCV :
Volumetric Control Valve)

* mojliggdr intag av den branslemangd som ar precis
nédvandig

e mojliggér en minskning av effekten for drivning av
Sverforingspumpen jamfért med systemet BOSCH
EDC 15C2 dar 6verforingspumpen alltid skickar
tillbaka samma bréanslekvantitet

Krets for branslematning med undertryck (med
manuell pump for luftning av branslekretsen).

Fordelar med elektroniskt styrt insprutningssystem :

» dkning av motorns verkningsgrad (férbéttring av
bransleférbrukningen i storieksordningen 20 %)

* minskning av férorenande utslapp (COZ CO, HC
och kolpartiklar)

2 - SAKERHETSBESTAMMELSER

OBS : Sakerhetsbestammelserna &r detaljerade i den
arbetsbeskrivning
mekanikparm.

som finns i fordonets

Det ar forbjudet att roka i omedelbar narhet av

hogtryckskretsen under pagaende ingrepp.

Undvik att arbeta i narheten av 6ppen eld eller gnistor.

Med motorn igang :

* gor inga ingrepp pa hogtryckskretsen for bransle

e vistas alltid utom rackhall fér eventuella
branslesprut som kan férorsaka allvarliga skador

e hall inte handen i narheten av ett lackage pé
hégtryckskretsen for bransle

Efter att motorn stoppats ska man vénta 30 sekunder
innan nagra som helst ingrepp gors.

OBS : Vantetiden ar nodvandig for att aterga till
atmosfarstryck i hogtryckskretsen for bransle.

B1HASGPO 1



MATNING — OVERLADDNING

ALLMAN OVERSIKT : DIREKTINSPRUTNINGSSYSTEM HDI
(SIEMENS SID 801)
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Fig : BIHP1FXP
A — VAN-nat.
B —- CAN-nét.
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MATNING —~ OVERLADDNING

Komponentens nummer i

Markning | Beteckning olscheman
1 Styrrla for den extra varmen BCP3
2 Extravarme (elektriska motstand (2a) eller varmare (2b)) (%) 8098 — 1190
3 Turbokompressor —_—

4 Luftméangdmatare / lufttemperaturgivare 1310
5 Luftfilter —_—

6 Katalysator e

7 Magnetventil for reglering av atercirkulation (EGR) 1253
8 EGR-ventil —

9 Varmevaxlare avgaser/vatten —

10 Insprutningsdator 1320
11 Givare fér atmosféarstryck (integrerad i insprutningsdatorn) 1320
12 Styrenhet for kontroll av stabilitet (*) 7800
13 Dator f6r automatlada (*) 1360
14 Farddator (%) —

15 Elektronisk varvraknare 4210
16 Kontrollampa férvarmning V1150
17 Kontrollampa f6r diagnostik V1300
18 Kylflakt 1510
19 Kylkompressor 8020
20 Motortempmatare for kylvattentemperatur 4026
21 Varningslampa for kylvattentemperatur V4020
22 Omkopplare farthallare 7300
23 Siakerhetskontakt for farthallare 7305
24 Overflédig bromskontakt 7308
25 Omkopplingsmodul (under ratten) CVo00
26 intelligent dator (BSI) BSI1
27 Centralt diagnosuttag Co001
28 Batteri BBOO
29 Dubbelrela insprutning (motorstyrenhet) BSM
30 Givare for fordonshastighet 1620
31 Lagesgivare for gaspedal 1261
32 Kopplingspedalkontakt 7306
33 Bromspedalkontakt 2100
34 Givare for kylvattentemperatur 1220
35 Bransletank -

B1HASHPC




MATNING - OVERLADDNING

Komponentens hummer i

Markning | Beteckning elscheman

36 Manuell luftningspump fér brénsle —

37 Elektronikbox for for— och eftervarmning 1150

38 Branslekylare —

39 Branslefilter —_—

40 Elektrisk bréanslevérmare 1276

41 Hogtryckspump for brénsie —

42 Ventil f6r branslemangd 1277

43 Hégtrycksregulator for bransle 1322

44 Bransletempgivare 1310

45 Hégtrycksgivare for bransle 1321

46 Gemensam insprutningsramp f6r hégtrycksbransle —_

47 Glodstift 1160

48 Svanghjulsavkénnare 1313

49 Lagesgivare fér kamaxel 1115

50 Dieselinsprutare 1331 — 1332~ 1333 - 1334
51 Reglerande magnetventil i spjéllhus (EGR) 1263

52 Spjalihus (EGR) —

0OBS : (*) beroende pa modell.

B1HASHPO




MATNING — OVERLADDNING

FUNKTION : BRANSLEMATNING (SIEMENS SID 801)

1 - OVERSIKT

A
nzm:B
C

Fig : BIHP1FYP

Teckenforklaring :

» A —returkrets tank

s B — lagtryckskrets for bransle (undertryck)
o C — hogtryckskrets for bransle

B1HA5JPO 5



MATNING — OVERLADDNING

Nomenklatur :
Markning | Beteckning i}(;rsnc%c;ﬁ;\;ens nummer
1-4 Dieselinsprutare (elekirohydraulisk) 1131-1132-1133~ 1134
5 Gemensam insprutningsramp for hogtrycksbrénsle -
6 Hogtrycksgivare for bransle 1321
7 Bransletempgivare 1221
8 Branslekylare -
9 Manuell luftningspump fér bransle -
10 Luftningsskruv for vatten + luftningsslang -
11 Bransilefilter + vattenavskiljare i branslet -
12 Varmare for bransle (elektrisk) 1276
13 Hogtryckspump fér brénsle -
14 Overféringspump (férmatning) -
15 Ventil f6r branslemangd 1277
16 Hoégtrycksregulator pa hégtryckspumpen fér bransle 1322

Sarskilda kdnnetecken :

o undetrtryckskrets for branslematning : insugning av
overféringspump (ITP) integrerad i pumpen for hogt
bransletryck (CRV)

» funktion uppvarmning av bransle integrerad i
branslefiltrets lock

Bi1HA5JPO




MATNING — OVERLADDNING

2 — FUNKTIONSSCHEMA FOR BRANSLEKRETSEN
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Fig : BIHP1FZP
(5) gemensam insprutningsramp fér (15) ventil fér bransleméngd (VCV).
hogtrycksbransle. (16) hégtrycksregulator pa hégtryckspumpen for
(6) hogtrycksgivare for bransle. bransle (PCV).
(13) hogtryckspump for bransle. (1) — (4) dieselinsprutare.

(14) dverféringspump (férmatning) (ITP).
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MATNING ~ OVERLADDNING

"a” : bréansleinlopp.
"b” : bransletanksretur.
"¢” . hogtrycksdel i branslepumpen (HPP).

Overforingspump : tryckbegransare ; tarering av
sékerhetsventilen : 4 bar.

3 — BRANSLETANK

Bransletanken ar identiskt lika som fér konventionella
dieselmodeller.

Bransletanken har en branslematare.

4 - BRANSLEFILTER
Leverantor ;: MAHLE.

4.1 ~ Funktion
Branslefiltrets funktion :

o filtrering av branslet

e vaitenpafylining

e Uppvarmning av branslet

4.2 — Beskrivning
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Fig : BIHP1GOC
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MATNING — OVERLADDNING

Fig : BIHP1G1D
Branslets flodesriktning (enligt pilarna).
(12) varmare for bransle (elektrisk).
(17) filtrerande del.
(18) porés del (borttagning av luft).
’d": bransleinlopp (snabbkoppling med diam. 10 mm).
"e” . utgang bransle (till hégtryckspump fér bransie)
(shabbkoppling med diam. 8 mm).
Branslefilter :
s tidsintervaller for byte : var 60 000:e km
e |uftning : var 20 000:e km
Filtrerande del kan utrusta féliande
insprutningssystem :
e insprutningssystem med undertryck :
SIEMENS SID 801

o insprutningssystem med tryck :
BOSCH ECD15C2

OBS : Filterkari med en givare for avkénning av vatten
i branslet (4050) (exportlander utanfér Europa).

Maximal vattennivd som kan evakueras utan fara :
106 cms.

Kontrollampan for befintligt vatten sa& snart som
kapaciteten fér avskiljning uppnatt en volym av
45 cma, '

Markning av placering "f” for ratt atdragning mellan
locket och filterhuset.

Genomskinlig slang mellan branslefiltret och pumpen
for bransle med hogt tryck :

o befintliga microbubblor : normal funktion

o befintliga stora bubblor : onormal funktion

BiHASJPO 9



MATNING — OVERLADDNING

5 - VARMARE FOR BRANSLE
(ELEKTRISK) (1276)

5.1 — Funktion

Branslevarmaren varmer upp branslet tills det uppnar
sin funktionstemperatur.

5.2 — Beskrivhing

Branslevarmaren varmer upp branslet fran
bransletanken.
Varmaren fér bréansle (12) bestar av motstand
(integrerade i locket).
Branslet citkulerar runt kurvor i plat, pa vilka motstand
ar infasta.
Denna stracka mojliggdér en optimal férdelning av
varmen.
Temperaturregleringen sékerstélls med en termostat :
e bransletemperatur pd 0+ 3°C :

aktiverad branslevarmare
e bransletemperatur p& 2+ 3°C :

desaktiverad branslevarmare

5.3 — Speciella elfunktioner

Stiftens anvandning i kontakien :
o stift 1: 12 volt (+ éver tandlas)
o stift 2 : jord

Effekt : 150 W.

5.4 — Placering
Placering : integrerad i brénslefiltrets lock.

B1HA5JPO 1 0



MATNING — OVERLADDNING

6 - HOGTRYCKSPUMP FOR BRANSLE

| M

vy

Fig : BIHP1G2D

D - insprutad bransleméngd (konstant varvial).

E — tryck (bar).

F — matningsstrém (ampere).

(1277) ventil for bransleméngd.

(1322) hogtrycksregulator for bransle.

Hogtryckspumpens funktion (SIEMENS typ DCP

FTP6186 med 3 kolvar) :

e ge branslet det hoga trycket

o mata dieselinsprutarna via den gemensamma
insprutningsrampen for hogtryck

 hogtryckspumpen for brénsle drivs av kamremmen

OBS : Det oanvanda branslet atergar till

bransletanken via branslekylaren.

Hogtrycket for bréanslet varierar mellan 220 och

1500 bar.

Hégtrycket for  bransle  kontrolleras  av

hogtrycksregulatorn for bréansle.

OBS : Hogtryckspumpen ar ingen férdelningspump

och behover inte stéllas in.

B1HASJPO 1 1




MATNING — OVERLADDNING

7 — VENTIL FOR BRANSLEMANGD
(1277)

7.1 ~ Funktion

Manéverdon for branslemangd :

e justerar mangden bransle som tas in av pumpen
med hogt insprutningstryck

e mojliggdr intag av just den brénslekvantitet som
behdvs

e mojliggér en minskning av effekten f6r drivning av
sverféringspumpen jamfort med systemet BOSCH
EDC 15C2 dar overforingspumpen alltid skickar
tillbaka samma branslekvantitet

7.2 ~ Placering

1277

Fig : BIHP1G3C

Placering : pa hogtryckspumpen for brénsle.

8 — HOGTRYCKSREGULATOR FOR

BRANSLE (1322)

8.1 — Funktion

Regulatorn fér branslets hogtryck gor det méjligt att
justera bransletrycket i hégtryckspumpens utgang.

8.2 — Placering

1322

Fig : BIHP1G4C

Placering : pa hégtryckspumpen for bransle.

B1HASJPO
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MATNING —~ OVERLADDNING

9 — GEMENSAM INSPRUTNINGSRAMP
FOR HOGTRYCKSBRANSLE

9.1 — Funktion

Funktionen for den gemensamma

insprutningsrampen for brénsiets hogtryck :

e lagra den brénsleméngd som behdvs, oavsett
funktionsfas

o dampa pulseringarna som insprutningarna ger

e ansluta hogtryckskretsens komponenter

Komponenter anslutna till den gemensamma

insprutningsrampen f6r branslet med hégtryck :
¢ matarledningar for brénslet med hogt tryck

e matarledningarna for dieselinsprutarna

e bransletempgivare

o hogtrycksgivare for bransle

Dieselinsprutare.
Hogtrycksgivare for brénsle.
Hégtrycksledningar for brénsle.

9.2 — Beskrivning

OBS : Den gemensamma insprutningsrampen &r av
stansad rostfri svetsad plat.

Volymen i insprutningsrampen fér brénsle med hogt
tryck ar anpassad till motorns cylindervolym.

9.3 — Placering

Insprutningsrampen som sitter mellan
hégtryckspumpen och dieselinsprutarna monteras pa
topplocket.

10 — DIESELINSPRUTARE

(1131, 1132, 1133, 1134)
Dieselinsprutarna elektriskt av
insprutningsdatorn.

Dieselinsprutarna bestar av 2 delar :
o en del styr elektriskt
e en del finfordelar branslet

Dieselinsprutarna sprutar in det brénsle som behovs
fér motorns funktion.

Dieselinsprutarna har 5 hal som gér det lattare att fa
rétt blandning luft/bransle.

styrs

Den insprutade bransleméangden beror pa fbljande

parametrar :

e langden pa den elektriska styrningen
(insprutningsdator)

e dieselinsprutarens 6ppningshastighet

« dieselinsprutarens hydraulfléde
(antal hal och deras diameter)

e bransletryck i den gemensamma
insprutningsrampen for bransie med hdgtryck

Branslet kan sprutas in i féljande fall :
o forinsprutning
e huvudsaklig insprutning

Dieselinsprutarna &ar sins emellan anslutna via
branslereturkretsen.

11 — BRANSLEKYLARE

11.1 — Funktion
Hogtryckspumpen  stryper bransiemangden som
kommer fran  matarpumpen, vilket  hdjer

bransletemperaturen.

Branslekylaren kyler ned branslet vid atergangen till
tanken.

11.2 — Beskrivning

Branslekylaren bestar av en metallrérslinga som
underlattar varmeutbytet mellan brénslet och luften.

11.3 - Placering
Branslekylaren ar infast under karossen.

B1HA5JPO
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MATNING — OVERLADDNING

FUNKTION : LUFTMATNING (SIEMENS SID 801)

1 - OVERSIKT
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Fig : BIHP1G5P
Luftcirkulation (enligt pilarna) :
e A luft

e B : avgaser + luft
» C : avgaser
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MATNING — OVERLADDNING

Nomenklatur :

Markning | Beteckning EIZ r:gaeomnzztens nummer
1 Insprutningsdator 1320
2 Reglerande magnetventil i spjéllhus (EGR) 1263
3 Magnetventil f6r reglering av atercirkulation (EGR) 1253
4 Vakuumpump
5 EGR-ventil
6 Luftinsugningsror
7 Avgasgrenrory
8 Reglerventil fér laddtryck : styrning med tryck
'9 Vakuumdosa som styr reglerventilen (pa turbokompressor) :

styrning med tryck
10 Katalysator
11 Turbin fér avgas
12 Turbokompressor
13 Turbin fér insugningsluft
14 Luftmé&ngdmatare + lufttemperaturgivare 1310
15 Luftfilter
16 Spjallhus (EGR) 1312
17 Intercooler luft/vatten
18 Givare for atmosfarstryck (integrerad i insprutningsdatorn) 1320

OBS : EGR: ventil fér atervinning av avgaser.

2 ~ LUFTFILTER
Tidsintervalier for byte : var 60 000:e km.

B1HASKPO 1 5



MATNING — OVERLADDNING

3 - TURBOKOMPRESSOR

3.1 — Funktion

Med turbokompressorn kan motorn éverladdas med
fuft.

Det finns bara en montagetyp : laddtryck som endast
regleras av reglerventilen.

3.2 —~ Beskrivning

a

QO0O0QQ=w—0Q0O 000 =i
::7— [ N I T

| at—0008 0

Fig : BIHP1G6C
(8) reglerventil for laddtryck.

(9) vakuumdosa som styr reglerventilen : styrning
med tryck.

(11) turbin fér avgas.

(13) turbin fér insugningsluft.

"a” : till insugningsror.

"b” : gas som kommer fran avgasgrenroret.

Turbokompressorn bestar av tva klart avgransade
kammatre.

Turbokompressorn bestar av foljande delar :

e en kammare som éar férbunden med motorns
avgasfunktion

een kammare som ar
insugningsfunktionen

e enturbin och en kompressor, som sitter ihop via en
axel :

Né&r turbinen aktiverats av avgaserna, driver den
kompressorn som tillgodoser kompressionen av den
insugna luften.

OBS : Smorjning av turbokompressorn : de rérliga
delarnas hoga hastighet och de héga temperaturerna
som méste sankas, kraver mycket omsorgsfull
smorjning.

forbunden  med

Det oljetryck som kravs for denna funktion tas ut fran
motorns oljekrets.

Laddtrycket regleras av reglerventilen.
| vila &r reglerventilen stangd.

Laddtrycket regleras med hansyn till lufttrycket i
insugningsgrenroret.

Funktionsfaser da vakuumdosans tareringsvérde
overskrids (9) :

« reglerventilen for laddtryck Sppnas

« avgasturbinens hastighet minskar

o |laddtryckets [ufttryck minskar

Minskningen av laddtrycket gor att laddtryckets
reglerventil stangs.
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4 — GIVARE FOR ATMOSFARSTRYCK
(1320)

4.1 — Funktion
Givaren méater atmosféarstrycket.

Insprutningsdatorns funktion beroende pa vilken
information den tar emot :

o bestamma luftdensiteten

« forhindra atercirkulation om Du kér pa hég hojd

OBS : Luftens densitet minskar som funktion av
hoéjden.

4.2 — Beskrivning
Givaren &r av piezoelektrisk typ.
Givaren bestar av tryckmatare.

Givaren ger en spanning som ar propottionnell till
atmosfarstrycket.

4.3 — Placering

18

Fig : BIHP1G7C

Givaren for atmosfarstryck (18) &r integrerad i
insprutningsdatorn.

5 — VAKUUMPUMP

5.1 - Funktion

Vakuumpumpen ger det undertryck som kravs for att

styra foljande komponenter :

o EGR—ventil (beroende pa modell)

e vakuumdosa foér styrning av
atercirkulation av avgaser

¢ bromsservo (beroende pé modell)

ventilen for

5.2 — Beskrivning
Vakuumpumpen av vingtyp drivs av motorns kamaxel.

VARNING : Givaren for atmosfarstryck kan inte
separeras fran insprutningsdatorn.

Fig: B1HP1GEC

(4) vakuumpump.

(19) sakerhetsventil (ventilen &r integrerad i
utgangsanslutningen).

En sakerhetsventil som finns integrerad i pumpen

isolerar bromsarnas undertryckskrets nar motorn ar
stannad.

Med hjalp av sakerhetsventilen kan man behalla :
» en undertrycksreserv i bromsservon
» bromsservo fér nagra inbromsningar

5.3 — Placering

Placering : pa topplocket i &nden av kamaxeln pa
samma sida som véxelladan.

B1HABKPO
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FUNKTION : ATERVINNING AV AVGASER (SIEMENS SID 801)

1 — OVERSIKT

18
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Luftcirkulation (enligt pilarna) :
o A —luft

« B — avgaser + luft

e C — avgaser

Nomenklatur :

Markning |Beteckning Zlos Lnrf)eonqzrr:tens hummer |
1 Insprutningsdator 1320
2 Reglerande magnetventil i spjallhus (EGR) 1263
3 Magnetventil for reglering av atercirkulation (EGR) 1253
4 Vakuumpump
5 EGR-ventil
6 Luftinsugningsror
7 Avgasgrenrdr
8 Reglerventil for laddtryck : styrning med tryck
9 Vakuumdosa som styr reglerventilen (pa turbokompressor) :

styrning med tryck
10 Katalysator
11 Turbin for avgas
12 Turbokompressor
13 Turbin f6r insugningsluft
14 Luftmangdmatare + lufttemperaturgivare 1310
15 Luftfilter
16 Spjélthus (EGR)
17 Intercooler luft/vatten
18 Givare for atmosfarstryck (integrerad i insprutningsdatorn) 1320

0OBS : EGR: ventil for atervinning av avgaser.

2 — LUFTFILTER
Tidsintervaller for byte : var 60 000:e km.

3 — LUFTMANGDMATARE (1310)

3.1 — Funktion

Luftmangdmataren mater mangden kall luft somtas in
i motorn.

Insprutningsdatorns funktion beroende pa vilken

information den tar emot :

e bestam halten av atercirkulerade avgaser

e begransa rokbildningen under Gvergangsfaserna
(acceleration,  hastighetsminskning)  genom
justering av bransleméangden

B1HASLPO 1 9
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3.2 - Beskrivning

19

Fig : BIHP1GSD

(19) elektriskt kopplingsstycke.
"a” : skyddsgaller.

"b” : metallbricka (varm film).
’¢” . lufttemperaturgivare.

Luftméngdmataren bestar av féljande komponenter :
» metallbricka (varm film)
o |ufttemperaturgivare

Metallbrickan &ar mycket tunn och gér det maéjligt att
bestamma hur stor luftmassa som kommit in i
luftkretsen.

Metallbrickan bestar av féljiande komponenter :
e varmemotstand
o méatmotstand (NTC)

Insprutningsdatorn matar varmemotstandet sa att
metallbrickan haller en konstant temperatur.

Luften som passerar luftméangdmaétaren kyler ner
metallbrickan : matmotstandet (NTC) varierar.

Datorn associerar det uppmétta véardet for motstandet
till en luftmangd.

3.3 — Speciella elfunktioner

Stiftens anvéandning i kontakten :

o stift 1 : information lufttemperatur
e stift 2 : matning +12 volt

e stift 3 : jord

o stift 4 : oanvént stift

o stift 5 : information luftmangd

o stift 6 : jord

3.4 — Placering

Luftmangdmataren ar placerad mellan luftfiltret och
turbokompressorn.

B81HASLPO
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4 - VAKUUMPUMP

Vakuumpumpen ger det undertryck som krévs for att

styra féljande komponenter :

¢ EGR-ventil (beroende pd modell)

s vakuumdosa for styrming av
atercirkulation av avgaser

» bromsservo (beroende pa modell)

ventilen for

5 - MAGNETVENTIL FOR REGLERING
AV ATERCIRKULATION (EGR) (1253)

5.1 — Funktion

Styra 6ppning av atercirkuleringsventilen fér avgaser
(EGR).

5.2 — Beskrivning

Magnetventilen satter vakuumpumpen i férbindelse
med vakuumdosan for ventilen som tillgodoser
atercirkulationen av avgaserna.

Fig : BIHP1GAC

(19) elektriskt kopplingsstycke.

"d” : utgang "anvandning”.

"e" : vakuumpumpens undertrycksingang.
"f* : vit méarkning.

*g" : ingang atmosfarstryck.

Magnetventilens styrning ar av typ RCO (cykliskt
Oppningsforhallande).

Den proportionella magnetventilen som styrs vid
spanning fér cykliskt oppningsférhallande  ar
forbunden med féljande komponenter :

¢ atmosfarstryck

« undertryck som ges av vakuumpumpen

Trycket som ges av magnetventilen ligger mellan
atmosfarstrycket och vakuumpumpens undertryck.

5.3 ~ Speciella elfunktioner

Reglage : insprutningsdator (jord).

Styrning med variabel spanning (RCO) :

e full matning (max RCO) = max undertryck

e ingen matning (minimum RCO) = inget undertryck
(atmosfarstryck)

e motstand vid 25°C =5 ohm

OBS : RCO: cykliskt 6ppningsférhallande.

5.4 — Placering
Magnetventilen ar placerad i motorrummet.

6 — EGR-VENTIL

6.1 — Funktion

Ventilen fér atercirkulation av avgaser kontrolierarden
atercirkulerade avgasmangden.

Med  hjalp av EGR-funktionen  minskas
kvavgasmangden (NOx) som kommer ut via
avgassystemet.

Minskningen av kvavgasen gérs genom att
aterinspruta en del av avgaserna i cylindrarna.
Atervinningsfaserna &r lagrade i insprutningsdatorns
véardetabeller.

B1HASLPO 2 1
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6.2 — Beskrivning
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(5) EGR-~ventil.
"h" : ingang undertryck (magnetventil for reglering av
atercirkulation av avgaserna).

"i" . vakuumdosa fér styrning av ventilen for

atercirkulation av avgaser.

VARNING Ventilen for atercirkulation av
avgaserna ar stangd da den inte ar luftstyrd

(undertryck).

Funktionsfaser da den pneumatiska kapseln matas

vid undertryck :

o ventilen for atercirkulation av gaserna éppnas

« en del av avgaserna absorberas av motorn
(insugningstor)

6.3 — Placering

Atercirkulationsventilen
avgasgrentoret.

sitter placerad pa

7 — KATALYSATOR

Katalysatorn ar av 2—-vagstyp.

Katalysatorn (pa avgaslinan) minskar utslapp i luften
av féljande bestandsdelar :

e kolmonoxid (CO)

o oférbranda kolvaten (HC)

Med efterinsprutningen som hér ihop med en speciell
katalysator kan man, férutom minskningen av de
6vriga féroreningarna, minska kvavgashalten
(4—vagskatalysator).

8 — SPJALLHUS (EGR)

8.1 — Funktion
Som komplement till EGR-ventilen méjliggor
spjallhuset, som funktion av dess Ilage, att

atercirkulationen av avgaserna forbattras. Styrningen
av spjéllhuset ar progressivt och styrs av ett diagram
(insprutningsdator).

VARNING : Spjallhuset ar 6ppet sa lange det inte
styrs pa pneumatisk vag.

8.2 — Placering
Spjallhuset ar monterat vid intagsgrenrérets inlopp.

9 — REGLERANDE MAGNETVENTIL |
SPJALLHUS (EGR) (1263)

9.1 — Funktion
Magnetventilen styr spjéllhusets stangning.

9.2 — Beskrivning

Magnetventilen 4&r samma som magnetventilen som
reglerar atercirkulationen av avgaser (EGR).

Magnetventilen medger kommunikation

vakuumpumpen och spjallhuset :

e ju stérre undertryck, desto mer stangs spjéllhuset

e ju svagare undertryck, desto mer O&ppnas
spjallhuset

mellan

9.3 - Placering
Magnetventilen ar placerad i motorrummet.

B1HASLPO
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FUNKTION : DIREKTINSPRUTNINGSSYSTEM HDI
(SIEMENS SID 801)

1 — GEMENSAMMA DELAR | DOKUMENTET : "FUNKTIONSPRINCIP -

DIREKTINSPRUTNING HDI (DIREKTINSPRUTNING AV DIESEL UNDER HOGT
TRYCK)”

Gemensamma delar i dokumentet :

¢ gemensam insprutningsramp fér hégtrycksbransle
e batteri (BB0O)

* gaspedalgivare (1261)

¢ svanghjulsavkéannare (1313)

e givare for kamaxellage (1115)

« givare for kylvattentemperatur (1220)

o {ufttemperaturgivare (1310)

¢ bransletempgivare (1221)

o bromskontakt (2100)

2 - GEMENSAMMA DELAR | DOKUMENTET : "FUNKTIONSPRINCIP ~ .
DIREKTINSPRUTNING HDI (DIREKTINSPRUTNING AV DIESEL UNDER HOGT
TRYCK)” (BOSCH ECD15 C2) — SYSTEM FAP (PARTIKELFILTER)

Gemensamma delar i dokumentet :

¢ redundant bromspedalkontakt (7308)
« kontakt for koppling (7306)

» hastighetsgivare (beroende pa fordon)

3 - SPECIFIKA KOMPONENTER

Sarskilda egenskaper {6r motor DW10TD :
o hogtryckspump for bransle

« mandverdon for bransleméangd (1277)

¢ hogtrycksregulator for bransle (1322)

« hogtrycksgivare for brénsle (1321)

e insprutningsdator (1320)

o dieselinsprutare (1331, 1332, 1333, 1334)

4 - HOGTRYCKSPUMP FOR BRANSLE

4.1 - Funktion

Hogtryckspumpens funktion (SIEMENS typ CRV FT6186 med 3 kolvar) :

e pumpning av branslet (integrerade éverféringspump)

s ge branslet det hoga trycket

» mata dieselinsprutarna via den gemensamma insprutningsrampen for hogtryck
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4.2 — Beskrivning

Fig : BIHP1GBD

(1) 6verféringspump-(férmatning).

(2) hogtryckskolv.

(3) hégtrycksregulator fér brénsle.

(4) ventil for branslemangd.

(5) pumpaxel med excenter.

a” : bransleiniopp (lagt tryck).

"b” : branslets hogirycksutgang (till den gemensamma
insprutningsrampen).

"¢” . bransletanksretur.

B1HASMPO 24
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Fig : BIHP1GCP

(1) éverféringspump (férmatning). "a” . bransleinlopp (lagt tryck).

(2) hdgtryckskolv. "b” : branslets hogtrycksutgang (till den gemensamma
(3) hégtrycksregulator for bransle. insprutningsrampen).

(4) ventil for branslemangd. "c” : bransletanksretur.

(6) tryckbegransare.

(7) smorjventil.
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Hogtrycket for branslet varierar mellan 220 och
1500 bar.

OBS : Hogtrycket for bransle kontrolleras av
hogtrycksregulatorn fér bransle.

OBS : Bransleméngden i ingangen till pumpen med
hégt tryck kontrolleras av manéverdonet for
bréansleméangd.

Komponenter som ar monterade pa

hogtryckspumpen fér bréansle :

o hogtrycksregulator for bréansle (3)

+ mandverdon f6r branslemiangd (4)

OBS : Hogtryckspumpen &r ingen férdelningspump

och behéver inte stéllas in.

Overforingspumpen (1) suger in branslet och skickar

det vidare till foljande komponenter (integrerade

dverforingspump) :

o ventil for smorjning (7)

e manéverdon foér bransleméangd (4)

D& manéverdonet f6r branslemangd inte far matning :

e tryckbegransaren (6) 6ppnar sig

» brénslet orienterar sig mot 6verféringspumpens (1)
insugningssida

Ventilen fér smorjning (7) goér det méjligt att tillgodose

smorjningen av pumpen fér hégt bréansletryck.

Branslet gar in i branslepumpen, passerar ivérs

genom ventilen fér smérjning (7) och atervander till

tanken, vid "c”.
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4.3 — Skapande av hogtrycket

A

Fig : BIHP1GDD

A - insugsfas.

B — pafyliningsfas.

(2) hégtryckskolv.

(5) pumpaxel med excenter.

(8) insugsventil for bransle.

(9) kulventil for pafylining.
Hogtryckspumpens axel har en kam.

Kolvarna for insprutning far branslematning via

lagtryckskretsen inne i hégtryckspumpen.

Branslet sugs in av kolven under insugningsfasen.

A —insugsfas :

» branslet som kommer fran manéverdonet for mangd
"d” sugs in via ventilen fér insugning (8)

o returfjadern trycker tillbaka kolven pa kammen

» kolven skapar ett undertryck i fodret (ventilen retur
(9) sténgs)

B — pafyliningsfas :

o forbi ovre dédpunkten

e bransletryckets fall framkallar sté&ngningen av
insugningsventilen (8)

e branslet ar blockerat i kammaren

e hogtryckspumpens kam trycker pa kolven

e bransletrycket dkar

e branslet atergar till pafyllningsventilen

» pafyliningsventilen (9) 6ppnas -

Efter 6vre dodpunkten stangs pafyliningsventilen som

en foljd av att trycket sankts.
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4.4 - Overféringspump (férmatning)

4.4.1 — Funktion

Overféringspumpens roll :

e tillgodose pumpningen av brénslet fran tanken

e mata pumpen for hogt bransletryck (komprimerar
branslet fére mandverdonet f6r bransleméangd)

o mdjliggdér smoérjning och kylning av pumpen fér hégt
bransletryck

4.4.2 - Beskrivning

Overféringspump med 5 pumpvingar, som skyddas av
bréansletryckbegrénsaren (6).
Bransletryckbegransaren (6) orienterar branslet mot
odverféringspumpens  insugningssida (1) om
mano6verdonet for branslemangd (4) &r stangt.

VARNING : Inga ingrepp far gbéras pa
hoégtrycksbranslepumpen.

5 — MANOVERDON FOR
BRANSLEMANGD (1277)

5.1 - Funktion

Manéverdon for branslemangd :

e justera mangden bransle som tas in av pumpen for
hégt bransletryck

e mojliggor intag av den brénsleméngd som ar precis
nédvandig

e mojliggér en minskning av effekten for drivning av
dverforingspumpen jamfort med systemet BOSCH
EDC15C2 dar overféringspumpen alltid skickar
tillbaka samma branslekvantitet

Bransleméngden justerar genom andring av arean fér
passering in i mandverdonets munstycke.
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5.2 — Beskrivning
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Fig : BIHP1GED

C — mandverdon for bransleméangd utan matning.
D — mandverdon for bransleméngd med matning.
(10) fjader.

(11) hylsa.

(12) kolv.

(13) elektrisk spole.

(14) magnetkérna.

"e” . intern matning av éverféringspumpen.

"f* : bréansle mot nivan hogtryck i pumpen for hégt -

bransletryck (branslesystemets hogtryckskrets).

Da manoverdonet for bransleméangd (4) inte har

matning :

e kolven (12) trycks ned i cylindern med hjélp av
fiadern (10)

e férbindelsen mellan de 2 ledningarna ar stdngd

e insugningen till nivan hogtryck i pumpen for hogt
bransletryck ar stédngd

e branslet orienterar sig mot begransaren av
bransletryck  (6) pa  overféringspumpens
insugningssida (1)

Da manéverdonet fér branslemangd (4) far matning :

e gpolen (13) till mandverdonet fér bransleméangd drar
med magnetkarnan (14) (magnetisk kraft)

« kolven (12) forflyttar sig

o forbindelsen mellan de 2 ledningarna ar éppen

* branslet forflyttar sig mot hogtrycksnivan i pumpen
for hogt bransletryck

5.3 — Speciella elfunktioner

Insugningen till pumpen for hogt bransletryck ar
stangd da mandéverdonet for bransleméangd inte styrs
elektriskt.

Reglage : insprutningsdator (jord).

Styrning med variabel spanning (RCO) :

e maximal spanning (RCO = 30 %) =
brénsleméngd

e minimal spanning (RCO =0 %) = bransleméngd noll

max

- Elektriska data : motstand = 2,4 ohm.

OBS : RCO: cykliskt 6ppningsforhallande.

B1HASMPO
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6 — HOGTRYCKSREGULATOR FOR
BRANSLE (1322)

6.1 — Funktion

Regulatorn for bréanslets hogtryck gor det mojligt att
justera brénsletrycket i hégtryckspumpens utgang.

6.2 — Beskrivning

15 16 17 18 19

Nz

J |

Fig : BIHP1GFD

E — hogtrycksregulatorn har ingen matning.
F — hogtrycksregulatorn har matning.
(15) ventilséte.

(16) kula.

(17) nal.

(18) elektrisk spote.

(19) magnetkérna.

(20) fjader.

"g" . hogtryckskrets for bransle.

"h" : bransletanksretur.

Brénslets hégtryck regleras av att
hogtrycksregulatorns tarering éndras.

Hogtrycksregulatorn omfattar 2 kretsar fér kontroll av

trycket :

e elkretsen som har direktverkan pa
hégtrycksregulatorn som styr hogtrycksregulatorns
elekiromagnet (insprutningsdator)

e den mekaniska kretsen som gor det mojligt att
tillgodose ett minimitryck och att dampa
pulseringarna
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6.3 — Mekanisk styrning

Hogtryckskretsen for
tryckvariationer.

Det héga bransletrycket okar vid pafyliningen av en
pumpkolv.

Det hoga  bransletrycket
dieselinsprutare dppnas.

Kulans réreiser dampar tryckvariationerna.

bransle genomgar

minskar da en

6.4 — Elektrisk styrning

Da hogtrycksregulatorn inte har matning :

e det héga bransletrycket hindrar fiaderns (20)
mekaniska verkan

 regulatorn 6ppnas for ett hdgtryck som &r hégre an
fjaderns tryck (+50 bar)

« branslet som frigjots av hogtrycksregulatorn
atergar till tanken via utgangen "h”

OBS : Motorn ar stannad sedan 30 sekunder. Det

finns inget kvarvarande tryck i hogtryckskretsen for

bransle.

Faser for styrning av tryckékning :

e insprutningsdatorn matar hogtrycksregulatorn fér
bransle med en strom  fér  cykliskt
Oppningsforhallande

e spolen for hogtrycksregulatorn drar med sig
magnetkérnan (med magnetkraft)

e kraften som verkar pa kulan &r den sammanlagda
kraften fran fiaidern (20) och karnans magnetkraft

s vardet for franslag av hégtrycksregulatorn 6kar

Faser som styr trycksankning :

= insprutningsdatorn minskar det  cykliska
Sppningsférhallandet som givits av spolen till
hogtrycksregulatorn for bransle

e spolen for hogtrycksregulatorn drar med sig
magnetkérnan (med magnetkraft)

o kraften som verkar pa kulan minskar

s vardet for hogtrycksregulatorns franslag minskar

OBS : RCO: cykliskt 6ppningsfoérhallande.

6.5 - Speciella elfunktioner

D& hégtrycksregulatorn inte har matning : trycket ar
begransat till +50 bar.

Reglage : insprutningsdator (jord).

Styrning med variabel spanning (RCO) :

o maximal spanning (RCO = 30 %) = maxtryck
e minimal spanning (RCO = 0 %) = minimitryck
Elektriska data : motstand = 2,7 ohm.

7 — BATTERI (BB00)

Batteriets laddningsgrad &r viktig for systemet med
direktinsprutning (HDI).

VARNING : Vid en batterisp&nning som understiger
7 volt stors funktionen hos systemet med
direktinsprutning (HDI).

Datorn lagrar en felkod i féljande fall :
e batterispanning 6ver 18 volt
e batterispanning under 6,5 volt

8 — DUBBELT INSPRUTNINGSRELA
BSM - EGENHET

Det dubbia relaet ar inbyggt i motorstyrenheten (BSM)
(beroende pa modell).

Fig: BiHP1GGC

(21) dubbelrela.

B1HASMPO
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9 — HOGTRYCKSGIVARE FOR BRANSLE
(1321) - EGENHET

22

L
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Fig : BIHP1GHC

(22) hogtrycksgivare for bransle.
(23) metallpackning.

9.1 - Funktion
Givaren ger en spanning som ar proportionell till
bransletrycket i den gemensamima

insprutningsrampen (50 — 1500 bar).

9.2 - Speciella elfunktioner

Stiftens anvandning i kontakten :

o stift 1 : information om tryck (0 — 5 volt)

o stift 2 : jord

e stift 3 : matning +5 volt

Spanning som ges for ett tryck av 300 bar : +1,2 volt.
Spanning som ges for ett tryck av 900 bar : +2,5 volt.
Egenhet : anvandning av de stift som ar specifika for
insprutningssystemet SIEMENS SID 801 (stift 1 och
2 ar omkastade jamfort med systemet BOSCH EDC
15C2).

10 — INSPRUTNINGSDATOR (1320)

10.1 — Funktion
Datorn styr hela insprutningssystemet.

Datorprogrammet omfattar :

o funktionerna for kontroll av insprutningen och
avgasreningen

e strategierna for kérkomfort

o startsparrfunktionen

¢ raddningsstrategierna

e styrningen av kylfidktarna och varningslamporna (*)

» diagnostiken med minneslagring av fel

« farthdllarfunktionen (*)

OBS : (*) beroende pa modell.

Datorntillgodoser den elektriska kontrollen avféljande

komponenter :

« dieselinsprutare

s hogtrycksregulator for bransle

« ventil fér branslemangd

» magnetventil for reglering av atercirkulation (EGR)

* magnetventil for spjéllstyrning (EGR)

» elektronikbox for for—- och
(avstangning av eftervarmning)

Datorn avger foljande information :

e varvtal : till instrumentenhet

¢ momentan bransleférbrukning : till farddator
¢ avstangning luftkonditionering

Givaren for atmosfarstryck kan inte separeras fran
insprutningsdatorn.

Datorn omfattar en effektniva som kan ge den mycket
hdéga strdm som krévs for att dieselinsprutarna ska
kunna fungera.

Uppdatering av insprutningsdatorns programvara
gérs med fijarrprogrammering (dator med flash
EPROM).

eftervarmning
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10.2 — Beskrivhing

Fig : BIHP1GJD

(22) givare for atmosfarstryck (1320).

"” : kontaktstycke CME (gra 32—polig).
"k’ : kontaktstycke CMI (brun 48-poligt).
"" : kontaktstycke CH (svart 32—poligt).

Insprutningsdatorn ar férbunden med
insprutningsharvan med 3 modularkontakter.

Monteringsordning for kontakistyckena :
o gratt kopplingsstycke

» brunt kopplingsstycke

o svart kontakt
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10.3 — Stiftens anvandning i kontakten

10.3.1 — Kontakistycke CME (gréd 32-polig)

Stift Nr Beteckning
A1 Jord : lagesgivare f6r kamaxel
A2 -
A3 Ingang : signal for luftméngd (luftméngdmétare)
Ad -
B1 Ingéng : fordonshastighet (givare for fordonshastighet) (beroende pa utrustning)
B2 ~
B3 Ingéng : signal for luftméngd (luftmangdmatare)
B4 -
C1 Utgang : styrning av elektronikboxen fér glédning
Cc2 -
C3 ~
C4 ~
D1 Ingéng : signal kamaxelgivare
D2 -
D3 Ingang : bréansletryck
D4 ~
E1 -
E2 -
E3 Matning +12 volt
E4 Utgang : styrning av AC—rela (AC/OUT)
F1 -
F2 Matning +12 volt (efter dubbelrelat) (efter dubbelrelsa BSM)
F3 Matning +12 volt (efter dubbelrelat) (efter dubbelrela BSM)
F4 ~
G1 Utgang : styrning magnetventil for atercirkulation (EGR)
G2 -
G3 Utgang : mandverdon fér branslemangd (VCV)
G4 -
H1 Utgang : hogtrycksregulator fér bransle (PCV)
H2 Effektjord
H3 Utgang : magnetventilstyrning i spjéllhus (EGR)
H4 -
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10.3.2 — Kontaktstycke CMI (brun 48-poligt)

Stift Nr

Beteckning

Al

A2

A3

Ad

B1

B2

B3

B4

C1

c2

C3

Matning kamaxelgivare (5 volt)

C4

D1

Matning givare for hogt bransletryck (5 volt)

D2

D3

D4

E1

Jord : givare for kylvattentemperatur

E2

Utgang : styrning av elektronikboxen for glédning

E3

Ingang : lufttemperaturgivare (luftméngdmétare)

E4

Ingang : information kylvattentemperatur

F1

Utgang : styrning dubbeireld (BSM)

F2

Jord : hogtrycksgivare for bransle

F3

Ingang : bransletempgivare

F4

G1

G2

Jord : luftméngdmatare

G3

G4

+ batteri

H1

Styrning av effektrela

H2

H3

H4

Jord : bransletempgivare

J1

J2

J3

J4

Ingéng : signal varvtalsgivare

K1

K2

Effektjord

K3

Utgang : styrning diagnoslampa

K4

Ingang : signal varvtalsgivare

B1HASMPO
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Stift Nr Beteckning
L1 Utgang : styrning insprutare Nr 2
L2 Utgang : styrning insprutare Nr 3
L3 Utgang : styrning insprutare Nr 1
L4 Utgang : styrning insprutare Nr 2
M1 Utgang : styrning insprutare Nr 4
M2 Utgang : styrning insprutare Nr 1
M3 Utgang : styrning insprutare Nr 3
M4 Utgang : styrning insprutare Nr 4

10.3.3 — Kontakistycke CH (svart 32-poligt)

Stift Nr Beteckning
A1 -
A2 -
A3 Dialogledning : CAN L-nat
Ad Dialogledning : CAN H—néat
B1 Utgang 1 : styrning extra varme 1
B2 Utgang : styrning kylflaktenhet 1 (h6g hastighet)
B3 -
B4 Diagnoslina K
C1 Utgang 2 : styrning extra varme 2
C2 Ingang : givare for gaspedal nr. 2
C3 Matning +12 volt (+ 6ver tandlas)
C4 Diagnoslina for spolarnas relan som styr kylflaktarna
D1 ~
D2 ~
D3 ~
D4 Utgang : styrning kylflaktenhet 2 (lag hastighet)
E1 -
E2 -
E3 Ingang : kopplingspedalkontakt
E4 Ingang : éverflédig bromskontakt
F1 ~
F2 Matning tryckgivare luftkonditioneringskrets (5 volt)
F3 -
F4 Jord : tryckgivare for kylsystem
G1 -
G2 Matning gaspedalgivare (5 volt)
G3 Ingang : givare for gaspedal nr. 1
G4 Jord for effekt 1
H1 -
H2 Pressostat AC
H3 Pedalgivarens jordning
H4 Jord for effekt 2
B1HASMPO
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11 — DIESELINSPRUTARE
(1331, 1332, 1333, 1334)

11.1 — Funktion

Dieselinsprutarna sprutar in det brénsle som behovs
for motorns funktion.

Direktinsprutningen av bransle i kolvtoppen forbéttrar
motorns effektivitet.

Bréanslet kan sprutas in i féljande fall :

o forinsprutning

o huvudsaklig insprutning

11.2 — Beskrivning

27

35 36
/ :
\ll/ i | [
26
25 37

(25) mutter.
(26) elektriskt kopplingsstycke.
(27) piezo—elektrisk komponent fér styrning.

(28) laminerat filter inne i anslutningen (29)
(0,08 till 0,05 mm).

(29) anslutning av hégtrycksingang for brénsle.
(80) mekanisk spak forstarkare for forflytining.
(31) kolv for styrning av 6ppning.

(82) fjader for dieselinsprutarens nal.

(33) kolv fér styrning av dieselinsprutarens nél.
(34) fjader for dieselinsprutare.

(35) tryckkammare.

(36) nal for dieselinsprutare.

(37) munstycke for dieselinsprutare.

"¢” . bransletanksretur.
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Den piezo—elektriska styrdelen  sitter i
dieselinsprutarens éverdel.

Den piezo-elektriska styrdelen é&r infast pa
dieselinsprutarens hus med muttern (25).

Dieselinsprutarna har 5 hal som gor det lattare att fa
ratt blandning luft/bransle.

OBS : Diametern pa de 5 dieselinsprutarhalen ar
anpassad till motorversionen (diam. 0,16 mm).

OBS : Det laminerade filtret kraver inget underhall.

Den insprutade bransleméngden beror pa foljande

parametrar :

» langden pa den elektriska styrningen
(insprutningsdator)

e dieselinsprutarens éppningshastighet

« dieselinsprutarens hydraulfléde (antal hal och deras
diameter)

e bransletryck i den gemensamma insprutnings-
rampen for brénsle med hégtryck

Bransletrycken som anvands i
direktinsprutningssystemet HDI férhindrar
direktstyrning av dieselinsprutarna.

Oppningen av dieselinsprutarna erhélls genom
skillnaden i tryck mellan styrkammaren (39) och
tryckkammaren (35).

Dieselinsprutarens nal (36) ar tryckt mot sitt sate av
fiadern (34).

Dieselinsprutarens nal (36) ar tackt av styrkolven (33)
(styrkolven &r fri i sin 6ppning).

Styrkolvens huvud sticker fram i styrkammaren (39).

Styrkammaren star i forbindelse med f6ljande
kretsar :

» hogtryckskrets for bransle via munstycket (38)

o returkrets till bransletanken via munstycket (40)

Styrkammaren (39) &r isolerad fran brénsle-
returkretsen av kolven som styr éppningen (31).

Dieselinsprutarens nal (36) ar tryckt mot sitt sate av
fiddern (32).

Branslet féordelas péa identiskt lika satt mellan
kamrarna (35) och (39).

Munstycket (40) ar stérre an munstycket (38).

Kolven som styr éppningen (31) forflyttar sig nar den
piezo—elektriska styrdelen (27) far matning.
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11.3 - Princip for lyft av en dieselinsprutare

G S

(A=)

O -

&

=2
?:
|

1?
\/
\/
\/
N
39 38 E?
Fig : BIHP1GLD

G - stangd dieselinsprutare.

H — éppning av dieselinsprutare.

(27) piezo—elekirisk komponent fér styrning.
(80) mekanisk spak forstarkare for férflytining.
(31) kolv fér styrning av 6ppning.

(32) fjader for dieselinsprutarens nél.

(38) matarmunstycke.

(89) kammare for styrning.

(40) munstycke for branslereturkrets.

(41) stangningsplugg.

11.3.1 — Stangd dieselinsprutare

Kraften som utévas av hogtrycket &r identiskt lika den
mellan styrkammaren (39) och tryckkammaren (35).

Styrkolven ar orérlig (tryckt mot dieselinsprutarens
nal).
Tryckdkningen i den gemensamma insprutnings—

rampen fér hogtryck framjar stangningen av
dieselinsprutaren.

11.3.2 — H - pricip fér 6ppning av en

dieselinsprutare
Insprutningsdatorn matar den piezo—elekitiska
styrdelen.
Den anvanda strémmen  deformerar den

piezo—elektriska styrdelen, som forléngs (0,004 mm).

Den piezo—elektriska styrdelen trycker p& armen till
forstarkaren for forflyttning (30) som forflyttar kolven
som styr 6ppningen (31).

Funktionsfas s& snart som kolven som styr 6ppningen

(31) forfiyttar sig under verkan av fOrstarkaren for

forflyttning (30) :

e ott branslelackage har skapats tvars igenom
munstycket (40)

e bransleinloppet via munstycket (38) kompenserar
inte for lackaget via munstycket (40) (@ pa
sprutmunstycket  (40) annan an @ pa
sprutmunstycket (38))

« balansen mellan trycken i kamrarna (39) och (35) ar
bruten

o trycket som finns i tryckkammaren (35) lyfter
dieselinsprutarens nal

e styrkolven gar ater upp

e branslet skickas till kolvtoppen

B1HASMPO
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Insprutningsdatorn avbryter matningen av den
piezo—elektriska styrdelen : stopp av laddnings—
strommen ; branslekapaciteten férblir laddad.

Den piezo—elektriska styrdelen férblir i férlangt lage.

OBS : Bransleinsprutningen racker sa ldnge som den
piezo—elekiriska styrdelen inte ar urladdad.

OBS : Maximalt nallyft vid styrning : + 0,006 mm
(0,004 x 1,5).

11.3.3 — G — princip fér stdngning av en
dieselinsprutare

Funktionsfas sa snart som insprutningsdatorn matar

dieselinsprutarens piezoelekiriska del (med en

urladdningsstrom) :

o fjadern (32) trycker stangningslocket (41) mot dess
sate

e munstycket (40) ar tilltappt

¢ bransleléackaget till returkretsen slutar

o tryckdkningen i styrkammaren (39) framkallar
stangningen av dieselinsprutaren

 balansen mellan trycken aterstalls mellan kamrarna
(89) och (35)

e dieselinsprutaren ar fardig att pabdrja en ny cykel

11.4 — Styrning av dieselinsprutarna
(1331, 1332, 1333, 1334)

Fig : BIHP1GMC

Styrstrém for dieselinsprutare :

¢ T —langd
¢ | —ampere
¢ U —volt

¢ 1" : laddningsstrém
« "i2” : urladdningsstrom

¢ "" . stdngd dieselinsprutare
¢ "k’ : dppen dieselinsprutare

Styrningen av den piezo—elektriska styrdelen bestar

av 2 faser :

¢ laddningsfas fér den piezo—elektriska styrdelen
(forlangning = 6ppning)

s urladdningsfas av den piezo—elektriska styrdelen
(tilbakadragande = stéangning)

Piezo—elektrisk komponent for styrning :
» sammansatt av 250 lager
s polariserad

11.5 — Séarskilda egenskaper hos elstyrningen

Stiftens anvandning i kontakten :
o stift 1 : polaritet +

o stift 2 : polaritet —

Elektriska data :

o motstand = 200 000 ohm

» volym = 0,003 till 0,0038 farad

VARNING Med hansyn till den férhéjda
spanningen i datorns poler och dieselinsprutarna,
bér  eventuella matningar géras  med
rekommenderat materiel.

VARNING Det ar
dieselinsprutare  matning
(dieselinsprutaren férstors).

inte tillatet att ge en
med 12 volt

VARNING : Varje omkastning av kablarnas polaritet
for styrning av dieselinsprutarna medfor att den
piezo—elekiriska styrdelen forstors (destruktivt
tillbakadragande).

VARNING : Styr ingen dieselinsprutare, utanfor
topplocket, om dess hus inte ar anslutet till jord (risk
for elektrostatisk urladdning).
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FUNKTION : FOR—/EFTERVARNMNING (SIEMENS SID 801)

1 - OVERSIKT 2 — GLODSTIFT (1160)
1150 2.1 — Funktion
Med hijalp av glodstiften kan temperaturen snabbt
| [ SO 6kas i forbranningskamrarna under startfasen.
Il
2.2 —~ Beskrivning

|
1345? 1320
0

[g[8[2]

1160

V1150

Fig : D3APOD16C

(1150) elektronikbox for for— och eftervarmning.
(1160) glodstift.

(1320) insprutningsdator.

(V1150) kontrollampa forvarmning.

Fig : BIHP{iPC
Glodstift 11 volt.
Total langd 107 mm.

Glodstiftens bestandsdelar :
¢ ett varmemotstand
e ett skyddsholje av metall
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3 — ELEKTRONIKBOX FOR FOR- OCH
EFTERVARMNING (1150)

3.1 — Funktion

Elektronikboxen elmatar tandstiften fér férvarmning
med hansyn till insprutningsdatorns indikationer.

3.2 — Beskrivning

Tiden  fér  eftervarmningen bestams  av
insprutningsdatorn.

Om det uppstar fel i elektronikboxen fér glédning,
lagras en felkod i insprutningsdatorn.

3.3 — Speciella elfunktioner

Stiftens anvandning i kontakten :

o stift Nr 1 : jord

o stift Nr 2 : oanvént stift

e stift Nr 3 : +12 volt 6ver tandlas

o stift Nr 4 : ingang dator f6r motorkontroll

» stift Nr 5 : diagnostik av elektronikbox fér glédning
o stift Nr 8 ;: permanent +12 volt

o stift Nr 9 : matning av glodstiften

3.4 —- Placering
Beroende péa fordon.
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FUNKTION : KYLSYSTEM (FRIC) (INTEGRERAD |
INSPRUTNINGSDATORN) (SIEMENS SID 801)

insprutningsdatorns funktioner :

e kontroll av kylflaktens/kylflaktarnas start och stopp (motorkylning)

e kontroll av efterkylningen (under max 6 minuter)

e kontroll av att varningslampan for kylvattentemperatur tands pa instrumenttavlan
» kontroll av motortempmataren for kylvattentemperaturen pa instrumenttavian

« diagnostik av kylflaktens/kylflaktarnas funktion

¢ uppmétt kylvattentemperatur

e styrning av reducerade funktionssatt

1 - OVERSIKT

@) V1300

6 /
= ) o
SN

|
B —b i Ee:

i
c coo1 8080 4026 V4020
Fig : BIHP18KD
Teckenforklaring :
o A — VAN-nat
e B — CAN—nét

o C — kabelférbindelse
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Beteckning Komponentens nummer i elscheman
Dator for automatlada (*) 1360
Diagnoslampa V1300
Kylflakt 1510
Kylkompressor 8020
Instrumentbradans instrumentenhet
(motortempmétare + varningslampa pa instrumenttavlan) 0004
Varningslampa for kylvattentemperatur V4020
Motortempmatare for kylvattentemperatur ’ 4026
Intelligent dator BSI1
Centralt diagnosuttag C001
Insprutningsdator 1320
Luftkonditioneringsdator 8080
Pressostat AC 8007
Givare for kylvattentemperatur 1220
OBS : (*) beroende pa modell.
Férbindelser
F6rbir£|1;:lelse Signal Typ av signal
1 Givare fér kylvattentemperatur Frekvensstyrd
2 Begéran om kylning av automatladans olja (*) CAN
Styrning rela kylflaktenheten : lag hastighet (1508) Till eller fran
3 Styrning rela kylflaktenheten : hég hastighet (1509) Till eller fran
4 Styrning av kylkompressor Till eller fran
Begaran om tandning av diagnoskontrollampan : CAN
Begéaran om tandning av métaren for motorns vattentemperatur CAN
5 Begéaran om att varningslampan fér motorns vattentemperatur ska blinka CAN
Tillatelse att starta kylkompressorn (AC/OUT) CAN
Begaran om tandning av diagnoskontrollampan VAN
6 Begéaran om tdndning av métaren fér motorns vattentemperatur VAN
Begaran om att varningslampan fér motorns vattentemperatur ska blinka VAN
7 Begéaran om tillatelse att starta AC—kompressorn (AC/TH) CAN

OBS : (*) beroende pa fordonets utrustningsniva.
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2 — KYLFLAKTENHET (1510)

+APC
+BAT
+BAT
BSI

.—q—\‘\

=

1514

1320

BSH

1510

Fig : D3AP01QC

Montage med motorfizkt med tre hastigheter :
* + batteri = + batteri

 +0 ver tandlas = + over tandlas

¢ (BSM) dubbelrela insprutning

e (1514) motorflakisrela i mellanhastighet

VARNING : Gransvardena for motorflaktens tillslag
beror pa fordonet : sl& upp i motsvarande
dokumentation.

Lag hastighet = 97 °C.
Hog hastighet = 105 °C.

Det finns 3 funktionshastigheter (beroende péa
utrustning) :

e |ag hastighet

» mellanhastighet

» hog hastighet

2.1 - Beskrivning

Den laga hastigheten fas genom matning av kylflakten
via ett motstand som &r seriekopplat pa matarkretsen.

Mellanhastigheten erhalls genom att mata

motorflakten via 2 motstand som parallelikopplats pa

matningskretsen :

o relaet for lag
insprutningsstyrenheten

o reléet f6r mellanhastighet styrs av BSl-enheten

hastighet styrs av

Den héga hastigheten fas genom direktmatning till
kylflakten.

Fére 6vergéng till hog hastighet, motorflakten styrs 3
sekunder i lag hastighet.

Fore 6vergéngrtill mellanhastighet, motorflakten styrs
3 sekunder i lag hastighet (*).

(*) sla upp i arbetsbeskrivning : behov av kylning for
luftkonditionering (BRAC).

2.2 — Elektriska mdtsténd

Fig : BIGP0OSAC

De 2 motstanden &r monterade pé fronten, nara
varmevaxlaren (luft/luft) och motorfiakten.

3 — GIVARE FOR
KYLVATTENTEMPERATUR (1220)

Vattentemperaturgivaren informerar datorn om
kylvattentemperaturen.
Kylvattentemperaturgivaren sitter pa

vattensamlingshuset.

81HASPPO
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4 — EFTERKYLNING

Nar motorn &r stannad styr datorn efterkylningen, om
kylvattentemperaturen Overskridit ettt  visst
troskelvarde (*) (105°C).

(*) beroende pa fordon.

Efterkylningen gors med lag hastighet och racker max
6 minuter efter att motorn stannat.

5 - REDUCERAD FUNKTION

Insprutningsdatorns ~ funktion  vid fel pa

kylvattentempgivaren :

e styrning av en funktion med hég
motorflaktshastighet

e styra blinkningarna fran varningslampan for
kylvattentemperatur pa instrumenttavian (beroende
pé modell)

e sparrning av kylkompressorns styrning (AC/OUT)
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FUNKTION : BEHOV AV KYLNING FOR LUFTKONDITIONERING
(BRAC) (INTEGRERAD | INSPRUTNINGSDATORN)
(SIEMENS SID 801)

Insprutningsdatorns funktioner :

» kontroll av kylfiaktens/kylfldktarnas start och stopp
(kylning av kondensor i AC—systemet)

o hamtning av tryckvarde i kylkretsen

e styrning av reducerade funktionssatt

1 — OVERSIKT

c coot 8080 4026 V4020

Fig : B1HP18LD

Teckenforklaring :

s A — VAN-nat

¢ B — CAN-nat

o C - kabelférbindelse

B1HABQPO 47 s



MATNING ~ OVERLADDNING

Beteckning Komponentens nummer i elscheman
Dator for automatiada (*) 1360
Diagnoslampa V1300
Kylflakt 1510
Kylkompressor 8020
Instrumentbrél“dans instrumentenhet .. 0004
(motortempmatare + varningslampa pa instrumenttavian)
Varningslampa 6r kylvattentemperatur V4020
Motortempmatare for kylvattentemperatur 4026
Intelligent dator BSH1
Centralt diagnosuttag Co01
Insprutningsdator 1320
Luftkonditioneringsdator 8080
Pressostat AC 8007
Givare for kylvattentemperatur 1220

OBS : (*) beroende pa modell.

Forbindelser

Forbindeise Nr | Signal Typ av signal
1 Pressostat AC Analog
0 Styrning rela kylflékienheten : lag hastighet (1508) Till eller fran
Styrning rela kylflaktenheten : hég hastighet (1509) Tifl eller fran
3 Styrning rela kylflaktenheten : mellanhastighet (1514) Till elier fran
Styrning av kylkompressor Till eller fran
5 Begéaran om tédndning av diagnoskontrollampan VAN
Begéaran om tédndning av diagnoskontrollampan CAN
6 Tillatelse att starta kylkompressorn (AC/OUT) CAN
Pressostat AC CAN
7 Begaran om tillatelse att starta AC—kompressorn (AC/TH) CAN
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2 - PRESSOSTAT AC (8007)

2.1 —- Funktion
Givaren méter tryckvardet i kylkretsen.

Insprutningsdatorns funktion beroende pa vilken

information den tar emot :

e godkann igangsattning av motorflakten (kylning av
kondensor i AC—systemet)

e godkann kylkompressorns tillslag

2.2 — Beskrivning

\

Givaren ar av piezoelektrisk typ.
Givaren bestar av tryckmétare.

Den linjara givaren lamnar en spanning som &r
proportionerlig mot trycket i kylkretsen.

Identifiering : svart kontakt.

OBS : Den elektriska informationen fran givaren

Sverférs med kabel till insprutningens styrenhet och
skickas till BSl-enheten via multiplexnétet.

Fig : B1HP18MC

2.3 — Speciella elfunktioner

Stiftens anvandning i kontakten :

e stift 1 : matning 5 volt

o stift 2 : information om tryck (0 — 5 volt)
o stift 3 : jord

Lamnad spanning som avser ett tryck pa 1 bar :
+ 0,5 volt. '

Spanning som ges for ett tryck av 31 bar : + 4,5 volt.

2.4 - Placering
Givaren ar monterad pa kondensorn i AC—systemet.

3 — KYLFLAKTENHET (1510)

Styrenheten ger order om lag hastighet om trycket
dverstiger 10 bar (stopp om trycket understiger 7 bar).

Styrenheten ger order om hog hastighet om trycket
Sverstiger 22 bar (stopp om trycket understiger
19 bar).

OBS : BSl-enheten ger order om medelhég hastighet
om trycket overstiger 17 bar (stopp om trycket
understiger 14 bar).

4 - REDUCERAD FUNKTION

Insprutningsstyrenhetens  uppgift

pressostaten :

« ge order om tandning av diagnoskontrollampan i
instrumenttavian

e sparrning av kylkompressorns styrning (AC/OUT)

vid fel pa
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FUNKTIONSFASER : DIREKTINSPRUTNINGSSYSTEM HDI

(SIEMENS SID 801)

1 — GEMENSAMMA DELARI|
DOKUMENTET :
"FUNKTIONSPRINCIP —
DIREKTINSPRUTNING HDI
(DIREKTINSPRUTNING AV DIESEL
UNDER HOGT TRYCK)”

Gemensamma delar i dokumentet :

» inledning

o Oversikt Gver insprutningen

¢ de huvudsakligaste vérdetabellernas funktion

e allmén funktion

e bestadmning av den branslemangd som

ska sprutas in
s direktinsprutning HDI
s funktion forarinformation

2 — SPECIFIKA KOMPONENTER

Reglering av branslets hogtryck.
Bestamning av insprutningstyp.

Reglering av atercirkulation av avgaserna.
Start av motorn.

Stopp av motorn.

Séakerhet vid motorfunktion.
For—/eftervarmning.

Avstangning kylkompressor.
Startsparrfunktion.

Felkoderna visas pa
funktionssatt.

display reducerade

3 - REGLERING AV BRANSLETS
HOGTRYCK

Funktionsfaser :

e insprutningsdatorn styr tryckregulatorn med en
spanning for cykliskt 6ppningsforhallande utifran det
teoretiska vardet for trycket (vardetabell for bransle
med hégtryck)

e hogtrycksgivaren for bransle méater upp vardet for
trycket i den gemensamma insprutningsrampen

OBS : Insprutningsdatorn registrerar en felkod
"REGLERING HOGTRYCK” om den inte erhaller
avsett tryck i insprutningsrampen.

Mandéverdonet for fléde fungerar huvudsakligen for att
géra forlusterna vid pumpning sa ldga som méjligt.

Den strom som anvands f6r mandverdonet for flode
beror pa foljande komponenter :

» varvtalet

» bransletrycket

* bransletemperaturen

e insprutad bransleméngd

Strémmen som anvénds for tryckregulatorn beror pa

féljande komponenter :

» bransletrycket

e bransletemperaturen

e skillnaden mellan det nominella och uppmaétta
trycket

Tryckregleringen gérs med hjélp av tryckregulatorn.

Da det uppmatia trycket inte langre foljer det
nominella trycket och att tryckregulatorn befinner sig
pa maximum ; insprutningsdatorn  Oppnar
mandverdonet for flode stegvis for att forsoka att
kompensera for tryckskillnaden.

4 — BESTAMNING AV
INSPRUTNINGSTYP

4.1 — Foérinsprutning

Borjan av forinsprutningen séatts igang fore den
huvudsakliga insprutningen.

Insprutningsdatorn bestammer att det ska vara en

forinsprutning om motorns varvtal &r under 3000 v/imin
(minskning av funktionsijudet).

Forinsprutningen tas bort i féljande fall :

e varvtal dver 3000 v/min

o for lagt hogtryck

e di branslemangden understiger ett
troskelvarde

OBS Forinsprutningstiden &r begransad som

funktion av hégtrycket som finns i den gemensamma
insprutningsrampen for hogtryck.

minimalt

4.2 — Huvudsaklig insprutning

Insprutningens boérjan och tidslangd &r variabla,
sarskilt om forinsprutning férekommit eller ej.

Den huvudsakliga insprutningen &r boritagen i

féljande fall :

o fOr lagt tryck i den gemensamma
insprutningsrampen (tryck under 200 batr)

¢ max varvtal uppnatt
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4.3 — Motorfunktionens regelbundenhet
Motorns funktionssatt pa tomgang medfér vibrationer.

Insprutningsdatorn bestdmmer regelbundenheten i
motorns funktionssatt, utifran féljande parametrar :

e varvtal

e vevaxelns lage

Insprutningsdatorns funktion beroende pa vilken

information den tar emot :

e analysera skillnaderna i den momentana
rotationshastigheten for varje cylinder

e berékna en individuell justering av bransleméngden
per dieselinsprutare, utifran de avlasta varvtalen

OBS : Justeringen av méngd uttrycks i % av
insprutningstiden : fran 0,6 till 1,4 (40 %).

OBS : Justeringen av méangd annulleras fr o m
1500 v/min.

5 — REGLERING AV ATERCIRKULATION
AV AVGASERNA

Atercirkulationen av avgaser &r av progressiv typ och
styrs av en vardetabell.

Insprutningsdatorns funktion beroende pa vilken

information den tar emot (halten &tercirkulerade

avgaser bestams i vardetabellen) :

o styra magnetventilen for atercirkulation av avgaser
med en spanning med cykliskt dppningsférhallande

e bestam halten av atercirkulerade avgaser

e justera det cykliska Oppningsférhallandet som
tillampas i magnetventilen for atercirkulation av
avgaser, sa att den teoretiska halten atercirkulerade
avgaser ar lika med den uppmatta halten

OBS : Halt atercirkulerade avgaser = skillnad mellan
maétningen av luftm&ngdmataren och berdkningen av
luftméangden som kommer in i motorn (somfunktion av
motorns varvtal och lufttemperaturen).

Villkor som mojliggor atercirkulationen av avgaser :
¢ varvial éver 780 v/min

¢ lag motorbelastning

o kylvattentemperatur éver 0°C

Villkor som férhindrar atercirkulation av avgaserna :
¢ motor med full belastning

» varvtal éver 3000 v/min

¢ altitud som Overstiger 1500 m

OBS : Motorn pa tomgang, atercirkulationen av
avgaser avbryts efter 80 sekunder.

Som komplement till &tercirkulationsventilen,
mojliggor spjallet (EGR), som funktion av dess
position, att atercirkulationen av avgaserna forbéttras.

Styrningen av spjallet ar progressivt och styrs av en
vardetabell (insprutningsdator).
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6 — START AV MOTORN

al bil|lc
50- 100
45- 90- a
40- 80 i
Vi AY
35 70 J \
! 1
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30- 60- ; \
T \
25- 50-] ;o ) \
AN ~e_
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15- 30- b / b
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10+ 20- e
5- 10-
X
0- | R L e e B L Rt L LA B
0 0,5 3,0 35 4,0 4,5 5,0
Fig : BIHP1GND

X —tid (sekunder).
"a” . hogtryck fér bransle (bar).

"b” :ventil  fér  branslemangd (%  cykliskt
o6ppningsforhallande).
"¢” . hoégtrycksregulator for bransle (% cykliskt

oppningsférhallande).

Ingangen i startfasen intraffar

insprutningsdatorn far spanning.

Vid starten styr insprutningsdatorn

komponenter :

e glodstift (om s& behévs)

o hogtrycksregulator for bransle (tryckokning)

e ventil for branslemangd (fyll den gemensamma
insprutningsrampen med hégt bransletryck)

Sa fort som startmotorn aktiveras, fastslar

insprutningsdatorn vardet pa hogtrycket for branslet,

utifrdn kylvattentemperaturen.

| bérjan av starten styrs hogtrycksregulatorn med

cykliskt 6ppningsforhallande som bestams av

véardetabellen for start.

| denna funktionsfas ar inte hogtrycksgivaren for

bransle medtagen i berakningen.

sa fort som

foljande

Hogtrycket for bransle regleras av ndgon av
nedanstdende parametrar :

e varvtal dver 20 v/min med minst 4 gjorda motorvarv
e tryck i den gemensamma insprutningsrampen for

brénsletryck éver 200 bar

Startfasen bestams sa snart som motorns
troskelvarde for varvtal ar éverskridet.

OBS Insprutningsdatorn  styr endast
dieselinsprutarna om trycket Overskrider 200 bar
(150 bar med varm motor).

Vid lag motorbelastning ar det nominella trycket
faststallt till 225 bar.

Vid startproblem framkaliar insprutningsdatorn en
tryckhéjning, genom att skicka en order om maximalit
cykliskt 6ppningsforhallande :

o hogtrycksregulator for brénsle : 26 %

o ventil for branslemangd : fran 28 till 56%

Om det blir fel pa hogtrycksgivaren for bransle :

e insprutningsdatorn matar hogtrycksregulatorn for
bransle sa att ett tryck pa 344 bar erhalls

o trycket i den gemensamma insprutningsrampen for
hogtryck &r inte langre reglerat
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7 — STOPP AV MOTORN

Da tandningen slas ifran framkallar

insprutningsdatorn att motorn stannar, genom att

styra féljande komponenter :

¢ styrning av dieselinsprutarnas stangning kontrollera
att de piezo-elektriska komponenterna laddar ur)

» stopp genom avbrott av dieselinsprutningen

e regulatorns styrspanning = 0 = minimalt cykliskt
Oppningsférhallande

e spanning fér styrning av branslefiédets mandverdon
= 0 = minimalt cykliskt 6ppningsférhallande

OBS : Avstangningsordningen &ndras varje gang

motorn stannar, for att insprutningsdatorn ska gor en

diagnostik.

Efter att motorn stannat, fortsatter dubbelreldt ha

matning under 4 sekunder for att insprutningsdatorn

ska ha mojlighet att goéra en diagnostik pa

insprutningssystemets komponenter.

8 — SAKERHET VID MOTORFUNKTION

8.1 - Skydd mot dvervarvning

Insprutningsdatorn &vervakar hela tiden motorns
varvial.

Sa fort som ett varvtal dverstiger det maximala véardet
(5300 varv), avbryts insprutningen.

OBS : Under avstangningsfasen av insprutningen,
tillgodoser  insprutningsdatorn  regleringen  av
hégtrycket.

8.2 — Funktion kokningsskydd

Som komplement till en optimal kylkrets, har datorn en
integrerad strategi mot att kylvatskan kokar.

Vid kérning under besvarliga foérhallanden finns en
begransning av den insprutade bréansleméangden, for
att undvika att kylvatskan kokar (bogsering med max
tagvikt, max hastighet).

Inverkan pa fordonet visar sig genom en
hastighetsminskning, bade vad géller dragning av
slap som vid maxhastighet.

OBS : Max tillaten tagvikt.

8.3 — Funktion urtappningshinder

Strategi integrerad i insprutningsdatorn vars funktion
ar att forhindra urtappning av brénslekretsen.

De viktigaste informationerna som tas med i

berédkningen ar foljande :

* mininiva branslematare

¢ bransletryck i den gemensamma
insprutningsrampen fér brénsle med hégtryck

CITROEN C5 :

e nar mini bransleniva &r uppnadd : ingen minskning
av prestandan

e 40 km efter att mini bransleniva ar uppnadd :
insprutningsdatorn minskar successivt prestandan

e insprutningsdatorn inregistrerar foljande felkod :
lagsta bransleniva

¢ 55 km efter att mini brénsleniva ar uppnadd :
insprutningsdatorn avbryter insprutningen

OBS : Motorn kan alltid startas om. Kunden kan kéra
meklan 20 och 50 km vid 90 km/tim tills branslekretsen
tappas ur.

CITROEN C5, BERLINGO :

e nar mini bransleniva ar uppnadd : ingen minskning
av prestandan

o kunden kan koéra tills motorn stannar {(urtappning av
branslekretsen)

» insprutningsdatorn inregistrerar féljande felkod :
branslereglering / branslemangd

« insprutningsdatorn begar
diagnoslampan

téandning av

9 - FOR—/EFTERVARMNING

Tiderna for for— och eftervarmning bestams av datorn
med héansyn till kylvatskans temperatur.

9.1 - Férvirmningens funktion

Glodningstiden  varierar som  funktion  av
kylvattentemperaturen :
Kylvattentemperatur Tid fér férvarmning
—30°C 21 sekunder
-18°C 7 sekunder
5°C 5 sekunder
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9.2 — Uppvarmning av glédstiften under startfas

Under startfasen for glodstiften matning i féljande fall :

e kylvattentemperatur under 20°C

e motorn gar pa hogre varvtal &n 70 v/min under
0,2 sekunder

OBS : Efter att kontrollampan slackts, om inte

startmotorn &r aktiverad, fortsatter glodstifien ha
matning under max 10 sekunder.

9.3 — Eftervarmningens funktion
Eftervdrmningen g6r det mojligt att
gldédningsstiftens funktion efter startfasen.
Med hjélp av eftervarmningen kan man minska
utslappen av foéroreningar de forsta minuterna efter
start.

forlanga

Kyivattentemperatur Tid fér eftervérmning
—30°C 300 sekunder
20°C 300 sekunder
40°C 250 sekunder
45°C 0 sekund

Parametrar som kan avbryta eftervdrmningen :

e kylvattentemperatur under 45°C

e insprutad bransleméangd éver 30 mm3 (mellan 1200
och 1500 v/min)

¢ insprutad branslemangd éver 10 mm3 (2500 v/min)

e insprutad bransleméngd éver 5 mm3 (330 v/min)

e varvtal 6ver 3500 v/min

10 - AVSTANGNING KYLKOMPRESSOR

Insprutningsdatorn ~ ar  ansluten till  foljande
komponenter :

een niva for pressostaten som sitter pa
luftikonditioneringskretsen

e givare for kylvattentemperatur

Datorn kan avbryta matningen av den

elektromagnetiska inkopplingen av kylkompressorn i

foljande fall :

s kylvattentemperatur éver 115°C

o trycket i luftkonditioneringssystemet understiger
2,5 bar (nytt godkénnande vid 3 bar)

e tryck i luftkonditioneringskretsen éver 30 bar (nytt
godkannande vid 28 bar)

11 ~ STARTSPARRFUNKTION

Insprutningsdatorn hindrar start av motorn genom att
stoppa insprutningen.
Funktionsprincip
dokumentation.

sla motsvarande

upp i

11.1 — Upplasning av systemet

Varje gang tandningen slas till kontrolleras nycklarnas
akthet av BSl-enheten.

11.2 — Lasning med franslagen tdndning

Insprutningsstyrenheten sparras automatiskt i max.
20 sekunder efter att tandningen slas ifran.

11.3 - Procedur for att byta delar
Se kapitlet : reparation.

12 - FELKODERNA VISAS PA DISPLAY :
REDUCERADE FUNKTIONSSATT

12.1 — Felkoderna visas pa display

Nar vissa fel i insprutningssystemet uppstér visar det
sig genom att diagnoslampan ténds.

Diagnoslampantands vid fel pa féljande komponenter

eller informationer :

« hogtrycksgivare for bransle

e tryckévervakningskrets i
insprutningsrampen

s gaspedalgivare

* matning av givare Nr 1

* matning av givare Nr 2

« funktion atercirkulation av avgaser (reglering)

¢ hogtrycksregulator for bransle

« ventil for branslemangd

« fel pa dieselinsprutare (1 till 4)

o férvarmningsrela

« fel pa fjarrkodning av dator

e internt fel i datorn

den gemensamma

12.2 — Reducerade funktionssétt

Insprutningssystemet styr féljande reducerade
funktionssatt :
e ett reducerat funktionsséatt med begransad
bransleméangd

¢ det andra funktionssattet visar sig genom att motorn
stannar omedelbart
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12.2.1 — Minskad brianslemangd

Detta reducerade funktionsséatt begransar
branslemangden. Varvtalet kan inte i nagot fall
Overstiga 2750 v/min.

Insprutningssystemet  overgar i laget “minskad
mangd” da ett fel finns pa en av fdljande
komponenter :

o tryckdvervakningskrets i den gemensamma

insprutningsrampen

¢ hogtrycksgivare for brénsle

o funktion atercirkulation av avgaser (reglering)

¢ hogtrycksregulator f6r bransle

» ventil {or brénsleméngd

e matning av givare Nr 1

o férvarmningsrela

« fel pa dieselinsprutare (1 till 4)

o fel pa fjarrkodning av dator

e internt fel i datorn

e gaspedalgivare (varvtalet kan inte nagon gang
6verskrida 1200 v/min)

e matning av givare Nr 2 (varvtalet kan inte nagon
gang 6verskrida 1200 v/min)

12.2.2 — Avstingning av AC-kompressorn

Insprutningsdatorn framkallar avstdngningen av
matningen till AC—kompressorns koppling om ett fel
upptécks pé relaspolarna som styr kylflaktarna.

12.3 - Begransning av den insprutade
brinsieméngden '

Da bransletemperaturen  dverstiger  90/95°C
begréansar insprutningsdatorn den insprutade
.brénslemangden.

12.4 — Stopp av motorn

Systemet framkallar ett omedelbart stopp av motorn,

da det ar fel pa nagon av féljande komponenter :

o tryckévervakningskrets i den gemensamma
insprutningsrampen

¢ hogtrycksregulator for brénsle

o ventil for bransleméangd

e huvudrela

effektrela

effektsteg dieselinsprutare

internt fel i datorn

e svanghjulsavkénnare
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UNDERHALL : DIREKTINSPRUTNINGSSYSTEM HDI

(SIEMENS SID 801)

1 — REKOMMENDERAT BRANSLE

VARNING : Det ar inte tillatet att gora tillagg av
tillsatser som t ex rengdringsmedel for
bréanslekretsen/atermetallisering.

2 — SAKERHETSBESTAMMELSER

2.1 — Inledning

Alla atgarder pa insprutningssystemet ska géras
enligt foljande féreskrifter och regler :

¢ halsovardsmyndigheter

» olycksférebyggande atgarder

e miljoskydd

VARNING : Atgarderna bor utféras av personal som
ar speciellt utbildad och informerad om
sakerhetsbestdmmelserna och vilka
forsiktighetsatgarder som ska vidtas.

2.2 — Sakerhetsbestimmelser

Det ar forbjudet att roka i omedelbar narhet av
hogtryckskretsen under pagéende ingrepp.

Undvik att arbeta i narheten av 6ppen eld eller gnistor.

Med motorn igang :
¢ gor inga ingrepp pa hogtryckskretsen fér bransle

e vistas alltid utom rackhall f6r eventuella
bréanslesprut som kan férorsaka allvarliga skador

e hall inte handen i narheten av ett lackage pa
hogtryckskretsen for bransle

Efter att motorn stoppats ska man vanta 30 sekunder
innan nagra som helst ingrepp goérs.

OBS : Vantetiden ar nédvandig for att aterga till
atmosfarstryck i hogtryckskretsen for bransle.

VARNING : Det &r forbjudet att koppla ur en
dieselinsprutare med motorn igang (risk for att
motorn forstors).

VARNING : Styr ingen dieselinsprutare, utanfér
topplocket, om dess hus inte ar anslutet till jord (risk
for elektrostatisk urladdning).

VARNING : Dieselinsprutarnas anslutning kréveren
speciell uppmarksamhet vid ingrepp.

VARNING : Innan man pabdrjar demontering av
insprutningsdatorn : vénta 30 sekunder efter att
tandningen slagits ifran och koppla ur batteriets
negativa pol.

VARNING Anvénd inget vald mot
kontaktstyckenas styrkiackar vid demonteringen av
insprutningsdatorn.

2.3 - Arbetsplats
Arbetsplatsen bér vara ren och utan skrép.

De komponenter som repareras bor férvaras
skyddade fran damm.

2.4 - Preliminéra atgarder

Innan nagra ingrepp gérs pa insprutningskretsen kan
det visa sig nédvandigt att rengéra féljande kansliga
anslutningar (se respektive atgarder) :

¢ branslefilter

¢ hégtryckspump for bransle

e gemensam insprutningsramp fér hdgtrycksbréansle
¢ hogtrycksledningar for bransle

s dieselinsprutarhallare
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Berérda komponenter :

» dieselinsprutare

o hogtrycksgivare for bransle

o hogtrycksledningar for bransle

3 - BYTE AV KOMPONENTER ;
ATGARDER SOM SKA VIDTAS

3.1 — Diagnostik fére atgérd

VARNING : Foére alla ingrepp i systemet, skall

minnena i samtliga styrenheter lasas av.

Se fels6kningstrad :

o felsdkningstrad med felkoder

o felsdkningstrad med  kundbeskrivning
felkoder)

(utan

3.2 - Otillatna atgérder

Demontering — montering :

e hogtrycksregulator pa hogtryckspumpen férbrénsle
(markt 1322)

o ventil fér bransleméngd (markt 1277)

3.3 — Byte av komponenter

VARNING : Fore varje tillagg eller ersattning av
komponenter maste kunden se till att ha tillgang till
sitt kodkort.
" Anmarkningar
Bytta delar ﬁ\;(fg'er\rder som ska / nédvéandig
oras information
Programmering av
insprutnings— Ingangskod
styrenheten
Kontroll av
insprutnings |fjérrkodade -
dator parametrar (vid Si?g:gg:;?s
behov, fjarrkodning utrustnin
av insprutnings— 9
styrenhet)
VIN-nr
Foliande procedurer kraver anvandning av

diagnosinstrument :
s programmeting av insprutningsstyrenheten
« fjarrkodning av insprutningsstyrenhet

3.3.1 — Programmetring av
insprutningsstyrenheten

VARNING : Byte av insprutningsdator mellan tva
fordon visar sig genom att det inte gar att starta
fordonen.

Vid byte av en insprutningsdator maste man gora en
programmering av startspéarrsystemet.

Villkor som ska uppfyllas for att gbra en

programmeting av startsparrsystemet :

o med tillgang till behérighetskoden till BSi—enheten
(star pa kundens hemliga kodkort)

¢ ha en ny insprutningsdator

s anvand diagnosinstrumentet

e gbr en programmering av insprutningsdatorn :
"PROGRAMMERING AV INSPRUTNINGS—
DATOR”

e gor en fjarrprogrammering av insprutningsdatorn
(om s& behovs) '
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3.3.2 ~ Fjarrkodning av insprutningsstyrenhet

Med denna procedur kan man minska antalet
datorreferenser.

Parametrar som kan fjarrkodas :
» kylsystem (motorfiaktsenhet)

» tryckgivare for luftkonditionering
» fordonshastighet

e extravdrme

» datorer

3.3.3 — Fjdrrprogrammering av
insprutningsdatorn

Uppdatering av insprutningsdatorns programvara

gors med  fjarrprogrammering (dator med flash

EPROM).

OBS : Denna &atgard gors med hjalp av

diagnostikinstrument.

4 — PROCEDUR VID GARANTIRETURER

4.1 — Komponenter i insprutnhingssystemet

innan  foliande komponenter returneras  fér
expertutiatande bér de pluggas igen och laggas i en
plastpase, samt férpackas i originalemballaget :

e dieselinsprutare

¢ hogtryckspump fér bransle

s gemensam insprutningsramp fér hogtrycksbransle
o hogtrycksgivare for bransle

¢ branslefilter

4.2 — Insprutningsdator

Urkoppling av insprutningsstyrenheten medfér en
automatisk spérrning.
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