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MATNING - OVERLADDNING

INLEDNING : DIESEL INJECTION BOSCH VP20

Berér : motor XUD9BTF.

Avsikten med systemet : uppfyila avgasnormen L3
(CEE96/EURQO96).

De strangare avgasnormerna kréver :

e oxakta principer med liten spridning for
forstallningen

¢ allmén atervinning av avgaser

¢ allmén anvandning av katalysatorer

Dessa funktioner kraver elektronisk styrning av
forstallning och &tervinning av avgaser.

Diesselinsprutningssystemet BOSCH VP20 omfattar

huvudsakligen :

e on insprutningspump med elektroniskt styrd
forstalining

¢ on insprutningsdator

e speciella givare
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PRESENTATION : DIESEL INJECTION BOSCH VP20

Diesslinsprutningssystemet VP20 omfattar
huvudsakligen :

e insprutningspump BOSCH, typ VP20

* on insprutningsdator BOSCH, typ AS3.1

Systemet BOSCH VP20 4&r ett elektroniskt
insprutningssystem som styr omstéllningen och
méngden dieselolja.

Systemet bestar av féljande komponenter :
e on insprutningsdator
e insprutningspump (utrustad med en magnetventil
fér férstdllning och en potentiometer pa
" padragsarmen)
“ e 3 insprutare
- o 1 insprutare med ndllyft — cylinder Nr 3
e givare som visar motorns funktionsférhéailanden
¢ kabelh&rva v
» speciellt svanghjul som omfattar 2 stift varav et
10 grader fére OD-punkten

Insprutningspumpen BOSCH typ VP20 &r utvecklad
ur pumpen BOSCH typ VE.

Insprutningspumpen  tillgodoser de vanligaste
funktionerna for dieselmotorer :

e pumpning av branslet

» branslet satts under tryck

s fordelningen av branslet

» dosering av branslet

e insprutningsforstalining

Huvudsakliga funktioner som {illgodoses av
insprutningsdatorn :

e reglering av insprutningens tandférstéllining

s atervinning av avgaser (EGR)

e accelererad tomgang (styrs via en vakuumdosa)

Datorn styr &ven f6ljande funktioner :
* avstangningsrel& kylkompressor

¢ rela for for— och eftervarmning

¢ information varvréknare

e justering av hojdinstéliningen

¢ sjdlvdiagnostik
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1 - OVERSIKT OVER INSPRUTNINGEN

38 () o BOSCH [°
37_@ © AS 3.1 o

Fig : BIHPOCRP
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2 - NOMENKLATUR

Méarkning Beteckning Nummer i elscheman
1 Dator insprutning 1320
2 Insprutningspump diesel 1208
3 Kontrollampa for vatten i diessloljan V4050
4 Dieseloljefilter -
5 Handpump for luftning av branslesystemet -
6 EGR--ventil 1244
7 Uppsamlingsrér for insugningsluft -
8 EGR-ventil -
9 Laddluftkylare -
10 Tryckregleringsventil —
11 Turbokompressor -
12 Luftrenare —
13 Katalysator —
14 Ljudd&mpare -
15 Vakuumpump -
16 Magnetventil for accelererad tomgéang 1232
17 Vakuumdosa fér accelererad tomgang —
18 Troghetsbrytare 1203
19 Tangentpanel foér kodlas (*) 8200
20, Elektronikmodul fér elstopp (*) 8208
21 Magnetventil for stopp av mekanisk insprutningspump 1255
22 Insprutare -
23 Insprutare med nallyft 1260
24 Omstéliningsventil 1256
25 Fethetsbegrénsare —
26 Potentiometer pa padragsarm 1317
27 Gaspedal o
28 Antiryckkompensering -
29 Svéanghjulsavkénnare 1313
30 Elekironikbox for eftervarmning 1150
31 Glodstift 1160
32 Termistor fér kylvatten 1220
33 Vattensamlingshus -
34 Luftintag - justering av hojdinstéliningen -
35 Kylkompressor (*) 8020
36 Information om énskad luftkonditionering (*) 80—~
37 Elektronisk varvréknare 4210
38 Kontrollampa férvarmning V1150
39 Diagnoslampa V1300
40 Diagnosuttag C001
GH: ventil tr atervinning av avgaser. (*) beroende pa utrustning.
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ALLMAN FUNKTIONSPRINCIP : DIESEL INJECTION BOSCH

VP20

Dieselinsprutningssystemet VP20 omfattar
huvudsakligen :
¢ on dator BOSCH ; typ (AS3.1)

s insprutningspumpen BOSCH VP20
1 - INSPRUTNINGSDATOR

1.1 - Insprutningsdatorns ingangar

Datorn styr insprutningspumpen utifrdn de lagrade
vérdetabellerna och foljande givare :

* svénghjulsavk&nnare ; vevaxeins lage -

e givare for nallyft - cylinder Nr 3

e potentiometer p& padragsarm

* kylvattentempgivare

e givare for atmosfarstryck

s information om dnskad luftkonditionering

1.2 - Insprutningsdatorns utgangar

Efter behandling av mottagna informationer, styr

datorn huvudsakligen :

¢ omstaliningsventil : anpassar insprutningens bérjan

e magnetventil for atercirkulation av avgaser :
EGR-funktionen har som syfte att minska
kvaveoxiden (NOx) i de utsl&ppta avgaserna

¢ magnetventil f6r accelererad tomgang : understédd
accelererad tomgang under startfaserna och
luftkonditioneringens funktion

Datorn styr &ven foljande funktioner :

e fér- och matningen till glodstiften : elektronikbox for
eftervarmning

e for- och tandning av kontrollampan for glédning :
nér téndningen slagits pa ténds kontrollampan fér
glédning. Den slécks efter atglédningen upphort

e dialog med diagnosinstrumenten : diagnosuttag

© diagnoslampa information om  motorns
felfunktioner

e reglage for avstédngning av kylkompressor
forbattrar motorns funktionsfaser

¢ information varvréknare

2 - INSPRUTNINGSPUMP

Insprutningspumpen BOSCH typ VP20 &r utvecklad
ur pumpen BOSCH typ VE.

Insprutningspumpen kan bade ha och vara utan
kodlasfunktion.
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Fig : BIHPODUP
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"A" modell utan kodlas.
"B"” modell med kodlas.

2.1 - Sammanséttning

1 padragsarm.

2 brénsleinlopp.

3 mekanisk stoppanordning.

4 potentiometer pa padragsarm.

5 fethetsbegransare.

6 reglerskruv - potentiometer pa padragsarm. -

7 reglerskruv - padragsarm.

8 bransleutlopp.

9 reglerskruv - fléde vid full belastning.

10 utgang till insprutare.

11 d&mpceylinder (*).

12 reglerskruv fér tomgangsbegrénsning (restméngd).

13 dash-pot.

14 installining av dash-pot.

15 regleringsskruv for tomgangsvarvtal.

16 reglerskruv for accelererad tomgang.

17 reglage fér accelererad tomgang.

18 omstéliningsventil.

19 kopplingsstycke (bla 3-poligt) - potentiometer pa padragsarm.
20 kopplingsstycke (svart 4—poligt) (*) - insprutningspumpens elektronikmodul.
21 kopplingsstycke fér forstaliningens magnetventil (brun 3—poligt).
22 magnetventil for stopp av insprutningspump.

23 elektronikmodul for elstopp (*).

MARK : (*) beroende pa modell.
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2.2 - Stiftens funktion i kontakterna

2.2.1 - Kopplingsstycke (brun 3-poligt)

Stift N Utrustning
T Modell med kodlas Modell utan kodlas
Stift Nr 1 Omstillningsventil : matning via insprutningens dubbelreld
Stift Nr 2 Omstaliningsventil : jordning av insprutningsdatorn
Magnetventil fér stopp av
. insprutningspump : magnetventilen styrs av
Stift Nr 3 Oanvand insprutningens dubbelrelé och
troghetsbrytaren
2.2.2 - Kopplingsstycke (bla 3-poligt)
St N Utrustning
i Modell med kodias [ Modell utan kodlas
Stift Nr 1 Potentiometer pa padragsarm : jordning av insprutningsdatorn
Stift Nr 2 Potentiometer pa padragsarm : information om laget éverfors till datorn
Stift Nr 3 Potentiometer pa padragsarm : potentiometern matas vid + 5 volt av insprutningsdatorn

2.2.3 - Kopplingsstycke (svart 4-polig?j

Stift N Utrustning
A Modell med kodlas Modell utan kodlas

Elektronikmodul fér elstopp : styrd av

Stift Nr 1 insprutningens dubbelreldoch | = ———————-
tréghetsbrytaren

stit Nr2 | Elektronikmodul for elstopp : information | ________
som 6verforts till diagnosuttaget
Elektronikmodul for elstopp : ingang for

Stift Nr 3 information om oljetryck (nédvéndg | === 80 o———————-
information fér kodl&sets funktion)

Stift Nr 4 Elektronikmodul fér elstopp :jord | 0 e
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BESKRIVNING : BRANSLEMATNINGSKRETS (DIESELOLJA)

1 - SCHEMA : BRANSLESYSTEM
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Fig : BIHPOCSD

Branslecirkulationskrets (i pilarnas riktning)-
(1) bréansletank.

(2) topplock.

(3) givare for vatten i dieseloljan - branslefilter.
(4) branslefilter.

(5) luftningsskruv (kylvatten).

(6) insprutningspump.

(7) insprutningspump : bransleutlopp (OUT).

Sérskilda kannetecken :

e funktionerna filtrering och uppvarmning av brénslet
finns integrerade i vattensamlingshuset

* branslet varms genom  kylsystemet (pa
vattensamlingshus)

* brénsletemperaturen regleras av en termostat
(integrerad i filterskalen)

(8) insprutningspump : brénsleinlopp (IN).
(9) insprutarnas returledning.

(10) luftningspump.

(11) packning.

(12) branslefilter.

(13) placering : givare for vatten i dieseloljan.
(14) placering : termostatdsl.

11
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2 - BRANSLEVARMARE

2.1 — Beskrivning
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Fig : BIHPOBZD :

| : vattensamlingshus ~ brénslefilter.

Il : funktionsprincip : uppvirmning av bréanslet.
Branslecirkulationskrets (i pilarnas riktning).
(5) luftningsskruv (kylvatten).

(15) filtrerande del.

(16) termostatdel.

(17) vattensamlingshus.

"¢” bransleinlopp.

2.2 - Funktionsfaser : termostatdel

Bransletemperatur : < 15 °C :

e termostatdelen har lossnat fran sitt séte (a)

e branslet somtas invid (c), passerar via (d). Branslet
varms upp i kontakten med vattensamlingshuset
(17)

e det gar till filtret via (e) och (b)

Temperaturen ligger mellan 15°C och 35°C

termostatdelen har delvis lossnat fran sitt séte ; en del

av bréansleméngden &r uppvarmd.

Bransletemperatur : > 35 °C :

o termostatdelen ligger an mot sétet
e branslet passerar direkt till filterdelen, frén (c) till (b)

12
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3 - GIVARE FOR VATTEN |
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+

DIESELOLJAN

Fig : BIRPOCOC

Givare for vatten i dieseloljan.

Funktionsprincip :

» vattendstektorn sitter i branslefiltrets sockel

* nér det finns vatten i branslet, stannardenna, pga
dess densitet, kvar i nedre delen av branslefiliret

* dd vattennivdn nar detektorns elektroder, far
instrumentbradans kontrollampa jordning och
tands. Pa sa satt visas, att branslefiltret behdver
tébmmas ,

e som bekraftelse pa att elektroniken och lampan &r
i gott skick, tdnds lampan varje gang t&ndningen
slds pa ca 1,5 sekund

13
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BESKRIVNING : LUFTKRETS

1 - SCHEMA : LUFTKRETSEN

BOSCH
AS 3.1

o o, o]l

Fig : BIHPOCTD

Luftcirkulation (i pilarnas riktning).

a : turbinhus.

b : kompressorhus.

(1) dator insprutning.

(2) vakuumpump (med pumpvinge, drivning med
kamaxein).

(3) magnetventil som styr EGR-ventilen.

(4) uppsamlingsror fér insugningsiluft.

(5) EGR-ventil.

(6) laddluftkylare.

(7) reglerventil.

(8) turbokompressor.

(9) katalysator.

(10) ljuddampare.

(11) luftrenare.

14
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2 - OVERLADDNING

Turbokompressorn bestar av tvd klart avgréansade
kammare :

e turbinhus (a)

e kompressorhus (b)

Tva turbiner, en per kammare, sitter ihopmonterade
med en axel.

Den férsta, som startas av avgaserna, drar med sig
den andra, som tillgodoser att insugningsluften
komprimeras.

Overladdningstrycket regleras av reglerventilen (7).

Nér vérdet for dnskat éverladdningstryck &r uppnatt,
dppnas en by-passkanal, som slédpper ut en del av
avgaserna (7)."

En laddiufikylare tillgodoser kylningen av
insugningsluften som tas in efter turbokompressorn.

Insugningsluftens 8kade densitet majiggér en 6kning
av motorprestandan.

MARK : Smérjning av turbokompressorn : de rérliga
delarnas héga hastighet och htga temperaturerna
kraver mycket omsorgsfull smérjning. Det oljetryck
som kravs for denna funktion tas ut fran motorns
oljekrets.

3 — ATERVINNING AV AVGASER

EGR-funktionen har som syfte att minska
kvétveoxiden (NOx) i de utslappta avgaserna.

Da atercirkulationen &r igang :

e insprutningsdatorn (1) tillater Oppning av
magnetventilen (3) for att styra atercirkulationen

e undertycket fran vakuumpumpen (2) paverkar
EGR~ventilen (5) '

o EGR-ventilen (5) dppnar en by-passkanal, for att
aterféra en del av avgasernatill insugningsgrenréret

Atercirkulationen &r av typ fullstandig eller ingen.

Atervinningsfaserna ar lagrade i insprutningsdatorns
vérdetabeller.

Atercirkulationsfaser => se : funktionsstrategier.
Katalysatorn (pa avgaslinan) minskar utsl&pp i luften
av foljande bestandsdelar :

¢ kolmonoxid (CO)
e oférbranda kolvaten (HC)

15
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BESKRIVNING : SYSTEMETS DELAR

1 - VATTENTEMPERATURGIVARE

1.1 - Placering
Placering : pa vattensamlingshuset.

1.2 - Funktion

Vattentemperaturgivaren
kylvattentemperaturen.

Med hénsyn till temperaturen :

» anpassar datorn insprutningens bérjan

o tillater datorn atercirkulation av avgaserna

e justerar datorn férvarmningstiden

o justerar datorn tiden for eftervérmning

e tar datorn bort den accelererade tomgéangen
¢ avbryter datorn matningen till kylkompressorn

informerar datorn om

1.3 —- Uppbyggnad

Givaren bestar av ett motstand typ CTN (motstand
med negativ temperaturkoefficient).

Ju mer temperaturen dkar desto mer minskar vérdet
motsténdets varde.

+5V

L4] 21

Y

Fig : BIHPODGC

(1) insprutningsdator.

(2) kylvattentemperaturgivare.
Givarens krets matas under 5 volt.

Datorn méter spénningen vid sondens poler, som
varierar beroende pad motstandets varde (mellan
datorns stift 4 och 21),

2 - GIVARE FOR NALLYFT

2.1 - Placering
Givaren &r integrerad i insprutarhallare nummer 3.

2.2 - Funktion

Nér givaren aktiveras :

¢ bestammer datorn med precision nér insprutningen
startar

e gor datorn en dynamisk instélining av insprutnings-
forstéliningen

2.3 - Uppbyggnad

Fig : BIHPODHC
(1) insprutningsdator.
(8) insprutarhallare med givare for nallyft.

Insprutarhdllare nummer 3 :

e g :fjader

¢ b : insprutarndl

¢ ¢ : magnetkérna

e d : tdndspole

¢ o : kopplingsstycke (vit 2-poligt)
Givaren &r av induktionstyp.

Insprutarens nal &r férlangd med en kérna.

Da insprutaren éppnar sig :

o forflyttar sig kérnan i spolen ; den skapar en &ndring
i magnetfaitet

® magnetféltets variation skapar en elstrdm som
upptécks av datorn

16
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3 - POTENTIOMETER PA
PADRAGSARM

Placering : pa insprutningspumpen.

3.1 - Funktion

Padragsarmens potentiometer :

e inregistrerar laget "fordonsladdning” enligt férarens
Onskemal

e mdjliggdr for insprutningsdatorn att minska tillaten
brénslemangd med hansyn till motorns varvtal

Funktionen "laddning” anvands for foljande
strategier :

¢ insprutningsférstalining

e atervinning av avgaser

e oftervarmning

¢ avsténgning luftkonditionering

3.2 - Uppbyggnad

1

4- +5V
- Us

19 ]2]1]

[1]2]3]

Fig : BIHPODJC

(1) insprutningsdator.

(4) potentiometer p& padragsarm.

"Us” utgangsspéanning.

Potentiometern matas vid 5 wvolt av
insprutningsdatorn.

Potentiometerns markér forflyttar sig pa ett resistivt
spar och &verfor till insprutningsdatorn en dkande
spénning, med hansyn till pAdragsarmens l4ge.

Potentiometerns utgangsspanning ¢kar fran 1 till
5 volt (mellan datorns stift 2 och 19).

Motstandets varde mellan potentiometerns stift 1 och
2 : variabelt frdn ca 1000 tili 2000 ohm.

4 - SVANGHJULSAVKANNARE

Placering : mitt fér svanghjulet.

4.1 - Funktion

Svénghjulsgivaren bestémmer :
¢ motorns rotationsvarvtal
¢ vevaxelns lage

Huvudsakliga funktioner som tillgodoses av
insprutningsdatorn ; beroende p& informationerna
fran svénghjulsavkannaren :

¢ insprutningsforstalining

¢ dtervinning av avgaser

¢ accelererad tomgang

¢ avstingning av eftervirmning

e avsténgning luftkonditionering

e information varvriaknare

4.2 - Uppbyggnad

6 2302518 ]
' -

Fig : BIHPODKC

(1) insprutningsdator.

(5) svéanghjulsavkannare.

(6) svénghiul.

"PMH" évre dédpunkten (ODP).

Svénghjulet bestar av tva diamentralt motsatta stift.

OD-givaren bestar av en permanentmagnet och en
spole.

OD-givaren sitter 10° efter 6vre dédpunkten (ODP).
Motstand : 360 ohm.

Avstandets vérde : 0,8 - 1,6 mm.

MARK : Avstandets varde &r inte justerbart.
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5 - OMSTALLNINGSVENTIL

Placering : pa insprutningspumpen.

5.1 - Funktion

Magnetventilen gér det majligt att anpassa trycket pa
pmstallningskolven (ansluten till kamringen), som gor
det mgjligt att variera insprutningsomstéliningen.

5.2 - Presentation av systemet

[1]2]

Fig : BIHPODLD -
(1) insprutningsdator.

(7) omstéliningskolv.

(8) anpassat tryck.

(9) magnetventil.

(10) pumpens inre tryck.

Magnetventilen bestar huvudsakligen :

® av en spole

e av en hylsa ansluten till en elektromagnetisk kérna
Den elektromagnetiska k&rnan halls i vilolage (stangt)
med en returfjéder.

Den matas med en strém med cykliskt variabelt
forhallande.

Elmatad magnetventil (avbruten krets) = minimal
forstélining (sen insprutning).

Magnetventil utan matning (sluten krets) = maximal
forstélining. -

Magnetventile‘n styrs av jordimpulser som kommer
frdn insprutningsdatorn.

Magnetventilens motstand : 14,8 ohm, vid 20 °C.

18
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6~ EGR-VENTIL - MAGNETVENTIL
FOR ACCELERERAD TOMGANG

EGR: ventil for atervinning av avgaser.

6.1 — Funktion

Nedanstdende magnetventiler har som uppgift att

forbinda undertrycket som ges av en vakuumpump

med den komponent som den skall styra :

o EGR-ventil : EGR-ventilen &r satt under undertryck
frdn vakuumpumpen och tilldter atercirkulation av
avgaserna till insugningsgrenrdret (se mérk)

e magnetventil for accelererad tomgang
vakuumdosan for accelererad tomgang, som star
under undertryck, tar bort den accelererade
tomgangen

MARK : Se beskrivning : luftkrets.

6.2 - Uppbyggnad

C D
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4] 321
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Fig : BTHPODMD

(1) insprutningsdator.

(11) magnetventil fér accelererad tomgéng.
(12) EGR-ventil.

"A” vakuumpumpens undertrycksingang.

Magnetventilerna fungerar till och fran :

* magnetventilernas matningen vid "+ 6ver tandias
tillgodoses av dubbelrelit

e jordningen av insprutningsdatorn  mojliggér
magnetventilernas dppning

"B" utgang till EGR-ventilen eller vakuumdosan fér
accelererad tomgang.

"C" avluftning.
"D” kopplingsstycke.

19
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7 - INSPRUTNINGSDATOR

Placering : i datorladan.

Leveranttrens referens : BOSCH VP20 ; typ (AS3.1).
Insprutningsdatorn omfattar en atmosfértryckav-

Tillampningstabell :

Stift Nr

Utrustning

1

Matning +5 volt ;
belastningspotentiometer

kénnare. 2 Signal belastningspotentiometer
3 Oanvand
1 4 Termistor for kylvatten
5 Oanvénd
— 6 Elektronikbox fér glédning
7 Givare for nallyft
8 Svanghjulsavkénnare
9 Oanvénd
O wosn O 10 Diagnoslina ; linje K
{ J 11 Information varvréknare
0 : : o) 12° Kontrollampa férvérmning
13 Reglage for avstéangning av
@ kylkompres§or
o & 14 Magnstventil fér accelererad tomgang
15 Omstéliningsventil
13 16 + batteri
Fig : BIHPODNG 17 Jord batteri
(1) insprutningsdator. 18 Jord batteri
(13) 6ppning for luftintag till atmosfartryckav- 19 Jord belastningspotentiometer
kénnaren.
20 Oanvand
21 Jord temperaturgivare for kylvatten
22 Oanvand
03 _Skarmning : svéinghjuisavkannare +
insprutare med nallyft
24 Jord givare for nallyft
25 Jord svénghjulsavkénnare
26 Oanvénd
27 Diagnoslina ; linje L
28 Avsténgning av luftkonditionering
29 Elektronikbox for glédning
30 Diagnoslampa
31 Oanvénd
3 Magnetventil fér atercirkulation av
avgaser
33 + batteri
34 Jord batteri
35 Jord batteri

20
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8 - MAGNETVENTIL FOR STOPP AV
INSPRUTNINGSPUMP

Placering : pa insprutningspumpen.

Magnetventilen mdjliggér eller ej brénslematning av

insprutningspumpen.

Magnetventilen bér matas med 12V for att 6ppnas.

Modell med kodlas :

* magnetventilen styrs av insprutningspumpens
elektronikmodul

* styrning av magnetventilen kan inte géras innan rétt
kod knappats in pa kodlasets tangentpanel

Modell utan kodlas :
* magnetventilen styrs av insprutningens dubbelrel4
och tréghetsbrytaren

* styrningen av magnetventilen gérs nér tandningen
slas p&

MARK : ADC = kodlas.

9 - INSPRUTNINGSPUMPENS

ELEKTRONIKMODUL
Placering : pa insprutningspumpen.
Berdr : modell med kodlés.

Elektronikmodulen, i férbindelse med tangentpanelen
for kodlas, mojliggér matning av magnetventilen for
stopp eller ej.

Elstoppet och elektronikmodulen skyddas av en kipa
infast med 2 skruvar p& pumpen (brytskruvar).

10 - ATMOSFARTRYCKAVKANNARE

Placering : integrerad i insprutningsdatorn.

Atmosfartryckavkannaren minskar méngden vid full
belastning d& det atmosfériska trycket minskar med
héjden.

MARK : Givaren &r av piezoslekirisk typ.

11 - FETHETSBEGRANSARE
Placering : pa insprutningspumpen.

11.1 - Funktion

Fethetsbegransaren gér det méjligt att 6ka den
insprutade méngden, d& 6verladdningstrycket stiger.

11.2 -~ Uppbyggnad
Insprutningsdatorns ingangar.
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MATNING - OVERLADDNING

FUNKTIONSPRINCIP : DIESEL INJECTION BOSCH VP20

1 - REGLERING AV FORSTALLNING

Pa dieselmotorer &r det nddviandigt att variera
insprutningsstarten, sa att man far en optimal
forbranning av branslet, vilket mojliggor :

¢ en minimal brénsleférbrukning

¢ minimala utslapp av féroreningar

e en maximal effekt

Starten av  insprutningen  tillgodoses  av
insprutningsomstallaren.

1.1 - Varieringsdon for férstéllning av insprutningspumpen

Fig : BIHPODPD

(1) rullhallarhylsa.

(2) omstéliningskolv.
(3) anpassat tryck.

(4) omstaliningsventil.
(5) pumpens inre tryck.
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MATNING - OVERLADDNING

1.2 - Funktion

Parametrar som bestammer den teoretiska
insprutningsforstaliningen, styrd av datorn :

¢ information om motorns varvtal

e insprutad branslemangd

e start av insprutningen - givare for nallyft

o kylvatsketemperatur

¢ atmosfartryckavkénnare

Vid funktion tillampas for omstéliningskolven ett
branseltryck, som ar anpassat av
omstéliningsventilen.

Omstaliningskolvens axiella rérelse, ¢verford till

rullhdllarhylsan :

e &ndrar kamringens lage i férhallande till rullarna

e lyfter tidigare upp kamringen da den roterar

e forskjuter med en viss vinkel hégtryckskolvens lage
i forhallande till vevaxelns vinkellage

Utifran den teoretiska forstaliningen som &r bestamd

av datorn :

» aktiveras omstillningsventilen av en cykliskt
variabel spénning

¢ mdjliggor det anpassade bransletrycket forflyttning
av omstéliningskolven som &ndrar insprutning-
somstéllningen

e far datorn information om nar insprutningen startar,
vilket gor att den vet den verkliga férstéliningen
(informationen ges med en givare fr nallyft)

® om den verkliga férstéliningen skiljer sig fran den
tooretiska : aktiveras magnetventilen for,
forstélining, sd att man erhaller teoretisk férstalining
= verklig forstalining

| decelerationsfas kan insprutningen avbrytas :

e informationen om nér insprutningen bérjar finns inte
l&ngre

e datorn styr da insprutningsforstaliningen i ¢ppen
krets
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MATNING - OVERLADDNING

2 - ATERVINNING AV AVGASER
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Fig : BIHPODQD
"A” intag ytterluft.
"B” utslapp av avgaser.
"C" &tervinning av avgaser.
" (6) vakuumpump.
(7) magnetventil for atercirkulation av avgaser.
(8) insprutningsdator.
(9) turbokompressor.
(10) EGR~ventil.
(11) uppsamlingsror for insugningsluft.

Atercirkulationen &r av typ fullstandig eller ingen
(magnetventilen &r 6ppen eller sténgd).

Insprutningsdatorn tillater Sppning av magnetventilen
for att styra atercirkulationen (dé villkoren sé kraver).

EGR-ventilen &r satt under undertryck fran
vakuumpumpen och tillater é&tercirkulation av
avgaserna till insugningsgrenréret.

Férutsattningar for att atervinna avgaser :
e varvial

e motorbelastning

e kylvétsketemperatur

¢ atmosfartryckavkénnare

Mangden avgaser som atercirkuleras &r inte konstant,
utan beror p4 féljande parametrar :

s varvial

« skillnaden i tryck mellan insug och avgas
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3 - ACCELERERAD TOMGANG

Den accelererade tomgangen med pneumatiskt
reglage drivs av undertrycket som kommer fran
vakuumpumpen, som anvénds for atercirkulation av
avgaser.

| vila befinner sig funktionen i lage “accelererad
tomgang”. .
Undertrycket fran vakuumpumpen gér det méjligt att
ta bort den accelererade tomgangen.

Fig : BIHPODRD

"BB" plus permanent.

(8) insprutningsdator.

(12) reglage for accelererad tomgang.

(13) reglerskruv for accelererad tomgang.

(14) regleringsskruv fér tomgangsvarvial.

(15) vakuumdosa fér accelererad tomgéang.

(16) magnetventil fér accelererad tomgang.

(17) vakuumpump (med pumpvinge, drivning med
kamaxeln).

(18) dubbelrela fér insprutning.

Da forhallandena kréver normal tomgéang :

e datorn styr magnetventilen

¢ vakuumdosan (15) &r satt under undertryck och drar
i vajern = den accelererade tomgangen tas bort

Villkor for att behélla den accelererade tomgangen :

e Uppvarmning av motorn : < 45 °C (under max
20 minuter)

* fordonets startfas : varvtal < 1300 varv/min ;
padragsarmen nagot éver tomgangslaget

¢ underhallen tomgéang med kylkompressor : varvtal
< 1450 varv/min
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4 - FOR-/EFTERVARMNING

Elektronikboxen elmatar tandstiften for férvarmning
med hénsyn till insprutningsdatorns indikationer.

Tiden  fér  eftervdrmningen  bestdms  av
insprutningsdatorn.

Kontrollampan fér glédning styrs av insprutnings-
datorn via dubbelrelat.

Diagnostiken for glodstiften styrs av insprutnings-
datorn.

Om det &r fel pa ndgot av glodstiften, informerar
elektronikboxen fér gloédning om detta il
insprutningsdatorn, som lagrar en felkod (stift 5 i
kopplingsstycket till elektronikboxen for glédning).

4.1 - Tabell dver stiftens anvéndning i elektronikboxen fér for- och eftervdrmning
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Fig : BIHPODSD .
"BB" plus permanent. (18) dubbelrela for insprutning.
"CC” plus efter kontakt. (19) kontrollampa for forvérmning.
(8) insprutningsdator. (20) elektronikbox for eftervarmning.

(21) glodstift.

4.2 - For- och efterviarmning

Tiderna fér f&r- och eftervarmning bestdms av datorn
med hénsyn till kylvatskans temperatur.

Tid fér férvarmning : 10 sekunder (max).
Tid fér eftervérmning : 3 minuter (max).

Parametrar som kan avbryta eftervdrmningen :
¢ motorbelastning
o kylvatsketemperatur > 70 °C
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5 - KYLKOMPRESSOR

o &

Fig : BIHPODTD

(8) insprutningsdator.

(22) strombrytare luftkonditionering.

(23) termistor for férangare.

(24) AC-dator.

(25) avstangningsrelé fér kylkompressor.

(26) elektronikbox for kylvattentemperatur.

(27) pressostat.

(28) reld for kylkompressor.

(29) kylkompressor.

Datorn kan avbryta matningen av den

elektromagnetiska inkopplingen av kylkompressorn i

féljande fall :

e varvtal < 750 varv/min

e fordonets startfas (avstdngning beroende péa
motorns varvtal och belastningspotentiometerns
spénning)

e kraftig acceleration (avstdngning beroende péa
varvtal och belastningspotentiometerns
spénningsvariation)

MARK : Elektronikboxen for kylvattentemperatur

tillater inte luftkonditionering i handelse att motorn &r
Overhettad : kylvatsketemperatur > 112 °C.
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MATNING ~ OVERLADDNING

REPARATION : DIESEL INJECTION BOSCH VP20

"1 - DEMONTERING AV

INSPRUTNINGSPUMPEN
Beror : modell med kodlés.
I foliande fall maste man vidta speciella

forsiktighetsatgéarder :

¢ garantiretur

» retur till loveranttren

¢ kontroll av pumpen i bank

VARNING Innan pumpen demonteras bor
modulen vara upplést.

Gor ett kodbyte.
1 | Tryck pa tangenten C
2 Knappa in den personliga
' koden
Kodbyte 8 | Tryck pa tangenten C

Den gréna led-lampan
4 |blinkar 4 ganger med
4 ljudsignaler

5 | Bekréftelse av koden

Procedur fér upplasning :

1 | Sla pa t&ndningen

5 Las upp modulen genom att knappa in
anvéndarkoden

Sl4 inte ifrdn tAndningen

Koppla ur kopplingsstycket som ansluter
3 modulen till motorns kabelhérva (magnet-

ventilen fér stopp har alltsa inte l&ngre
nagon matning) : (svart 4-poligt)

4 | Sla av tandningen

5 | Skriv anvéndarkoden pa pumpen

N&r modulen &r upplast kan man f4 pumpen att
-fungera genom att mata magnetventilen via
kopplingsstycket inf4st pa pumpen (svart 4-poligt) :

e stift 1 —> matning + 12 volt
o sfift 4 ——> jord
MARK : Endast anvéndarkoden &r kénd av modulen.

VARNING : Skriv upp anvéndarkoden pa pumpen
och inte verkstadskoden. :

2 - INSPRUTNINGSPUMPENS
ELEKTRONIKMODUL

Berdér : modell med kodias.
Efter montering av en ny modul skall den initialiseras.

Koden kommer att vara fullstandigt bekréftad endast
efter en lasning atfoljd av en upplasning med samma
kod.

3 - INSTALLNINGAR AV

INSPRUTNINGSPUMPEN
Fordon XANTIA
Normal tomgéang 850 v./min.
Accelererad tomgang 950 v./min.
Obelastat maximalt varvtal 5100 v./min.
Instalining av restméngden
Instélliningsshim 3mm
Varvtal 1500 v./min.
Statisk instélining vid ODP (mm) 0,57 mm

Dynamisk foérstélining

elektronikbox  ELIT

(diagnosinstrument).

Potentiometer pa padragsarm :

e kontrollen gérs med elektronikbox ELIT eller
instrument 26A (diagnosinstrument)

e byte uteslutande av "BOSCH"-nétet

Dash-pot : padragsarmens spel = 1 mm.

kontrollen gérs med
eller instrument 26A

VARNING Forseglingarna (fargpunkter) pé&

pumpen f&r endast réras av "BOSCH"-nétet.

Tandningen &r franslagen.
1 | Den réda led-lampan
blinkar

2 | Si4 pa tandningen

Initialisering 3 | Den roda led-lampan t&nds

4 | Knappa in koden 1111

Den gréna led-lampan
5 |blinkar 4 ganger med

4 ljudsignaler
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