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MATNING — OVERLADDNING

ALLMANT :
BOSCH MP7.3

1 —INLEDNING

Tillampning : - funktionsprincipen f{6r msprutnmg—
tandnmg anvéands for olika motortyper.

Anvandningen kan medféra smérre variationer i

installationen.
Detta lnsprutnlngssystem styr - insprutningen och

C tandnmgen av motorn tack vare mformatlonerna om

insugningsluftens tryck och motorns varvtal. -

Sarskilda kannetecken :

» multipoint insprutning
(4 elektromekaniska msprutare)

» programmerad dppningstid av insprutarna
(vardetabell) :

o helelektroniskt tandsystem

s forstaliningens vardetabell

OBS :
sekvensstyrt”
~ motormodell).

Huvudsakliga varianter :

eller “sekvensstyrt” (beroende pa

Insprutningssystemet kan vara "till halften °

- L4 : europeisk norm EURO 2000 (CEE 2000).
L3 : europeisk norm EURO 1996 (CEE 96).

EOBD: European On Bord Diagnosis, diagnostik for
utrustning avsedd for avgasrening.

Motor Mekaniska egenheter |
XU7JP4 | i . '
: ) nsprutningssystem

Skatteklassning L4 +.  |BOSCH MP7.3
EOBD ' 30 H MP7.
XUT0J4R i ining o
nsprutningssystem
Skatteklassning L4 + BOSCH MP73
EOBD - CH .
TU3JP | i .
nsprutningssystem
Skatteklassning L4 + BOSCH MP73 :
EOBD ' ' HMPT.
Insprutningssystem
TUSJP L3 BOSCH MP7.2

INSPRUTNENGSSYSTEM TYP BOSCH MP? 2 OCH

- INSPRUTNINGSSVSTEM BOSCH
MP7.2

Sérskilda kannetecken :

» "halvt sekvensstyrd” insprutning

e tandsystem med "statisk dubbelspole”
e tandféljd: 1-3-4-2 A
e de 4 insprutarna styrs parvis

3 - INSPRUTNINGSSYSTEM BOSCH
MP7.3

Insprutmngssystemet BOSCH MP7.3 lever upp Htill

féljande normer :

e skatteklassning L4

» EOBD: European On Bord Diagnosis, diagnostik fér
utrustning avsedd f6r avgasrening

Sarskilda kannetecken :
e "halvt sekvensstyrd” insprutning

‘s tdndsystem med "statisk dubbelspole”

o tandfoljd: 1-3—4~2

s de 4 insprutarna styrs en och en

o |&gesgivare for kamaxel

e styrning av insprutningssystemet med
luftinsprutning i avgassystemet

4 - SKATTEKLASSNING L4

* Tillampning av skatteklasserna L4 (beroende pa

forséljningsland).
Tilldmpning : msprutnmgssystem 'BOSCH MP7.3.

Fr o m OPR Nr 8454 : avgasrening L4 kommer att bli
obligatorisk fér bensin— och dieselmotorerna.

Avgasremngsnormen L4 (EURO 2000) ar strangare
an normen L3 pa foljande punkter
e férorenande utslapp
e kontrollcykel for homologering av fordonet (endast
konstruktor) -

OBS : Kontrollcykeln for homologering av fordonet tar
hansyn till alla féroreningar vid Kallstart.

Medel som anvénds for att leva upptillavgasnormL4 :

o integrering av ledningarna fér luftinsprutningen i
avgassystemet  (forbéttring av  katalysatorns
temperaturékning)

e med kamaxelns Iagesglvare kan man sekvensstyra
msprutnlngen

e impregneringen av &ddelmetaller i katalysatorn har
Okat :

Systemet med qutmsprutnmg | avgassystemet bestar
av féljande delar :

e luftinsprutningspump
e luftinsprutningsventil

BYHA32PO ) — 1



MATNING — OVERLADDNING

5 - MEDTAGBART

DIAGNOSTIKSYSTEM (EOBD)
Tillampning : insprutningssystem BOSCH MP7.3.
Forsdljningsland : Tyskland.

EOBD: European On Bord Diagnosis, diagnostik for
utrustning avsedd for avgasrening. °

Diagnostiken informerar féraren om inte utrustningen
for avgasrening fungerar pé réatt satt langre.

" Felaktigheter i systemet framkallar férorenande
utslapp som lagras i insprutningsdatorns minne.

Med diagnostiklampan kan man férutom de vanliga
funktionerna f& upplysning om fel p& avgasreningen
(EOBD) (beroende pa modell).

5.1 - Allmént

Diagnostiksystemet som finns med i bilen évervakar :

» misstandningarna (fororenande utslépp,
katalysatorn forstors)

o katalysatorns effektivitet

e syresondernas férsamring

o luftinsprutningen i avgassystemet

Inférandet av diagnostik typ "EOBD” kraver en extra
montering av 2 givare :

e andra lambdasonden (efter katalysatorn)

e accelerationsmatare (pa kaross)

Accelerationsmétaren ger informationen "dalig vag” i
insprutningsdatorn (p& kaross) (identifiering av
misstandningar). ‘

5.2 — S#rskilda kinnetecken : automatlada

Information begaran om tandning av kontrollampan
EOBD. '

Onskan att kontrollampan EOBD tands :

e ges till insprutningsdatorn

e visar sig genom att kontrollampan ténds pa
_instrumenttavlan :

Onskan ar uppfylld da véxelladan befinner sig i ett

funktionslage som inte langre gor det mojligt ait
uppfylla avgasnormerna (beroende pa modell).

B81HA32F0
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MATNING — OVERLADDNING

ALLMAN OVERSIKT : INSPRUTNINGSSYSTEM TYP BOSCH
MP7.2 OCH BOSCH MP7.3 (MOTOR TU) | .
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MATNING — 5VERLADDNING

Sarskilda kénnetecken :
o montering "a” : bransletryckregulatorn ar monterad pa ytteranden av insprutningsmunstyckenas

matningsramp
¢ montering "b" : bransletryckregulatorn ar monterad pa bransletanken. Insprutningsramp utan bréansleretur
o montering "c” ; bransletryckregulatorn &r integrerad i enheten f6r pumpning/nivaméatning. Insprutningsramp

utan brénsleretur
Teckenforklaring :

Markning . | Beteckning nuﬁﬁeoig?;;ﬁgfnén
1 Insprutningsdator : . - 1320
2 Varmemotstand spjallhus e , 1270
3 Tryckgivare for insugningsluft ‘ 1312
4 | Stegmotor fér tomgangsreglering ‘ 1225
5 Spjallhus -
6 Temperaturgivare for insugningsluft 1240
7 Spjallpotentiometer 1316
8 Diagnosuttag C001
9 Varvraknare _ . . 4210
10 Kontrollémpa test insprutning tdndning , V1300
11 Dubbelt multifunktionsrelé for motorkontrolt - ) . 1304
12 Troghetsbrytare ' 1203
13 Batteri : ' BB0O
14 |AC-rela - | T 8005
15 Givare for fordonshastlghet . : 1620
16 (%) Accelerationsméatare , 1222
17 Tryckgivare for styrservo L 7001
18 Dekoder eller CPH (kupéns larmenhet) (funktion transponder) 8221.
19 Bransletank -
20 Enheten pump och branslemétare ‘ 1211
21f 2—1%1 b Tryckregulator fér bransle ' -
22 Branslefilter - : -
23  |Kanisterbehéllare - -
24 Svéanghjulsavkannare - 1313
25 Magnetventil kanistertdmning . 1215
26 (*) |Andralambdasonden : 1351
27 | Forsta lambdasonden ‘ 1350
28 (%) Ventil for luftintag ' : -
29 (M Andra luftpump » : -

B1HAJ3PO 4 , ; 8



'MATNING — OVERLADDNING

T o Komponentehs--
Mgrkn(ng Beteckning , nummer i elscheman
30 (") [Luftpumpens rela ' - © 1242
31 - |Dator for automatldda - _ _ 1630
32 Matarramp for insprutare : ' ~ , -
33 Téndspolehus (x2) . ' 1135
34 (%) Léagesgivare for kamaxel 1115
35 Tandstift ' ' -
" . 1331 -1332
36 Bensininsprutningsmunstycke 1333 - 1334
37 _ {Kylvattentempgivare ' - 1220
38 | Knackningsgivare . 1120
OBS : (*) insprutningssystem BOSCH MP7.3.
Monteringarnas tillampning :
Fordon Motor _ Montering "a” A Montering "b” ‘Montering "c”
’ TUBJP /L3 | Till OPR Nr 7827 From OPR 7828
SAXO - TU3JP/ : '
AX skatteklassning |- ~ o X = -
L4 7
TUsJP/L3 | Till OPR Nr 7839 " From OPR 7840
X TU3JP/ - , -
sara | skatteklassning - X - -
L4 7
. ) ; S Progressiv tillAmpning
BERLINGO TU3JP /L3 Till OPR Nr 7837 From OPR/7838 fro m OPR 8210

VARNING. Mon‘termgar "b” och "c” : efter alla ingrepp som kraver att branslesystemet dppnas, tryckséattning
av branslesystemet erfordrar en procedur som kallas ”lang forstyrning” ‘av branslepumpen. Se kapitlet :
tryckséttning av branslesystemet.

B1HA33P0 5 . - 5



MATNING — OVERLADDNING

ALLMAN OVERSIKT : INSPRUTNINGSSYSTEM BOSCH MP7.3
(MOTOR XU) -

Fig : B1HP163P

B1HA34P0 6
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MATNING — OVERLADDNING

Teckenforklaring :

Komponentens

Mérkning ) Beteckning nummer i elscheman
1 Insprutningsdator 1320
2 Svéanghjulsavkénnare och givare fér motorns lage 1115
'3 Tryckgivare i insugningsgrenror 1312
4 Spjalipotentiometer ' 1316
.5 Kylvattemperaturgivare 1220
6 Tempgivare for insugningsiuft 1240
7 |Givare for fordonshastighet 1620
8 Forsta lambdasonden 1350 -
9 Batteri v BBOO -
10 Dubbelrelé insprutning 1304
11 ATéindspoleh'us (x2) 1135
12 Bransletank -
13 Branslepump 1210
14 | Branslefilter -
15 ° | Matarramp for insprutarer -
16 | Tryckregulator -
17 | Bensininsprutningsmunstycke (x4) 1 ?g;g _j ?gg;
18 Kanisterbehallare -
19 Magne’tventil kanistertémning 1215-
20 Spiéllhus =
21 Véarmemotstand spjéllhus 1270
22 Stegmotor - 1225
23 Kontrollampa test insprutning tadndning V1300
24 Diagnosuttag C001
25  -{Knackningsgivare 1120
26 | Tandstift (x4) -
27 Dekoder eller CPH (kupéns larmenhet) (funktion transponder) 8221 CPH
28 Varvraknare ' 4210 -
29 Avstéangningsrela for luftkonditionering - - - 8005
30 Information om bransleférbrukning -
31 Lagesgivare for kamaxel ) 1115
32 Tryckgivare for styrservo 7001
33 Troghetsbrytare 1203
34 Andra lambdasonden ~ 1350
35  |Katalysator -
36 Andra luftpump -
37 Ventil for Iuﬁintag -

- 38 Luftpumpens rela A 1242
39 Accelerationsmatare (pa kaross) 1222
40 Dator for automatlada 1630

B1HA34'P0 s




MATNING —~ OVERLADDNING -

1

FUNKTION : BRANSLEMATNING

1 - OVERSIKT

F?g :B1HP164D
A - montering "a”.
B - montering "b”.
C - montering "¢”.
(1a), (1b), (1c) tryckregulator for bréansle.
(2) spjallhus. .
(3) uppsamlingsror fér insugningsluft.
(4) magnetventil kanistertémning.
. (5) kanisterbehéllare (aktivt koffilter).
(6) kanal for atervinning av bensinéngor.

(7) bransletank.

(8) enheten pump och bréanslematare (nedsénkt i

bransletanken).
(9) ledning for bréanslematning.
(10) brénslereturledning till tanken.
(11) branslefilter.
(12) bensininsprutningsmunstycke.
(13) matningsramp for bensininsprutarna.

VARNING : Efter dppning av branslekretsen i h6jd

“| med en snabbkoppling : rengdr och olja in handelen

av anslutningen innan den ateransluts.

VARNING : Monteringar "b” och "c” : efter alla
ingrepp som kréver att brénslesystemet 6ppnas,
trycksattning av branslesystemet erfordrar en
procedur som kallas “lang férstyrning” av

. | branslepumpen. Se kapitlet : tryckséttning av

branslesystemet.

B1HA35P0
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MATNING — OVERLADDNING

1.1 — Sarskilda kdnnetecken

1.1. 1 Montering "a

’7 22

Bransletryckregulatorn ar monterad o1 ytteranden av tnsprutnmgsmunstyckenas matningsramp.

Bransletrycket - i msprutnlngsrampen regleras av bransletryckregulatorn, som funktion av lufttrycket i

insugningsgrenroret.

1.1.2 - Montering

"b ’

Insprutningsramp utan bransletrycksregulator.
Bransletryckregulatorn &r.monterad pa bransletanken.
Insprutningsramp utan brénsleretur.

1.1.3 — Montering ¢
Insprutnmgsramp utan bransletrycksregulator

Insprutningsramp utan bransleretur.

1.2 — Monteringarnas til!émpning

Bransletryckregulatorn &r integrerad i enheten f6r pumpnmg/mvamatnmg

“Fordon Motor _ Montermg "a” Montering "b"- ' Montermg el
TUBJP /L3 - Till OPR Nr 7827 From OPR 7828
SAXO . TU3JP / N o ~ ~
skatteklassning 1.4
TUSJP /L3 Till OPR Nr 7839 Fro m OPR 7840
Xsara TU3JP / X _ _
skatteklassning L4
, ) - ' Progressiv- -
BERLINGO ~TU3JP /1.3 . Till OPR Nr 7837 From OPR 7838 tillAmpning fr om
: A . ‘ ' OPR 8210
XU7JP4 / ; .
XANTIA skatteklassning L4 !—Tr omOPR 775(_3 - B
EVASION o XU0JAS © | OPR 7847 - -
skatteklassning L4 ‘

B1HA35P0




MATNING ~ OVERLADDNING

2 - INERTIAKONTAKT (1203)

Troghetskontakten avbryter branslematningen i
handelse av krock.

Troghetsbrytaren aterstalls, genom att trycka pa
tryckknappen i 6vre delen.

3 - MATARPUMP (LAGTRYCK) (1210)

3.1 — Funktion

Matarpumpens funktion : mata insprutningsrampen
med bransle. :
En backventil integrerad i ‘matarpumpen pé
returbrénslekretsen, upprétthaller ett kvarvarande
tryck i motorns bransiematarkrets.

3.2 — Beskrivning .
Branslepumpen &r nedsénkt i bransletanken.

- Branslepumpen far matning vid 12 volt via det dubbla
insprutningsrelat och tréghetskontakten i féljande
fall :

¢ nar tandningen slés pa, under 2 — 3 sekunder

¢ med motorn igang '

4 — BRANSLEFILTER

4.1 — Beskrivning

Uppbyggnad :

o filtrerande del (papper)

e sil :

Silen fangar upp eventuella pappersrester som
kommer fran den filtrerande delen.

Sarskilda kédnnetecken :
. e troskelvarde for filtrering ; 8 till 10 micrometer
» bytesintervall : 60 000 km

4.2 - Placering
Bensinfiltret sitter pa branslepumpens returiedning.

5 - BRANSLETRYCKSREGULATOR

5.1 — Funktion

Tryckregulatorn
insprutningsrampen.

reglerar bransletrycket i

5.2 - Montering "a”

Bransletryckregulatorn &r monterad pa yiterdnden av
insprutningsmunstyckenas matningsramp.
Bransletrycket i insprutningsrampen regleras av
bransletryckregulatorn, som funktion av lufttrycket i
insugningsgrenrdret. '
Bransletrycket varierar mellan 2,5 och 3 bar (motorn
pa tomgang, med full motorbelastning).

5.3 ~ Montering "b”
Bransletryckregulatorn ar
bransletanken.

Bransletrycket i insprutningsrampen regleras av
bransletryckregulatorn.

Tryck i matningsrampen till bensininsprutarna :
e motor TU : 3,5 bar ,
e motor XU : 3 bar

monterad pa

5.4 — Montering "c¢”

~ Bransletryckregulatorn &r integrerad i enheten for

pumpning/nivdmétning.

Bransletrycket i insprutningsrampen regleras av
bransletryckregulatorn. i :
Tryck i matningsrampen till bensininsprutarna :

o motor TU : 3,5 bar

e motor XU : 3 bar

B1HA35PO



MATNING ~ OVERLADDNING

6 — MATARRAMP TILL BENSIN-
INSPRUTNINGSMUNSTYCKENA

6.1 — Funktion
Mata insprutarna med bensin.

6.2 ~ Montering "a”

. Bransletryckregulatorn ar monterad pé ytteranden av

insprutningsmunstyckenas matningsramp.
Returkrets till bransletanien.

6.3 — Monteringar "b” och "¢”
Insprutningsramp utan bransleretur.

7 — BENSININSPRUTNINGSMUNSTYCKE
(1331, 1332, 1333, 1334)

7.1 — Funktion

Insprutarna ~ gér - det  mojligt  att . dosera
bransleméangden. -

7.2 - Funktion

Insprutarnas funktion vid varje elektrisk impuls :
¢ insprutarens nal lyfter sig fran sitt séte 7
¢ brénslet som star under tryck, sprayas ovanfor

- ventilsatet

7.2.1 - "halvt sekvensstyrd” insprutning

Insprutarna styrs parvis till cylindrarna Nr 1 — 4,
darefter till cylindrarna Nr 3 — 2, omedelbart fore
insugningsfaserna.

7.2.2 - "sekvensstyrd” insprutning

Insprutarna styrs separat i insprutningsordningen (1 —
3 — 4 - 2), omedelbart fére insugningsfasen.

7.3 - Speciella elfunktioner

Reglage : insprutningsdator.
Tekniska data :

o matarspanning : 12 V

e motstand : = 14,5 ohm

B81HA35P0 . 1 1



MATNING — OVERLADDNING

FUNKTION : LUFTMATNING

1 - OVERSIKT

Fig : B1HP 165D ]

(1) tryckgivare i insugningsgrenrér.

(2) vevhusventilationskrets.

() spjallhusets varmemotsténd.

(4) stegmotor for tomgangsreglering (1225).
(5) luftfilterhus.

(6) spjéllihus.

(7) tempgivare for insugningsluft.

(8) spjélipotentiometer. .

(9) luftinsugningsror.

(10) bensininsprutningsmunstycke (x4).
(11) matningsramp for bensininsprutarna.

(12) krets for atervinning av bensinangor
(KANISTER). T

(13) bransletrycksregulatorns undemyckskréts
(beroende pa modell).

B1HA36PO 4 1 2



MATNING — OVERLADDNING

2 - LUFTFILTER
Tidsintervaller for byte : var 60 000:e km.

3 - SPJALLHUS

Sarskilda kénnetecken :
e enkelt spjallhus
° uppvarmning av sp]allhuset med ett motstand

o kanister tdmmer sig i insugningsgrenroret (ovantér

gasspijallet) via kanisterns magnetvant;l som styrs
av datorn

e oljeangorna atercirkuleras i insugningsgrenroret :
Oppning fére och efter spjallhuset

4 - STEGMOTOR FOR
- TOMGANGSREGLERING (1225)

4.;1 - Funktion'

" Komponenten, som styrs av datorn, kontrollerar
luftflddet som hamtas fran spjalihuset.

Avsikten med kontrolien :

e avge tillaggsluften ndr den &r kall (accelererad ’

‘tomgang) » -
e stélla in tomgangsvarvialen varmt med hansyn till
motorbelastningen
e ge exira luftlillskottet vid parkeringsmangver
o forbattra dvergdngsfaserna vid motorfunktion

4.2 - Beskrivning
* Stegmotorn omvandlar de elektriska impulserna fran
insprutningsdatorn genom en forflyttning av hylsan.

Hylsan forflyttar sig i motomns axel och gor det méjligt
att &ndra luftméngden som passerar geriom
ledningen fér tillaggsluft. :

OBS' : Denna anordning mo;hggor en ”dash —pot’~
funktlon .

4.3 —~ Speciella elfunktioner
Stegmotorn styrs direkt av datorn.

Stiftens anvéandning i kontakten :
e stift A och D : 1:a lindningen
e stift B och C : 2:a lindningen

Motstand i en lindning : 53 ohm.

-0OBS :

5 — SPJALLHUSETS VARMEMOTSTAND
(1270)

_ 5.1 — Funktion

Varmeresistansen forhindrar att spjallhuset fryser.

5.2 — Beskrivning’
Givaren bestar av ett PTC-motsténd.
Sondens varmeeffekt regleras som funktion av

- yttertemperaturen.

Matning 12 Volt.

6~ TRYCKGIVAREI
INSUGNINGSGRENROR (1312)

6.1 ~ Funkiion
Matning av trycket i insugningsgrenrdret gor attdatorn -

kan definiera luftméngden som kommer in i motorn
for att dosera bransleméangden.

: Luftens densitet minskar >som funktion av
hojden.

. 6.2~ Beskri\)ning '

Givaren bestar av tryckmétare. ‘

Elsignalen som 6verfdrs till datorn via komponenten
varierar fran 0 till 5 V, beroende pa uppmaétt tryck.

6.3 — Speciella elfunktioner :
Komponenten matas vid 5 V av datorn.

Stiftens anvandning i kontakten :
e stift 1 : signal
e stift 2 : jord

e stift 3 : matning + 5 Volt

Spénning : . -
e 1,6 V{or 0,45 bar
e 4,5V {or 1 bar

6.4 — Placering
Pa intagsréret.

B1HA36P0
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MATNING - QVERLADDNING

7 - KATALYSATOR

7.1 = Funktion

Katalysatorn minskar féroreningarna genom katalys
av foljande komponenter :

e kolmonoxid {(CO)

¢ of6érbranda kolvéten (HC)

o kvévgas (Nox)

Katalysen reagerar kemiskt, utan att delta i
katalysatorns férbranning.

7.2 — Beskrivning

Katalysatorns komponenter : .

e ett skikt rostfritt stal

e en varmeisolering

e en keramikenhet som ser ut som en bikupa,
impregnerad med adelmetaller (platina och rodium)

For att katalysatorn skall fungera effektivt bor
temperaturen ligga mellan 600 och 800°C.

OBS : Temperaturer 6ver 1000°C kan medféra att
katalysatorn forstors.

Katalysatorns temperatur bestdms av  luft-/
bensinblandningens fethet, vilket krdver en mycket
exakt installning av syresonden, syresond fore (1350).
Katalysatorn impregnering av &delmetaller :

e avgasrening L3 : 40-50 gram '

e avgasrening L4 : 65 gram

BiHA36P0 ) . 1 4
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MATNING — 6VER'LADDNING

FUNKTION : TANDNING

1 - OVERSIKT

V Fig : BIHP166D
(1) insprutningsdator.
(2) ODP—givare.
(8) kompakispolhus. -
(4) téndstift.

BHAS7PO ‘- 1 5 |



MATNING — OVERLADDNING

2 -~ KOMPAKTSPOLHUS (1135)

Tandspolarna sitter sammanfogade med en kompakt
ramp som &r placerad och infast pa topplocket.
Tandsystem med "statisk dubbelspole” : det skapas 2
gnistor, en i slutet av kompressionsfasen, den andra
i avgasfas (oanvand gnista).

Sekundérspéanning :

e motor TU : 27 kVolt

@ motor XU : 26 kVolit

3 — TANDSTIFT

Sarskilda kadnnetecken :

o platt sate
e atdragningsmoment: 2,5 daNm

Se tekniska data (beroende pa motormodell).

4 — INSPRUTNINGSDATOR

Effektstegen och styrningeh av tandspolarma é&r
integrerade i datorn (det finns ingen yttre tdndmodul).
Datorn matar alternativt var och en av spolens 2
primérkretsar.

Datorn vélier cylinderparen 1 — 4 och 3 — 2 via
informationen fran varvtalsgivaren. :
Insprutningssystem BOSCH MP7.3 : tindsystemets

synkronisering gérs av givaren for referenscylinder
Nr 1.

B1HA37P0 ) 1 6
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MATNING — OVERLADDNING

FUNKTION : INSPRUTNING

1 - DUBBELT ENSPRUTNINGSRELA
(1304)

Det  dubbla insprutnin'gsrelét styrs direkt av

insprutningsdatorn.

Insprutningens  dubbelrels, som &r anslutet till
insprutningsharvan via ett 15-poligt kopplingsstycke
(fixering med bygelkontakt).

3 funktionssatt finns.

Kontrollera med téndningen franslagen : permanent

~ datormatning med +12Volt (bibehallen matning av

datorernas minnen och sjélvanpassning).
Nar tandningen ar tillslagen :

e datorn matas vid "+" 6ver tandlas
o matning av branslepumpen.under 2 — 3 sekunder
(nér denna tidsperiod forflutit, avbryts matningen

om inte motorn startar)

Med motorn igéng, komponenter som har matning :
e insprutningsdator

¢ branslepump

s insprutare

e tAndspole

. e magnetventil kanistertémning

e syresondens varmemotstand (syresond efter,
- syresond fore) ' ’

2 - HASTIGHETSGIVARE (1620)

2.1 — Funktion )
Givaren informerar datorn om fordonshastigheten.

Insprutningsdatorns funktion beroende pa vilken
information den tar emot :
¢ bestdmma fordonshastigheten
e bestdmma vilken vaxel som ar ilagd

» forbattra fordonets tomgangsvarvtal nar det rullar
o optimera accelerationerna -
+ minska motorryckningarna

2.2 - Beskrivning

‘Givare typ Hall-effekt :

¢ 5 "spanningstoppar’ pervmeter
o 8 "spanningstoppar”.per varv

23— Speciella elfunktioner

Stiftens anvandning i kontakten :

e stift 1 : matning + 12 volt (dubbelrela for insprutning)
e stift 2 : jord '

e stift 3 : signal

2.4 - Placering
Givaren sitter pa vaxelladan.

-3 - SVANGHJULSAVKANNARE (1313)

3.1 - Funktlon
Givaren sitter mittemot kuggarna i svanghjulet

AInsprutnmgsdatorns funktion beroende péa vilken

information den tar emot :

s kontroll av motorns varvtal .

e bestdmma de rérliga delarnas lage
e berékning av tandforstaliningen

s reglera tomgangsvarvtalet

32— Beskrivhing

Givaren ar av induktionstyp.

Givarens bestandsdelar :

e en permanentmagnet

s en elektrisk spole

Givaren ger en elekirisk signal varje gang den
passerar en kugge i 'svdnghjulet (adndring av
magnetfaltet). _

Med hjéalp av de 58 kuggarna kan man bestdmma
motorns varvtal.

-Med hjélp av.de 2 kuggarna. som saknas kan man

bestdmma vevaxelns lage (ingen signal).
0BS : Avstandets vérde ar inte justerbart.

3.3~ Speciellalelfunktioner

‘Stiftens anvéndning i kontakten :

o stift 1 : signal

e slift2:jord

o stift 3 : ska&rmning (*)

(*) beroende p& modell. _ :
Motstand mellan stiften 1 och 2 : 300 till 400 ohm.

Sérskilda egenskaper hos de sénda signalerna :
vaxelspanning med variabel frekvens.

3.4 - Placering
Placering : pa kopplingskapan.

B{HA38PO - i 1 7



MATNING — OVERLADDNING

4 -~ GIVARE FOR KAMAXELLAGE (1115)

4.1 — Funktion

Insprutningsdatorns funktion beroende pa vilken

information den tar emot :

¢ synkronisera bransleinsprutningarna ‘i férhéllande
till kolvarnas lage

o identifiera de 6vre dodpunkterna

o bestamma misstandningarna vid férbranningen

4.2 - Beskrivhing
Givare typ Hall-effekt.

Kamaxelgivaren sénder en fyrkantssignal till
insprutningsdatorn.

4.3 — Speciella elfunktioner

Stiftens anvandning i kontakten :

« stift 1 : matning + 12 volt

e stift 2 : signal

e stift 3 : jord

Spéanningsvardena ligger mellan 0 och 12 volt.
Utsand signal :

e en metalljordning sitter mittemot givaren : 0 volt

» ingen metalljordning finns mittemot givaren : 12 volt

4.4 - Placering

Placering : pa topplocket, mitt fér en markér som drivs
av kamaxeln.

5 — GIVARE FOR
KYLVATTENTEMPERATUR (1220)

5.1 — Funktion

Vattentemperaturgivaren informerar .datorn om
kylvattentemperaturen.

Insprutningsdatorns funktion beroende pa vilken

information den tar emot :
e justera mangden vid start

" e justera tomgangsvarvialet

e erhalla ett varvtal for accelererad tomgang som ar
avtagande som funktion av uppvarmningen av
motorn

5.2 — Beskrivning

Givaren bestar av ett motstand typ CNT (motstand
med negativ temperaturkoefficient).

Ju mer temperaturen okar desto mer minskar
motstandets varde. '

5.3 — Speciella elfunktioner
Matning : insprutningsdator.

Stiftens anvandning i kontakten :
o stift 1 : matning + 5 volt
o stift 2 : signal

Elektriska data :

- e motstand vid 20°C = 2500 ohm

e motstand vid 80°C = 300 ohrmn

6 — LUFTTEMPERATURGIVARE (1310)

6.1 — Funktion _
Lufitempgivaren informerar datorn om insugnings—
luftens temperatur. : :

Insprutningsdatorns funktion beroende pa vilken
information den tar emot :

o berékna yiterluftens densitet

¢ bestdmma den brénsleméngd som ska sprutas in

6.2 — Beskrivhing
Givaren bestar av ett NTC—motstand.

Ju mer temperaturen okar desto mer minskar
motstandets varde.

6.3 — Speciella elfunktioner
Elekiriska data :

e motstand vid 20°C = 2500 ohm
s motstand vid 80°C = 300 ohm

B1HA38PO



MATNING — OVERLADDNING

7 — KNACKNINGSGIVARE (1120)

7.1 = Funktion

Informationen om knackningar i motorn, som
6verfrts av givaren, gor att datorn kan justera
tandforstaliningen (reduktion). :

Knackningen &r ett vibrationsfenomen, som beror pa
- explosiv férbrénning av qut~/bransleblandnmgen ien
av de 4 cylindrarna.

Givaren éverfor spanmngstoppar till insprutnings—
-datorn vid "knackningar”.

Med ledning av informationen fran knacknings—
givaren, minskar datorn tandinstélliningen och berikar
samtidigt luft-/bransleblandningen.

7.2 - Speciella elfunktioner
Matning : insprutningsdator.
Stiftens anvandning i kontakten :
e stift 1: matning + 5 volt

e stiff 2 : signal

. o stift 3': skarmning (*)

(*) beroende pa modell.

73~ Placering .
Placering : cylinderblock.

8 - FORSTA LAMBDASONDEN (1350)

8.1 - Funkﬁbn

Placering : syresonden ar placerad pa avgassystemet
mellan motorn och katalysatorn.

Kolvatena féréndrar referensluftén i sonden och
dérmed signalen for fethet. ‘

Insprutningsdatorns funktion beroende pa vilken
information den tar emot :

e bestdmma blandnlngen syre/bransle (fethet)

o ]ustermg av fethet .

8.2 ~ Beskrivning
- Syresonden avger praktiskt taget hela tiden
information till datorn om férhallandet luft~bensin.

Informationen om doseringen "fet” eller "mager” visar
sig genom spanningar fran O till 1V :

e mager blandning = 0,1 V

e fet blandning = 0,8 V A

En funktion for inre uppvérmning av komponenten gor
att den snabbt kommer upp till sin arbetstemperatur (+
" 300°C). ,

s -

T e stift1:
~ e stift 2 : matning + 5 volt

8.3 — Speciella elfunktioner .
Givaren har en 4-polig bygelkontakt.

Stiftens anvandning i kontakten :

e stift 1 : matning + 12 volt (uppvarmning syresond)
o stift 2 : jord

o stift 3 : signal +

o stift 4 :.signal —

9 - SPJALLPOTENTIOMETER (1316)

9.1 — Funktion

Spjalipotentiometern ‘informerar msprutnmgsdatom
om gasspjallets lage.

Informationen som gesav komponenten anvands for

¢ identifieringen av lagena’ uppslappt gaspedal och
“fullt gaspadrag”

¢ strategierna for acceleration och deceleration och
avbrott av insprutningen

e informera automatladans dator (*)-

(*) beroende pa modell.

9.2 — Specifikt for automatlada

Insprutningsdatorn sander gasspijéllets lage for att
informera vaxelladans dator om motorbelastningen.

Spjallpotentiometern tillgodoser &dven funktionen -
“kick—-down” (inga tréga punkter).

9.3 — Speciella elfunktioner
Matning : insprutningsdator.

Stiftens anvandning i kontakten :
jord

e stift 3 : signal

Elsignalen som &verférs till datorn av komponenten
varierar fran 0 till 5 V som funktion av gasspjéllets
lage.

B1HA38P0
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MATNING ~ OVERLADDNING

10 ~ MANOKONTAKT FOR
SERVOSTYRNING (7001)

10.1 = Funktion

Med hjalp av styrningens mangkontakten kan
insprutningsmotorn ho;a tomgangsvarvtalet vid
parkeringsmanévrar.

Villkor fér héjning av tomgangsvarvet :
o fordonshastighet under 4 km/t
» manokontakten aktiverad (servostyrning)

10.2 ~ Placering »
Pa anslutningen mellan pump och servoventil.

11 - INSPRUTNINGSDATOR (1320)

11.1 —~ Funktion
Datorn styr tandningen och insprutningen, som
funktion av de olika parametrarna' som tagits emot.

Dessa parametrar &r

e motorns hastighet och vevaxeins lage (ODP—glvare
— givare for kamaxellage)

e insugningsluftens tryck (tryckgivare)

o gasspjallets lage (spjalipotentiometer)

e motorns temperatur (kylvattentempglvale) ’

e insugningsluftens temperatur i cylmdrarna
(lufttempgivare) ‘ :

e fordonshastigheten (givare for fordonshastlghet)

¢ syrehalten i avgaserna (syresond)

e knackning (knackningsgivare)

» |uftkonditioneringsknappen intrycki

e batterispanningen

e trycket i servokretsen

e dator for automatiada

Genom att anvanda sig av dessa informationer, styr

datorn ;

s tandférstéalliningen och spolens laddningstid

e reglering av tomgangsvarvial : motortemperatur,
batterispénning, parkeringsmandver, automatlada
och luftkonditionering

e den insprutade branslemangden och insprutningen
som ar proportionell till insprutarnas oppnlngstlder

o reglering av tomgangsvarvialet

e bensinpumpen _ :

e vevhusventilationen: (magnetventll for rening av
kolfilter)

e avbrott av insprutningen vid évervarvning och med
uppslappt gaspedal :

o avistangning av luftkonditioneringen

s farddatorn (momentan bransleférbrukning) -

s varvréknaren

¢ kontrollampa for diagnostik '

e syresondens varmeresistans (syresond efter,
syresond fore)

e den sekundéra luftpumpen (funktion Iuﬁ:msprutnlng
i avgassystemet)

s automatladans dator : spjallpotentlometer varvial,
kylvatsketemperatur, vridmoment

Datorn styr aven foljande funktioner :

o raddningsstrategierna

e diagnostiken med minneslagring av fel ; med hjalp
av ett diagnosinstrument

B1HA38PQ
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MATNING ~ OVERLADDNING

11.2 - Stiftens anvandning i kontakten
Kopplingsstycke pé dator : 88 stift.

VARNING : Insprutningssystem BOSCH MP7.2 : stiften 56 och 88 apvé‘mds inte.
Insprutningssystem
Stift Nr | Stiftens anvéndning B MP7.2 MP7.3 ‘
, : Motor TU | Motor XU | -
1 Jord : tandsystemets effekisteg X X X
2 (oanvénd) )
3 Utgang : styrning av stegmotor X X
4 ‘Utgang : styrning av stegmotor X X
5  |(oanvénd) )
6 | Effektjord N X X X
7 {Ingang : information begéran om.radering av vérden (BVA) X
8 (oanvénd)
9 Ingang : manokontakt fér servostyrning X
10- Ingang : sighal (+) knackningsgivare X X X
1 (oanvand) | _
| 12 lngéng : information I‘ufttemperatur ' X X X
13 |Ingéng : information fethet (+) syresond (fore katalysatorn) X X X
14 Ingang : lufttryck i insugningsior - . X X X
15 Utgéang : styrning av brémélepumprelét (jord) X T X X
16 Utgéng : signal fér gasspjéllets lage (a'utomatlédans dator) X X
17 Ingang : fordonshastighet (givare for fordonshastighet) X X X
18 Ingang : sighal (-) givare for varvtal och lage X . X X
19 - | DiagnoslinalL X X X
20 Diagnoslina K - X X X
21 Information + over tandlas X X X
S22 Dialbglinje startspérr (transponder) X X X
23 Jord : bensininsprutningsmunstycke X X X
24 Utgang : reglage relé for styrning av kylkompressor X X X

B1HA38P0
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MATNING — OVERLADDNING

Insprutningssystem

Stift Nr | Stiftens énvépdning ME75 Lo MP7.3
' : Motor TU | Motor XU.
25  |Utgang : information spjéllage (automatladans dator) X - X
26 Utgéng : styrning insprutare Nr 4 (jord) X X X
27 - - |Utgang : styming insprutare Nr 1 (jord) X X X
28 | Givarnas jordning X X X
29 | Utgéng : styrning av dubbelspolen (cylindrar 2 —~ 3) X X X
30 Utgang : styrning av dubbelspolen (cylindrar 1 — 4) X X X
81  |Utgang: styrning.av stegmotor X X X
- 32 Utgang : styrning av stegmotor X X X
33 Matning av datorn vid (+) via reld ‘ X X X
3435 |(oanvénd)
36 Ingang : information att qutkondltlonenngsknappen ar . X x
intryckt (av temperaturen AC-TH) .
.37 | Givarnas jordning X
38 Ingang : signal (-) knackningsgivare X X
39 Ingang : - information kylvattentemperatur
(kylvatientempgivare)
40 Ingang : signal (-) syresond (fére katalysatorn) X X X
41 Ingang : information (+) spjéllage (spjallpotentiometer) X X X
42 Matning +5 Vol (givare) X X X
43  |Utgang : diagnoslampa (jord) X X X
44 Utgang : motorvarvtal till instrumentenhet X X - X
45 Ingang : signal kamaxelgivare X X
46 Ingéng : signal varvtalsgivare . X X X
47 Utgang : momentan bransleférbrukning (farddator) X X X
48 Ingéng : uppstart av insprutningsdatorn, uppstart av kodlas X X X
49 + batteri permanent : sjélvdiagnostikens minnen X X X
B1HA38PO
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MATNING — OVERLADDNING

Insprutningssystem

Siift Nr | Stiftens anvandning MP7.2 MP7.3
Motor TU | Motor XU
50 Utgang : styrning av huvudrelats jordning X X X
51 Utgang : styrning ventilen for rening av koffilter
52 (oanvand)
53 Utgang : styrning'ihsprutare Nr 2 (jord) X
54 Utgang : styrning insprutare Nr 3 (jord) X
55 Jord : varmare for syresond (fére'katalysatorn) X
56 - 66 |(oanvénd)
67 Ingang : information begéran om tandning av kontrollampan: X x
EOBD
68 Givarnas jordning X
69 (oanvand) _
70 Ingang : signal () syresond (efter katalysatorn) X
71 Ingang : signai (+) syresond (efter katalysatorn) X
72 |Ingang : signal (+) karossens accelerationsgivare X
73 (oanvand) . »
74 Matning + 5 Volt : spjélipotentiometer X
75 Jord : lagesgivare for kamaxel (motor.XU7)
76 — 83 (oanvéand)
84 Utgang :_styrning ‘av relats jordning till luftinsprutnings X X
pumpen i avgassystemet
85 (oanvé'\'nd)
86 Jord : varrnare for syresond (efter katalysatorn)
87 — 88 - | (oanvand)

B81HA38P0
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MATNING — OVERLADDNING

FUNKTION : LUFTINSPRUTNING | AVGASSYSTEMET

Tillampning : skatteklassning L4.

1 - OVERSIKT

5 4

Fig : BIHP167D

(1) insprutningsdator.

(2) andra luftpump.

(3) luitfilter. -

(4) spjalihus.

(6) uppsamlingsror for insugningsluft.
(6) topplock. '
(7) avgasgrentor.

(8) ventil for luftintag. ‘

(9) styrrela foér sekundar luftpump.

B1HA39PO . 2 4

S

N

NS



" MATNING - GVERLADDNING

2 -~ ANDRA LUFTPUMP (1241)

2.1 -~ Funktion

Luftinsprutningen’i avgassystémet ar avsett att fa till
stand en efterférbrénning, genom att spruta in ny luft
néra avgasventilerna (uppvarmning av avgaserna).

Med den sekundara luftpumpen kan man skapa det
luftflode som kravs for efterforbranningen.

2.2 - Beskrivning

Fig : BIHP168C

"a” luftintag.

"b” luftutgang ‘ o

(till luftinsugningsventil i avgassystemet).

" (2) andra luftpump.

Uppbyggnad :
° vingpump
o !ikstrémsmotor

2.3 ~ Speciella elfunktioner
Reglage : insprutningsdator + luftpumpens rela. -
Matarspanning : 12 V.

2.4 - Placering
| motorrummet.
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MATNING — OVERLADDNING

3~ LUFTINSUGNINGSVENTIL | AVGASYSTEMET

3.1 — Funktion
- Luftinsugningsventilen gér det mojligt att blasa in luft
som kommer fran den sekundata qutpumpen i
avgassystemet.

Luftinsugningsventilen gor att avgaserna inte kommer

in i den sekundéra luftpumpen.

3.2 — Beskrivning

A B '
- 10 10
IHITHTTIL, c ///II//IIIII/I/II//I[I c
= /?L /III/III/III ,"llllllllllllllll’l
U =W /,
;// //// 7”///// /W///f/ﬂ/{/ﬂ/\\ {‘\/
. % \ ~ NIV
11— 7 1 11 e
| =l Iz !|
/ N 1 _
N\ NV =
) > AV /) '?«\\\\; S
'//// r/// "" /// ’
‘ ‘
24
Fig : BIHP169D -

A - stangd luftinsugningsventil.
B — éppen luftinsugningsventil.
"c¢” luftintag (luftpump).

"d” luftutgang (till avgaslinan).
(10) returfjader.

(11) reglerventil.

Da den sekundara luftpumpen far matning :
e reglerventilen (11) lyfts fran dess séte
o luften sprutas in i avgassystemet
D& den sekundéra luftpumpen inte langre far
matning :
. qutﬂodet mlnskar proglesswt
(troghet i den sekundara luftpumpen)

e returfiadern (10) mdjliggdr snabb sténgning av

reglerventilen (11)
o ventilen stangs ater

3.3~ Placering
Motor TU : pa avgasgrenréret.
Motor XU : pa topplocket (pa kopplingssidan).

4 - INSPRUTNINGSDATOR (1320)

lnsprutmngsdatom gor foljande atgéarder :
e styrning av den sekundara luftpumpen (styrning av
den sekundéra luftpumpen vid + 12 V)

o Okar fetheten med bensin under luftinsprutnings— .

~ fasen (ca 20 %)

o _mojliggdr diagnostik av funktlonen ”luftlnsprutnmg i
avgassystemet” (EOBD). ‘

OBS : Fér att férhindra att ventilen kérvar, ar den

sekundara luftpumpen alltid igang under 3 sekunder

efter start av motorn.

B1HA39P0
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MATNING — GVERLADDNING

FUNKTION : SLUTEN BRANSLETANKSVENTILATION
(KANISTER)

1 - OVERSIKT

+
E5TE

[2[1

Fig : BIHP16AD

(1) brénsletank.

(2) kanister.

(3) magnetventil kanistertémning.

(4) insprutnings— och tandningsdator.
(5) spjalihus. ’
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2 - BRANSLETANK

Luften som finns i tanken slapps ut i luften via kolfiltret
{motorn ar stannad).

3 — KANISTER L

Kanistern ar ansluten till bransletanken, for att ta bort
utslappen av brénsleangor i luften (avgasrening).
Kanistern ar en cylindrisk behéllare med aktivt kolfilter.

Brénsledngorna upptas av kanisterns (3) aktiva
kolfilter.

4 — MAGNETVENTIL
KANISTERTOMNING (1215)

4.1 - Fuﬁktion

Magnetventilen, som styrs av insprutningsdatorn,
_ moijliggdr atervinning av bransleangorna som lagras i
kanistern.

4.2 - Funklionsfaser

Med stannad motor : magnetventilen &r stdngd,
kanistern  suger upp  brénsleéngorna  fran
bransletanken. ‘

Med hansyn till motorns anvandningsférhallanden :
magnetventilen, som styrs av insprutningsdatorn,
méjliggor atervinning av bransledngorna som Iagras i
kanistern.

4.3 - Speciella slfunktioner
Reglage : insprutningsdator.

Magnetventilens styrning &r av typ RCO (cykhskt
Sppningsforhallande).

4.4 - Placéring
I motorrummet.

5— SPJALLHUS

Med hjalp av spjallhuset kan man atercirkulera
bensindngorna i insugningssystemet.

6 — INSPRUTNINGS— OCH
TANDNINGSDATOR

Med motorn igang insprutningsdatorn  styr
kanlsterlomnlngens magnetventii med variabel
spanning, foér att Oka fetheten i blandningen
luft/brénsle, nedanfér gasspjallet (under vissa villkor).

B1HABAPO
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MATNING — OVERLADDNING

FUNKTION : DIAGNOSTIK AV SYSTEM FOR AVGASRENING
(EOBD) - A |

Tillampning : inéprutningssystem BOSCH MP7.3
(beroende pa modell).

1 - OVERSIKT

o '
' “ ////// 2>
0 \%
‘}\ %
(S AE
@ §

©
P

e

Fig : BiHP?GBD

(1) lagesgivare for kamaxel.

(2) accelerationsmétare. -

(3) kylvattentempgivare. ,
(4) kontrollampa test insprutning tandning.

(5) information begaran om tandning av
kontrollampan EOBD (automatiada). .

(6) insprutningsdator.

(7) svanghjulsavkénnare och givare fér motorns lage.

(8) forsta lambdasonden. o . !
(9) katalysator. ' ' |
(10) andra lambdasonden.

(11) andra luftpump.

(12) ventil for luftintag. ' :

OBS : EOBD: European On Bord Diagnosis,
diagnostik for utrustning avsedd for avgasrening.
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2 — GIVARE FOR KAMAXELLAGE (1115)

Insprutningsdatorns funktion beroende péa vilken
information den tar emot : bestdmma pa vilken
cylinder misstandningarna ska  intraffa vid
férbranningen. :

3 — ACCELERATIONSMATARE (1222)

Tillampning : insprutningssystem BOSCH MP7.3
(beroende pa modell).

3.1 — Funktion
Givaren gor det mOJllgt att bestamma fordonets
- vertikala acceleration.

Variationer i motorns varvtal kan uppsta p g a vagens
daliga skick.

insprutningsdatorns funktion beroende pé& vilken

information den tar emot :
» bestimma en kérning pé dalig vag A
. e stoppa identifieringen av misstandningar da
- accelerationsmétaren identifierar skakningar som
beror pa vagens daliga skick

3.2 — Beskrivning

Fig : BIHP16CC ,
Piezoresistiv givare (eller accelerationsmatare).

Givaren  avger en spanning som funktlon av
karossens vertikala acceleration.

3.3 —Speciella elfunktioner
Stiftens anvandning i kontakten :
e stift 1 : matning + 5 Volt

o stift 2 : jord

o stift 3 : signal

4 - FORSTA LAMBDASONDEN

4.1 - Funktion

Insprutningsdatorns funition beroende péa vilken
information den tar emot :
s instélining av fethet
e bestamma funktionsséattet for luftinsprutningen i
avgassystemet :

4.2 — Placering

Syresonden &ar placerad pa avgassystemet mellan
motorn och katalysatorn. '

5 - ANDRA LAMBDASONDEN

5.1 — Funktion

Insprutningsdatorns funktion beroende pa vilken
information den tar emot :

s bestamma katalysatorns effektivitet

-e bestdmma skicket pa syresonden fére

0OBS. : Katalysatorns effektivitet bestams av en
]amforelse av syresondernas signaler fore och efter.

5.2 — Beskrivning
Syresonden avger praktiskt taget hela tiden
information till datorn om férhallandet luft-bensin.

Signalen som sénds ar av typ "binar”.

- Informationen om dosermgen “fet” eller’ magef visar

sig genom spanningar fran 0 till 1 V :

s mager blandning = 0,1V

e fet blandning = 0,8 V

Givaren har en 4-polig bygelkontakt.

Stiftens anvandning i kontakten :

e stift 1 : matning + 12 Volt (uppvarmnmg syresond)
e stift 2 : jord

o stift 3 : signal +

o stift 4 : signal —

0BS : Syresonden efter avger en forskjuten signal
jamfort med syresonden fére.

5.3 - Placering

Syresonden efter ar placerad Vld katalysatorns
utgang.

B1HA3BPO
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MATNING — OVERLADDNING

6 — INFORMATION BEGARAN OM
TANDNING AV KONTROLLAMPAN
" EOBD (AUTOMATLADA)
Onskan att kontrollampan EOBD tands :
e ges till insprutningsdatorn

e visar sig genom att kontrollampan tands pa
instrumenttavlan (beroende pa modell)

Onskan &r uppfylld da véxellddan befinner sig i ett
funktionslage som inte langre gor det mojligt att
uppfylla avgasnormerna.

7 - KONTROLLAMPA TEST
© INSPRUTNING TANDNING
Med diagnostiklampan kan man férutom de vanllga

funktionerna fa upplysnlng om fel pa avgasrenmgen
(EOBD) (beroende pa modell).

' B1HA3BPO . o 3 1



MATNING — OVERLADDNING

FUNKTIONSFASER : !NSPRUTN!NGSSYSTEM TYP BOSCH
MP7.2 OCH BOSCH MP7.3 : -

1 - QVERSIKT

 Fig: BiHP16HP

B1HA3CPO - " . 32



MATNING — OVERLADDNING

(*) inspruiningssystem BOSCH MP7.3 (endast).

} Teckenforklaring : .
Markning | Beteckning nu‘fnmeoir«la?sn;ﬁgfnan
1% Luftpumpens relé . 1242
2 Dubbelt multifunktionsrelé fér motorkontroll 1304
3 Kanisterbehallare -
4" Andra lambdasonden 1351
5 Forsta lambdasonden - 1350
6 Varmemotstand spjalihus 1312
7 ‘Tandspolehtis (x 2) 1135
8 Magnetventil kanistertémning 1215
9 Tandstift -
10 Batteri BB0O
11 Farddator
12 Dator for automatiada 1630
13 Insprutningsdator 1320
14 () Accelerationsmétare . 1222
15 Dekoder eller CPH (kupéns larmenhet) (funktion transponder) 8221
16 Diagnosuttag €001
17 Varvraknare 4210
18 Temperaturgivare for insugningslut 1 240
19 Kylvattentempgivare 1220
20 Styrsetvo 7001 -
21 Spjalipotentiometer 1316
22 Tryckgivare for insugningsluft 1312
23 Knackningsgivare 1120.
24 Svanghjulsavkénnare 1313
25 Information att luftkonditioneringsknappen ar intryckt
26 . Stegmotor for tomgéngsreglering 1225
27 (M Lagesgivare for kamaxel 1115
28 Givare for fordonshastighet 1620
29 Bensininsprutningsmunstycke | 1 ?2;3— __1 ?234—
30 Konirollampa test insprutning tdndning V1300
31 AC-rela | 8005
32 (" Andra luftpump -~

B1HASCPO
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MATNING — OVERLADDNING

2 — TANDNINGS~ O'CH INSPRUTNINGSCYKEL"

PMH PMH PMH PMH PMH
1 >
4 - % j:
2 b4 ; ;
1 5.
/ N
n |2 1 /
4 3 ; e
2 j: y ' jb

Fig : BIHP16JD )
| - "halvt sekvensstyrd” insprutning.
Il - "sekvensstyrd” insprutning.

A —insug.
B -~ insprutning.
C ~ tandning.

D - tomgnista.
ODP: Ovre DédPunkten.

"halvt sekvensstyrd” insprutning :_inspruta'rna styrs
~ parvis till cylindrarna Nr 1 — 4, daréfter till cylindrarna
"~ Nr 3 - 2, omedelbart fére insugningsfaserna.

"sekvensstyrd” insprutning : insprutarna styrs separat
iinsprutningsordningen (1 -3-4—2), omedelbart fére
insugningsfasen. :
Datorn styr bade insprutningen och téndningen
(dosering av lufi-/bensinblandningen).

Den insprutade branslemangden ar proportionnell till
insprutarnas 6ppningstid, som bestams som funkuon
av de 3 huvudparametrarna :°

o motorbelastning

e motorns rotationshastighet (ODP—glvare)

e informationen fran syresonden

Ménga andra korrigeringar tillampas likasa under

funktion, for att ta hansyn till variationerna :

o motorns varmesituation (vattentemperaturgivaren)

¢ villkor for funktionen (tomgangsfas, stabiliserad, full
belastning, évergangsvarvtal, avbrott i
msprutnmgen)

e idet atmosfariska trycket (atmosfartryckavkannare)

BIHASGPO - . ) A 34
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MATNING — OVERLADDNING

3 - INSPRUTNING

3.1 — Korrigering vid start med kall motor

Insprutningsdatorn justerar insprutarnas mangd.néar
startmotorn aktiveras.

Bransleméngden, som insprutas pa ett asynkront sétt,
ar alltsd konstant i tiden och beror endast pa
kylvatskans temperatur. -

Nar motorn val en gang startat, far den en insprutad

méngd som &r synkron med tandningen som hela -

tiden varierar med varmeutvecklingen.

3.2 - Reglering av tomgéangsvarvtal

Motorn har en stegmotor fér tomgangsreglering :

e stora variationer i tomgangsvarvtalet, som beror pa
olika tillbehdr som monterats i fordonet, med hansyn
tili  deras funktionssatt (AC, generator,
hégtryckspump) :

e variationer i tomgangsvarvtalet som beror pa
motorns aldrande ‘

Funktionen mojliggor

tomgang.

Tomgangsregleringens funktion :

e reglera tomgangsvarvialet

e erhalla ett varvtal fér accelererad tomgéng som ar
avtagande som funktion av uppvarmningen av
motorn . )

o forbattra tomgangsvarvtalen nar fordonet rullar

progressiv  atergang il

3.3 - Funktion vid évergangsvarvial
Insprutarnas styrning korrigeras med héansyn till
foljande variationer : ' '

- o gpjéllaget
e trycket i insugningsgrenréret
Identifieringen - av ‘dessa varvtal

(acceleration/deceleration) gérs med hjalp av
spjallpotentiometern eller tryckgivaren.

Under dessa funktionssatt beror den insprutade -

brénsleméngden pa variationer i spjalivinkelh eller
tryckvariationer, .

3.4 - Korrigering vid full belastning

Nar man narmar sig full belastning, bér
luft-/brénsleblandningen goras fetare, f6r att fa basta
motorprestanda.

Vid system som ér slutha med syresond, tas inte
langre informationen fran denna med i datorns
. berakning : datorn styr insprutningsomstallningen i
-Oppen krets. -

- Atmosfartryckavkannaren

- 3.5 — Synkronisering

Insprutningstiderna  &r mycket ladga : i
storleksordningen fran 1,5 till 2 ms synkront.
Datorn styr insprutningen vid 60° efter ODP 4 ganger
per cykel.

| de fall- funktionen sker vid &vergangsvarvtal,
understiger tidsberdkningen 1,5 ms. Den &r inte
l&ngre synkron i férhallande till cykeln.
Synkroniseringen aterstélls d& berakningen atergar till
att vara dver 1,5 ms (hysteres vid stigande kurva).
Kallstart och acceleration ar asynkrona (blandningen
berikas omedelbart). .

" 3.6 — Avbrott vid hastighetsminskning

Under deceleration med varm motor, stangt gasspiall ‘
(uppsléppt  gaspedal) ar brénsleinsprutningen

" avsténgd for att :

e minska bransleforbrukningen
¢ minska féroreningarna
o undvika att katalysatorn éverhettas

3.7 — Korrigering med syresond

Sighalen som avges av sonden pa tomgang med varm
motor, stabilt varvtal med delvis belastning, gor det
mdjligt att justera insprutarens méangd il
stokiometriskt forhallande R = 1/15 eller lambda = 1.

3.8 — Justering av hojdinstéliningen
Luftmangden som upptas av motorn varierar som
funktion av det atmosfariska trycket, alltsd med
héjden. A

_beréknar. denna
tryckvariation och - justerar  proportionelit
insprutningstiden (insprutad bransleméangd).
Tryckmétningen gors nér tandningen slas till och da
motorn gar pa lagvarv.

B1HA3CPO
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4 — TANDNING

Tandinstaliningen bestams med hansyn till féljande
informationer :

e varvtal

¢ motorbelastning

e motortemperatur

‘Dynamlsk korrigering av tandforstallnlngen tillampas

pa tomgang. :
Korrigeringen stabiliserar motorn genom variationer i

forstallningen fran den ena OD-punktentill den andra, -

positiv eller negativ, i forhallande till vardetabeﬂens
vérde.

Korngenngar av msprutnlngsforstallnmgen tilampas
likasa under évergéngsfaserna.

En minskning av - tandinstaliningen kan goéras av
automatladan i vaxlmgsfas (order om dampning av
moment).

5 — SJALVANPASSNING

Insprutningsdatorn kan berakna féljande varianter av
motorfunktioner :
« motorns tathet under dess Ilvslangd
e variationer i kvalité pa branslet som anvands
e luftintag
De justeringar som msprutmngsdatorn gor, optimerar

bransleforbrukningen, samtidigt som fororenmgarna
minskar.

' Insprutningsdatorn mverkar pa féljande funk’ﬂoner

s justering av fethet
e reglering av tomgangsvarvtal
e knackningsjustering
(omstélining cylinder for cylinder) _
De  automatiska = justeringarna lagras av
insprutningsdatorn och initieras ater efter varje avbrott

av datorns matning. Se kapitlet : reparation.

6 — FUNKTION LUFTINSPRUTNINGI
AVGASSYSTEMET ~

Insprutningsdatorn styr luftinsprutningen i
avgassystemet under féljande villkor : '

‘e kylvattentemperatur mellan 15°C och 30°C :

80 sekunder (berikning pa ca 20 %)

e kylvattentemperatur mellan —7°C och 15°C :
ca 30 sekunder (ingen berikning) .

e kylvattentemperatur under ~7°C :
ca 10 sekunder

Luftpumpen boérjar ga nar mototn gar igang.

7 —~ FUNKTION DIAGNOSTIK EOBD

- EOBD: European On Bord Diagnosis, diagnostik for

utrustning avsedd fér avgasrening. ,

Diagnostiken informerar féraren om inte utrustningen

for avgasrening fungerar pé ratt satt langre.

Diagnostiksystemet som finns med i bilen 6vervakar :
e missténdningarna
(férorenande utslapp, katalysatorn forstérs)
o katalysatorns effektivitet
s syresondernas férsamring
e [uftinsprutningen i avgassystemet
e accelerationsmataren

~—
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7.1 - Identifiering av misstdndningar

Insprutningsdatorn analyserar motorns rotations—

varvtal mellan flera férbranningar.

E
20401

2000,--/‘“\

1960 +

1920 +

10 F

- Fig : BIHP16KD

E —varvtal.

F — antal forbrénningar.’

G — férbranningsomrade utan mlsstandnmgar
H — forbranningsomrade med misstandningar.
J — varvtalsfall.

Identifieringen av  missiédndningar  gors
utgangspunkt fran foljande komponenter :

o ODP-givare , ¢

e lagesgivare for kamaxel

e accelerationsméatare (pa kaross)

Variationerna i varvtal som framkallas av dalig védg kan
tolkas som misstandningar.

Accelerationsmataren gér det mojligt att halla isér de
variationer i motorvarvtal som  beror pa
missténdningar fran de som framkallas av att vagen
ar i daligt skick.

Vid dessa villkor goér acceleratlonsmataren det mojligt
att temporart annullera  identifieringen av
misstandningen.

Det finns 2 typer av misstandningar :

¢ misstandningar som framkallar férorenande utslépp

med

o misstandningar som kan innebdra att katalysatorn

forstors

OBS : Misstandningarna kan framkallas av olika
orsaker. .

Missténdningarna som
utslapp visar sig genom :
e inregistrering av en felkod i insprutningsdatorn

e tandning av diagnoslampan :

Mlsstandnmgarna som kan fororsaka att katalysatom
forstérs, visar sig genom :

e inregistrering av en felkod i msprutmngsda‘torﬂ

s diagnoslampan blinkar

o borttagning av fethetsregleringen

framkallar fSrorenande
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7.2 - Luftinsprutning i avgassystemet
Funktionssattet hos systemet med luftinsprutning i
avgassystemet kontrolleras av insprutningsdatorn
med utgangspunkt fran syresonden fére.
Insprutningsdatorn identifierar ett 6verskott av syre,
som orsakas av luftinsprutningen (sekundar iuﬁpump
_ + ventil fér luftinsprutning).

73~ Katalysatorns effektivitet

0,607

0,5

0,5 |

iV

Fig : BIHP{6L.D
Il - katalysator i gott skick.
* IV ~ katalysator i daligt skick.
a — signal syresond fore.
b — signal syresond efter.

Katalysatorns effektivitet bestéms av en jdmforelse av
syresondernas signaler fore och efter.

Identifieringen gérs 6 minuter efter start av-motorn.

Villkor for identifiering

"o motor-igang sedan mmst 6 minuter

° mget fel syresond (syresond efter, syresond fore)
o ingen misstandning

Utanfor det faststéllda grénsvérdet registreras en
felkod i insprutningsdatorn och diagnoslampan ténds. |

.7;4 - Syresondernas éldrandé

Identifiering av syresondernas aldrande gérs genom
att mata oscilleringen i den sénda signalen.

Utanfér de faststéllda gransvardena minneslagrar
insprutningsdatorn en felkod.

N’
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8 — SAKERHET VID MOTORFUNKT!ON

insprutningsdatorn o6vervakar hela tiden motorns
varvtal.
Avbrott av insprutning :
e motor TUSJP : 6230 v./min.
o motor XU7JP4 : 6470 v./min.
Aterstart insprutning (v/min) :
e ‘motor TUSJP : 6230 v./min.
e motor XU7JP4 : 6470 v./min.

9 — KYLSYSTEM (BEROENDE PA
UTRUSTNING)

Insprutningsmotorns dator kan avbryta matningen av
koppling i

kylkompressorns

foljande fall :

s varvtal under 600 v/min

e start av fordonet

e vid en acceleration (acceleration vid l&gt varvtal hég
belastning)

e varvtal 6ver 6000 v/mln

Styrboxen  for  kylvatientemperaiur  stoppar
luftkonditioneringen vid temperaturer under 30°C eller
dver 120°C.

elektromagnetiska

10 — STARTSPARRFUNKTION

l‘nsprutningsdato'rn hindrar start av motorn genom ait
stoppa insprutningen.
Funktionsprincip : sl& upp i
dokumentation.

10.1 - Upplasning av systemet
Varje gang tandningen slas pa, kontrolieras nyckelns
autenticitet av nagon av féljande system (beroende pa
modell) :

¢ larmenhet f6r kupén (CPH)
e transpondermodul

. e kontrollampan fortsétter

motsvarande

10.2 - Lasning med franslagen tindning
- Insprutningsdatorn lases automatiskt i féljande fall :

o efter att tandningen slagits ifran, 10 sekunder efter
att férardorren dpphats
¢ max 10 minuter efter att tandningen slagits ifran

10.3 - Procedur for att byta delar
Se kapitlet : reparation.

- FUNKTION FORARINFORMATION

11.1 — Diagnoslampa

Placerad pa instrumentbradan och visar att motorn
fungerar val, vilket aterges av en gul kontrollampa.

Med diagnostiklampan kan man férutom de vanliga
funktionerna fa upplysnmg om fel pa avgasreningen
(EOBD).

Kontrollampan fungerar normatt
o kontrollampan tands nar tandningen slés pa
o kontrollampan slécks efter 3 sekunder

Kontrollampan fungerar onormalt :

o kontrollampan ténds nar tandningen slas pa

e kontrollampan fortsatter lysa :

lysa under minst 3
sekunder (inget fel)

¢ konirollampan lyser konstant vid permanenta fel

D4 ett storre fel ar flyktigt, fortsétter kontrollampan
lysa under 5 sekunder. '

Alla fel lagras i datorminnet.

0BS : Kontrollampan tands inte vid sma fel, men
dessa lagras i datorminnet. Oavsett vilket fel som
lagrats i minnet, raderas detta ur datorminnet efter 40
starter.

11.2 — Signal varvréknare
Insprutningsdatorn sénder signalen om varvtal till

_ instrumenttavlan i form av spanningspulser.

11.3 — Signal for momentan brinsleférbrukning
(beroende pa modell)
Insprutningsdatorn séander information om momentan

bransleférbrukning till  farddatorn i form av
spanningspulser.

B1HA3CPO
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12 — FELKODERNA VISAS PA DISPLAY : REDUCERADE FUNKTIONSSATT

1 Beteckning

Tandning av
kontrollampan

Raddnings—
funktioner

Funktion tempgivare insugningsmﬂ

X

Funktion tempgivare kylvatska

X

Funktion spjélipotentiometer

Funktionen styrning av stegmotor fér tomgangsreglering

Funktion givare for fordonshastighet

 Funktion sjalvanpassning av fethetreglering.

Funktion tryckgivare i.insugningsgrenror

Funktion magnetventil for rening av kolfilter

Funktion svanghjulsavkannare

Funktion styrning insprutare Nr 1

1-2

Funktion styrning insprutare Nr 2

1-2

Funktion styrning insprutare Nr 3

1-2

F:unktion styrning insprutare Nr 4

1-2

Funktion knackningsgivare

Funktion styrning tAndspole 1 - 4

Funktion styrning tandspole 3 —- 2

Funktion styrning diagnoslampa

Funktion shunt tandning

Funktion styrning branslepumpsrelé

Funktion information automatlada

Funktion tomgéangsreglering

Funktion fjarrkodning dator

Funktion batterispanning

Funktion insprutnings— och tandningsdator

Funktion styrservo

Funktion syresond fore

Funktion syresond efter -

Funktion styrning uppvérmning av syresond fére

Funktion styrning uppvarmning av syresond efter

B1HA3CPO
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Beteckning

Tandning av
kontrollampan

Raddnings—-
funktioner

Funktion katalysator

2

Funktion misstandningar ; cylinder Nr 1

Funktion misstandningar ; cylinder Nr2

Funktion misstéandningar ; cylinder Nr 3

Funktion misstandningar ; cylinder Nr 4

Funktion misstandningar

Funktion luftinsprutning i avgassystem

Funktion acceletationsmatate kaross

Funktion syresond fére (dldrande)

Funktion syresond efter (&ldrande)

Funktion styrning luftpumprela

Funktion &ndlage knackningsreglering

1 = fordon som séljs i Tyskland.-
2 = skatteklassning L4.

X = raddningsfunktioner : .

e ndr vissa felkoder visar sig utléses en
raddningsstrategi, for att skydda motorn fran att
forstoras. Med hjalp av denna strategi. kan féraren
aka till narmaste verkstad ,

o efter att en felkod identifierats trader ersattnings—
funktioner eller ersattningsvarden i kraft, i det fall
systemet sa tillater

o om felet skulle férsvinna aterstalls genast normala
funktioner och véarden (kontrollampan sldcks om
den hade ténts)
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13 - AUTOMATLADA

13.1 - lnlednlng :
|nsprutmngs—/tandnmgsdatorn kommunicerar med

automatlédans dator for att uppna en optlmal funktion -

hos vaxellada och motor.

VARNING : P gafel pa lnsprutnmgssystemet ar det
nodvandigt att lasa av  felkoderna i
insprutningsdatorn och automatladans dator.

Automatladans dator tar emot foljande informationer
fran insprutningsdatorn :
¢ motorbelastning
(som funktion av gaspedalens lage)
e varvtal
e vridmoment
o kylvatsketemperatur

Automatladans dator skickar féljande mforrnatlonertlll

insprutningsdatorn :

s information begéran omradering av varden

o information begéran om kompensation for
tomgangsvarvtalet

e information begéran om tandning av kontrollampan
EOBD (*)

(*) EOBD: European On Bord DlagnOSIS diagnostik
for utrustning avsedd for avgasrening.

!

13.2 — Information spjllége

Informationen méjliggor for vaxlingsstrategier :

o identifieringen av l&get "med-uppsléppt pedal” (gors
via tomgéangskontakten)

o identifieringen av mellanliggande belastningar-

e identifiering av att pedalen slapps upp snabbt
(strategi som forhindrar uppvéxiing)

43.3 - Information om motorns varvtal '

Informationen ges till véxelladans -dator av
insprutningsdatorn (via varvréknarens lina).

13.4 — Information vridmoment

Informationen ges till véxellddans dator av
insprutningsdatorn. -

Berékningen av motorns vridmoment gors var 0,2:.e

sekund. Den avges till véxellddans dator genom en

fyrkantssignal.

13.5 ~ Information begéran om radering av
vérden ‘

Vaxlingsévergangarna forbattras av ett kommando
- fran vaxell&dans dator till insprutningsdatorn om att
dampa motorns vridmoment.

" Informationen méjliggér :-

e en momentan mmsknmg av vridmomentet under ett
véxelbyte

e att erhalla optimal kérkomfort

e att tillgodose skyddet av vaxellddan (skydd mot
dvervarvning)

Begéaran om radering av programmetat véarde gérs vid

varje vaxelbyte.

Vridmomentet reduceras genom en minsknin'g av
tandinstallningen beroénde pé en férprogrammerad
tabell (styrning tillgodosedd av insprutningsdatorn).

13.6 — Information begéran om kompensation
for tomgangsvarvtalet

informationen ges av véxellddans dator Htill

insprutningsdatorn  via ellihan “radering av
programmerat varde”.
Informationen som _kommer fran

flerfunktionskontakten gor det méjligt att informera
insprutningsdatorn att vaxeliadan har en véxel ilagd.
Utifran denna information justerar insprutningsmotorn
luftméangden (luftventil) och branslemangden, sa att
tomgangsvarvtalet behalls.

‘13.7 ~ Information begéran om téndning av

kontrollampan EOBD (endast modeller
med avgasrening L4)

OBS : EOBD: European On Bord Diagnosis,
diagnostik for utrustning avsedd fdr avgasrening.

Diagnostiken informerar féraren om inte utrustningen
for avgasrening fungerar pa réatt satt langre.

- Onskan att kontrollampan EOBD tands :

e ges till insprutningsdatorn

e visar sig genom att kontrollampan - tdnds pa

instrumenttavian ‘
Onskan &r uppfylld da vaxelladan befinner sig i ett
funktionslage som inte -langre gor det mojligt att
uppfylla avgasnormerna.

B1HA3CPO
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UNDERHALL :
OCH BOSCH MP7.3

1 — DIAGNOSTIK FORE ATGARD

VARNING : Fére varje ingrepp i motorn ska
lnsprutmngsdatorns minne Iasas av.

VARNING : P g a fel pa insprutningssystemet ar det
nédvandigt - att lasa av  felkoderna i

insprutningsdatorn och automatiadaris dator.

2 - SARSKILDA KANNETECKEN : BYTE
* AV BRANSLEFILTER

2.1 - Sirskilda kinnetecken
Troskelvarde for filtrering : 8 till 10 mlkronmeter
Bytesmtervall 60 000 km.

2.2 - Atgérder som ska uifdras

Motorer utrustade med insprutningsramp utan
bransleretur.

Tryckséitning 'av  branslesystemet etfordrar en
procedur som kallas "lang forstyrning” av
branslepumpen.

Se kapitlet : trycksattning av bransiesystemet.

OBS : Den langa forstyrningen undviker darigenom
alltfor lang starttid (flera tiotals sekunder).

|NSPRUTNINGSSYSTEM TYP IOSCH MP7.2

3 — TRYCKSATTNING AV
BRANSLESYSTEMET

Motorer utrustade med insprutningsramp utan
bransleretur.

3.1 ~ Forsta metoden

Arbetsmetod :

e gor en radering av felkoderna

o utfor 2 prov av branslepumpens stalldon ; med hjélp
av ett diagnosinstrument

OBS : Ett stalldonsprov varar + 10 sekunder.”

3.2 - Andra metoden

Arbetsmetod :
e gor en radering av felkoderna

‘e sl& av tandningen -

° trampa gaspedalen i botten
e sl& pa tandningen

- e hall pedalen helt nedtryckt (under + 1 sekund)

branslepumpen ér i drift mellan 20 och 30 sekunder
e sting av tandningen efter aft branslepumpen
stannat

' 4-EJ JUSTERBARA DELAR

Spjéllpotentiometer.
ODP—givare.
Tandférstélliningen.
Tomgéngsvarvtalet,
Branselblandningen (fethet).

5 — STALL OM STEGMOTORN (1225)

Det ar nédvandigt att justera om stegmotorn, efter
nagon av foljande atgérder :

s urkoppling eller byte av dator

e urkoppling eller byte av batteriet

Arbetsmetod :

s sla av tandningen

e vanta minst 10 sekunder

e sl pa tandningen

e vanta minst 10 sekunder (stegmotorn justeras om)
e starta motorn
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6 — BYTE AV SPJALLPOTENTIOMETER

| handelse potentiometern byts : radera felkoderna i
datorn, fér att nolistalla det sjélvanpassande systemet
fér tomgang.

7 -~ BYTE AV EN INSPRUTNINGSDATOR

7.1 - ldentifiering av datorn

Datorn omfattar :

. = en identifieringsetikett ~

e ett identifieringsomrade bestar av parametrar som
kan lasas av med ett diagnostikinstrument

‘Identifieringsomrade :
e leverantor

' system: typ av dator

o tlllampnmg

® version: version av programvara

e utgava: uppdatermgslage for
programvara

s antal: siffra som Okar efter varje f]arrkodnmg av
datorn

7.2 - Rekommendationer/Forsikiighetsatgarder

Vid byte v en insprutningsdator méste man gora en
programmering av startsparrsystemet.

Villkor som ska uppfyllas for att gbra en

‘programmering av startspérrsystemet :

¢ ha tillgang till ingangskoden for kupens larmenhet
ellertranspondermodulen (starpa kundens hemliga
kodkort)

» ha en ny insprutningsdator

¢ anvand diagnhosinstrumentet

~ e gbr en programmering av lnsprutnmgsdatom T

"PROGRAMMERING AV
INSPRUTNINGSDATOR”

e gor en fjarrprogrammering av insprutningsdatorn
(om sa behovs)

version av .
- e fjarrprogrammetring av datorn ’

VARNING : Byte av insprutningsdator mellan tva
fordon visar sig genom att det inte gar att starta
- | fordonen (datorn ar spegcifik fér motorn, men mie for
fordonet).

7.3 — Fjarrkodning av dator

Fordonet genomgér en initialiseringsprocedur i
fabrikeni, som gérs i slutet av |hopsattn|ngen for att
anpassa datorn till fordonst.

Om man eftermonterar en ny msprutnlngsdator ardet
nédvandigt att fjarrkoda med hjalp av  ett
diagnostikinstrument, genom  att anvénda
programmet ”f;arrkodnmg

VARNING : Om den nya datorn inte &r fjérrkodad :
begransning av. tomgangsvarvtalet genom

avstangning av insprutningen vid 3000 varv/min.

— Initialisering av en insprutningsdator

Datorn méste ater initialiseras efter en av féljande -

procedurer :
» urkoppling av battefiet
e radering av en felkod

e urkoppling av datorn

e urkoppling av relat/reléna fér datorns matning
e byte av tomgangsregleringens stegmotor

e byte av spjallpotentiometer

Om inte datorn aterinitialiseras, efter négon av
ovanstiende atgarder, medfor detta féljande

] komfortproblem

e ryckningar i motorn
e motorn stannar vid atergang t||| tomgang
¢ motorn stannar efter start -

Initialisering av datorn i igen :
e sla ifran och sedan till tAndningen igen

- » vanta 3 sekunder innan motorn startas igen

75—~ Sjélvanbassning av fetheten

Varm motor, kylvattentemperatur éver 60 °C.

Gor ett korprov pa minst 15 minuter och anvénd de
olika_varvtalen, sarskilt : . ,

e fran 2500 till 3500 varv/m

e tomgangsvarvtal

e full belastning (under 2 sekunder)

B1HA3DPO
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8 ~ SARSKILDA KANNETECKEN :
FORDON MED AUTOMATLADA

Uppdatering av insprutningsdatorns programvara
" g6rs med fjarrprogrammering :

o en fidrrkodning av datorn

e en provkérning pa vag

9 - PROCEDUR VID
GARANTIRETURER :
INSPRUTNINGSDATOR

VARNING : Om en komponent skickas in for
garantiatgard bor man se till att insprutningsdatorn
returneras i upplast lage.

Procedur f6r upplasning :

s 6ppna motorhuven

s sank forarens ruta

o stang forarddrren

» sla pa tandningen (utan att 6ppna doérren)

¢ vanta tills kontrollampan for startsparr slocknat

e sld av tandningen

s koppla ur insprutningsdatorn (under de 5 minuter
som féljer) ' a

B1HA3DPO : 4 5



Automobiles CITROEN

Société Anonyme au capital de 1 400 000 000 F
R.C.S. Nanterre B 642050.199 - SIRET 64205019900644

Siege Social : 62, boulevard Victor-Hugo
92208 Neuilly-sur-Seine Cedex
Tél. : 01.47.48.41.41 - Télex : CITR 614 830 F

AC. QCAV/MTD
Méthodes Techniques Documentation

C/o PCI - 9, avenue du Maréchal Juin
92366 Meudon-la-Forét cedex
Edition Mars 2001

Imprimé par Maulde et Renou

© “Rattigheterna till den tekniska informationen som finns i
denna broschyr tillhdr uteslutande Citroén. Kopiering,
dversattning eller distribution, helt eller delvis, av dessa
informationer &r forbjuden uftan féregéende skriftligt
tillstand av Citroén”.






