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MATNING - OVERLADDNING

PRESENTATION : INSPRUTNING BOSCH MP3.2

1 - INLEDNING

Tillampning : bensinmotorer.

Insprutningssystemet styr féljande funktioner :
e tandning

e fordelningen av branslet

¢ dosering av branslet

1.1 - Téndning
S4rskilda k&nnetecken :

e helelekironiskt tdndsystem
o forstaliningens véardetabell

1.2 - Insprutning

Sarskilda kannetecken :

e multipoint insprutning ; de 4 insprutarna styrs
samtidigt vid varje motorvarv

e programmerad  Oppningstid av  insprutarna
(vardetabell)

e insprutningstiden varierar

Detta insprutningssystem styr insprutningen och
tandningen av motorn tack vare informationerna om
insugningsluftens tryck och motorns varvtal.
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2 -~ OVERSIKT OVER INSPRUTNINGEN
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Fig : BIHPOEHP




MATNING - OVERLADDNING

(1) insprutnings— och tandningsdator (integrerad tryckgivare).
(2) givare for varvtal och lage.

(3) spjélipotentiometer.

(4) kylvattemperaturgivare.

(5) tempgivare for insugningsluft.
(6) hastighetsgivare.

(7) syresond.

(8) batteri.

(9) dubbelrel4 : effekt ~ matning.
(10) tandspole.

(11) bransletank.

(12) bensinpump.

(13) bensinfilter.

(14) matarramp for insprutare.
(15) reglering av brénsletryck.

(16) insprutare.

(17) kanister.

(18) magnetventil kanistertémning.
(19) reglerventil for turbo.

(20) spjéllhus.

(21) vérmemotstand spjallhus.
(22) magnetventil f6r tomgangsjustering.
(23) kontrollampa fér diagnostik.
(24) diagnosuttag.

(25) knackningsgivare.

(26) tandstift.

(27) katalysator.
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BESKRIVNING : BRANSLEMATNINGSKRETS (BENSIN)

1 - BRANSLESYSTEM

)

Fig : BIHPOEJD

(1) matarramp f6r insprutare.

(2) reglering av bransletryck.

(3) insprutare.

(4) magnetventil kanistertémning.

(5) kanister (aktivt kolfilter).

(6) bensinfilter.

(7) bensinpump.

(8) bransletank.

"a"” branslets flodesriktning.

"b" brénsledngornas cirkulationsriktning.

MARK : Pilen pa filtret anger brénslets flsdesriktning.

Sérskilda k&nnetecken :

e drankbar bensinpump

o branslefilter pa insprutningsrampens matarledning

* bransletrycket i insprutningsrampen regleras av
bransletryckregulatorn (det overflédiga brénslet
atervander direkt till brénsletanken)

e 4 gloktroniska insprutare med dubbelstrale

e sluten bransletanksventilation (kanister) (aktivt

kolfilter)
o magnetventil kanistertémning
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2 - BRANSLEPUMP
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Fig : BIHPOEKD

Branslepump (BOSCH typ EKP10) nedsénkt i
bréansletanken.

Pumpen bestar av en likstrbmsmotor (9) som driver

2 pumptryckssteg :

e |agt tryck (10), bestdende av en turbin som suger in
bréanslet i tanken

» hagt tryck som bildas med en pump av kugghjulstyp
(11), till filtret : uppmaétt tryck 3 bar

3 - BENSINFILTER

Uppbyggnad :
e filtrerande del (i papper)

e sil
Silen fangar upp eventuella pappersrester som
kommer fran den filtrerande delen.

Sarskilda kéannetecken :
o troskelvérde for filtrering : 8 till 10 mikronmeter
e bytesintervall : 60 000 km

4 - REGLERING AV BRANSLETRYCK

4.1 - Funktion

Bransletrycket i insprutningsrampen regleras av
bréansletryckregulatorn, som funktion av lufttrycket i
insugningsgrenroret.

Branseltrycket varierar mellan 2,5 och 3 bar (motorn
pa tomgang, med full motorbelastning).
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4.2 — Beskrivning

5.2 — Beskrivning

12 A_“l_m 13

14

®®
B

=

% C 18 i
e H
15 || 19
207 e —*
21
Id 1
Fig : BIHPOELC Fig : BIHPOEMC
(1) matarramp for insprutare. (16) filter.
(12) membran. (17) kopplingsstycke.
(13) luftférbindelse med insugningsgrenroret. (18) lindning.
(14) tarerad fjader. (19) returfjader.
(15) kula. (20) magnetkarna.

“¢” bréansleinlopp (som kommer fran branslepumpen).
"d" returledning till behallaren.

D& bransletrycket i insprutningsrampen &verstiger

regulatorns tareringsvérde :

o deformeras membranet (12)

¢ kulan (15) lyfts upp

o branslet rinner ut mot huvudiedningen och
atervander sedan till bransletanken

Regulatorns tareringsvérde bestdms av :
s fjaderns hardhet
e |ufitrycket i insugningsgrenréret

5 - INSPRUTARE

- 5.1 = Funktion

Insprutarna  gér  det
bransleméangden.

Vid varje motorvarv skickar insprutningsdatorn
samtidigt en elektrisk impuls till de 4 insprutarna.

Insprutarnas funktion vid varje elektrisk impuls :

¢ magnetfaltet attraherar insprutarens kérna

e insprutarens nal lyfter sig fran sitt séte

e brénslet som star under tryck, sprayas ovanfor
ventilsatet

mojligt  att  dosera

(21) insprutarnal.
(22) insprutarkropp.

6 - KANISTER
Bransledngorna upptas av kanisterns (5) aktiva
kolfilter.

Kanistern &r ansluten till bréansletanken, fér att ta bort
utslappen av bransledngor i luften (avgasrening).

7 - MAGNETVENTIL
KANISTERTOMNING

Med héansyn till motorns anvandningsférhallanden,
magnetventilen, som styrs av insprutningsdatorn,
méjliggors atervinning av bransleangorna som lagras
i kanistern.

Efter att téndningen slagits ifran, fortsatter
magnetventilen att ha matning under nagra sekunder
(sluten tankventilation), fér att undvika sjalvtéandning.
MARK : Magnetventilen &r dppen da den saknar
matning.
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BESKRIVNING : LUFTKRETS

1 - OVERSIKT - TURBOMOTOR

Fig : BIHPOENP




MATNING - OVERLADDNING

(1) insugningsgrenrér (i kompositmaterial).

(2) laddluftkylare.

(3) magnetventil fér tomgangsjustering.

(4) luftrenare.

(5) katalysator.

(6) reglerventil.

(7) reglerventil for turbo.

(8) insprutnings~ och t&ndningsdator (integrerad

tryckgivare).

(9) varmemotstand spjallhus.

(10) spjallihus.

Sarskilda kannetecken :

e tomgangsregleringentillgodoses avmagnetventilen
for reglering av tomgang

& uppvarmning av spjallhuset med et motstand

o katalysatorn sitter p& avgassystemet

¢ syresonden &r placerad pa avgassystemet mellan
motorn och katalysatorn

e gppningen  av  reglerventilen
insprutningsdatorn

styrs  av

2 - SPJALLHUS

Fig : BIHPOEPC

(9) varmemotstand spjallhus.

(11) spjalipotentiometer.

(12) tempgivare for insugningsluft.

(13) uttag fér atervinning av branselangor.

(14) slang for tillaggsluft.

(15) uttag f6r vevhusventilationen.

MARK : Spjallpotentiometern gér inte att reglera.

3 - KATALYSATOR

Fig : BIHPODSC

Katalysatorn minskar féroreningarna genom katalys
av foljande komponenter :

® kolmonoxid (CO)

e oférbranda kolvaten (HC)

e kvivgas (Nox)

Katalysen reagerar - kemiskt,
katalysatorns férbranning.

Katalysatorns komponenter :

e ett skikt rostfritt stal

e en varmeisolering

e en keramikenhet som ser ut som en bikupa,
impregnerad med &delmetaller (platina och rodium)

For att katalysatorn skall fungera effektivi bor
temperaturen ligga mellan 600 och 800°C.

MARK : Temperaturer éver 1000°C kan medfora att
katalysatorn forstérs.

Katalysatorns temperatur bestams av
luft-/bensinblandningens fethet, vilket kraver en
mycket exakt instéllning av syresonden.

utan aft delta i

VARNING : Anvéndning av biyfritt bransle &r
obligatorisk for att undvika att katalysatorn och
syresonden skadas.

10
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BESKRIVNING : TANDKRETS

1 - OVERSIKT

Fig : BIHPOEQD

(1) insprutnings— och tandningsdator.
(2) tindmodul.

(3) tandspole.

(4) tandstift.

Sarskilda kannetecken :

e statisk dubbeltéandspole

¢ tdndmodul
e resistiva téndstift

2 - TANDSPOLE

Datorn styr tdndspolen.

Téndspolen 2 utgangar) omvandiar
lagspéanningsenergin till hdgspanningsenergi och
alstrar pa s& satt gnistan vid tandstiften.

Det skapas 2 gnistor, en i slutet av
kompressionsfasen, den andra i avgasfas (oanvénd
gnista).

Cylindrarna Nr 1 och 4 4r samlade i en grupp liksom
cylindrarna Nr 2 och 3.

Tandfolid: 1-3-4-2.

3 - TANDSTIFT

Tekniska data (repetition) :

¢ tandstift med platt s&te

e aidragningsmoment: 2,5 daNm

e leverantérens referens : CHAMPION C6 YCC :
elektrodavstand = 0,8 mm

e [everantdrens referens : EYQUEM RFC 58LS 2E :
elektrodavstand = 0,9 mm

11
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ALLMAN FUNKTIONSPRINCIP : INSPRUTNING BOSCH MP3.2

1 - PRINCIPSCHEMA
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Fig : BIHPOERD
(1) dubbelrela : effekt — matning. (13) tangentpanel for kodlas (*).

)
(2) batteri.

(3) bensinpump.

(4) varmemotstand spjéllhus.

(5) magnetventil fér tomgangsjustering.

(6) insprutare.

(7) tandspole.

(8) magnetventil kanistertémning.

(9) hastighetsgivare.

(10) magnetventil som styr turbokompressorn.
(11) farddator (*).

(12) automatvéxellada (*) (det gér att starta motorn,

eftersom vaxelvéljaren star i lage P eller N).

(14) téndstitt.

(15) kanister.

(16) givare for OD och motorvarvial.
(17) syresond.

(18) knackningsgivare.

(19) spjélipotentiometer.

(20) tempgivare kylvatsketemperatur.
(21) lufttemperaturgivare.

(22) kontrollampa fér diagnostik.
(23) diagnosuttag.

(24) insprutningsdator.

MARK : (*) beroende pa utrustning.

12




MATNING - OVERLADDNING

Datorn (24) styr tand- och insprutningssystemet som
funktion av olika mottagna paramtrar.

Dessa parametrar &r :

¢ motorns hastighet och vevaxelns lage (OD-givare
(16))

¢ insugningsluftens tryck (tryckivaren som é&r
integrerad i datorn (24))

¢ gasspjéllets lage (spjallpotentiometern(19))

e motorns temperatur (kylvattentemperaturgivaren
(20))

e insugningsluftens temperatur i cylindrarna (givare
for lufttemperatur (21))

o fordonshastigheten (givaren for fordonshastigheten
)

e syrehalten i avgaserna (syresond (17))

¢ knackning (knackningsgivaren (18))

¢ luftkonditioneringsknappen intryckt (*)

e batterispanningen

~ Genom att anvénda sig av dessa informationer, styr
datorn :

 branslepumpen (3)

e den insprutade bransleméngden, som &r
proportionell till insprutarnas Sppningstid (6) (se
MARK: "1")

e tdndforstéliningen och spolens laddningstid (7) (se
MARK: "2”)

* reglering av tomgangsvarvtalet (stegmotor)

e vevhusventilationen
kanisterrening (8))

¢ dppning av reglerventilen (éverladdningstryck)

* avbrott av insprutningen vid évervarvning och med
uppsléppt gaspedal

e avistdngning av luftkonditioneringen (*)

e farddator *) (signal for
bréansleférbrukning)

e varvraknaren

s kontrollampan f6r diagnostik

e dialogen tangentpanel kodlas (*)

MARK : (*) beroende pa utrustning.

Datorn styr &ven f6ljande funktioner :

¢ raddningsstrategierna

¢ diagnostiken med minneslagring av fel ; kontrollen
gors med elektronikbox ELIT eller instrument
SOURIAU 26A

MARK :"1” - de 4 insprutarna styrs samtidigt vid varje
motorvarv.

MARK :"2" - tandspolen styr samtidigt tandstiften och
cylindrarna 1 och 4, liksom t&ndstiften och cylindrarna
2 och 3. Det alstras 2 gnistor varje gang av
tandspolen, en i slutet av kompressionsfasen och en
i avgasfasen (oanvand gnista).

(magnetventil for

momentan

VARNING : Tandfolid: 1-3-4-2.

2 - TANDNINGS- OCH INSPRUTNINGSCYKEL

= lw | &N

>

Fig : BIHP0O81D
X : cylinderns nummer.
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FUNKTION : SYSTEMETS DELAR

1 - INSPRUTNINGSDATOR

1.1 — Funktion

Genom att anvanda informationerna som erhallits fran
de olika givarna och sonderna kan datorn ombesérja
flera funktioner :

e berékning av insprutarnas ¢ppningstid

¢ berékning av tandférstéliningen

Dessa funktioner gér det méjligt att optimera motorns
prestanda.

Datorn styr &ven f6ljande funktioner :
e styrning av insprutarna
e styrning av branslepumpreléat
e styrning av turbons styrventil (6verladdningstryck)
e styrning av magnetventilen fér tomgangsreglering
e styrning av kontrollampan fér diagnostik
s styrning magnetventil fér kanistertémning
¢ information varvraknare
o gjalvdiagnostik
. » med reducerad funktion
» dialogen tangentpanel kodlas
s signal for bransleforbrukning (12680 impulser fér en
liter insprutat bransle)

1.2 - Beskrivning

- )

BOSCH EIEEZ

A

Fig : BIHPOEDC
"A" : identifiering av datorn.

Kopplingsstycke pa dator : 55 stift (37 anvanda stift).

Stiftens anvandning i kontakten :

e (1) ingang 2 i modulen MTR04

e (2) diagnoslampa

e (3) jordning ; dubbelreld

» (4) pol 3 : magnetventil f6r tomgangsjustering
» (5) reglage : magnetventil kanistertémning

e (6) reglage : reglerventil fér turbo

¢ (7) ej ansluten

e (8) e ansluten

e (9) information : fordonshastighet

¢ (10) pol 2 + syresondens jordning

e (11) pol 2 ; knackningsgivare

e (12) matning + 5 Volt : spjélipotentiometer

e (13) diagnoslinje : linje L

o (14) effektjord

¢ (15) ej ansluten

e (16) reglage : insprutare cylinder Nr 3

¢ (17) reglage : insprutare cylinder Nr 1

¢ (18) permanent datormatning med +12Volt

® (19) elektronisk jord

s (20) pol 7 ; tandmodul

e (21) ej ansluten

e (22) pol 1 : magnetventil for tomgangsjustering

e (23) AC/OUT ; reglage relda for styrning av
kylkompressor

e (24) effektjord

¢ (25) ej ansluten

e (26) givarnas jordning

e (27) elmatning + 6ver tandlas

e (28) pol 1 : syresond

e (29) gj ansluten

e (30) pol 1 : knackningsgivare

* (31) ej ansluten

o (32) signal for bransleférbrukning (farddator)

¢ (33) ¢j ansluten

s (34) reglage : insprutare cylinder Nr 2

e (35) reglage : insprutare cylinder Nr 4

e (36) jordning ; dubbelreld

e (37) matning av datorn vid (+) via rel&

* (38) gj ansluten

e (39) ej ansluten

e (40) information att luftkonditioneringsknappen &r
intryckt — avstangningsrelé kylkompressor

e (41) information att luftkonditioneringsknappen &r
intryckt (per flerfunktionskontakt AC-~ON)

° (42) information lage for automatladans
flerfunktionskontakt

® (43) signal varvraknare

o (44) signal ; tempgivare for insugningsluft

e (45) signal ; kylvattenperaturgivare

© (46) ej ansluten

® (47) (beroende pé forséljningsland)

e (48) pol 1 : svénghjulsgivare

e (49) pol 2 : svanghjulsgivare

* (50) kodlas

¢ (51) ej ansluten

¢ (52) ] ansluten

e (53) signal ; spjallpotentiometer

e (54) vardetabell

¢ (55) diagnoslinje : linje K

14



MATNING - OVERLADDNING

2 - OD-GIVARE

2.1 - Funktion

Givaren lamnar féljande informationer till datorn :
¢ motorns rotationshastighet (OD-givare)
e vevaxelns ldge

Informationen som ldémnas av denna givare &r en
vaxelspénning, som varierar som funktion av motorns
rotationshastighet.

2.2 - Beskrivning
Givaren bestar av en magnetkérna och en spole.

Komponenten som rér sig 4r ett tandhjul med 60
tdnder ; 2 ténder har eliminerats for att ge
"spanningstoppen”.

3 - SYRESOND

3.1 - Funktion

Placering : syresonden &r placerad p4 avgassystemet
mellan motorn och katalysatorn.

Syresonden avger praktiskt taget hela tiden
information till datorn om forhallandet luft-bensin.
Signalen som sands &r av typ "binar”.

Informationen om doseringen "fet” eller "mager” visar
sig genom spénningar fran O till 1 V :

e mager blandning = 0,1 V

¢ fet blandning =0,8 V

En funktion for inre uppvarmning av komponenten gér
att den snabbt kommer upp till sin arbetstemperatur.

3.2 — Beskrivning

Fig : BIHPODWC

Givaren har en 4-polig bygelkontakt.

Stiftens anvandning i kontakten :
e 1,2 stift = vdrmemotstand
e 3,4 stift = uppmétt signal

4 - KNACKNINGSGIVARE

4.1 - Funktion
Placering : cylinderblock.

Informationen om knackningar i motorn, som
overférts av givaren, gér att datorn kan justera
t&ndforstéliningen (reduktion).

Knackningen &r ett vibrationsfenomen, som beror pa
explosiv forbrénning av luft-/brénsleblandningen i en
av de 4 cylindrarna.

4.2 ~ Beskrivning
Komponenten matas vid 5 V av datorn.
Komponenten &r av piezoelektrisk typ.

Givaren 6verfoér spanningstoppar till insprutnings-
datorn vid "knackningar”.

15



MATNING - OVERLADDNING

5 - TRYCKGIVARE

5.1 - Funktion
. Tryckgivaren &r integrerad i datorn.

Givaren goér det mojligt att bestamma lufttrycket i
insugningsgrenroret.

Matning av trycket i insugningsgrenréret gor att datorn
kan definiera luftmangden som kommer in i motorn,
fér att dosera brénsleméangden.

5.2 — Beskrivning

—a
7

" Fig : BIHPOEEC
Givaren matas med Iuft via en by-passledning
ovanfér spjéllhuset.

MARK : En volym pa luftslangen, for att dampa
tryckpulsationerna.

6 - REGLERVENTIL FOR TURBO

6.1 — Funktion
Overladdningstrycket regleras av insprutningsdatorn.

Da maximalt tillatet tryck &r uppnait (750 mbar)
Oppnar turbons styrventil reglerventilen.

6.2 — Beskrivning

Fig : BIHPOEFC

(1) lang hylsa (till turbokompressorns insug).
(2) till reglerventilen.

(3) till spjalihuset.

7 - SPJALLPOTENTIOMETER

7.1 = Funktion

Spjallpotentiometern informerar insprutningsdatorn
om gasspjéllets lage.

Informationen som ges avkomponenten anvénds for :

e identifieringen av lagena "uppsléppt gaspedal” och
"fullt gaspadrag”

o strategierna for acceleration och deceleration och
avbrott av insprutningen

7.2 — Beskrivning
Komponenten matas vid 5 V av datorn.

Elsignalen som &éverfors till datorn av komponenten
varierar fran 0 till 5 V som funktion av gasspjéllets
lage.

16



MATNING - OVERLADDNING

8 - GIVARE FOR

KYLVATTENTEMPERATUR
8.1 ~ Funktion
Vattentemperaturgivaren informerar datorn om
kylvattentemperaturen.

Med hénsyntill temperaturen gor datorn justeringar av
insprutning och tandning.

8.2 -~ Beskrivning

Givaren bestar av ett motstand typ CTN (motstand
med negativ temperaturkoefficient).

Ju mer temperaturen okar desto mer minskar
motstandets varde.

9 - LUFTTEMPERATURGIVARE

9.1 - Funktion

Lufttempgivaren informerar
insugningsluftens temperatur.

Med hjalp av denna information kan den insprutade
brénslemangden justeras.

datorn om

9.2 - Beskrivning

Givaren bestar av ett motstand typ CTN (motstand
med negativ temperaturkoefficient).

Ju mer temperaturen 6kar desto mer minskar
motstandets véarde.

10 - HASTIGHETSGIVARE
Placering : pa kopplingskapan.
Givaren informerar datorn om fordonshastigheten.

Denna komponent &r av typ "Hall-effekt” :

¢ 5 "spénningstoppar” per meter

* 8 "spanningstoppar” per varv

Utifrdn dessa parametrar bestdmmer datorn :
» vilken véxel som &r ilagd

» fordonshastigheten

11 - MAGNETVENTIL FOR
TOMGANGSJUSTERING

11.1 - Funktion

Magnetventilen fér tomgangsreglering majliggor :

¢ instéllining av tomgangsvarvtalet till ett borvarde

e ott minskande accelererat tomgangsvarvtal, som
funktion av motorns uppvarmning

11.2 - Beskrivning

Fig : BIHPOEGC

(4) kopplingsstycke.

(5) hus.

(6) permanentmagnet.

(7) lindning.

(8) gasspjallets by~passledning.

(9) roterande slid.

Né&r tandningen slas till styr insprutningsdatorn
reglerventilen, genom att skicka elektriska impulser,
variabelt cykliskt férhallande (RCO).

Magnetventilen andrar by-passledningens
luftpassage, for att exakt anpassa tomgéngsvarvtalet
till borvardet, som funktion av féljande komponenter :
¢ programmerade tomgangsvarvtal

¢ gasspjéllets lage (stéangt)

¢ motortemperatur
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FUNKTIONSPRINCIP :

1 — INSPRUTNING - TANDSYSTEM

Datorn styr bade insprutningen och téndningen
(dosering av luft-/bensinblandningen).

Den insprutade bransleméngden &r proportionnell till
insprutarnas 6ppningstid, som bestdms som funktion
av de 3 huvudparametrarna :

¢ motorbelastning : tryckgivare

¢ motorns rotationshastighet (OD-givare)

¢ informationen fran syresonden

Manga andra korrigeringar ftillampas likasd under

funktion, for att ta hansyn till variationerna :

e motorns varmesituation (vattentemperaturgivaren)

e villkor for funktionen (tomgangsfas, stabiliserad, full
belastning, dvergangsvarvtal, avbrott i
insprutningen)

» i det atmosfariska trycket (atmosfartryckavkénnare)

1.1 - Korrigering vid start med kall motor

Insprutningsdatorn justerar insprutarnas mangd nar
startmotorn aktiveras.

Bransleméangden, som insprutas pa ett asynkront satt,
ar alltsd konstant i tiden och beror endast pa
kylvatskans temperatur.

Motorn far, nar den startat, en insprutad
bransleméngd som &r asynkron med tdndningen, som
varierar hela tiden med varmeutvecklingen.-

1.2 - Reglering av tomgangsvarvtal

Systemet har en magnetventil fér instélining av
tomgangen, som inneb&r att man kan undvika féljande
fenomen :

e stora variationer i tomgangsvarvtalet, som beror p&
olika tillbehér som monterats i fordonet, med héansyn
til  deras funklionssatt (AC, generator,
hégtryckspump)

e variationer i tomgangsvarvtalet som beror pa
motorns aldrande

Funktionen mojliggdr
tomgang.

progressiv  atergang il

INSPRUTNING BOSCH MP3.2

1.3 - Funktion vid évergangsvarvtal

Insprutarnas styrning korrigeras med hénsyn il
féljande variationer :

e spjéllaget

e trycket i insugningsgrenroret

Identifieringen av dessa varvtal (acceleration/
deceleration) gérs med hjalp av sp;allpotentlometern
eller tryckgivaren.

Under dessa funktionssatt beror den insprutade
branslemangden pa variationer i spjallvinkeln eller
tryckvariationer.

1.4 - Korrigering vid full belastning

Nar man narmar sig full belastning, bor
luft-/bransleblandningen goéras fetare, for att fa basta
motorprestanda.

Vid system som 4r slutna med syresond, tas inte
langre informationen fran denna med i datorns
berskning : datorn styr insprutningsomstéliningen i
Oppen krets.

1.5 — Synkronisering — asynkronisering

Insprutningstiderna &r mycket laga : i storleksor-
dningen fran 1,5 till 2 ms synkront.

Datorn styr insprutningen vid 60° efter ODP 4 ganger
per cykel.

| de fall funktionen sker vid &vergangsvarvtal,
understiger tidsberdkningen 1,5 ms. Den ar inte
langre synkron i férhallande till cykeln.

Synkroniseringen aterstalls d& berdkningen atergar till
att vara 6ver 1,5 ms (hysteres vid stigande kurva).

Kallstart och acceleration ar asynkrona (blandningen
berikas omedelbart).

1.6 — Avbrott vid hastighetsminskning

Under deceleration med varm motor, stéangt gasspjéll
(uppslappt gaspedal) &r bransleinsprutningen
avstéangd for att :

e minska bransleférbrukningen

* minska fororeningarna

e undvika att katalysatorn éverhettas

1.7 - Korrigering med syresond

Signalen som avges av sonden pa tomgang med varm
motor, stabilt varvtal med delvis belastning, gér det
mojligt  aft justera insprutarens méngd il
stokiometriskt férhallande R = 1/15 eller lambda = 1.
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1.8 - Justering av hojdinstéliningen

Luftm&ngden som upptas av motorn varierar som
funktion av det atmosfariska trycket, allisd med
héjden.

Atmosfartryckavkannaren beraknar denna
tryckvariation och justerar proportionellt
insprutningstiden (insprutad brénslemangd).

Tryckmétningen gérs nér tdndningen slés till och d&
motorn gar pa lagvarv.

1.9 - Berédkning av tandférstéliningen
Berékningen gors av insprutningsdatorn, med hjélp av
en virdetabell, som funktion av féljande
informationer :

e varvtal

e motorbelastning

¢ motortemperatur

Dynamisk korrigering av tandforstéliningen tillampas
pa tomgang.

Korrigeringen stabiliserar motorn genom variationer i
férstaliningen fran den ena OD-punktentilldenandra,
positiv eller negativ, i férhallande till vardetabellens
varde.

Korrigeringar av insprutningsférstéliningen tillampas
likas& under évergangsfaserna.

1.10 —- Reducerad funktion

Nar insprutningsdatorn upptéckt fel pa en séndare,
ersétts den av ett i férvdg inprogrammerat vérde
(vardetabell).

2 - SLUTEN BRANSLETANKS-
VENTILATION (KANISTER)
Magnetventilen, som styrs av insprutningsdatorn,

méjliggdr atervinning av bransledngorna som lagras i
kanistern.

Funktionsfaser :
* med stannad motor = magnetventilen &r &ppen,

kanistern suger upp bréansledngorna frdn
brénsletanken
e stannad motor, téndningen ftillslagen =

magnetventilen &r stangd

e med motorn igdng = insprutningsdatorn styr

magnetventilen for kanisterrening med
véaxelspénning, for att oka
luft-/brénsleblandningens fethet (under vissa
villkor) .

¢ nér tdndningen slas ifrAn = magnetventiler fortsatter
att ha matning under nagra sekunder (sluten
tankventilation), fér att undvika sjalvtandning

3 - ANDRA FUNKTIONER (BEROENDE
PA UTRUSTNING)

3.1 - Luftkonditionering

Datorn kan avbryta matningen av  den

elektromagnetiska inkopplingen av kylkompressorn i

féljande fall :

e start av fordonet

« vid enacceleration (acceleration vid lagt varvial, hég
belastning)

3.2 - Automatvixeliada

Insprutningsdatorn ~ hindrar  insprutning da
vaxelvaljaren inte star i lage "D” eller "N".

3.3 - Féarddator
Insprutningsdatorn s&nder information om momentan

bransleforbrukning  till  farddatorn i form  av
spanningspulser.
3.4 - Startkod
Kodlasets tangentpanel kommunicerar med

insprutningsdatorn via en seriell férbindelse.

VARNING : Om man forlorar koden f{ill startlaset
méste man byta insprutningsdator.
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REPARATION : INSPRUTNING BOSCH MP3.2

1 -~ DIAGNOSTIK

1.1- Diagnosinstru_rhent v
Instrument SOURIAU 26A eller ELIT.

Diagnosinstrumenten mdjliggdr :
* avlasning av felkoder

e uppmétning av parametrar

» aktivering av mandverdonen

1.2 — Lista éver felkoder

13 - tempgivare fér insugningsluft.

14 - kylvattemperaturgivare.

21 - spjallpotentiometer.

22 - magnetventil for tomgéngsjustering.

31 - automatisk anpassning berikningsreglering.

33 - tryckgivare. :
34 — magnetventil kanistertémning.

41 - svanghjulsavkénnare.

" 42 - insprutare. :

43 - knackningsjustering.

44 - knackningsgivare.

46 - reglerventil for turbo.

47 - justering av turbotrycket.

51 — syresond.

52 - syresondens fethetsreglering i &ndlage.
53 - insprutnings- och tandningsdator.

54 ~ dator.

2 - INSPRUTARE
Insprutarna kan rengtras med en utitraljudstvétt.

3 - KNACKNINGSGIVARE

4 - SYRESOND

5 - EJ JUSTERBARA DELAR
Spjallpotentiometer. '
OD-givare.

Tomgéangsvarvtal.
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