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MATNING - OVERLADDNING

PRESENTATION : INSPRUTNING BOSCH MP5.1.1

1 — INLEDNING

Tilldmpning : bensinmotorer.

Insprutningssystemet styr féljande funktioner :
e téndning

¢ fdrdelningen av branslet

e dosering av brénslet

Datorn styr bade insprutningen och tandningen.

1.1 - Téndning

Sérskilda kéannetecken :
e integrerad elektronisk téndning
e virdetabell for tandférstélining

1.2 - Insprutning

Sarskilda kannetecken :

¢ multipoint insprutning (4 elektromekaniska
insprutare)

* insprutarnas programmerade Oppningstid
(vardetabell)

s insprutningstiden varierar

MARK : Detta insprutningssystem styr insprutningen

och téndningen tack vare informationerna om

insugningsluftens tryck och motorns varvtal.
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2 - OVERSIKT OVER INSPRUTNINGEN
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Fig : BIHPOCUP




MATNING - OVERLADDNING

(1) insprutnings- och tdndningsdator.
(2) givare for varvtal och lige.

(3) tryckgivare i insugningsgrenrér.
(4) spjalipotentiometer.

(5) tempgivare kylvatsketemperatur.
(6) lufitemperaturgivare.

(7) hastighetsgivare.

(8) syresond.

(9) batteri.

(10) dubbelreld : effekt ~ matning.
(11) tandspolehus (*).

(12) bréansletank.

(13) bensinpump.

(14) bensinfilter.

(15) matarramp for insprutare.

(16) tryckregulator fér bensin.

(17) insprutare:

(18) kanister.

(19) magnetventil kanistertémning.
(20) spjallhus.

(21) varmemotstand for spjalihus.
(22) stegmotor f6r tomgangsreglering.
(23) kontrollampan fér diagnostik.
(24) diagnosuttag.

(25) knackningsgivare.

(26) tandstift.

(27) resonanskdrl (luftintag).

(28) katalysator.

MARK : (*) tandspolarna sitter sammanfogade med en kompakt ramp som &r placerad och infést pa topplocket.
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BESKRIVNING : BRANSLEMATNINGSKRETS (BENSIN)

1 - BRANSLESYSTEM

Fig : BIHPOCVD

(1) matarramp for insprutare.

(2) tryckregulator fér bensin.

(3) insprutare.

(4) magnetventil kanistertdmning.

(5) kanister (aktivt kolfilter).

(6) bensinfilter.

(7) bensinpump.

(8) bransletank.

"a" brénslets cirkulationsriktning.

"b” brénsleangornas cirkulationsrikining.

MARK : Pilen pa filtret anger branslets flddesriktning.

Sérskilda k&annetecken :

e drankbar bensinpump

e branslefiter placerat pa matarslangen il
insprutningsrampen

e bransletrycket i insprutningsrampen regleras av
bransletryckregulatorn (det oOverflodiga brénslet
atergar direkt till tanken)

e 4 elektroniska insprutare med dubbelstrale

¢ sluten bransletanksventilation (kanister) (aktivt

kolfilter)
» magnetventil kanistertémning
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2 - BRANSLEMATARPUMP
Branselpump (BOSCH typ EKP10) nedsénkt i tanken.

3 ~ BENSINFILTER

4 - TRYCKREGULATOR FOR BENSIN

4.1 - Placering

Fig : BIHPOCWC

(9) filtrerande del (av papper).

(10) sil. '

"c” bransleinlopp (som kommoer fran brénslepumpen).
"d” bransleutlopp (till insprutningsrampen).

Silen stoppar eventusella pappersrester fran filtret.

Sarskilda k&nnetecken :
* troskelvarde for filtrering : 8 till 10 micromster
e bytesintervall : 60 000 km

Fig : BIHPOCXC
Placering : matarramp for insprutare.

4.2 - Funktion

Bransletrycket i insprutningsrampen regleras av
bransletryckregulatorn, bercende pa luftirycket i
insugningsgrentrdret.

Bransletrycket varierar mellan 2,5 och 3 bar (motorn
gdr pa tomgang, under full belastning).
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4.3 - Beskrivning

Fig : BIRPOCYC
- (1) matarramp fér insprutare.
(11) membran.
(12) luftférbindelse med insugningsgrenrdret.
(13) tarerad fjader.
(14) kula.
"e” bransleinlopp (som kommer fran branslepumpen).
"’ returledning till behallaren.

Da bransletrycket i insprutningsrampen &r &ver

regulatorns tareringsvérde :

e deformeras membranet (11)

e lyfts kulan (14) upp

e rinner brénslet mot huvudiedningen och atervénder
darefter till tanken

Regulatorns tareringsvérde bestams av :
e fjiderns hardhet
o |ufttrycket i insugningsgrenréret

5 - INSPRUTARE

5.1 - Placering

Fig : BIHPOCZC
Placering : matarramp for insprutare.

5.2 - Funktion

Insprutarna  gér  det
brénsleméngden.
Vid varje motorvarv, skickar insprutningsdatorn en
elekirisk impuls samtidigt till de 4 insprutarna.

Insprutarnas funktion vid varje elektrisk impuls :

¢ magnetféltet attraherar insprutarens karna

e insprutarens nal lyfts upp fran sitt séte

e branslet som star under tryck, sprayas ovanfér
ventilsatet

mojligt att dosera

6 - KANISTER

Bransledngorna upptas av kanisterns (5) aktiva
kolfilter.

Kanistern &r ansluten till bransletanken, for ait stoppa
utslapp av bransledngor i luften (avgasrening).
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7 - MAGNETVENTIL FOR
KANISTERTOMNING

Beroende p& motorns anvandningsférhallanden, gér
magnetventilen som &r styrd av insprutningsdatorn,
det mgjligt att atervinna brénseldngorna som &r
lagrade i kanistern.

Efter att téndningen slagits ifran, fortsétter
magnetventilen ha matning under nagra sekunder
(sluten  kanisterrening), for att  undvika
sjalvantandning.

MARK : Magnetventilen &r éppen d& den inte har
matning.
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BESKRIVNING : LUFTKRETS

1 - OVERSIKT
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Fig : BIHPOD3D

(1) insugningsgrenrdr.

(2) resonanskarl i kompositmaterial.

(3) virmemotstand for spjallhus.

(4) spjallhus.

~ (5) stegmotor fér tomgangsreglering.

(6) luftrenare.

(7) katalysator.

Sarskilda kdnnetecken :

e insugningsgrenrdr ; aluminium

» resonanskarlet &r monterat pa insugningsgrenrdret
fér att forbattra motorns lufipéfylining

» enkelt spjalihus

e den by-pass som finns integrerad i spjallhuset
majliggér dverféring av den luftméngd som behdvs
for tomgangsvarvialet

e instdllningen av tomgangen tillgodoses av
stegmotorn som finns integrerad i spjéllhuset

e spjallhuset varms av ett elektriskt motstand

¢ katalysatorn sitter pa avgaslinan

e syresonden &r placerad p& avgassystemet mellan
motorn och katalysatorn

10
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2 - KATALYSATOR

Fig": BIHPODAC

(5) stegmotor fér tomgangsreglering.

(8) spjalipotentiometer.

(9) temperaturgivare for insugningsiuft.
(10) varmemotstand.

(11) uttag fér vevhusventilationen.

(12) uttag fér atervinning av brénsleangor.

MARK : Spjalipotentiometern gar inte att reglera.

Fig : BIHPOD5C

Katalysatorn minskar féroreningarna i luften genom
katalys av féljande bestandsdelar :

e kolmonoxid (CO)

e oférbranda kolvéten (HC)

e kvaveoxid (Nox)

Katalys #4r ett fenomen som gynnar kemiska
reaktioner, utan att katalysatorn deltar eller férbrénns.

En katalysators uppbyggnad :

e ett holje av rostiritt stal

e on varmeisolering

¢ en keramikenhet som ser ut som en bikaka,
impregnerad med &delmetaller (platina eller rodium)

For att katalysatorn skall fungera effektivi, bor

temperaturen ligga mellan 600°c och 800°C.

MARK : Vid temperaturer 6ver 1000°C kan

katalysatorn férstdras.

Katalysatorns temperatur bestdams av hur fet
blandningen luft/bensin &r, vilket kraver en mycket
exakt instélining av syresonden.

VARNING : Anvénd uteslutande blyfri bensin, fér att
inte forstéra katalysatorn och syresonden.

Lk
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BESKRIVNING : TANDKRETS

"1 - OVERSIKT

Fig : BIHPOD1D
(1) insprutnings— och téndningsdator.
(2) tandspolehus. ’

" (3) tandstift.

Sérskilda kénnetecken :

e statisk dubbelt&ndspole

e tandsystem av typ "styrd” med tandférdelning av
statisk dubbeltandspole, omfattar en téndspole for
de bagge cylindrarna

¢ tandmodulen &r integrerad i datorn

e resistiva téndstift

e tindspolarna sitter sammanfogade med en
kompakt ramp som &r placerad och infést pa
topplocket

e kompakthuset técker éver tandstiften

12
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2 - KOMPAKTSPOLHUS
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Fig,: BIHPOD2D

(1) lagspanningsuttag (svart 4-polig).

(2) forlangningskabel for forbindelsen spole/tandstift.
(3) hégspanningspol.

(4) massingsstift, fiader i rostfritt stal.
Kompakthusets 2 spolar &r av typ dubbla gnistor :

e on spole matar cylinderparet 1 och 4
e don andra spolen matar cylinderparet 2 och 3

Hégspénningsspolarna och ~kablarna &r ingjutna i
kompaktspolhuset.

3 - TANDSTIFT

Tekniska data :

e tandstift med platt séte

e atdragningsmoment: 3 daNm

¢ glekirodavstand : 0,9 mm

¢ motstand : R = 6000 & 3000 ohm

e referenser : BOSCH FR 8LDC -
EYQUEM RFC 42LS 2E

13
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II\\IILI-:’LMAN FUNKTIONSPRINCIP : INSPRUTNING BOSCH
5.1.1
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Fig : BIHPODVD
(1) tangentpanel fér kodlas. (14) automatvéixellada * (tillaten start av motorn,
(2) dubbelrel4 : effekt - matning. véxelvéljaren i lage P eller N).
(3) syresond - véirmemotstand. (15) insprutningsdator.
(4) tandspolehus (¥). (16) givare for OD och motorvarvtal.
(5) bensinpump. (17) syresond.
" (6) virmemotstand for spjalihus. (18) knackningsgivare.
(7) stegmotor for tomgangsreglering. (19) tryckgivare i insugningsgrenrér.
(8) insprutare. (20) spjalipotentiomster.
(9) magnetventil for kanistertémning. (21) tempgivare kylvétsketemperatur.
(10) téndstift. (22) lufttemperaturgivare.
(11) kanister. (23) hastighetsgivare.
(12) batteri. (24) varvréknare.
(13) farddator *. (25) kontrollampa fér diagnostik.

(26) diagnosuttag.
MARK : * beroende pa utrustning.
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Datorn (15) styr tdndningen och insprutningen med

hansyn till de olika vardena som den far.

Déssa parametrar 4r :

* motorns hastighet och vevaxelns lage (ODP-givare
(16))

¢ insugningsiuftens tryck (tryckgivare (19))

¢ gasspjéllets lage (spjélipotentiometern (20))

e motorns temperatur  (temperatur-givare  for
kylvatten (21))

e insugningsluftens  temperatur i  cylindrarna
(lufttempgivare (22))

» fordonshastigheten (hastighetsgivare (23))

e syrehalten i avgaserna (syresond (17))

¢ knackningen (knackningsgivaren (18))

* behovet av Iuftkonditionering

e batterispanningen

Genom att anvanda sig av dessa uppgifter, styr datorn

¢ brénslepumpen (5)

* méngden insprutad bensin, som stdr i proportion ill
insprutarnas 6ppningstid (8) (se MARK: "1")

* téndférstaliningspunkten och spolens laddningstid
(4) (se MARK: "2") :

s instéllningen av tomgangsvarvtalet (stegmotor)

* vevhusventilationen (magnetventil for
kanisterrening (9))

e avbrott av insprutningen vid évervarvning och med
uppslappt gaspedal

¢ avstangning av [uftkonditioneringen *

o férddator * (signal fér momentan férbrukning)

s varvraknaren

¢ kontrollampan for diagnostik

e dialogen tangentpanel kodlas *

MARK : * beroende p& utrustning.

Datorn styr &ven féljande funktioner :

e raddningsstrategierna

o diagnostiken med minneslagring av fel ; kontrollen
gérs med elektronikbox ELIT eller instrument
SOURIAU 26A

MARK :"1" - de 4 insprutarna styrs samtidigt vid varje
motorvarv.

MARK : "2" - spolen styr samtidigt tandstiften till
cylindrarna 1 och 4, liksom téndstiften till cylindrarna
2 och 3. 2 gnistor avges varje gang av tdndspolen, en
i kompressionsfasens slut och den andra i avgasfas
(oanvand gnista).

VARNING : Téndféljd: 1-3-4-2.

2 - TANDNINGS- OCH INSPRUTNINGSCYKEL

= @ |+ |N

x .

Fig : BIHP0S1D

X : eylinder.
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FUNKTION : SYSTEMETS DELAR

1 ~ INSPRUTNINGSDATOR

1.1 - Funktion

Genom att anvanda informationerna som erhallits fran
de olika givarna och sonderna kan datorn ombesérja
flera funktioner :

e utrékning av insprutarnas éppningstid

o kalkyl for tandférstéliningen

Dessa funktioner gér det mdjligt att optimera motorns
prestanda.

Datorn styr &ven foljande funktioner :

o insprutarnas styrning

o styrning av brénslepumprelat

e funktionen styrning av
tomgangsreglering

e styrning av kontrollampan fér diagnostik

e styrning av magnetventil fér kanistertémning

e information varvréaknare

* gjélvdiagnostik

» reducerat funktionsldge

¢ dialogen tangentpanel kodlas

* signal for bransleférbrukning (12680 impulser fér en
liter insprutat bransle)

stegmotor  for

1.2 ~ Beskrivning

Fig : BIHPODXG
Kopplingsstycke pa dator : 55 stift (37 anvanda
ansiutningar).

Stiftens anvéndning i kontakten :

e (1) styrning av dubbelspolen (cylindrar 1 - 4)

o (2) jord : tandsystemets effektsteg

e (3) styrning av branslepuriprelat

¢ (4) utgang : signal fér brénsleférbrukning (farddator)

¢ (5) reglage : luftningsventil kanister

¢ (6) utgang : information varvréknare

¢ (7) information : tryckgivare i insugningsgrenror

* (8) signal (+) knackningsgivare

¢ (9) information : fordonshastighet

¢ (10) jord : syresond

e (11) signal () givare for varvtal och lage

¢ (12) elmatning + 5 Volt : spjalipotentiometer ;
tryckgivare

¢ (13) diagnoslina : linje L

¢ (14) effekijord : skarmning ; knackningsgivare

e (15) reglage : stegmotor (1:a lindningen)

¢ (16) diagnoslina : linje K

® (17) reglage : insprutare

¢ (18) + batteri permanent -~ minne sjélvdiagnostik

¢ (19) elektronisk jord : skarmning ; syresond ; givare
for varvtal och lage

e (20) styrning av dubbelspolen (cylindrar 2 - 3)

¢ (21) reglage : stegmotor (2:a lindningen)

e (22) reglage : kontrollampan fér diagnostik -
kodlasets utgang

e (23) reglage relé for styrning av kylkompressor

e (24) reglage : stegmotor (2:a lindningen)

¢ (25) information motortemperatur vattentempera-
turgivare

e (26) jord : vattentemperaturgivare ; lufttempera-
turgivare ; lufttrycksgivare ; spjéllpotentiomster ;
knackningsgivare

¢ (27) information lufttemperatur

e (28) information : syresond

¢ (29) information : spjallets lage

¢ (30) signal (+) givare for varvtal och lage

¢ (31) information lage for automatladans
omkopplare

e (32) information om 6nskad luftkonditionering (av
temperaturen AG-TH)

® (33) reglage : stagmotor (1:a lindningen)

¢ (34) information om dnskad luftkonditionering (av
omkopplaren AC-ON)

e (35) ingang kodlas (eller +AC for powerlatch)

* (36) reglage : huvudreld ; modell utan kodlas

¢ (37) matning av dator vid (+) via rela

16
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2 - OD-GIVARE

2.1 - Funktion

Givaren férser datorn med f6ljande informationer :
¢ motorns rotationshastighet
¢ vevaxelns lage

Informationen som avges av givaren &r en
véxelspénning som varierar beroende pa motorns
rotationshastighet.

2.2 - Beskrivning

Fig : BIHPOBVC
Givaren bestér av en magnetkarna och en spole.

Den del som rér sig &r tandhjulet med 60 tander ;
2 ténder har tagits bort for att ge "sp&nningstoppen”.

3 - SYRESOND

3.1 = Funktion

Placering : syresonden &r placerad pa avgassystemet
mellan motorn och katalysatorn.

Syresonden avger praktiskt taget hela tiden
information till datorn om férhallandet luft-bensin.
Signalen som sénds &r av typ "binar”.

Informationen om doseringen "fet” eller "mager” visar
sig genom spénningar fran 0 till 1 V :

e mager blandning = 0,1V

e fot blandning =0,8 V

En varmare inne i komponenten gdr att
arbetstemperaturen snabbt uppnas.

3.2 - Beskrivning

Fig : BIHPODWC

Givaren har en bygelkontakt med 4 anslutningar.
Stiftens anvéandning i kontakien :

e stiften 1,2 = virmemotstand

¢ stiften 3,4 = métsignal

17
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4 - KNACKNINGSGIVARE

4.1 - Funktion
Placering : cylinderblock.

Informationen motorknackning, som 6verférs av
givaren, gor att datorn kan justera téandférstéliningen
(reduktion).

Knackning &r ett vibrationsfenomen, som beror pa en
explosiv férbranning av blandningen luft/brénsle i en
av de 4 cylindrarna.

4.2 - Beskrivning

Fig : BIHPO7EC
Komponenten matas av datorn vid 5 V.
Komponenten &r av piezoelektrisk typ.

Givaren Overfor spéanningstoppar till
insprutningsdatorn, d& knackningar férekommer.

5 -~ TRYCKGIVARE

5.1 = Funktion

Givaren gor det mgjligt att bestamma lufttrycket i
insugningsgrenréret.

Méatning av trycket i insugningsgrenréret gor att datorn
kan definiera luftm&ngden som kommer in i motorn,
for att dosera bransleméngden.

5.2 - Beskrivning

(L 13

Fig : BIHPODYC
Komponenten matas av datorn vid 5 V.

Elsignalen som ¢verférs till datorn via komponenten
varierar fran 0 till 5 V, beroende pa uppméitt tryck.

18
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6 - SPJALLPOTENTIOMETER

6.1 ~ Funktion

Spjdllpotentiometern informerar insprutningsdatorn

om gasspijéllets lage.

Informationen som ldmnas av denna komponent

anvands for :

e identifiering av ldgena "uppslidppt pedal” och
"pedalen i botten”

e strategierna for acceleration, deceleration och
avbrott av insprutning

6.2 — Beskrivning

Fig : BIHPOSWC
Komponenten matas av datorn vid 5 V.

Elsignalen som overférs till datorn via denna
komponent varierar fran 0 till 5 V med hénsyn fill
gasspjéllets l4ge.

7 - KYLVATTENTEMPGIVAREN

7.1 - Funktion

Vattentemperaturgivaren informerar datorn om
kylvattentemperaturen.

Beroende pa temperaturen, gor datorn justeringar av
insprutningen och tdndningen.

7.2 — Beskrivning

Givaren bestar av ett motstand typ CTN (motstand
med negativ temperaturkosfficient).

Ju mer temperaturen ¢kar desto mer minskar
motstandets véarde.

8 - LUFTTEMPERATURGIVARE

8.1 — Funktion

Lufttempgivaren informerar
insugningsluftens temperatur.

Med hjalp av denna information kan den insprutade
brénsleméngden &ndras.

datorn om

8.2 - Beskrivning
Givaren bestar av ett motstand typ CTN (motstand
med negativ temperaturkoefficient).

Ju mer temperaturen oOkar desto mer minskar
motstandets véarde.

9 - HASTIGHETSGIVARE

Placering : pa kopplingskapan.

Givaren informerar datorn om fordonshastigheten.
Denna komponent &r av typ "Hall-effekt” :

¢ 5 "spénningstoppar’ per meter

* 8 "spanningstoppar” per varv

Utifran dessa parametrar bestammer datorn ;

e den ilagda vaxeln
¢ fordonshastigheten

10 - STEGMOTOR

10.1 - Funktion

Instéliningen avtomgangentillgodoses av stegmotorn
som finns integrerad i spjéllhuset.

Komponenten, som styrs av datorn, kontrollerar
luftfiddet som hamtas fran spjalihuset.

Avsikten med kontrollen :

e avge tillaggsluften nér den &r kall (accelererad
tomgang)

e stélla in tomgangsvarvtalen varmt med hansyn till
motorbelastningen

e forbattra dvergangsfaserna vid motorfunktion

MARK : Denna anordning méjliggdr en "dash~pot”
~funktion.

Stegmotorn styrs direkt av datorn.

19
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10.2 ~ Beskrivning

o\

Bir
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.

Fig : BIHPODZD

(1) luftspjall.

(2) spjéllhus.

(3) stegmotor.

(4) hylsa.

(5) elektriskt kopplingsstycke.

(6) ledning for tillaggsiufi.

"a”" luftintag = luftrenare.

"b" luftutgang = uppsamlingsrér fér insugningsluft.

Stegmotorn omvandlar de elektriska impulserna fran
insprutningsdatorn genom en férilyitning av hylsan.

Hylsan forfiyttar sig i motorns axel och gor det méjligt
att andra Iluftmdngden som passerar genom
ledningen fér tillaggsluft.
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FUNKTIONSPRINCIP : INSPRUTNING BOSCH MP5.1.1

1 — INSPRUTNING - TANDSYSTEM

Datorn styr bade insprutningen och t&ndningen
(dosering av blandningen luft bensin).

Den insprutade brénsleméngden star i proportion till
insprutarnas 6ppningstid, som bestdms som funktion
av de 3 huvudparametrarna :

e motorbelastning : tryckgivare

* motorns rotationshastighet (OD-givare)

s informationen fran syresonden

MARK : Syresonden 4r placerad pa avgassystemet
mellan motorn och katalysatorn.

Manga andra korrigeringar tillampas likasd under

funktion, for att ta hansyn till variationerna :

¢ motorns varmesituation (vattentemperaturgivaren)

e villkor fér funktionen (tomgéangsfas, stabiliserad, full
belastning, Overgangsvarvial, avbrott i
insprutningen)

o for det atmosfariska trycket (atmosfirtryckav-
k&nnare)

1.1 - Justering vid kallstart

Insprutningsdatorn justerar insprutarnas mangd nar
startmotorn &r igang.

Mangden sprutas in pd ett asynkront satt, vilket
innebdr att den &r konstant i tiden och endast beror pa
kylvétskans temperatur.

N&r motorn startat far den en bransleméngd som é&r
insprutad pé eft asynkront satt med tandningen som
varierar hela tiden med den termiska utvecklingen.

Parallellt kontrolleras mangden tillaggsiuft med
hénsyn till samma parametrar, vilket méjliggoér ett
varvial efter start som beror pa temperaturen.

1.2 - Reglering av tomgangsvarvtal

Spjéllhuset har en stegmotor som gér det méjligt att

undvika féljande fenomen :

» stora variationer i motorns tomgangsvarvtal, som
beror pa olika tillbehdr som monterats i fordonen

¢ varierande varvtal som beror pA motorns &ldrande

Denna anordning majliggér en "dash-pot"-funktion.

1.3 - Funktion vid évergangsvarvtal

Insprutarnas styrning justeras beroende pa féljande
variationer :

e gpjéllets lage

¢ trycket i insugningsgrenrdret ,
Identifieringen av dessa varvtal (acceleration/
deceleration) gérs via spjéllpotentiometern eller
tryckgivaren.

Vid dessa funktionssitt beror den insprutade
branslemangden p4 spjalivinkens &ndring eller &ndrat
tryck.

1.4 - Justering vid full belastning

N&r man narmar sig den fulla belastningen, bor
luftbransie-blandningen vara fet for att fa basta
motorprestanda.

Nar systemet &r slutet av en syresond, tar inte langre
datorn information frdn denna med i berdkningen :
datorn styr da insprutningsférstéliningen i. Sppen
krets.

1.5 - Synkronisering — osynkronisering
Insprutningstiderna &r mycket laga : i storleksordning
fran 1,5 till 2 ms synkront.

Datorn styr insprutningen vid 60° efter ODP 4 ganger
per cykel.

Vid évergangsvarvtal understiger datorns berékning
1,6 ms. Det finns en osynkronsiering i férhallande till
cykein.

Synkroniseringen aterstélls d& berakningen éater
dverstiger 1,5 ms (hysteres vid stigande kurva).

Det uppstdr osynkronisering vid kallstart och
acceleration (momentan berikning av blandningen).

1.6 - Avbrott vid hastighetsminskning

Under decelerataion nar motorn &r varm, gasspjéllet
stangt (pedalen uppslappt), stangs
brénsleinsprutningen av for :

e att minska férbrukningen

e att reducera foéroreningarna till eit minimum

e att undvika att katalysatorn upphettas
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1.7 - Justering med syresond

P& tomgéang med varm motor vid stabilt varvtal, delvis
belastat, majliggér den signal som sonden avger
justering av -insprutarens mangd, si att den
stokiometriska blandningen forblir R = 1/15 eller
syresond = 1.

1.8 - Justering av hojdinstéliningen

Den luftméngd som upptas av motorn varierar som
funktion av det atmosféariska trycket, d vs med hojden.

Atmosfartryckavkénnaren haller rakning pa denna
tryckvariation och justerar insprutningens styrtid
(insprutad brénslekvantitet).

Denna tryckmétning gérs nar tdndningen slas pa och
da motorn gér pa lagt varvtal,

- 1.9 = Kalkyl f6r tandfdrstéliningen

Den bestams av insprutningsdatorn beroende pa
‘vérdestabellen for varvtal och motorbelastning.

Fér tomgang tilldmpas en dynamisk justering av
tandférstaliningen.

Denna justering stabiliserar motorn genom variationer
i forstaliningen fran ena OD-punkten till den andra,
positiv eller negativ, i férhallande till vérdetabellen.

Justeringar av insprutningsférstaliningen tillampas
aven for évergangsfaserna.

1.10 — Reducerad funktion

Nar insprutningsdatorn upptackt fel pa nagon
komponent, ersatter den detta med ett i forvég
inprogrammerat varde (vérdetabell).

2 - SLUTEN BRANSLETANKS-
VENTILATION (KANISTER)

Magnetventilen som &r styrd av insprutningsdatorn,
gér det mejligt att atervinna branselangorna som é&r
lagrade i kanistern.

Funktionsfaser :

e med stannad motor = magnetventilen &r dppen,
kanistern absorberar bransledngorna som kommer
frén bransletanken

e motorn &r stoppad,
magnetventilen &r stangd

e med motorn igdng = insprutningsdatorn styr
magnetventilen for kanistertdmning med variabel
spanning, for att ¢ka luft/bransle~blandningens
fethet (under vissa villkor)

e ndr tandningen slds ifrdn = magnetventilen
fortsétter ha matning under négra sekunder (sluten
kanisterrening), fér att undvika sjélvantandning

tdndningen &r pa =

3 - ANDRA FUNKTIONER

3.1 - Kylsystem

Datorn kan avbryta matningen av den

elektromagnetiska inkopplingen av kylkompressorn i

foljande fall :

e start av fordonet

e videnacceleration (acceleration vid lagt varvtal, hdg
belastning)

3.2 - Automatvixelldda

Insprutningsdatorn  férhindrar  insprutning om
véxelvaljaren varken befinner sig i lage "D” eller "N”.

3.3 - Férddator

Insprutningsdatorn sénder information om momentan
bransleférbrukning till farddatorn i form av
spénningspulser.

3.4 - Startkod

VARNING : Om man forlorar koden till startidset
maste man byta insprutningsdator.
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REPARATION : INSPRUTNING BOSCH MP5.1.1

1 - STEGMOTOR

Det &r nddvéndigt att justera om stegmotorn, efter en
av féljande atgérder :

e urkoppling eller byte av dator

¢ urkoppling eller byte av batteriet

Arbetsmetod :

¢ sla av tindningen

¢ vénta minst 10 sekunder

¢ sla pa tandningen

e vénta minst 10 sekunder (stegmotorn justeras om)
¢ starta motorn

2 - KNACKNINGSGIVARE

3 - EJ REGLERBARA KOMPONENTER

Spijéllpotentiometer.
OD-givare.

4 - SYRESOND
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