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MATNING

Bilar med insprutningsmotor 1 998 cm® med 16
ventiler

(XU10J2C/Z, motortyp RFX), med knackningsgivare
har multipoint insprutningssystem :

MAGNETI-MARELLI 8 P 20

Detta insprutningssystem
styr motorns tdndning och insprutning.
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1 - PRESENTATION AV SYSTEMET

B1HPOOWD
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2 - FUNKTIONSPRINCIP
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Datorn styr tandningen och insprutningen med hénsyn till de olika varden som den mottar :

~ motorns hastighet och vevaxelns lage : svénghjulsavkannare (15),
inloppsluftens tryck : tryckgivare (13),

gasspijéllets lage : spjallpotentiometern (10),
motorns temperatur : kylvattentemperaturgivare (14),

temperaturen pa luften som tas in i cylindrarna : yttertemperatur-givare (21),

bilens hastighet : hastighetsgivare (26),
halten syre i avgaserna : syresond (12),
knackning : knackningsgivare (22),
behovet av luftkonditionering,
information automatlada

batterispénning.
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Genom att anvanda dessa informationer styr datorn :

— brénslepumpen (3),

— den kvantitet brénsle som sprutas in och star i proportion till insprutarnas (6) 6ppningstid. De 4
insprutarna styrs samtidigt varje motorvarv,

— punkten for tédndforstallningen och laddningstiden for tandspolen (16). Tandspolen ténder sam-
tidigt téndstiften for cylindrarna 1 och 4, liksom téndstiften for cylindrarna 2 och 3. Vid varje igang-
séttning av tdndspolen avges tva gnistor, en i slutet av kompressionsfasen och en annan i avgas-
fasen (oanvénd gnista).

Téndfoljd : 1-3-4-2

— reglering av tomgéngsvarvtalet : stegmotor fér tomgangsreglering (11),
— atercirkulation av bensinédngorna : elektroventil fér tankventilation (24),

— avsténgning av insprutningen vid dvervarvning och hastighetsminskning,
~ avstdngning av luftkonditioneringen,

— varvraknaren,

~ kontrollampan for test (19),

— avlésning av felkoder : diagnosuttag (20),

— test av mandéverdon,

— funktion med reducerad drift.

Schema for start av insprutning och téndning :

w | S I

1
Cylindres 0° 180° 360° 540°

7
= allumage g = étincelle perdue
/

F14.9
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3 - BRANSLEKRETS
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3.1 - Rekommenderat brénsle
Blyfri bensin RON 95 eller RON 98.

3.2 — Bransletank

Volym 65 liter.
Brénsletanken ar av fluor- och svavelbehandlad plast.

3.3 — Krets for pafylining och luftintag

3.3.1 — Tanklock med stédngd tank :

Ventilen (28) &r 6ppen, luftintaget till tanken gérs med slangarna (36), expansionsvolym (35), lednin-
gen (34) och kanistern (25).

Anmaérkning : ledningen (34) ar ansluten till kanistern (25) och ar dragen under takkladseln. Om tan-
ken sétts under tryck eller vakuum, 6ppnas ventilen (30), varvid luft strommar in via de 2 &ppnin-
garna (35).

Om bilen skulle rulla runt forhindrar ventilen (29) att branslet rinner ut i ledningarna (34).

3.3.2 - Tanklock med 6ppen tank :

Ventilen (28) &r stdngd, vilket medfor att en luftkudde finns kvar i tankens Gvre del.

Avluftningen vid branslepafylining erhalls vid kanalen (39) och ledningen (37).

Pafyliningsroret har en backventil (38).

Pafyliningsroret har mindre diameter, 21 mm, fér att endast munstycke avsett for blyfri bensin skall
kunna anvéndas.

3.4 — Atervinning av briinsleangor

Bransleangorna i bransletanken forsvinner ut till ledningen (34) och absorberas av filtret med aktivt
kol i kanistern (25).

Funktion :

— t&dndningen &r frdnslagen : elektroventilen (24) ar 6ppen ;

— téndningen &r tillslagen : elektroventilen ar stangd ;

— motorn &r igang : elektroventilen Gppnar sig i cykler, beroende pa datorns strategi. Kanistern
téms i spjallhuset (9) ;

— nér tdndningen slas ifran : elektroventilen (24) ar stangd under nagra sekunder, for att undvika
sjélvtandning.

3.5 — Bréanslepump (3)

Branslepumpen (3) skickar bensinen via slangen (42), filtret (5), slangen (41) for att utmynna lédngst
till venster pa insprutningsrampen.

umpen &r av typ EKP10, hogtryckspump som ar nedsénkt i brénsletan-
ken tillsammans med brénslenivdmétaren.

Matarspénning : 12 volt.

Maxforbrukning : 10,5 ampere.

Flode : 115-120 liter/timme.

Tryck : 3-4 bar.

92794

Pumpen fungerar :

— under en sekund nér tandningen slas till,
under en sekund nar tandningen sléas till,
nér startmotorn gar,

hela tiden nar motorn &ar igang.
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B1HPOOLC

3.6 — Branslefilter (5)

Vid demontering-montering av enheten branslepump +
branslenivamaétare skall verktyget 9013T anvéndas.

Vid montering ar det ABSOLUT NODVANDIGT att tankarma-
turen monteras i ratt riktning (se vidstdende bild). Om man
monterar fel kan det medfcra att informationen «minibrénsle-
niva» gar forlorad.

Branslefiltret sitter fast p& bréansletanken.
Pilen anger bransleflddets riktning.

3.7 - Bransletryckregulator (7)

92575 !

3.8 — Insprutare (6)

92575

Bensinen anlander till branslepumpen. Regulatorn haller ett
konstant tryck i forhallande till inloppstrycket. Den dverflodiga
bensinen rinner tillbaka till bransletanken.
Reglertryck : 2 bar

2,5 bar vid full belastning.

MAGNETI MARELLI IW 054

Insprutarna &r forsénkta i insprutningsrampen.
De styrs samtidigt, en gang varje motorvarv.
Insprutningstiden varierar.
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4 - LUFTKRETS
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— Luften som sugs in via ledningen (44) passerar Iuftfiltret (43), ledningen (45), spjéllhuset (9) och

insugningsgrenroret (46), dar luft-/bensinblandningen gérs. ‘
— For att reglera tomgangsvarvtalen leds luften som behévs via en krets parallellt med spjéllhuset,

inbyggd i spjalihuset (9). Luftmangden anpassas med stegmotorn (11) som dr monterad pa denna

parallellkrets.

— Slangen (48) gor det mojligt for tryckgivaren (13) att justera luftflodet med hénsyn till det atmos-

fariska trycket och trycket i grenréret.

— Slangen (47) mojliggor for tryckregulatorn (7) att hélla ett konstant bransletryck, med hénsyn till

det tryck som finns i insugningsgrenroret (46).
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4.1 — Luftfilter (5)

Luftfiltret finns i motorns kompaktenhet som omfattar :

luftfiltret,
ventilkapan,
pafyliningen av motorolja,

4.2 - Spjallhus (9)

92567

infastning av hdgspanningskablarna.

Markning 534 och omfattar :

— spjéllpotentiometern (10),

lufttemperaturgivare insprutning (21),
varmemotstand (23),

stegmotor for regleringen av tomgangsvarvtalet (11),
hal (a) for tankventilationen,

hal (b) fér vevhusventilationen.

4.3 — Stegmotor for tomgangsreglering (11)

JY3HA

4.4 - Tryckgivare

FRT 83
g
180 kPa

92571

Typ BO4

Tomgangsreglering gors med stegmotorn som &r integrerad i
spjéllhuset. Den kontrollerar Iuftflodet som avleds fran
gasspjallet for att :

— ge ett lufttillskott n&r motorn &r kall (accelererad tomgang),
- reglera tomgéangsvarvtalet med hansyn till motorbelastning
och kylvattentemperatur.

Stegmotorns rotor ror sig 1/10 varv for varje impuls som den
tar emot.

Tomgangsvarvarvtal (gar ej att reglera) :

Manuell véxellada : 850 £ 50 varv/min.

Automatlada : 750 + 50 varv/min.

Typ PRT O3E/02

Den &r av piezoelektrisk typ, tryckgivaren gor det mojligt att
reglera luftflodet med hansyn till det atmosfariska trycket och
trycket i grenroret.

Stegmotorn matas med 5 volt av datorn och &verfér till denna
en spanning som varierar fran 0-5 volt, med beroende pa
uppmatt tryck.

10
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5 - ELSYSTEM

92782 92832

92806 92567

5.1 — Dator (1)

MAGNETTI-MARELLI MMDCM 8P20
Referens 16139.024

Datorn sitter i datorboxen pa hoger framre hjulhus.

In- och utsignaler gérs med hjélp av ett 55-poligt kopplings-
stycke.

Brénsleavstangning vid 6vervarvning : 6 500 varv/min.
Bréansleavstangning vid hastighetsminskning och aterinkoppling
92570 vid 1 400 varv/min.

11
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5.2 — Dubbelreld insprutning (4)

SY31G

5.3 — Spjéllpotentiometer (10)

SY32A

5.4 — Syresond (12)

F14.3

Dubbelrelét sitter i datorboxen pa héger frémre hjulhus.
Via ett 15-poligt kopplingsstycke matar det :
branslepumpen,

motstandet gasspjillet,

elektroventilen for tomgangsreglering,

insprutarna,

datorn,

tédndspolen,

syresondens varmemotstand.

|

I

Typ CP 090/018

Potentiometern informerar datorn om gasspjéllets lage.

Denna information anvidnds som referens vid ldgena «med
uppsldppt gaspedal» och «gasen i botten» och for accelera-
tions- och hastighetsminskningslagen och vid avstdngning av
insprutningen.

Den matas vid 5 volt av datorn och dverfor till datorn en spanning
som varierar fran 0 — 5 volt beroende pa spjéllets lage.

Syresonden sitter pa avgassystemet, vid ing&ngen till katalysa-
torn och informerar datorn om syrehalten i avgaserna.
Informationen som avges av sonden dr en spanning som aterger
resultatet av férbrénningen :

0,1V = mager blandning

0,8 V = fet blandning

Ett forvarmningsmotstand inne i sonden gor att den snabbt upp-
nar sin arbetstemperatur.

5.5 — Kylvattentemperaturgivare (14)

F14.3

Givare av typ NTC-motstand

Den sitter pa kylvattenkretsen och informerar datorn om
motorns temperatur.

Den matas vid 5 volt av datorn och dverfér till datorn en spénning
som varierar med hénsyn till givarens motstand.

12



MATNING

5.6 — Svéanghjulsavkédnnare (15)

F14.3

5.7 - Diagnosuttag (20)
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5.8 — Lufttemperaturgivare (21)

SY328

5.9 - Knackningsgivare (22)

& o

SY32D

Svénghjulsavkannaren bestar av en tédndspole och en magnet-
k&rna och informerar datorn om :

— motorns rotationshastighet,

— vevaxelns lage.

Informationen som avges av avkdnnaren utgdrs av en vixels-
panning som varierar med hansyn till motorns rotationshastig-
het.

Kuggkransen omfattar 60 kuggar — 2 kuggar.

Alla diagnostikfunktioner dr samlade i diagnosuttaget :
Information «varvraknare» : B-modulen.
Diagnostik «insprutning-tdndning» : C-modulen.

Givare av typ NTC-motstand

Lufttemperaturgivaren sitter pa spjéllhuset och ger datorn infor-
mation om temperaturen pa luften som tas in i cylindrarna.

Den matas vid 5 volt av datorn och &verfor till datorn en spénning
som varierar med hansyn till givarens motstand.

Knackningsgivaren sitter fastsatt pad motorblocket under insu-
gningsgrenroret.

Den &r av piezoelektrisk typ och upptdcker knackningar i
motorn, vilket gor att datorn kan justera tandforstaliningen.

5.10 - Varmemotstand gasspijall (23)

SY31A

Varmemotstand av PTC-typ
Det sitter pa spjallhuset och varmer upp ledningen till tomgén-
gen.

13
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5.11 - Hastighetsgivare (26)

Hastighetsgivaren &r av typ Hall-effekt (8 pulser per varv)
Givaren informerar datorn om bilens hastighet.

Den matas vid 12 volt och avger en periodisk fyrkantsignal, vars
amplitud varierar med fordonshastigheten.

6 — TANDSYSTEM

Tandsystemet foljer en vardetabell for statisk tédndfordelning.
Datorn styr bade insprutningen och téandningen.

6.1 — Téndspole (16)

Typ BAE4

T#ndspolen styrs av datorn och omvandlar lag-
spanningseffekten till hdgsp&anningseffekt, och
alstrar pa sa satt gnistan till tandstiften.

Tvéa gnistor alstras samtidigt, den ena i slutet av
kompressionsfasen och den andra i avgasfa-
sen (oanvénd gnista). Cylindrarna 1 och 4 &r
den ena gruppen och cylindrarna 2 och 3 den
andra.

Téandfoljd : 1-3-4-2.

F14.12

§Y33G

SY18G %-

6.2 — Tandstift (27)

EYQUEM, RFC 52 LS
CHAMPION, RC 9YCC

Platt sdte — Resistorstift.
Elektrodavstand : 0,8 mm.
Atdragningsmoment : 2,5 daNm.

SY18G

14



MATNING

7 — DIAGNOSTIK

7.1 — Metodik

e Mal:
Felet méste faststéllas sa tydligt att man inte dndrar datorns betingelser genom urkopplingar, dra-
gningar pa kabelharvorna, etc.., vilket kan dblja felets ursprung.

Dérfor skall foljande gbras :

FAS 1:

Datorminnet utfrdgas via det 30-poliga diagnosuttaget, for att ta reda p& om nagra fel upptéckts
eller registrerats av datorn, med hjélp av INSTRUMENT 26A eller TESTINSTRUMENT ELIT.

Tva fall finns :

1) Om ett fel upptécks skall man félja reparationsanvisning som finns beskriven i tabellen pa sid
18-20. '

2) Om inget fel }egistrerats av datorn, skall men testa de informationer som inte datorn &vervakar
(— fas 2).

FAS 2 : Kompletterande test (tandsystem...)

Med hjalp av testinstrument 26A gors alla kompletterande test, fér att utrona felorsaken.

Tva fall finns :

1) Om ett fel upptécks, skall reparationsanvisningen som finns beskriven i tabellen sid 18-20 f6ljas.

2) Om allt tycks normalt, kan det rora sig om ett flyktigt fel (— fas 3), eller ett fel som inte datorn
overvakar (bensinstopp, transmissionsfel...).

FAS 3 : Anvéndning av testinstrument ELIT :

A) Vélj « Test av parametrar », for att se om alla virden &r ritt.

B) Vélj « Kbrtest ». :

ELIT raderar datorns minne, askadliggor ett fel som uppstar och bekriftas av datorn.

Mérk :Kortest med motorn igéng pa verkstaden kan ge felindikationer.

7.2 - Diagnosvérden

Datqrn overfor till anvandaren tva typer av information :
1) Langsam information : diagnosvarden (sjélvdiagnoskoder).

2) Snabb information : diagnosunderlag. Denna information &r permanent och mycket fullstéandig.
ELIT och 26A g&r det mojligt att avldsa och tolka detta diagnosunderiag.

Mark :I medeltal 6verfors diagnostiskt underlag med en hastighet av 9 600 informationer per
sekund.

15



MATNING

7.3 — Instrument for diagnostik

4125-T | ELIT

4126-T

92-1086
STATION 26 A l

Avlasning av felkoder
Kortest pa véag

Aktivering av mandverdon
Angivelse av parametrar

4109-T I

88-302

Avlasning av felkoder

— Aktivering av mandverdon L 52-11
— Starttest/simulering

— Kontroll av tdndsystem — Avlasning av spanningar och motstand

— Kontroll av insprutningssyst. (1) : 835- och 55-polig kabelharva

— Kontroll av parametrar (2) : polbox

— Kontroll av RCO (3) : multimeter

16
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7.4 — Lista over felkoder

VIKTIGT : Efter radering av en felkod &r det nédvéndigt att « bota om » datorn, genom att sl ifrn
téndningen och sedan sla till den igen efter 3 sekunders véntan innan motorn startas igen.

FELETS GRAD
KOMPONENT FEL- REDUCER-
KOD | KONTROLLAMPA |KOMTROLLAMPA| AD DRIFT
TAND SLACKT

LUFTTEMPERATURGIVARE 13 X X
KYLVATTENTEMPERATURGIVARE 14 X X
STYRNING PUMPRELA 15 X
SPJALLPOTENTIOMETER 21 X X
STYRNING TOMGANGSREGLERING 22 X
HASTIGHETSGIVARE 27 X X
SJALVREGLERING AV FETHET 31 X

TRYCKGIVARE 33 X X
ELEKTROVENTIL KANISTER 34 X
SVANGHJULSAVKANNARE 41 X

STYRNING INSPRUTARE 42 X

KNACKNINGSAVKANNARE 44 X X
STYRNING TANDSPOLE 1 45 X

FETHETSREGLERING 52 X

BATTERISPANNING 53 X X
DATOR 54 | X

STYRNING TANDSPOLE 2 57 X

17
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7.5 — Tabell for fels6kning
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