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ALLMANNA DATA

PRESENTATION : MODELLPROGRAM ARSMODELL 1996

EUROPA

1 - TECKENFORKLARING

Distributionsland :

F = Frankrike DK = Danmark NL = Nederlanderna GR = Grekland
D = Tyskland SP = Spanien P = Portugal S = Sverige
A = Osterrike FIN = Finland N = Norge CH = Schweiz
B = Belgien | = ltalien GB = Storbritannien
Markningar som anvénds i tabellerna "kommersielit modellprogram” :
(a) = automatvaxellada (d) =avgasnorm: L =CEE 93
(m) = vaxellada L3 = CEE96
(I) = "lang” vaxellada Y =US87
(f) = fransk skatteeffekt i "hk” Z=US83

2 - KOMMERSIELLT MODELLPROGRAM CITROEN XANTIA "SEDAN”-MODELL

Fordon Motor Vaxelldda Distributionsland
Fabriks-| Utrust- Plt (d) Efli?ltl(“ Sekvens F |[DJA|B|DK|SP|FINJI |[NL[PIN|GB|GR}|S|CH
beteck- nings-
ning | nva Typ (i k) w6
XANTIA 1.6i (1580 cm3) :
X1.2B X BFZ(Z/L) 65 20CHg91 X X X X1 X XX
XUS5JP (90) BE3 (m) (7)
SX X X
X BFZ(Z/L3) XX X
% XUsJP X
XANTIA 1.8i (1761 cm3) :
X1.9B X LFZ(ZiL) 74 20GZ67 X
SX XU7JP (103) 4HP14 (a) < X X <1 T 1TX
(©)
X LFZ(Z/L3) X X
% XuzJdp X X | X X1 X
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Fordon Motor Vaxelldda Distributionsland
Fabriks- Ugrust— Plat (d) Eflf:’:,di Sekvens F DK{SP |FINJI |[NL{P GB | GR CH
bet'eck- nings-
nng | nia Typ (i b v |0
XANTIA 1.8i 16V (1761 cm?3) :
X1.6C X LFY(L) 81 20CM92 X X X X
XU7JP4 (112) BE3 (m) ©)
SX X X XX {X X | X
©)
X LFY(Z/L3) X X
X XU7JP4 X X X
X1.5C X LFY(L) 20CM93 (1) X
XU7JP4 BE3 (m) )
sX X
@)
8X LFY(Z/L3)
XU7JP4
XANTIA 2.0i (1998 cm3) :
X1.7B SX RFX(Z/L) 89 20GZ68 X X X X i X
Xutodz2 (123) 4HP14 (a) (€)]
VSX X X XI X IX X | X
©)
EXCLU- X X
SIVE ©)
8X RFX(Z/L3) X X X
VSX XuioJ2 X X X
EXCLU- X
SIVE
XANTIA 2.0i 16V (1998 cm3) :
X1.9C SX RFV(L) 97 20CM87 X X X | X
XU10J4R (135) BE3 (m) (10)
VS8X X X X1 X |IX} X
(10)
EXCLU- X
SIVE (10)
SX RFV(Z/L3) X X X
Vox XU10J4R X1 % X
EXCLU- X
SIVE
X1.9E | ACTIVA RFV(L) X X
XU10J4R (11)
RFV(Z/L.3) X X X
XU10J4R




ALLMANNA DATA

Fordon Motor Vaxellada Distributionsland
Fabriks-] Utrust- Pat@ | ET | sewvens | F AlB|DK|sPFIN|I[NL|PIN]GB|GR[S[CH
bet‘eck- nir}gs- kW
ning | niva Typ (i k) Typ 0]
XANTIA Turbo C.T (1998 cm3) :
Xi.6D | vsX RGX(L) 108 20LE06 X
XU10J2TE | (150) | MLST(m) | (9)
RGX(Z/L3) X
XU10J2TE
X1.1F | ACTIVA RGX(L) X X X| X |X X | X
XU10J2TE 9)
RGX(Z/L.3) X X X X
XU10J2TE
XANTIA 1.9 D (1905 cm3) :
X1.6A X D9B(L) 51 20CHS2 X X Xi{ X X X X
XUDSA (71) BE3(m) | (6)
SX X X X
(6)
X1.3C X 20GZ80 X X X X
4HP14 (a) (6)
SX X X X
(6)
X1.5B X DJY(YL) 50 20CH92 X
XUD9A (71) BE3 (m)
XANTIA 1.9 Turbo D (1905 Cm3) :
X1.8A X D8B(L) 68 20CH93 X X X X
XUDOTF (92) BE3 (m) (6)
SX X X Xl X X X
(6)
VSX X X X X X
(6)
X1.4B X DHX(Y/L) 66 X
SX XUD9STF (90) X X X X
V8X X X
X1.8E X DHX(Y/L3) 20CM89 X
X XUDSBTF BES (m) = = < R
VSX X X
XANTIA 2.1 Turbo D (2088 cm3) :
X1.1G SX P8C(L) 80 20LE00 X X
XUDTBTE | (110) | MLST(m) | (8)
V8X X X X
6)
EXCLU- X
SIVE (6)
X1.8D SX P8C(Y/L3)
VSX XUD1TIBTE X X

=
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3 -~ KOMMERSIELLT MODELLPROGRAM CITROEN XANTIA "BREAK”-MODELL

Fordon Motor Véaxelldda Distributionsland
Fabriks- Ugrust- Plat (d) Ef'i%(ti Sekvens F [DJA|B|DK|SP|FINJ!I |NLJP|NI|GB|GR|S
bet_eck- nings-
ning | niva Typ (i hi) Typ 0
XANTIA 1.8i (1761 cm83) :
X1.1E X LFZ(L) 74 20CM90()) X
XU7JP (103) BE3 (m) 7)
SX X
@
X1.2E X 20CMo1 X X X X X
BE3 (m) ©
SX X X1 X IX X | X
©)
X LFZ(Z/L3) X{X X X X X
X XU7JP X

XANTIA 2.0i (1998 cm3) :

X15E | SX RFX(L) 89 20GZ68 | X X X X
xutod2 | (123) | 4HP14@@) | 9)
VSX X X X X
©
SX RFX(Z/L3) X [ X X X X
= XU10J2 =

XANTIA 2.0 16V (1998 cm?3) :

X13E | SX RFV(L) 97 20CM87 | X X X X X
XU10J4R | (135) | BE3(m) |(10)
VSX X X
(10)
SX RFV(Z/L3) XX X X X X
X XU10J4R =
XANTIA Turbo C.T (1998 cm3) :
X16E | VSX RGX(L) 108 20LE06 | X X X X[ X [X X
XU10J2TE | (150) | MLST(m) | (9)
RGX(Z/L3) XX
XU10J2TE
XANTIA 1.9 Turbo D (1905 cm8) :
X1.7F X D8B(L) 68 20CM89 | X X X X
XUDSTF | (92) BE3(m) | (6)
8X X X X X| X X X
®)
VSX X X X X
®)
X1.7E X DHX(Y/L3) | 66 XX X
= XUD9BTF | (90) 1% = =
V8X X
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MEKANISK UTVECKLING : MODELLPROGRAM ARSMODELL

1996

1 - NYA MOTORER 716 VENTILER”

De nya fordonen k&nnstecknas av de nya motorerna
"16 ventiler”.

Dessa motorer ger :

* on béttre komfort vid alla varvtal
¢ en forbéttrad bransleférbrukning
* en forbattrad ljudniva

Viktigaste tekniska data :

e Jutning 30° : bakat

* nytt grenrér fér insug och avgas

* ny topplock 16 ventiler i aluminium

* tv& Overliggande kamaxlar som trycker direkt pa
ventilerna  via  mellanliggande  mekaniska
ventillyftare ; kamaxel fér insug (fram) - kamaxel for
avgas (bak)

* vevaxel i gjutjrn balanserad med 8 motvikter

¢ cylinderblock i aluminium : med avfasade foder for
1.8i 16V

* cylinderblock i gjutjarn med tunna véggar : med
integrerade foder fér 2.0i 16V

* funktion insprutnings-och tandningsdator BOSCH
MP5.1.1 (i stallet for MP5.1)

Dessa motorer finns disponibla med manuell
véxelidda.

1.1 - Motor 1.8 16 V ”XU7JP4” : 112 hk

Ny motor : motor XU7JP4. Den nya motorn ersatter
motorn : motor XU7JP (1.8i) — manuell véxellada -
avgasnorm : L, Z/L3.

Motorn finns p& utrustningsnivaerna :

X 8X - manuell vaxellada.

1.2 — Motor 2.0 i 16 V ”"XU10J4R” : 135 hk

Ny motor : motor XU10J4R. Den nya motorn ersatter
motorn : motor XU10J2 (2.0i) - manuell vaxelldda -
avgasnorm : L, Z/L3.

Motorn finns pd utrustningsnivéerna :

SX V8X ACTIVA EXCLUSIVE - manuell vaxellada.
ACTIVA  --> SC.CAR: Citroéns aktiva
kréngningskontroll.

2 - NYA MOTORER : TURBOMOTOR

Dessa 2 motorer harstammar fran XM :
e motor XU10J2TE : Xantia Turbo CT
e motor XUD11BTE : 2.1 Turbo D

Nya motorer ——> ny manuell véxellada "ML” - ny
specialkaross "FM" :

* ny framre stotfdngare med 6kat luftintag

¢ ny framflygel - bredare sparvidd fram

¢ dackdimension (205 60 R 15)

2.1 - Motor Turbo CT "XUD10J2TE” : 150 hk

Ny motor : motor XU10J2TE. Den nya motorn ersétter
motorn : motor XU10J4D (2.0i 16V) - manusll
véxellada ~ avgasnorm : L, Z/L.3.

Viktigaste tekniska data :

e topplock i aluminium

* cylinderblock i gjutjarn med tunna vaggar

e 6verliggande kamaxel som trycker direkt pa
ventilerna via integrerade mekaniska ventillyftare

o férstarkt nedre hus, fér att géra férbindelsen motor
véxellada styvare

¢ drivning av tillbehor med serpentinrem
hogtryckspump -~ véxelstromsgenerator -
klimatanlaggning

¢ insprutnings- och tandningsdator (BOSCH MP3.2)

Motorn finns pa utrustningsnivaerna : VSX ACTIVA -
ny manuell vaxellada "ML".

ACTIVA  —> SC.CAR: Citroéns aktiva
krangningskontroll.

2.2 - Motor 2.1 Turbo D "XUD11BTE” : 110 hk

Motorn XUD11BTE kompletterar den befintliga turbo
dieselmotorn.

Viktigaste tekniska data :

¢ topplock i aluminium

* Ovre delen i topplocket bar kamaxeln

¢ nedre delen av topplocket innehaller ventilerna och
réren

e Overliggande kamaxel i gjutjarn som styr de
12 ventilerna

¢ forkammare till férbranningen och 3 ventiler per
cylinder, varav 2 fér insug

* cylinderblock i gjutjarn med tunna vaggar : med
integrerade cylinderlopp och kyiflansar

* 5-lagrad vevaxel med dampnav

¢ aluminiumkolvar med huvuden férstarkta med
anodisering

¢ drivning av tillbehér med serpentinrem (spand med
den automatiska spannrullen) : hdgtryckspump —
véxelstromsgenerator - klimatanlaggning

* atercirkulation av avgaser (avgasrenat system)
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Motorn innehaller  det nya  elekironiska
insprutningssystemet LUCAS EPIC till XM.

Systemet EPIC &r ett elektroniskt insprutningssystem
som styr tandférstéllningen och dieseloljeméngden
(med hjalp av speciell dator och givare).

3 -NYA MOTORER : 1.9 TURBO D
"XUD9BTF”

Motorn XUD9BTF bestar av den avgasrenade
versionen "L3" av den befintliga motorn XUD9TF/Y
och &r ett komplement.

Motorn  innehéller ett nytt halvelektroniskt
dieselinsprutningssystem BOSCH VP20.

Funktionen VP20 omfattar en insprutningspump med
elektroniskt styrd tandforstallning (med hjalp av
speciell dator och givare).

4 - PRESTANDA

Typ Prestanda (belastning DIN) Brénselforbrukning UTAC
Avgaste” | vaxeliada [Namamal ol : 120 | Stadstra-
Fordon Motor ning hastighet 400 m 1000 m 100m |90kmaim { | e fik
1.6i XUSJP LZn3 BVM 175 19,7 36,4 15,2 58 7,3 10,7
1.8i Xu7Jp L/Z/N3 BVA 179 20,1 37,2 16 6,0 7,7 1,3
1.8i 16V XU7JP4 L/zZn3 BVM 194 18,1 33,4 11,9 59 7.3 10,4
1.8i 16V XU7JP4 L/Z/L3 BVM L 192 18,2 33,6 12 54 6,9 10,1
2.0i Xu10J2 L/ZN3 BVA 195 19,1 34,9 13,6 6,6 8,3 12,5
2.0i 16V XU10J4R L/Zn3 BVM 203 17,3 32,2 11 6,1 7,7 11,3
Turbo CT | XU10J2TE LZL3 BVM 213 17,2 31,6 10,4 6,9 8,4 12,56
1.9D XUDSA L BVM 160 21,1 39,7 19,9 4,8 6,5 7.4
1.9D XUD9A L BVA 154 23,5 429 26,7 51 6,7 8,3
1.9D XUDSA Y BVM 158 21,4 40,2 20,5 5,1 7,0 7,6
Turbo D XUD9TF L BVM 180 19,0 35,5 13,9 5,0 6,8 7.6
Turbo D XUD9TF Y BVM 177 19,1 35,7 14,1 5,2 7,1 7.8
Turbo D XUD9BTF L3 BVM 177 19,1 35,7 14,1 4.8 6,5 7.6
2.1 Turbo D | XUDT1BTE L3 BVM 190 18,3 34,3 12,5 4,9 6,5 7.8

BVM = manuell vaxellada :
BVM L = "lang” véxellada :
BVA = automatvéxellada.
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5 - MOTOR

5.1 - Maximal effekt - maximalt vridmoment

Typ Maximal effekt Maximalt vridmoment
Avgas- [—m Nm | (kem
Fordon Motor rening CEE) (hk DIN) (v/min) CEE) DIN) (v/min)
1.6 XUsJP | UZi3 | 65 90 6000 | 130 135 | 2600
18 XU7dP | UzZis | 74 103 6000 | 153 156 | 3000
18116V | XU70P4 | UZ3 | 81 13 5500 | 155 61 | 4250
2.0i XU10J2 | UZi3 | 89 123 5750 | 176 83 | 2750
20116V | XUI0J4R | Uz | 974 135 5500 | 180 8.7 | 4200
Turbo CT | XUT0J2TE | W23 | 108 150 5300 | 235 545 | 2500
79D XUDGA L 51 71 4600 | 120 125 | 2000
19D XUDOA Y 50 71 4600 | 120 125 | 2000
Tarbo D | XUDSTE L 675 o 2000 | 196 205 | 2250
Tarbo D | XUDSTF Y 66 90 4000 | 196 205 | 2250
Turbo D | XUDSBTE | L3 56 50 4000 | 196 205 | 2250
21 Turbo D | XUDTiBTE | L3 80 110 4300 | 250 6 5000
5.2 ~ Insprutningsmotorer
Insprutning Dator

Fordon | Vaxelldda | Kodlas Leverantdr - Re;esl"in_ser Programversion | Mbjlighet till

typ leverantsr - index ingrepp

. sy | Medeler | MMDCM 9624537980 | 3F70090900 Byto av
: utan 8P 13 16240134 OD 03 "EPROM"

. oA | Medeller | MMDCM 9624538280 | 3F6E091502 Byto av
: utan 8P 10 16238134 oD 03 "EPROM"”

) BOSCH 9624518380 | 2227355983 Byte av
18116V | BWM Med MP5.1.1 0261204063 | 26FM0182 "EPROM”

: BOSCH 9616546480 | 2227355906 Byto av
18116V | BWM Utan MP5.1.1 0261203795 | 26FM0172 "EPROM"

. VA | Medeller | MMDCM 9624538480 | 3F5D091503 Byte av
: utan 8 P 20 16221144 oD 04 "EPROM”

, BOSCH 9625055880 | 2227355925 Byte av
20116V | BWM Med MP5.1.1 0261203798 | 26FM0174 "EPROM"

. BOSCH 9625255780 | 2227355924 Byie av
20116V | BVM Utan MP5.1.1 0261203797 | 26FMO174 "EPROM"

Med eller BOSCH 9624518580 2227355632 Fjéarrprogram-
Turbo CT | BYM utan MP3.2 0261200809 | 26FM0000 mering

BVM = véxellada : BVA = automatvixellada.

Insprutningsdatorerna till fordonen (1.6i - 1.8i - 2.0i)
éndras genom montering av kodlas som e kan
kopplas ur (se noten fér alla modeller Kodias "ADC").

Turbo CT : insprutningsdator med ny generation av
minne "FLASH-EPROM” som ersatter minnen av typ

"EPROM".

Minnet kan fjérrprogrammeras med hjalp av ett
diagnostiskt instrument : "ELIT”.
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5.2.1 - Insprutning : motorer 1.8i 16V och 2.0i
16V

Datorn (BOSCH MONOTRONIC MP5.1.1) styr bade
insprutningen och tdndsystemet.

Datorn definierar :

o |uftméangd som kommer ini motorn ; datorn beréknar
dess tryck och avldsta temperatur pa gasspjéllet

» bransleméngden som ska insprutas (den méngden
korrigeras med hénsyn till de kompletierande
parametrarna)

Tomgangsvarvtal :
e motor 1.8i 16V : 850 v./min.
¢ motor 2.0i 16V : 800 v./min.

Tandsystem av typ "styrd” med tandférdelning av
statisk dubbeltdndspole, omfattar en tandspole fér de
b&gge cylindrarna ~ 1 tandspole for cylindrarna 1 och
4 ; 1 tandspole for cylindrarna 2 och 3.

Tandspolarna sitter sammanfogade med en kompakt
ramp som &r placerad och infast pad topplocket ;
rampen tacker t&ndstiften.

Tandstift :
s EYQUEM : RFC 42 LS2E
¢ BOSCH : FR8 LDC

Bytesfrekvens : vid 60000 km.

.5.3 - Diesel injection

5.2.2 - Insprutning : motor Turbo CT

Datorn (BOSCH MONOTRONIC MP3.2) styr bade
insprutningen och tandsystemet.

Matning av trycket i insugningsgrenréret gér att datorn
kan definiera luftmé&ngden som kommer in i motorn,
for att dosera bransleméngden.

Datorn styr : styrning av de atervunna bensingaserna
som finns i kanistern —-> avgasrening.

Tandforstéllningen som &r férprogrammerad med

hansyn till alla motorns funktionsvillkor, ar lagrad i
minnet.

En knackningsgivare optimerar motorns prestanda.
Téandsystem av typ "styrd” med tdndférdelning av
statisk dubbelténdspole, omfattar en tandspole fér de
b&gge cylindrarna - 1 tandspole for cylindrarna 1 och
4 ; 1 tandspole for cylindrarna 2 och 3.
Tomgangsvarvtal : 800 v./min. ; varvtalet justeras
elektroniskt av stéllmotor.

T&ndstift :

* EYQUEM : RFC 58 LS2E

* BOSCH : FR6 LDC

Bytesfrekvens : var 60000 km.

Insprutning Dator
Véxel-
Fordon Iédz Kodlas Leverantér - Re;esr/e\n_ser Programversion | Mojlighet till
typ leverantor ~ index ingrepp

Turbo D typ : BOSCH

X1.8E BVM Meuﬁ aer:‘er VP20, AS3.1 ggg‘}gg?ggg B71C OB 02 Utan
"XUD9BTF” XUDBC02

LUCAS
21 TurboD | Bvm | Medeller | nieor| Epic | 9624626380 | 44500068 OB Utan
utan XUDLCO1 R04010011B

BVM = manuell vaxeilada.

Alla motorer kan utrustas med insprutningspump med
kodlas.

10
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5.3.1 - Insprutningspump : dieselfordon
(1905 cm?3) - typ utom X1.8E (motor
XUD9BTF)

De mekaniska insprutningspumparna &ndras genom

de nya kodl&sen (se noten for alla modeller Kodlas

"ADC").

Med denna version av kodlas styrs pumpens elstopp

av kodlasets tangentpanel, via en elektronikmodul.

Andringar p& pumpen :

* version BOSCH en elektronmodul tacker
insprutningspumpens elstopp. Modulen inf4sts med
2 skruvar (brytskruvar)

e version LUCAS DIESEL elstoppet och
elektronikmodulen skyddas av en kdpa infast med
6 skruvar pa pumpen (brytskruvar)

5.3.2 - Insprutningspump : fordon Turbo D - typ
utom X1.8E (motor XUD9BTF)

Datorn for system VP20 styr :

* reglering av insprutningsomstaliningen ; méngden
styrs mekaniskt

* magnetventil som styr EGR-ventilen

* rel& for for- och eftervarmning

¢ raddningsstrategi

* justering av hojdinstaliningen

¢ instalining av accelererad tomgang

* signal fér avsténgning av AC

s signal fér motorns varvial

» diagnostiken med lagring av fel : avlasning felkoder
- instrument ELIT ; instrument SOURIAU 26A

Insprutningspumpen BOSCH typ VP20 harstammar
fran pumpen BOSCH typ VE.

Pumpen innehdller huvudsakligen : en magnetventil
som kontrollerar insprutningsomstaliningen.

Modell med stéldldas : en elektronmodul tacker
insprutningspumpens elstopp. Modulen infasts med
2 skruvar (brytskruvar).

Elstoppet styrs av :
s modell utan kodlas : + éver téandlas
* modell med stoldias : en tangentpanel fér kodlés

5.3.3 - Insprutningspump : fordon 2.1 Turbo D

Datorn foér system LUCAS DIESEL EPIC styr :

e insprutningspumpen, genom kontroll av méngden
och insprutningsomstallningen

* magnetventil som styr EGR-ventilen : avgasrening
L3

¢ avsténgning av eftervarmningen

e funktionen kodlas

¢ raddningsstrategi

* diagnostiken med lagring av fel : avidsning felkoder
- instrument ELIT ; instrument SOURIAU 26A

e signal fér motorns varvtal

e signal for avstangning av AC

Insprutningspumpen LUCAS DIESEL har integrerat :
* magnetventiler fér kontroll av dieseloljeméngden

* en magnetventil som kontrollerar férstélliningen

* magnetventil fér elstopp (gar ej att demontera)

e olika givare ( pumptemperatur, rotorlage, kamiage,

En av insprutarna férsedd med en givare fér nallyft,
som  mojliggér  dynamisk  korrigering  av
insprutningsomstliningen.

Kodlaset for dieselfordon ar ett stéldskydd som
forhindrar dieseloljematningen av den mekaniska
dieseloljepumpen.

5.4 - For-/eftervdrmning

Pa motor 1.9D, montering :

e elektronikbox for kort férvarmning

¢ kyivattentemperaturgivare. For- och
eftervdrmningen styrs av en temperaturgivare som
ar monterad pa vattensamlingshuset

2.1 Turbo D, montering elekironikbox for
eftervarmning.

5.5 - Smorjning

5.5.1 - Oljetrag
Berorda fordon : 2.0i 16V + Turbo CT.

Oljetragen 4r utrustade med 2 forstarkningsribbor
som starker forbindelsen mellan motorn och
véxellddan.

Denna anordning kréaver ett nyit verktyg for att lasa
svénghjulet : stoppet (géller alla modeller av XANTIA).

Referens 9044-T.

5.5.2 - Vevhusventilation
Beroérda fordon : utrustning fér mycket kalla lander.

Fordonens 16V  vevhusventilationskrets har
2 varmare (2x30W).

11
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5.5.3 - Oljevolym

o . , Volym mellan N
Fordon Luftko[‘ldltlone- Oljevolym'. med byte oljiematarens mini- Témning med suga-
ring av oljefilter och maxnivé nordning
1.6i
v Med eller utan 4,75 liter 1,3 liter Nej
Med 4,25 liter Ja (rordiameter
1.6i 16V 1 liter
! Utan 4,75 liter ® 14 mm)
2 0i Med 4,50 liter 1,2 liter Nei
e Utan 3,75 Titer T4 litor °l
. : . Ja (rérdiameter
2.0i 16V Med eller utan 4,25 liter 1 liter 14 mm)
Turbo CT Med 4,50 liter 1,2 liter
rbo
! Utan 4,75 Titer 14 Titer
Med 4 liter
1.9D -
Utan 4,25 liter Nei
Turbo D Med 4 liter 15 it ®
urbo Utan 4,25 liter > Her
2 1 Turbo D Med 4 liter
-1 1urbo Utan 4,25 liter
Kontrollera systematiskt oljenivin med hjélp av 5.7 — Matning
oljemétstickan. Alia fordon, utom 1.6i, 1.8i, 2.0i - nya :
e [uftfilter
o faste

5.6 - Kylsystem

Utveckling : elektronikbox for kylvattentemperatur

(fixering med bygelkontakt). Elektronikboxen finns

under vanster stralkastare.

Kylkretsen : den nya péafyliningspluggen mojliggér :

* on foérbattrad &tdragning

¢ on forbattring av information om péafyliningen pa
pluggen

Specifikt fér motorn : Turbo CT :

s kylfunktionen har fatt en "efterkylning”

¢ kylflaktarnas aktiveringstid : 10 minuter (max)

e arbetstemperatur : dver 105°C

s kylning av turbokompressorn via en anslutning till
luftkretsen

* on oljekylare (MODINE) kyler motoroljan

Luftfiltret &r fast i batterifastets hogra ytterande.

Kanistern : bensindrivna fordon :
¢ placerad bakom vénster framre blinkers
* magnetventilen sitter ihop med kanistern

5.7.1 - Matning : motorer 1.8i 16V och 2.0i 16V
Motorns luftkrets har ett torrt luftfilter.
Bytesintervall : luftfilter — vid 60000 km.

Uppsamlingsréret for insugningsluft i aluminium med
integrerad Iufttrycksgivare.

Resonanskarl i kompositmaterial.
Spjallhus :
e diameter : 14 mm

e spjélipotentiometer (BOSCH) (férgylida kontakter)
» stegmotor — tomgangsmotor

12
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5.7.2 - Matning : turbomotor - Turbo CT
Turbokompressorns laddiuftkylare sitter i fronten.
Turbokompressor Garet T2.

Laddtrycket regleras elektroniskt av datorn som styr
motorn via en magnetventil.

Magnetventilen  sitter
momentstag.

Laddtryck : 0,7 bar (max).

ovanfér hogre  ovre

5.7.3 - Matning : turbomotor - 2.1 Turbo D
Turbokompressorns laddiuftkylare sitter i fronten.
Turbokompressor Garet T2 med utloppsventil.
Laddstryck : 0,8 bar (max).

6 - TRANSMISSION
6.1 - Koppling

6.1.1 - Koppling : alla modeller utom : Turbo CT,
2.1 Turbo D

Koppling typ "tryck” : fordon 1.6i, 1.8i, 1.8i 16V, 1.9D.
Koppling typ "drag” : fordon 2.0i, 2.0i 16V, 1.9D Turbo
D.

6.1.2 ~ Koppling : Turbo CT, 2.1 Turbo D
Koppling typ "drag®.

Hydrauliskt kopplingsreglage : typ XM.

Denna typ av reglage, som &r pafylld i férvag av en

hydraulvatska, tat och underhalisfri, majliggér
automatisk sjélvjustering av kopplingspedalens slag.

Pedalens slag gér inte att justera.

Kopplingsreglaget bestar av :

* hydraulvatskebehdllare - pa torpedviggen (pa
motorsidan). Behdllaren avger den vatska som
behovs for att reglaget skall kunna fungera

* on huvudcylinder styrd av kopplingspedalen

* en slaveylinder fast pa kopplingskdpan méjliggér
kopplingsgaffelns rérelser

* en fbrbindelse mellan huvud- och slaveylinder
tilgodoses av ett hydraulrér

| héndelse av fel, &r det absolut nédvandigt att byta
hela kopplingsreglaget.

VARNING : Det hydrauliska kopplingsreglaget
bestar av 2 delar. Det &r absolut nddvandigt att
begrédnsa demonteringar-monteringar fér  att
undvika att smuts kommer in i hydraulsystemet.

6.2 - Vaxellada

6.2.1 ~ Véxelladda BE3

Berorda fordon : alla modeller utom : Turbo CT, 2.1
Turbo D.

Alla vaxellador BE3 har &ndrats p g a de nya véxlarna.

Fordon 2.0i 16V : 6 fastpunkter pa motorn (i stallet fér
4).

6.2.2 - Véxellada ML
Berorda fordon : Turbo CT, 2.1 Turbo D.
Ny manuell véxellada "ML” (styrs av vajer).

Tekniska data :

¢ hus av aluminium : profil typ ME ; kopplingskapa,
slutvéixelkdpa, vaxellddshus  primar- och
sekundéraxlar, platképa

°7 fastpunkter pa motorn

e primar- och sekundéraxlar : typer MG

e differential ME utan justering av lagren

e synkroniseringskona driven av 3 medbringare med
dubbel anliggningsyta

¢ nytt integrerat hastighetsreglage

e stédnksmorjning

Underhall :

» tdmningspluggen sitter under differentialhuset

o pafyliningspluggen anvands &ven som nivaplugg.
Pluggen sitter pa differentialhuset (pa
hastighetsmatardrivningssidan)

 kontroll av vatskenivaer : vid 60000 km

e vaxellada : permanentsmord

e oljekvalitet : 75 W 80

e oljevolym : 1,8 liter

Véxellddan ML har 3 reglage :

e planstdreven

e primé&raxeln

¢ 5:ans vaxelférargaffel
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6.2.3 ~ Automatvéixellada

Ny oljematsticka fér kontroll av oljenivan (se
meddelande evolution BRE 0017, tillagg Nr 2).

Oljenivamataren har 3 mérkningar fér att tiligodose
kontrollerna med kall motor vid tillverkningen.

Kontrollen av oljenivan i vaxelladan bor goéras nar
motorn &r varm (eftermarknadsatgérd), med motorn
igang. Anvand stickans 2 6vre méarkningar ; volym
(utan férandring).

6.3 - Transmission

Alla fordon : drivaxlar av rértyp :

o diameter 40x33 : Turbo CT + 2.1 Turbo D + version
ACTIVA

o diameter 36x30 : andra modelier

Formen pa bararmarna har &ndrats for att fa tillrackligt
avstand till drivaxlarna.

7 - FJADRING-STYRNING-BROMSAR

7.1 - Fjadringsdator
Ny : fjadringsdator — méarkning 9624247180 ; berbrda
fordon : Turbo CT, 2.1 Turbo D.

| fortsattningen kommer datorn mérkt 9624217180
gélla for alla fordonsmodeller : XANTIA, XM.

Reservdelslagrets datorer bor vara
firrprogrammerade med hjalp av ett
diagnosinstrument : ELIT eller 26A. Referens
9624217180 ; (se meddelande evolution BRE 0085,
tillagg Nr 2).

7.2 - Fjadringscylinder bak
Fjadringscylindrar : 37 mm (i stallet for 35 min).
Identifiering markering pa den oberabetade
yiterdiametern.

Ingrepp :

e montera ater motsvarande delar

originalmonteringen
e det 4r inte tillatet att blanda delar av gammal och ny

typ

som vid

7.3 - Hopfjadringsstopp : bak
Hopfjadringsstoppen bak har &ndrats : motorer : XU10
~ XUD11 - XUD9TF DAD.

Utstaliningsfordon : uppallningen bak gérs med de
verktyg som utvecklats fér ACTIVA (8007-TB).

Det nya verktyget gar att anvénda till 4ldre fordon.

7.4 - Hojd : fordon

Kontroll av héjdmatt fram :

¢ H1 =R1-L1

e H1 = hojd fram (+7 till =10 mm)
e R1 = hjulradie (fram) (mm)

¢ L1 = se nedanstdende tabell
Kontroll av héjdmatt bak :

e H2 =R2 + L2

e H2 = hojd bak (+7 till =10 mm)
* R2 = hjulradie (bak) (mm)

e |2 = se nedanstdende tabell

Fordon L1 L2
1.6
1.8i
1.8i 16V
2 0i 121 | 136
1.9D

Turbo D ( vansterstyrning, typ :
X1.8A och X1.4B)

2.0i 16V : utom ACTIVA
Turbo CT

Turbo D ( utom for vansterstyrt for- | 114 | 144
don, typ : X1.8A och X1.4B)

2.1 Turbo D

2.0i 16V ACTIVA 141 | 116

VARNING : De gamla mellanlaggen far under inga
omstandigheter anvéndas tillsammans med de nya
stoppen (se broschyr “"Rekommendationer

Forsiktighetsatgarder”, additiv Nr 1 i parmen "I").

7.5 ~ Framvagn

Berérda fordon : 2.0i 16V, Turbo CT, 2.1 Turbo D :
speciellt nav, som forskjuter bromsskivans
anliggningsyta utat med 6 mm for montering av
15-tumshijul.

Berérda fordon : Turbo CT, 2.1 Turbo D : ramen
forstorad med 14 mm.

Fordon Sparvidd fram
1.6i, 1.8i, 1.8i 16V, 2.0i, 1.9D,
Turbo D 1482 mm
2.0i 16V 1488 mm
Turbo CT, 2.1 Turbo D 1502 mm
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7.6 - Axlar
Parallellitet (*) Camber Spindelbult-
Fordon Fram Bak Caster Eram Bak slutning
Alla modeller {tll +6
utom 2.0i 16V iy — +1 Ul +6 mm 3°+ 30’ 13°15'+ 3%’
activa | OHcB T eler I ller o010 il 0°+30" |-1915' 20’
B 0°80’
2.0i 16V ACTIVA 0 3°20’ + 30’ 13°60" & 30’

(*) : negativ parallellitet (~) = toe-out ; positiv
parallellitet (+) = toe-in.

Instalining av toe~in : fram (endast).

7.7 - Bakaxel

Nya elastiska upphéngningar (se meddelande

evolution BRE 0085, tillagg Nr 4) :

* framre elastiska upphéngningar riktade i 18° (i
stéllet for 0°)

* brickorna under de framre upphéngningarna har en
prégling (i stallet for att vara plana)

* de nya oelastiska upphangningarnas héjd bak
38,5 mm (i stallet for 34,5 min)

En ny elastisk upphangning kan ersétta den gamla pa
villkor att alla de nya delarna anvénds.

Liksom fram ¢kas sparvidden fér fordon utrustade
med 15-tumshjul med 6 mm.

7.8 - Lasningsfria bromsar
Utbyte av dator MOTOROLA mot dator ALCATEL.
Funktionen hos de 2 datorerna &r identiskt lika.

Utbytbarhet : de nya delarna monteras pa samma
stélle som de gamia.
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ANDRINGAR KAROSSERI : MODELLPROGRAM ARSMODELL

1996

1 - FRAMSATEN

Forandringar :
¢ svankstdd (ny)
e sitets langd 6kat med 30 mm

2 - NACKSKYDD
Lasningen &r positiv, tryck pa tryckknapparna for att
lossa nacksttdens axlar,

Utbytbarhet : montera ater motsvarande delar som vid
originalmonteringen.

3 - VARME/VENTILATION

Fordon med luftkonditionering kan utrustas med en
kompressor med fast cylindervolym i stillet for
variabel.

Specifikt fér datorn : etiketten innehaller, "VARNING
datorn &r anpassad fér kompressor med fast
cylindervolym”.

Tekniska data - identifiering :

Kompressor med fast

eylindervolym Markning SD 7 H15

Referens for oljan SP 20

Kylmedelsméngd 775 £25 gram
Andring av

tréskelvardena for

AC~dator givaren pa forangaren.

Mérkning med etikett

Utbytbarhet : montera ater motsvarande delar som vid
originalmonteringen.

4 - KAROSSTOMME

Féljande fordonskarosser 4r specifika :
e Turbo CT
e 2.1 Turbo D

Féljande fordons karosser har &ndrats : alla modeller
utom ( Turbo CT ; 2.1 Turbo D).

Reparation, gamla fordon : anvénd de nya delarna (*).
(*) se not "UTVECKLING AV KAROSS".

MARK : Se i reparationsmanualen for
tillvagagangssatt.

5 - KROK FOR BOGSERING FRAM

Berérda fordon :
e Turbo CT
e 2.1 Turbo D

Kroken for bogsering &r lostagbar :
* lage undanstoppad : fastsatt under motorhuven
e anvandarlage : skruvad framtill p& héger ram

6 - FRAMSKARM

Berorda fordon :
e Turbo CT
e 2.1 Turbo D

Ny framflygel (breddad sparvidd).

Utbytbarhet : montera ater motsvarande delar som vid
originalmonteringen.

7 - STOTFANGARE FRAM

Berérda fordon :
e Turbo CT
e 2.1 Turbo D

Ny stotfangare fram (breddad sparvidd).

Utbytbarhet : montera ater motsvarande delar som vid
originalmonteringen.

8 - RATT

Berérda fordon : fordon utan airbag.

4—ekrig ratt (ny).

Utbytbarhet : de nya delarna monteras pa samma
stélle som de gamla.
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UTVECKLING PA ELSIDAN : MODELLPROGRAM ARSMODELL

1996

1 - INSTRUMENTTAVLA

Kontrollampan &r borttagen : parkeringsljus.

Funktion :
* nértdndningen slas pa, tands inte instrumenttavlan
* da positionsljusen &r t&nda tands instrumenttavian

Elektrisk hastighetsmatare ; informationen om
hastigheten avges av en givare typ "Hall"-effekt.

2 - TAXAMETER

Informationen om hastigheten avges av en givare typ
"Hall"-effekt.

Den mekaniska utgdngen fran givaren med
"Hall"-effekt &r tilitappt.

Anslutning av en taxameter :

e den kan vara nédvandigt att ha tillgang till mekanisk
information av fordonshastigheten

* anvénd en hastighetsgivare av gammal typ ;
reservdelsnr 6160 24

MARK : Hastighetsmatardrevet séljs inte tillsammans
med givaren. Ta tillvara pa det fran fordonet.

3 - OMKOPPLARE TORKARE FRAM

Beror : utrustningsniva, VSX.

Omkopplaren fér integrerad torkning :
¢ tidsstyrd vindrutetorkning

* bakre torkare

* spolvéitskeniva (bak)

4 - KODLAS (ADC)

Ny tangentpanel till kodlaset (se noten for alia
modeller Kodlas "ADC") :

* inférandet av tangenten S : verkstadsfunktion

* borttagande av tangenten D /N elier —-
Verkstadsfunktion : gér det méjligt att 1ana ut bilen till
tredje person utan att avsl6ja sin personliga hemliga
kod.

Tangentpanelen for kodlaset har en sjélvdiagnostik
som &r ansluten till diagnosuttaget.

Anvéndningsprocedur, verkstadsfunktion :
Sla pa tandningen

Knappa in den personliga koden
(kod med 4 siffror)

Tryck pa tangenten S : ljudsignal (1)
Knappa in verkstadskoden (kod med 4 siffror)

Tryck pé& tangenten S : den gréna led-lampan blin-
kar 6 ganger med 6 ljudsignaler (2)

Sl& av tandningen : den réda led-lampan
fortsatter lysa rott och 4 ljudsignaler hérs (under
10 sekunder) (3)

Annullering av verkstadskoden : sla pa tandnin-
gen. Knappa in den personliga koden

MARK : (1).

Ingen ljudsignal :

o verkstadsfunktionen har inte tratt i funktion

o for att overgd till verkstadsfunktionen, bér den
personliga koden ha anvénts minst 2 ganger

e sténg fordonet

¢ ta om proceduren fran bérjan

MARK : (2).

Lang ljudsignal :

¢ verkstadsfunktionen har inte tratt i funktion

s knappa in koden C 0 C den gréna led-lampan
blinkar 4 ganger med 4 ljudsignaler

e sla av tandningen

¢ ta om proceduren fran bérjan

MARK : (3) intraffar varje gang tandningen slas ifran,
sa lange som verkstadskoden &r i funktion.

5 - KABELHARVA

Elkablarna i de huvudsakliga kabelhérvorna ar markta
enligt den logik som finns beskriven i broschyren
"ELEKTRICITET".

6 - SAKRINGSBOX, | KUPEN

Den nya sakringsboxen méjliggér en &ndrad matning

av de permanenta elfdrbrukarna :

* matning av de permanenia elférbrukarna till "+"
batteri : 1age "kund”

¢ mathing av permanenta elférbrukare till "+ éver
tandlas : lage "fabrik”

MARK : Se utvecklingsmeddelande ; *Férberedelse

av Nybil”.

17



ALLMANNA DATA

7 - RELABOX

Placering : pa vanster framre hjulhus.
Férandringar :

s huvudsakringar  (stromforbrukare med  stor
stromstyrka)
* rela motorfunktion
¢ forbindelser till framre kabelharvan
7.1 - Huvudsékringar A-D
Beror : fordon av alla modeller.
Tillampningstabell :
Markning : . .
sakringsbox Ampere Elmatning Skyddade funktioner
A 60 A + batteri Tandlas : + efter kontakt ; + tillbehor ; + startmotor
B 40 A + batteri Tandlas : + efter franslagen tandning
. Sakringsbox, i kupén : stift Nr 2, i det svarta 2-poliga
C 80 A + batteri kopplingsstycket ; svart kontakt
. Sakringsbox, i kupén : stift Nr 1, i det svarta 2-poliga
D 60 A + batterl kopplingsstycket. Stromstéllare fér belysning
7.2 - Huvudsékringar E - H
Berér :
¢ fordon med luftkonditionering
e fordon med automatlada
e Turbo CT
e 21 TurboD
e Turbo D
Tillampningstabell :
Markning : . :
sakringsbox Ampere Elmatning Skyddade funktioner
E 40 A + batteri Kylflaktenhet
F 40 A + batteri Kylilaktenhet - eller - oanvand
G - - Oanvand
H - - Oanvand
8 - RELABOX 9 ~ SLAPVAGNSKOPPLING

Ny relébox som innehdller mikrorelan (beroende pa
option).

Funktion :

o farthallare

o stralkastarspolare

Placering :

* vénsterstyrda fordon : i vanster framre hjulhus

* hogerstyrda fordon : i héger framre hjulhus

Tillganglighet : demontera innerskarmen.

Tillampas efter OPR: 6690.

Slapvagnskopplingens kabelharva ansluts till ett
4-poligt kopplingsstycke, placerat bakom héger
bakljus.

Vid anslutning pa det 4-poliga kopplingsstycket : klipp
av och isolera darefter elkabeln som férbinder stiften
1 och 3 i kopplingsstycket pé fordonssidan.

MARK : Om slapvagnskopplingen med kabelharvan

behoéver demonteras ; aterstill forbindelsen mellan
stiften 1 och 3 i kopplingsstycket pa fordonssidan.

18



LACK

KAROSSFARGER : MODELLPROGRAM ARSMODELL 1996

1 - TECKENFORKLARING
M : metalliclack.
N : parlemorlack.

O : konventionellt lack.
OV : klarlack.

2 - NYA FARGNYANSER

Fargnyans Kvalitet Fargkod
Bl& Buckingham M KMV
Bla Mauritius N KPK
Réd Hermes ov KJG

3 - KVARVARANDE FARGER

Fargnyans Kvalitet Fargkod
Vit Banquise 0 EWP
Bla Amiral ov KNC
Gra Crépuscule M ETK
Gra Gabion M ERZ
Gra Quartz M EYC
Svart klarlack ov EXY
Réd Enfer N KJA
Réd Griotte N KKS
c?is@legdfargad Phéni M ECZ
Gron Poseidon M ESY
Gron Véga N ERY

4 - FARGNYANSER SOM TAGITS BORT

Fargnyans Kvalitet Fargkod
Bl& Mondial M KLS
Réd Furio ov EJX
Bl& Stratos N EPG
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UNDERHALL

UNDERHALL : MODELLPROGRAM ARSMODELL 1996

1 - DIESELMOTORER

Med hansyn till foljande férbattringar :
e motorernas kvalitet

* ny generation oljefilter

* speciell olja vid férsta montering

Oljebytet vid forsta service vid 1500/2500 kilometer
har tagits bort.

(gjordes redan for bensinmotorer av AM 1995).

2 - BENSINMOTORER

Tandstift : tidsintervaller fér byte ; vid 60 000 km (i
stallet f6r 30 000 km).

3 - FORBEREDELSE AV NYBIL

3.1 - Sdkringsbox, i kupén

Speciell montering av sakringar, for att behalla ratt
batterispanning.

Den nya sakringsboxen méjliggér en &ndrad matning
av de permanenta elférbrukarna.

Férdelning av s&kringarna i sikringsboxen :

e lage "fabrik” : matning av permanenta elférbrukare
vid "+” dver tdndlas

¢ lage "kund” matning av de permanenta
elférbrukarna vid "+" batteri

3.2 - Atgérder som skall utféras

3.2.1 - Sdkringsbox, i kupén

Flytta sékringen med 30 ampere, fran sin placering F8
till en ledig plats f6r reservsékring.

Placera shunten (SH) mellan lagena F8 och F23.
Satt en s&kring 30 ampere vid F21.

Sé&tt en sakring 15 ampere vid F17 (fordon med
stéldalarm).

3.2.2 - Sdkringsbox, i kupén

VARNING : Tillfallig anordning fér fordonet ; Xantia

Turbo CT. Tillampas efter OPR: 6778.

Lamna shunten (SH) ; mellan placeringarna F8 och
F23.

Sétt en sakring 10 ampere vid F15.

Satt en sékring 15 ampere vid F17 (fordon med
stéldalarm).

Sétt en sékring 30 ampere vid F21.
Satt en sékring 2 ampere vid F25.

3.2.3 - Sdkringsbox, inne i motorrummet
(repetition)

Fordon med hydraktiv fjadring

20 ampere vid F8.

. satt en sakring
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