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Eine einfache Frage reicht manchmal, um 
folgenschwere Handlungen auszulösen. 
Aber macht sie gleich eine ganze Branche 

emissionsfrei? Der Norweger Eirik Kynningsrud 
meinte im Frühjahr 2019 bei einem Geschäfts-
essen mit Liebherr-Leuten: „Was gibt es Neues 
in Nenzing?“ Zu diesem Zeitpunkt war die Sache 
laut Liebherr noch streng geheim. Eine kleine 
Vorschau für den langjährigen Kunden war 
jedoch drin. „Wir arbeiten an einem batterie-
betriebenen Raupenkran.“ Eiriks Neugier war 
geweckt und er fragte: „Habt ihr einen ersten 
Kunden?“ „Nein, noch nicht.“ „Okay, dann habt 
ihr jetzt einen.“ Sechs Monate später konnte 
Erstkunde Kynningsrud die ersten Zeichnun-
gen des Unplugged-Modells begutachten. Und 
im Dezember 2020 war es dann soweit: Liebherr 
enthüllt seine ersten Elektro-Raupenkrane. 
Natürlich digital. Zu bestaunen gab es die bei-
den elektrisch betriebenen Gittermastraupen-
krane LR 1200.1 Unplugged mit 200 Tonnen 
und den LR 1250.1 Unplugged mit 250 Tonnen 
Traglast. Angetrieben werden sie von Elektro-
motoren mit einer Systemleistung von 255 kW. 
Ein großer Lithium-Ionen-Akku also ersetzt den 
Diesel, wobei Elektromotoren die Hydraulik-
pumpen antreiben. Vier Stunden Hebebetrieb 
sollen mit dem Akku drin sein. Sie können auch 
während des Aufladens – also verkabelt – be-
trieben werden. Nur: ob das so praktisch ist …? 

„Gerade das Jahr 2020 hat gezeigt, dass 
man offen und mutig sein muss, neue Wege 
zu gehen“, sagt Gerhard Frainer. „Mit unseren 
Unplugged-Kranen bieten wir unseren Kunden 
ein alternatives Antriebskonzept. Wie wir be-
reits beim LB 16 Unplugged, dem ersten batte-
riebetriebenen Bohrgerät, gesehen haben, ist 

die Strategie ein voller Erfolg. Strenge Auflagen 
hinsichtlich der Umweltverträglichkeit bei Aus-
schreibungen von Bauprojekten erhöhen die 
Nachfrage nach zukunftsweisenden Technolo-
gien. Für uns war klar, dass wir das Konzept auf 
weitere Produktbereiche ausweiten und dort 
erfolgreich etablieren“, so der Geschäftsfüh-
rer Vertrieb bei Liebherr Nenzing. Der erste LR 
1250-1 Unplugged ist wie gesagt an den nor-
wegischen Kranvermieter Kynningsrud Nordic 
Crane ausgeliefert worden. Das zweite Exem
plar ging im März 2021 an Select Plant Hire aus 
Großbritannien. 

Großraupen gefragt

Betrachtet man die aktuellen Zahlen der 
größten Kranvermieter im deutschsprachigen 
Raum (siehe S. 25), so lässt sich zumindest kein 
Run auf Raupenkrane ausmachen: Die Summe 
bleibt gleich, auch wenn einzelne Akteure mal 
ein paar Geräte mehr (oder weniger) aufweisen 
mögen. Dennoch gibt es kräftige Investitionen in 
dieses Kransegment – Hüffermann Krandienst 
beispielsweise steigt in die Großraupenliga 
auf mit seiner Bestellung eines 1.000-Tonnen-
Gittermastraupenkrans Liebherr LR 11000. 

Auch Felbermayr hat sich vor Kurzem einen 
LR 11000 zugelegt. Bei seiner Premiere in Her-
ne, Westfalen, hatte es der fabrikneue Kran mit 
Stückgewichten von bis zu 457 Tonnen zu tun 
– auch für den österreichischen Schwertrans-
portspezialisten kein alltäglicher Einsatz. Die 
schwersten Lasten bildeten eine Gasturbine 
mit 457 Tonnen, ein Generator mit 450 Tonnen 
sowie ein Transformator mit 425 Tonnen und 
eine Dampfturbine mit 145 Tonnen Gewicht. Für 

den Umschlag des Schwerguts musste der Um-
schlagplatz zunächst entsprechend adaptiert 
werden. „Andernfalls hätte er den enormen 
Drücken nicht standgehalten. Zur eingesetzten 
Ausrüstung des LR 11000 von Liebherr gehör-
ten ein 42 Meter langer Hauptmast mit Der-
rickausleger, 260 Tonnen Drehbühnenballast 
sowie 320 Tonnen Schwebeballast“, berichtet 
Projektleiter Matthias Pichl. „Letzterer wurde 
jedoch erst nach dem Anschlagen der Schwer-
gutkomponenten mit einem Hilfskran aufge-
stapelt und diente als notwendiges Gegenge-
wicht.“ Inklusive Hebegut brachte es der Kran 
so auf mehr als 1.000 Tonnen Gesamtgewicht. 

Raupen für Raketen

Drei Maschinen aus Oberschwaben be-
finden sich derzeit in einem ganz besonderen 
Einsatz auf dem neuen Weltraumbahnhof von 
Boca Chica in Texas, USA. Ein LR 11000 und ein 
LR 1600/2 aus der Flotte von Buckner Heavy 
Lift Cranes, einem der größten Raupenkranbe-
treiber in den USA, sind neben einem LR 11350 
für das private Raumfahrtunternehmen SpaceX 
im Einsatz. Für das Prestigeprojekt wurde der 
1.000-Tonnen-Raupenkran mit Hauptausleger 
und der festen, neu für Einsätze in den USA 
entwickelten F2-Spitze aufgebaut, die erst 
2019 herauskam. In dieser Konfiguration kann 
der Liebherr 1.000-Tonner bis zu 253 Tonnen 
an der Spitze heben. Beim Montieren der Ra-
ketenkomponenten wurde diese Last beinahe 
komplett ausgenutzt. Der 1.350-Tonner, derzeit 
der zweitgrößte Raupenkran von Liebherr, hilft 
beim Bau von Fundamenten und der Infrastruk-
tur rund um die Fertigung und Abschussbasis 
der Raketen. Jens Könneker, Produktmanager 

Liebherr setzt die ersten 
Raupenkrane unter Strom. 
Stirbt jetzt der klassische 
Raupenkran mit Dieselmotor 
aus? Alexander Ochs gibt 
Entwarnung – und aktuelle 
Einsatzbeispiele. 
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Zwei Demag CC 2800-1 von Hareket lassen das 410 Tonnen  
schwere Schiff „Aqua Helix“ im Tandemhub erstmals zu Wasser 



Gittermastkrane, schwärmt von „einem abso
luten Highlight“. 

Doch auch für alte Industrien sind Raupen-
krane gut zu gebrauchen, wie mehrere Einsatz-
beispiele zeigen. „Ohne einen großen und leis-
tungsfähigen Raupenkran wäre dieser Job nicht 
zu machen gewesen“, bringt es Giulia Vernaz-
za, Ingenieurin bei Vernazza Autogru, auf den 
Punkt. Denn die von der Größe her geeigneten 
Kran-Standplätze auf der beengten Baustelle 
im norditalienischen Vado Ligure waren mit 
rund 36 Metern für Teleskopkrane zu weit ent-
fernt, um die schweren Förderbandröhren über 
solch eine Distanz effizient heben zu können. 
Daher musste Vernazzas Demag CC 3800-1 mit 
650 Tonnen Tragfähigkeit den Job übernehmen. 
Für die Demontage der Förderanlage wurde der 
Kran hubbereit in der Konfiguration „LSL_1“ mit 
einem Gegengewicht von 150 Tonnen gerüstet. 
Durchgeführt wurden die Hübe in einer Höhe 
von 35 Metern bei einem Arbeitsradius von 36 
Metern – und zwar als Tandemlifts mit einem 
AC 140, einem AC 500-1 und einem AC 800 als 
Hilfskranen. Insgesamt verblieb der CC 3800-1 
zwanzig Tage auf der Baustelle. 

In Deutschlands größter Raffinerie, bei Miro 
in Karlsruhe, musste im Frühjahr der Reaktor-
kopf in der FCC-Anlage ausgetauscht werden. 
Den Job übernahm Mammoet mit seinem De-
mag CC 6800-1. Für das Rigging des Reaktor-
kopfes setzte das Unternehmen seine selbst 
entwickelte Center Of Gravity Adjustment 
System (COGAS)-Winde zum Ausgleich des 
außermittigen Schwerpunkts ein. Die alte Kom-
ponente wurde auf dem sehr beengten Raum 
sicher herausgehoben sowie anschließend auf 
einem Transportgestell auf 2x12-Achslinien 
SPMT abgesetzt. Vier Wochen später fand das-
selbe Spiel in umgekehrter Reihenfolge statt. 
17 Meter lang, neun Meter Durchmesser, 270 
Tonnen Gewicht. 

Der große Raupenkranbetreiber Al-Faris 
aus den Emiraten vertraute ebenfalls einer 
Demag-Gittermastraupe einen „heißen“ Auf-
trag an: 16 Abhitzekessel, 28 Meter lang und bis 
zu 80 Tonnen schwer, mussten für die Montage 
bei einem Arbeitsradius von 40 Metern auf eine 
Höhe von knapp 60 Metern gebracht werden. 
In der SWSL-Konfiguration mit 48-Meter-
Hauptausleger und 36-Meter-Hilfsausleger 
und einem Superlift-Gegengewicht von 165 
Tonnen bei elf Metern Ausladung wurden die 
Hübe durchgeführt. Als Hilfskran fungierte eine 
250-Tonnen-Raupe. Das Vermietunternehmen 
aus den VAE baut sein Raupenkranportfolio 
gerade kräftig aus. Vier Großgeräte hat Al Faris 
binnen eines Jahres allein bei Liebherr geor-
dert, zuletzt einen LR 1500. Firmenchef Hillary 
Pinto erklärt: „Der LR 1500 passt perfekt in 
unsere Flotte von Liebherr-Raupenkranen, die 
zurzeit aus drei LR 1280, zwei LR 1400, zwei LR 
1600/2, einem LR 1800-1.0 und einem LR 11000 

besteht. Wir werden in Zukunft noch weitere 
Raupenkrane beschaffen.“ 

Wachsendes Segment

Da schlägt das Herstellerherz sicher höher, 
oder nicht? „Wir sehen ein erhöhtes Interesse 
an unseren Raupen, sowohl bei den Gitter-
mastraupenkranen also auch bei den Telerau-
pen“, erklärt Ingo Nöske, VP verantwortlich für 
die Raupenkrane bei Tadano/Demag. So ging 
im Mai ein CC 6800 nach Japan, im Juni folg-
te ein Einsatz mit einem CC 8800 in Kehlheim 
(Schmidbauer für Bayern Oil), und gerade hat 
Hovago in einem Paket zwei CC 3800 bestellt, 
berichtet Nöske. Richtig gut läuft auch der 
Teleskopraupenkran GTC-1800EX. „Wir ver-
zeichnen eine große Nachfrage nach unserem 
in Zweibrücken produzierten GTC-1800EX. Wir 
haben schon einige ausgeliefert, unter ande-
rem an Steil, Prangl und Saller. Weitere sind 
nach Europa (auch hier zwei an Hovago) und in 
die USA verkauft“, erläutert Vincent Stenger, 
Produktmanager „Telecrawler“. Auch die klei-
neren Geschwister, die in den USA produziert 
werden, werden in Europa nachgefragt. „Der 
GTC-1800EX wird von unseren Kunden als ‚ehr-
licher Kran‘ beschrieben, der die versprochene 
Performance auch wirklich bringt“, so Stenger. 
Er rechnet bei Raupenkranen nächsten zwei 
Jahren mit weiteren Zuwächsen dank Klima-
schutz und Infrastrukturmaßnahmen – neue 
Windkraftanlagen errichten, alte austauschen; 
dasselbe gilt für Brücken. „Da ist viel Arbeit so-
wohl für unsere GTC als auch CC zu erwarten“, 
resümiert Vincent Stenger. 

Bei Sennebogen umfasst die Palette der 
Teleskopraupenkrane sieben Modelle zwischen 
16 und 130 Tonnen. Ergänzt wird das Portfolio 
durch Gittermastraupenkrane mit Traglasten 
von 50 bis 300 Tonnen. Sie können verfahren mit 
bis zu 90 Prozent ihrer maximalen Last am Ha-
ken. Der bayrische Kranhersteller wächst wei-
terhin. Sichtbares Zeichen dafür ist der Bau des 
neuen Customer Service Centers in Steinach 

unweit des Firmensitzes. Einen wichtigen Bei-
trag zur Realisierung des Bauvorhabens leistet 
dabei der von der hauseigenen Vermietungsge-
sellschaft Sennebogen Rental & Used zur Ver-
fügung gestellte 180 Tonnen-Raupenkran 5500 
E. Er hebt die massiven Stahlbetonstützen und 
-binder in Position und fungiert dabei als Pick  
& Carry-Maschine. � ↘

Juli | August 2021  |  KRAN&BÜHNE

RAUPENKRANE

Liebherr LR 1250.1 unplugged:  
der erste batteriebetriebene Raupenkran

Ein LR 11000 hebt die letzten Komponenten  
der SpaceX-Rakete an ihren Platz



„Dass der Raupenkran mit der Last ver-
fahren kann, ist auf solchen Großbaustellen 
ein klarer Vorteil, vor allem gegenüber Au-
tokranen“, meint Matthias Prade, Bauleiter 
Hochbau bei der der Firmengruppe Max Bögl, 
die das Projekt bauseitig betreut. Im Laufe 
der Arbeiten übernimmt der 5500 E verschie-
denste Aufgaben, darunter das Setzen der 
Fertigteil-Massivwände und der Sandwich-
Frostriegel sowie zum Teil auch die Montage 
der Halbfertigteildecken und weitere Roh-
bauarbeiten. Doch auch bei Arbeiten in der 
Tiefe machen sich die Teleraupen aus Strau-
bing nützlich. So setzt die Firma Presscrete 
Engineering eine 50-Tonnen-Teleraupe 653 
E zur Wartung von Singapurs Abwasserka-
nalsystem ein. Dank entkoppelter Motorauf-
hängung und Schallschutz arbeitet der Kran 
leise in dem über hundert Kilometer langen 
Tunnelsystem. „Der Sennebogen 653 E ist 
der stabilste Teleskopkran, den ich je be-
dient habe – meine Hebeaufgaben kann ich 
damit mit großer Sicherheit erledigen“, ist 
Kranfahrer Cheong Hong Hwee überzeugt. 
� ▬
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Sennebogen 653 E in Singapur

Vernazzas Demag CC 3800-1 beim Ausheben 
eines Förderbands in Vado Ligure, Italien

Der LR 11000 der Emil Egger AG beim Einwassern 
einer 300 Tonnen schweren Brücke an der 

Rhone-Mündung am Genfersee

Tadano GTC-1800EX für Hovago

KONKURRENZLOS 
IN SEINER KLASSE.

Ein Allrounder mit besonderen Qualitäten. Der 60 Meter Hauptausleger ist auf eine Systemlänge von bis zu 

83 Meter verlängerbar. Im „Pick and Carry“-Modus werden bei einer seitlichen Schräglage von 4° noch enorme 

52 t Last verfahren. Die IC-1 Plus Kransteuerung ermöglicht Hübe mit asymmetrischen Spurbreiten. 

Mit fast 150 Tonnen Vortriebskraft ist ein komfortables Manövrieren in anspruchsvoller Baustellenumgebung 

möglich. Das Rüsten erfolgt in Selbstmontage ohne Hilfskran. Für Erfolgstypen. Der GTC-1800EX.
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