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1. Dopravni reseni komunikaci

. Vieobecné udaje
. Ndvrh zastavek a obratist vefejné dopravy

1.
1.
1. Navrh novych komunikaci preddvanych do majetku mésta Plzné

W N —

1.1. Vseobecné Udaje

1.1.1. Pfi projektovdni mistnich komunikaci se vychdzi z platnych CSN, zejména
z ustanoveni CSN 73 6110 (Projektovdni mistnich komunikaci), CSN 73 6102
(Projektovdni  kiizovatek na  silniénich  komunikacich), CSN 73 6425
(Autobusové, trolejpusové a tramvajové zastdvky), CSN 73 6056 (Odstavné
plochy silni¢nich vozidel), CSN 73 6021 (Svételné signaliza&ni zafizeni), CSN 73
6405 (Projektovdni tframvajovych trati), technickych podminek (TP) a dalsich
souvisejicich predpisu.

1.1.2. Sitka jizdnich pruh¥ se navrhuje v Uspornych parametrech s ohledem na
dopravni zatizeni, pro sbérné komunikace se vychdzi ze Sitky jizdniho pdsu
(6,5 =) 7,0 m (Sitka komunikace s provozem MHD minimdiné 7,0 m), u slabé
zatizenych obsluznych komunikaci bez provozu MHD mozno vyuzivat Sirku
5,5 m (popfipadé az 50 m) pro obousmérny jizdni pds. Ve smérovych
obloucich je nutno navrhnout roziireni, jehoz velikost je dand typem
projizdéjicich vozidel (zejména MHD).

1.1.3. Parkovaci pruhy se navrhuji v rozmérech pro osobni vozidla, pokud neni
predem urCeno, ze parkovaci plocha je ur¢ena pro jinou skupinu vozidel. U
vice zatizenych obsluznych a sbérnych komunikaci (zejména s provozem
MHD) je vhodné navrhovat u kolmého a Sikmého parkovéni bezpecnostni
odstup mezi jizdnim a parkovacim pruhem.

1.1.4. Pokud jsou podél komunikace s provozem MHD navrzena podélnd
parkovaci stani, md se zaqjistit bezpecnostni odstup 0,5m mezi jizdnim a
parkovacim pruhem. V pripadé Sikmych parkovacich stani se u komunikaci
s provozem MHD preferuje usporaddni se zacouvanim parkujicich vozidel do
stani. V tom pripadé je mozné navrhnout mensi bezpecnostni odstup.

1.1.5. Vsouladu s generelem dopravy v klidu se umistuje na povrchovych
parkovistich a u parkovacich pruhd vzrostld zelen v poc¢tu 1 strom na 4 — 5
parkovacich stani.

1.1.6. U rekonstrukci ulic zejména v oblastech sbytovymi domy nebo
s obchodnimi, skolnimi Ci jinymi zafizenimi maji byt navrzeny prostory pro
ukladani jizdnich kol (cyklobox, cyklostojan). Kapacita, typ a funkcionalita
Ulozného prostoru bude uréena v zaddvacich podminkdch nebo v rdmci
projedndni projektu.



1.1.7. Krizovatkové oblouky predeviim na vice zatizenych komunikacich se
navrhuji jako sloZzené, prijezdnost kiizovatek (prisecnych i okruznich) musi byt
provérena vleCnymi kfivkami, a to pro nejvétsi typ vozidla, které se na
komunikaci vyskytuje (u vozidel MHD je nejneprfiznivéj§im vozidlem autobus
délky 15 m).

1.1.8. Obalové krivky vozidel MHD ve smérovych nebo kfizovatkovych
obloucich maiji zahrnovat rezervu pro bocni odstup minimdiné 0,6 metru
z plynulé jizdy a presah zrcatek vozidla. Navrhova rychlost pri provérovani
obalovymi kfivkami mda odpovidat rediné rychlosti vozidel a u preddvanych
vykresO musi byt provéfovand hodnota rychlosti uvedena a projedndna s
dopravcem. Pfi konstruovdani obalovych kfivek nesmi byt uvazovdno toceni
prednich kol na misté. Maximaini rozméry umisténi zrcatek vozidla (autobusu i
trolejousu) MHD v Plzni viz. obr.1.
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Obr.1. Maximalni rozméry umisténi zrcatek vozidla MHD v Plzni

1.1.9. Cdsti smérovacich nebo délicich ostrivkd v kiizovatkdch, nad které
autobus previsem muUze presahovat, je tfeba navrhovat se snizenou vyskou
po dohodé s provozovatelem MHD v Pizni (maximdiné 120 mm). Obruby
ostrivkl ve sméru jizdy, které se zveddaji ze snizené na standardni vysku, maiji
byt provedeny postupnym zvednutim se sklonem max. 10%, ostré hrany
nejsou pripustné.

1.1.10. U komunikaci pojizdénych MHD je tfreba v pfipadé smérovych obloukU
s malymi poloméry (napfr. v obratistich) projekcné provérit obalovymi kfivkami
i moznost vyboceni vozidel za hranu obruby a prekdzky (sloupy, dopravni
znacky qj.) umisfovat v dostatecné vzddlenosti od vozovky, v obloucich
minimdaliné 1 m od hrany vozovky. Kritické jsou zejména levotoCivé oblouky
s malym polomérem.



1.1.11. Pfechody pro chodce a mista pro prechdzeni je nutno umisfovat
podle logickych tras a s ohledem na intenzitu pohybu chodcU. Zviast peclivé
je nutno zdOvodnit ndvrh prechodu pro chodce. Viastni ndvrh a vybaveni
prechodu pro chodce a mista pro prechdzeni se fidi CSN 73 6110.

1.1.12. Pfechody pro chodce se maji (mimo signalizované kfizovatky)
vybavovat vyraznym nasvétlenim odlisné barvy, nez je béiné verejné
osvétleni.

1.1.13. Pfechody pro chodce pres framvajovy pds se nezfizuji. U prechodi pro
chodce resp. mist pro prechdzeni pres komunikaci s framvajovou trati je
nutno vyresit ochranu chodce mezi jizdnim a tramvajovym pdsem.

1.1.14. U mist se zvysenym rizikem vzniku dopravni nehody z ddvodu
neprimérené rychlosti se md posoudit ndvrh opatfeni ke snizeni rychlosti (napf.
pricny prah). Mobilni pficné prahy se v jizdnim pruhu maiji navrhnout jen jako
provizorni opaftreni, jako opaftreni tfrvalého charakteru maji byt umistény prahy
stavebné fesené.

1.1.15. Navrh cyklistické infrastruktury vychdzi z Generelu cyklistickych tras
mésta Plzn&. Vlastni ndvrh se fidi prislusnymi CSN a TP 179. Cilem je vytvoiit
rychlou, pohodlinou a bezpelnou cyklistickou infrastrukturu.

1.1.16. Pfi napojeni komunikaci pro cyklisty na vozovku se prednostné posoudi
pouziti vysky ndslapu O mm, s ohledem na zabrdnéni vtoku srdzkovych vod
z komunikace na komunikaci pro cyklisty. Pokud toto feSeni neni mozing,
pouzije se vyska ndslapu max. 20 mm

1.1.17. Na komunikacich s provozem MHD/VLD je nutné disledné dodrzet
podminky pro zpomalovaci prahy uvedené v TP 85 ve vztahu k MHD. Zejména
majji parametry prahu umoznovat bezpeény prijezd vozidel MHD/VLD plnou
navrhovou rychlosti uvazovanou pro dany prdh. Délka zvysené Cdasti
stavebniho prahu musi byt minimdalné 8 m. Vyska prahu 100, max. 120 mm. P¥i
vyssi vysce prahu nemd byt sklon ramp prahu vétsi nez 6° (10,5 %). Parametry
prahu se projednaiji s dot¢enym dopravcem MHD/VLD.

1.1.18. V plochdch stani kol vozidel MHD v zastavkdch, v frajektorii kol
zejména pri viezdu a vyjezdu do zastdvek nebo v mistech brzdéni a rozjezdu
vozidel nemaiji byt umistény zaddné prvky siti (vpusti, Sachty atd.).

1.1.19. U nové navrhovanych a rekonstruovanych kanalizacnich fadd a
vedeni ddlkového vytdpéni je nutné dbdt na to, aby poklopy Sachet a vstupU
do podzemnich objektd byly situovdny do osy komunikace nebo do osy
jizdniho pruhu, 1j. mimo stopu kol vozidel.

1.1.20. Odvodnéni vozovek a zpevnénych ploch pomoci liniovych
odvodnovacu neni preferovanym fesenim. Pfednostné je vidy tfeba upravit
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podélné a pricné sklony komunikaci (véetné spdadovani v odvodnovacim
prouzku popr. v pridlazbé) tak, aby mohly byt navrzeny a uzity uli¢ni vpusti.

1.1.21. Vzdjmu aplikace moderniho pfistupu k hospodareni s destovymi
vodami je tfeba v ndvrzich posoudit a preferovat moznost zasakovdani
destovych vod v misté, kde spadnou, pfipadné retenovdni vod s ndslednym
odvedenim do kanalizace &i vodotece. Snahou je také zvysit vypar z vodnich
ploch a prvkd. Metodicky pokyn s pozadavky na feseni desfovych vod je
k dispozici na https://ukr.plzen.eu/Files/ukr/pdf/2019/pozadavky_na_reseni_
dest_vod_06_2018.pdf. Pfi ndvrzich je treba volit takovd feleni, kterd
bezpelné zabrdni poskozeni majetku mésta nebo ftrefich osob, zejména
vlastnikd  prilehlych  nemovitosti. Ve stavajici kompaktni zdstavbé neni
zasakovdani vhodnym resenim.

1.1.22. Pfi navrhu trakéniho trolejového vedeni se posoudi moznost umisténi
zavésU na prilehlé budovy. Toto feseni je preferované z hlediska Uspory
ndklady, mensich prostorovych ndrokd a zlepseni vzhledu ulic.

1.1.23. Pfi ndvrhu vozovky s pouzitim stmelenych podkladnich vrstev jsou
preferovdny tridy pevnosti téchto vrstev Czis a nizsi. Pouziti stmelenych
podkladnich vrstev se doporucuje pouze v odUvodnénych pripadech.

1.2. Navrh zastdvek a obratist verejné dopravy

1.2.1. Optimdini rozméry zastdvkovych zdlivl pro autobusy a frolejbousy MHD
jsou: vjezdovy klin minimdini délky 20 m, vyjezdovy klin minimdaini délky 15 m.
Lomy kiin0 (pfechody mezi obrubami jizdnich pruhd a vijezdovym a
vyjezdovym klinem) budou zaobleny. Navrh mda byt zpracovdan tak, aby pfi
vyjizdéni ze zastavky vozidlo MHD nepresdhlo profilem do dalsiho jizdniho
pruhu (soubéiného cCi protismérného). Toto je nutné provérit zejména
v pfipadech, kdy neni v zastdvkovych zdlivech v odivodnénych pripadech
mozné dodrzet stanovené parametry viezdového a vyjezdového klinu.

1.2.2. Délka ndastupni hrany se voli podle poctu linek a nejdelsich vozidel na
nich nasazenych, délka ndstupni hrany zastavky v jizdnim pruhu minimdainé
18,0 m, délka ndastupni hrany zastavky v zdlivu minimdalné 19,0 m, délka
ndstupni hrany zastavky v zdlivu urceném pro jedno kloubové vozidlo
minimdln& 23,0 m. Sitka zastdvkového pruhu nemd byt mensi nez 3,0 m,
optimdini je 3,25 m. Vyska ndstupni hrany z dO0vodu zmenseni odstupu pifi
zastaveni se navrhuje maximalné 180 mm (se stavebni toleranci -20 mm +0
mm), v pfimém jizdnim pruhu mize byt zvysena na maximdlné 200 mm (se
stavebni toleranci -20 mm +0 mm). Neni-li u zastavky v zdlivu v oddvodnénych
pfipadech moiné dodrzet stanovené délky hran a klin0, bude ndstupni hrana
zastavky snizena na 160 mm (se stavebni toleranci -20 mm +0 mm). Okraqj
oznacniku mda mit od hrany vozovky odstup 1,0 m. Odstup nejblizSi Cdsti
(zejména previsu stfechy) zastdvkovych piisttesk0 minimdiné 0,6 metru od
hrany ndstupiste.


https://ukr.plzen.eu/Files/ukr/pdf/2019/pozadavky_na_reseni_%20dest_vod_06_2018.pdf
https://ukr.plzen.eu/Files/ukr/pdf/2019/pozadavky_na_reseni_%20dest_vod_06_2018.pdf

1.2.3. U zastdvek vintravildnu se md posoudit moznost umisténi zastavky
v jizdnim pruhu (s ohledem na intenzitu automobilové dopravy, feseni pé&sich
vazeb apod.).

1.2.4. Povrch zastdvkovych zdlivi se preferuje betonovy (nedidzdény).
V zastGvce MHD v misté pojizdéném zejména pravymi koly nemaji byt
umistény zadné prvky technické infrastruktury (vpusti, Sachty atd.), kde by
hrozilo riziko propadu téchto prvkd a kontakt skiiné vozidla s obrubou.

1.2.5. Délka nastupnich hran framvajovych zastavek minimdiné 33,0 m (pro 2
tramvajové soupravy délky 67,0 m), na frase linky €. 4 Univerzita - Kosutka
minimdalné 48,0 m, vyska ndstupnich hran zastdvek elektrické drahy
maximalné 240 mm (se stavebni foleranci -20 mm +0 mm). Vyska ndastupnich
hran spoleCnych zastdvek tramvaje a nekolejové trakce maximdalné 200 mm
(se stavebni toleranci -20 mm +0 mm), je-li hrana pfimd& a prijezd vozidla
nekolejové frakce v pfimém sméru; v ostatnich pripadech je snizena na 180
mm (se stavebni toleranci -20 mm +0 mm).

1.2.6. U tramvajovych zastavek s nastupistém z chodniku, kde pfi vjezdu do
zastavky dochdzi ke zméné polohy obruby smérem k ose komunikace, ma
byt tato obruba priblizena pozvolna idediné v Uhlu 10° a bez ostrych lomU
v Uhlech hrany.

1.2.7. Zastavky MHD se dopliuji svislym a vodorovnym znacenim (napf. 1J4c,
1J4d, 1J4e a V12c), prfipadné dopravnimi zafizenimi (balisety, citybloky apod.),
které zretelné vymezuji prostor, kde nesmi zastavovat jiné dopravni prostredky.
V zastdvkovych zdlivech se obvykle nepouzivd vodorovné dopravni znaceni
Vila.

1.2.8. Sitka ndstupist zastavek minimdaling 2,0 m od hrany ndstupisté a zajisténi
volného prostoru ndastupiste (bez prekdzek, lavicek apod.) o Sifce 2,0 m od
hrany ndstupisté zejména v misté obvyklého umisténi dvefi pro vyjezd
s koCdarkem prvninho vozidla odbavujiciho u oznacniku, tj. 3,0 — 8,0 m od
oznacniku.

1.2.9. ZastAvkové pristresky se svételnymi reklamnimi boxy na zastavkach
autobust a trolejbusd maji byt feseny tak, aby reklamni box byl umistén na
vzddlenéjsi bocnici pristresku nebo soubézné s ndstupni hranou zastavky (aby
fidic prfi stanicovdni nemél omezen pohled do zpétného zrcdtka odrazem
boxu v Celnim okné).

1.2.10. Svitidla verejného osvétleni v misté zastdvek nekolejové dopravy maiji
byt v pficném sméru umisténa ve vztahu k ndstupni hrané tak, aby nevznikal
stin od stanicujiciho vozidla smérem k ndstupisti (idedlné 0,5 m pred hranou
smérem do chodniku).

1.2.11. Kapacity obratist MHD/VLD maiji byt projedndany s dotCenymi dopravci
s ohledem na stavaijici i vyhledovy provoz. V obratistich mda byt zgjisténa
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chize Tidicy z odstavenych vozl po zpevnénych plochdch k socidinimu
zarizeni.

1.2.12. Objekty socidiniho zdzemi fidicd MHD v obrafistich maji minimdini
plochu vnitfniho prostoru 18,0 m2 (zdény objekt), resp. unimobunka 6,0 x 3,0 m.
Clenény jsou na oddé&leny uzaviratelny prostor vybaveny pisodrem, oddéleny
uzaviratelny prostor vybaveny WC misou pro muze, oddéleny uzaviratelny
prostor vybaveny WC misou pro zeny a odpocinkovou mistnost s oknem.
V objektu je zajisténo UCinné odvétrdni, topeni vC. vytapéni WC, osousec
rukou a v odpocinkové mistnosti kuchynka vE. drezu s privodem studené a
teplé vody a elektfiny a privod pro vyrobnik sodové vody. U objektd s velkou
infenzitou provozu je ddle zqjistén privod elekifiny pro automat na teplé a
studené ndpoje a privod elekifiny pro automat na obcerstveni.

1.3. Navrh novych komunikaci preddvanych do majetku mésta
Plzné

1.3.1. Mda-li daojit pfi vzniku nové dopravni a technické infrastruktury (napf.
vramci vystavby obytnych, obchodné-administrativnich nebo vyrobnich
soubory) k preddni komunikaci a jejich prislusenstvi do majetku mésta Plzné,
prebird mésto Plzen vidy uceleny profil komunikace (vozovky, parkovaci
stani, pési a cyklistické pruhy, zelen apod., pripadné uceleny prostor mistni
komunikace u obytnych zén). Neni prfipustny prodej cCdasti preddavané
komunikace (napf. parkovacich stdni) uvnitf uceleného koridoru tretim
osobdam. Piima ndvaznost parkovacich stani navrzenych k prodeji jednotlivym
fyzickym osobdm na koridor preddvany méstu je nevhodnym rfesenim.

1.3.2. Méstu nelze predat komunikaci bez jejiho odvodnéni (prfipojky vpusti,
kanalizacni fad s napojenim do verejného fadu nebo recipientu, povrchové
odvodnéni, pfipadné jiny typ odvodnovaciho zafizeni).

1.4. N&vrh novych okruznich krizovatek

1.4.1. Doporucenou asfaltovou obrusnou vrstvou je ACO 16 +, PMB, kterd ma
vysokou odolnost vUOC&I smykovému namdhdni. Nezbytné je pouiiti
modifikovaného pojiva s vysokym bodem méknuti (napf. PMB 45/80-65 nebo
lépe -75). Pii vysokém dopravnim zatizeni tézkymi vozidly a malych
polomérech OK je vhodné vrstvy doplnit rozptylenou vyztuzi. Nevhodné je uziti
asfaltovych smési (loznd a zejména pak obrusnd vrstva) s nemodifikovany
pojivem, vrstvy se snizenou hlucnosti (NH) dle TP 259 a vrstev SMA, které maji
nizsi smykovou pevnost.

1.4.2. Stredovy prstenec musi byt navrzen na stejnou ffidu dopravniho zatizeni
jako vozovka okruzni kfizovatky.



2. Svételna signalizace

2.1.  Vseobecné Udaje
2.2. Pozadavky prirealizaci staveb
2.3. Pozadavky pfi predavani staveb

2.1. Vseobecné Udaje

2.1.1. U rekonstruovanych a novych zafizeni musi byt zagjisténa plnd
kompatibilita fadice s prenosovym protokolem CANTO 1.3 stdvajici dopravni
Ustfredny SIEMENS Scala bez pouziti prevodnik( dat.

2.1.2. Nové budovand zafizeni se osazuji ndvéstidly s technologii LED 24V a
prislusSnym typem fadiCe. Na stavaijicich zarizenich, pokud to typ fadice
umoznuje, se provadi vymeéna navéstidel za ndvéstidia s technologii LED 40V
nebo 230V na zdkladé dohody se spravcem SSZ. Nové instalovand ndvéstidia
budou v plochém provedeni v sedé barvé vhodné pro instalaci LED vlozek,
horni ndvéstidla budou vybavena universdlnim systémem uchyceni, tak aby
byla moznd snadnd regulace ndvéstidel.

2.1.3. Nové rekonstruovand zarizeni se pro preferenci MHD osazuji prednostné
jednotkami RSU podporujicimi  komunikaci s doddvanymi typy fadicu,
instalovanou dopravni Ustrednou Scala a kooperativnimi systémy. Pokud
budou jesté pouzity frolejové kontakty PTK pro detekci framvajové trakce, je
nutno vydat PZ (PrOkaz zpUsobilosti) na pfipojené zaftizeni.

2.1.4. Kazdé svételné signalizacni zafizeni musi mit napdjeci bod se
samostatnym elektromérem a jisténim.

2.1.5. U SSZ se po dohodé se spravcem navrhuje pripojeni na dopravni
Ustrednu prednostné prostrednictvim méstské optické sité. V pripadé, Ze tento
zpUsob pripojeni neni realizovatelny, je mozné navrhnout vyjime&né pripojeni
koordinacnim kabelem. Je-li budovdani optickeého nebo koordinacniho kabelu
neefektivni, je mozné navrhnout pripojeni prostfednictvim spoje GPRS, SIM
kartu dodd sprdvce SSZ.

2.1.6. Pro koordinacni kabely a umisténi technologie pro pripojeni SSZ na
méstskou optickou sit maiji byt pouZity elektroinstalacni skfiné vhodného typu
(napriklad ELPLAST Typ 3D) ve variantdch: 1-2x montdzni panel 5x3, 1-2x
délené dno 1x3, vnitini prostor vcelku, srozpinacimi svorkovnicemi LSA
v pfipadé pouziti metalickych kabell.

2.1.7. Akustickd signalizace pro nevidomé se osazuje v mistech, kde je
pozadovdna organizacemi, resp. zdstupci nevidomych a slabozrakych.
Kazdé nové budované nebo rekonstruované SSZ se vybavuje ddlkovou
aktivaci akustické signalizace.



2.1.8. Rekonstruovand a nové projektovand SSZ se standardné vybavuji
videodetekci jednostopych vozidel. Technologie videodetekce bude
osazena ve viech smérech, které jsou na vyzvu.

2.1.9. Venkovni vystroj a kabelové trasy se navrhuji v souladu s prislusSnymi
normami. UloZeni bude provedeno bud v piskovém lozi nebo v trubkdch
kopoflex. Pod vozovkou budou kabely ulozeny do pevnych trub PVC
d110mm. Pokud v nich budou soucasné ulozeny i tfrubky HDPE, budou pouzity
trubky d160mm. Trubky pod vozovkou budou pevné spojené v celé Sifce
komunikace, v pripadé ulozeni do vykopu obetonované, vidy s minimdiné
jednou rezervni trubkou. Kabeldz bude projektovdna s dostateCnou rezervou
volnych Zil (min 20 %) a bude projektovana hvézdicoveé tzn. kazdy stozdr bude
do fadice vlastnim kabelem. K nejblizS§imu stozdru od fadice budou dotazeny
kabely 2x UTP min CAT5e v provedeni s ulozenim do zemé pro pripojeni RSU
jednotky s délkou od fadice az na vyloznik bez preruseni.

2.1.10. U kazdého nové instalovaného zarizeni SSZ musi byt doddno montdzni
schéma veskeré elektroinstalace. Kabely musi mit znacené Zily jiz z vyroby.

2.1.11. Nové dodané stozdry a konstrukce musi splnovat evropskou normu EN
40-5 a z&rové zinkovani musi spliiovat normu CSN EN ISO 1461, kterd zarucuje
pozinkovdni materidlu rovnomérnou vrstvou zinku 0,07 — 0,087 mm. Dvirka
signdlnich stozard maji byt uzamykatelnd vyhradné pomoci energetického
klice ,,D". Kryti musi byt minimdalné IP 33/20. Dvitka stozdrd budou ocelova.

2.1.12. Vozidlové stozdary budou na paté vybaveny vystupky proti otoceni. Na
koruné stozdru budou Srouby v provedeni nerez. Chodecké stozdry budou
upevnény na zdkladovy rdm (stolicku) a nikoliv do pouzdra. Stozdry budou
vZdy voleny vyrobcem dle zatizeni na vylozi. Vylozniky signalizacnich stozdrd
nebudou vybaveny montdznim praporkem.

2.1.13. Indukcni smycky budou vice zdvitove, ulozené pod obrusnou vrstvou
(pokud to pUjde) v hloubce cca 100 mm. Doporuc¢ujeme vodic 1x15 se
silikonovou izolaci (VO7S-K 1,5 P; VO7S-K 1,5 C; VO7S-K 1,5 R; VO7S-K 1,5 M).

2.1.14 Po dohodé se sprdvcem SSZ budou na rekonstruovanych a nové
projektovanych SSZ instalovdany jednotky RSU.

2.1.15. V prlbéhu zpracovdni dokumentace se k projedndni prizve téz
provozovatel SSZ.
2.2. Pozadavky pri realizaci staveb

Pfi zahdjeni stavby, nejdéle pri predani stavenisté, musi byt spravce SSZ
sezndmen s dodavatelem objektu SSZ, neboft je (podle sloZitosti stavby) nutné
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dohodnout zdlezitosti, které souvisi s provozem stavajiciho zafizeni SSZ,
prfipadnymi demontdzemi likvidovaného SSZ atd. Rovnéz je mozné upresnit
detaily, které dodavateli nejsou z projektové dokumentace zcela jasné.
Dodavatel je povinen si zqjistit spoluprdci s provozovatelem SSZ (pisemnou
formou), hlavné zqjisténi beznapétového stavu, odpojeni a prfipojeni zafizeni
SSZ ve stavbé od provozované sité. V pribéhu stavby musi dodavatel vyzyvat
spravce nebo provozovatele SSZ ke kontroldm poklddanych kabelovych
rozvodU pred zdhozem. Sprdvce a provozovatel podle viastni Uvahy ma
pravo kontrolovat postup praci na SSZ a provddét pripadné zdpisy do
stavebniho deniku. U vSech akci je pozadovdna kontrola nového SSZ pred
dokoncenim.

2.3. Pozadavky pri predavani staveb

Po dokonceni stavby je spravce a provozovatel vyzvan k prejimce (technické
prohlidce) dila. Vyzvani k prejimce ma byt provedeno alespon 3 dny predem.
O vysledku prejimky (prohlidky) je vypracovdan Protokol o preddni a prevzeti
dila (nebo zdpis o technické prohlidce), ve kterém jsou uvedeny Udaje o
prebiraném zafizeni (ndzev akce, popis, investor, dodavatel, projektant,
stavebni povoleni, doba vystavby, cena atp.), popis pfipadnych odchylek od
schvdlené projektové dokumentace, zjisténych zdvad a nedodélkl, dohody
0 jejich odstranéni, zarucni doba, soupis preddvané dokumentace, pripadné
dalsi pozndmky, a vycet UCastnikd preddvaciho fizeni s jejich podpisy.

Preddvané doklady:

- vychoz revizni zprdva elekirického zarizeni bez zadvad a s konstatovanim
bezpecného provozu,

- dokumentace skuteCného provedeni potvrzend podpisem zodpovédné
osoby a razitkem dodavatelské firmy v&. data vystaveni,

- geodetické zaméreni zarizeni SSZ potvrzené razitkem a podpisem
autorizovaného geodeta s vytisky map zamérenych objektd vcetné
protokolu o akceptaci Zakdzky DTM Plzerniského kraje,

- digitdIni nosi¢ dat se zdznamem geodetického zaméreni v souboru DGN a
v PDF (v pfipadé necitelnosti zdznamu na nosiCi zajisti dodavatel jeho
vyménu za Citelny do 10 dnd),

- potvrzeni o shodé materidld na akci pouzitych,

- demontdini protokol v pfipadé demontdzi — zpUsob nalozeni
s demontovanym materidlem potvrzeny sprdvcem SSZ,

- ostatni protokoly o zkouskach provedenych na noveé instalovaném SSZ.

Vyse uvedené doklady budou sprdavci SSZ preddny ve tfech samostatnych

vyhotovenich (1x pro poffeby spravce SSZ, 1x pro poffeby smluvniho
provozovatele SSZ, 1x pro potfreby dokumentace SSZ pro tvorbu pasportu).
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3. Kamerovy systém

3.1. Kamery musi byt plné kompatibilni s provozovanym systémem MKS v Plzni,
vCetné mozinosti parametrizace kamer a nahrdvani firmware z instalovaného
fidiciho programu BVMS.

3.2. Veskerd komunikace skamerou vcetné prenosu video signdlu je
standardné po méstské optické siti.

3.3. Po dohodé se spravcem MKS v pripadé nedostupnosti méstské optické
sité je mozno fesit bezdratovy prenos daf.

3.4. Pouzité komponenty a sifové prenosové prvky musi byt odsouhlaseny
Spravou informacnich technologii mésta Plzné.

3.5. Pozaduje se pouziti barevnych PTZ IP kamer s minimdalné FullHD rozlisenim,
s optickym zoomem minimdiné 30x, s moznosti ruéniho PTZ ovidddni pomoci
joystiku prostrednictvim stavajiciho fidiciho programu BVMS instalovaného na
ovladdacim pracovisti.

3.6. Po dohodé se spradvcem MKS je moziné pouzit pevnou barevnou IP
kameru sminimdiné FullHD rozlisenim, spevné nastavenym zoomem,
pripadné panoramatickou kameru se zornym Uhlem 360° s rozlisenim
minimalné 12Mpx nebo multifokdalni kameru s rozlisenim minimdalné FullHD na
kazdy Cip.

3.7. Po dohodé se spravcem MKS je mozné poutzit kamery se 4K rozlisenim.

3.8. Kamery musi byt vybavené moznosti no¢niho vidéni bez podpUrného
infraCerveného osvétleni. V opodstatnénych pripadech Ize v prostredi bez
externino osvétleni pouzit samostatné infracervené reflektory.

3.9. Napdjeni kamer se navrhuje ze samostatného napdjecino bodu jako
neméreny odbér se samostatnym jisténim a pausdini platbou. Po dohodé se
spravcem SSZ je moiné navrhnout napdjeni kamer ze zarizeni SSZ a se
samostatnym jisténim, pripadné napdjeni prostrednictvim  AKU  boxu
z verejného osvétleni. Umisténi AKU boxu a napojeni na rozvod verejného
osvétleni musi byt odsouhlaseno spradvcem a provozovatelem verejného
osvétleni.

3.10 V pripadé napdjeni kamery a souvisejicino zarizeni z trakcniho vedeni
prostrednictvim frolejového ménice pozaduje provozovatel trakce predlozit
projektovou dokumentaci k odsouhlaseni, nutno vydat PZ (Prikaz zpUsobilosti)
Nna pripojené zarizeni.

3.11. Buduje se otevieny systém pro moznost instalace jednotlivych klientskych
pracovist dle pozadavki spradvce MKS.
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4. Verejné osvétleni

4.1. Vychoz z&kladni normy a predpisy, koncepce VO
4.2. Materidly a prdce
4.2.1. Svitidla a svételné zdroje
4.2.2. Kabelovd vedeni a jejich ulozeni
4.2.3. Pojistkové skfing, rozvadéce a jistici prvky
4.2.4. Stozdry a jiné nosné prvky, jejich zaklady a ukotveni
4.2.5. Zapinaci body, fizeni, monitorovdni a regulace
4.2.6. Ostatni svételnd zarizeni na rozvodu VO
4.2.7. Historické jadro, architektonické celky a jiné vyjimky, slavnostni
osvétleni
4.2.8. Natérové hmoty a odstiny
4.3. Projektova dokumentace — obsah a ndlezitosfi
4.4, Pozadavky prirealizaci staveb
4.5. Pozadavky pri preddvani staveb

4.1. Vychozi zdkladni normy a predpisy, koncepce VO

Soucdasti zivotniho prostredi mést a obci je verejné osvétleni. Ma v dobé, kdy
neni k dispozici denni svétlo, zaijistit spolehlivou orientaci, pohyb a bezpecnost
viem uZivatellm verejného prostoru. Do vefejného osvétleni spadd
osvétlovdni venkovnich komunikacnich prostranstvi:

- mistnich komunikaci

- pritahovych Usekd siinic (ddinic)

- kfizovatek a prechodU

- komunikaci pro pé&si a cyklisty

- tunell, podjezdd, podchodl a mostu
- ndmésti a obytnych zon

- zastadvek MHD

- verejnych parkovist

- parkd a pésich zon

K vefejnému osvétleni mizeme jesté pocitat nasvétleni vyznamnych budoyv,
architektonickych pamdatek a vytvarnych dél.

NAavrhy a realizace vefejného osvé&tleni musi splfiovat podminky CSN 73 6101,
CSN 73 6102 ed. 2, CSN 73 6110, CSN CEN/TR 13201-1, CSN EN 13201-2, CSN EN
13201-3, CSN EN 13201-4, CSN P 36 0455, TKP 15. Elekirick& zafizeni novostavby
vefejného osvétleni musi splfiovat podminky norem fady CSN 33 2000-1 ed. 2.
Jednd se zejména o kvalitu provedeni a bezpecnost zarfizeni pfi normdalnim i
poruchovém provozu. DUleZitou soucdsti ndvrhu zafizeni VO je stanoveni
vnéjsich vlivh. Pro nejCastéji pouzivané zafizeni VO v Plzni umisténé v
definovanych venkovnich prostorech bez dalsich omezujicich vnéjsich vlivy,
které maiji vliv na bezpecnost, jsou vnéjsi vlivy urCeny Protokolem ¢&. 1/2023 ze
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dne 24. 3. 2023, ktery je soucdsti klicovych dokumentl VO v Plzni a jehoz
origindl je ulozen u spravce VO (presnd specifikace zafizeni VO a prostiedi,
jichz se protokol tykd, jsou ziejmé z tohoto protokolu). Vyzaduje-li to spravce
VO nebo vyzaduji-li to okolnosti, vyskyt omezujicich faktorl, neobvyklost
stavby nebo neobvyklost jejiho umisténi apod., je nutno vypracovat protokol
o urceni vnéjsich vlivi samostatné pro konkrétni instalaci. Realizovand stavba
verejného  osvétleni musi  splnovat  pozadavky tohoto  protokolu,
dokumentace stavby a prislusnych technickych norem a predpisU. Na vétsinu
stavebnich a elekirotechnickych materidll, které se pouzivaji pfi stavbé,
provozu a udrzbé verejného osvétleni, se vztahuje nafizeni viady ¢. 163/2002
Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na vybrané stavebni vyrobky,
podle §22 zdkona &. 22/1997 Sb., na zdkladé kterého vidda vydala toto
narizeni pro provedeni §12 a 13 zdkona. Nafizenim se stanovi technické
pozadavky na vybrané stavebni vyrobky, to je stavebni vyrobky urcené k
trvalému zabudovdni do staveb. V priloze €. 2 nafizeni &. 163/2002 Sb. jsou
tyto vyrobky stanoveny a jsou k nim pfifazeny postupy pro posuzovani
vlastnosti. Dovozci mohou uvést na trh Unie jen takové stavebni vyrobky, které
jsou v souladu s pozadavky NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU a RADY (EU)
€. 305/2011 ze dne 9. 3. 2011, kterym se stanovi harmonizované podminky pro
uvadéni stavebnich vyrobkd na trh a musi zagjistit, aby vyrobce proved]
posouzeni a ovéreni stdlosti viastnosti uvedenych v prohl&seni o viastnostech
a vypracoval technickou dokumentaci. (ddle jen "prohl&seni o vlastnostech”).
Technické pozadavky na elekirickd zafizeni nizkého napéti jsou ddny
narizenim viady €. 118/2016 Sb. a technické pozadavky na vyrobky z hlediska
jejich elektromagnetické kompatibility (svitidla, rozvadéce) jsou ddny
narizenim viady €. 117/2016 Sb.

Mistni viivy (zatfidéni komunikaci, dopravni prizkumy apod.) jsou predmétem
zpracovaného generelu verejného osvétleni v Plzni a ddle podrobné popsany
ve schvdleném strategickém dokumentu mésta ,,Koncepce VO ve mésté
Plzni*, kfery Ize naqjit na adrese https://www.plzen.eu/urad/verejne-
dokumenty/koncepcni-dokumenty/clanky/koncepce-verejneho-osvetleni-

plzen.aspx.

4.2. Materidly a prace
4.2.1. Svitidla a svételné zdroje

Svitidla musi mit svételné technické vlastnosti pro dosazeni odpovidajiciho
prostorového rozlozeni svételného toku a elektrické vlastnosti pro spolehlivé a
bezpecné pripojeni k elekirickému rozvodu. V Plzni pouZivime urlity pocet
typU svitidel, ktery viak z Casového hlediska musi prochdzet zménami podle
vyrobniho sortimentu dodavatell. Kazdé nové svitidlo, které by z néjakého
pddného divodu mélo doplnit nebo nahradit stdvajici sortiment je nutno
posoudit z nasledujicich hledisek:

- co nejvyssi svételnd Ucinnost
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- vhodné rozlozeni svitivosti

- zAbrana osinéni a minimalizace UEiNky rusivého svétla
- stalé svételné technické viastnosti

- jednoduchd montdz na upevnovaci prvek

- jednoduchd Udrzba a vyména dild

- spolehlivost provozu

- kryti (t€snost) optické a predradnikovée Casti

- odolnost proti Umysinému poskozeni

- esteticky vzhled

- Zivotnost a cena.

Z hlediska Udrzby a provozu je vhodné pouzivat ustdlenou fadu typu svitidel,
kterou je mozZno doplnit v odivodnénych pripadech (architektonickych,
svételné technickych apod.) o svitidla jinych typU dle vyse uvedenych kritérii.

Typy svitidel vyZzadujeme povuzivat tak, aby svitidla tvorila ucelené typové
fady na opticky nebo provozné navazujicich komunikacich nebo prostorech.

Svitidlo je urceno svételné technickym ndvrhem podlozenym vypoctem, jehoz
vysledky musi byt uvedeny v dokumentaci stavby. PouZiti navrzeného typu
svitidel musi byt jiz v prlbéhu zpracovdni projektové dokumentace
odsouhlaseno sprdvcem VO. SkuteCné rozmisténi svételnych mist musi byt
totozné se zaddnim parametrd soustavy ve vypocltu. Stejné tak musi byt
uveden pouzity vypocetni program, aby bylo v prfipadé nejasnosti mozno
nezdvisle svételné technicky ndvrh ovérit. Zhotovitel nemUze svévolné ménit
typ svitidla ani typ svételného zdroje. Opodstatnénd zména je moznd pouze
po predlozeni nového svételné technického vypocltu a odsouhlaseni této
zmény objednatelem na zdkladé vyjadreni projektanta a budouciho spravce
VO.

Svitidlo se pripeviuje na urcené misto (vyloznik, dfik stozdru apod.) zpUsobem
podle pokynU vyrobce svitidla. Predepsand poloha svitidel ve vztahu k roviné
osvétlované komunikace a poloha svételného zdroje ve svitidle (které
nastaveni polohy zdroje umozniuje) musi byt pfi montdzi peclivé nastaveny a
nastaveni musi odpovidat PD a zadavatel pripadné TDS si mize vyzddat
kontrolu tohoto nastaveni.

Podle druhu pourziti svitidla rozdéluieme do skupin s ndsledujicimi min.
pozadavky:

4.2.1.1. Komunikaéni na sloup (na drik, vyloznik, konzolu)
- IP 65 pro celé svitidlo — optickd i pristrojova Cast
- Trida ochrany I

- Télo svitidla zpolyesteru vyztuzeného skelnymi vidkny nebo hlinikovy
odlitek, povrchové oseffeno Ilakovanim sUV ochranou pro zvyseni
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odolnosti proti povétrnostnim podminkdm v barvé svétle Sedé, konstrukeni
rdm a stozdarovd priruba z tlakove litého hliniku

- Moznost ndklonu svitidla v nékolika polohdch do 15° od osy upevnéni

- Montdz na vyloznik i na drik stozdru o proméru 42-76 mm

- Nastavitelnd poloha reflektoru — radidiné fasetovany se Sirokou vyzarovaci
charakteristikou

- Zapalovac s automatickym odpojenim pri poruse vybojky (doporuceno).

Priklad: svitidla Philips Selenium, svitidla Hellux NWS 130,131.
4.2.1.2. Komunikacni na prevés (nosné lano)

- IP 65 pro celé svitidlo — optickd i pristrojova Cast

- Trida ochrany I

- Télo svitidla z polyesteru vyztuzeného skelnymi vidkny, povrchové osetfeno
lakovdnim s UV ochranou pro zvyseni odolnosti proti povétrnostnim
podminkdm v barvé svétle Sedé

- Télo svitidla odnimatelné od prevésu s konektorovym odpojenim el.
energie

- Reflektor radidiné fasetovany se Sirokou vyzarovaci charakteristikou

- Zapalovac s automatickym odpojenim pfi poruse vybojky.

Priklad: svitidla SITECO fady DL 500.
4.2.1.3. Pfechodova (svitidla pro nasviceni chodeckych “zeber”).

Charakteristika svitidla by méla odpovidat svitidlu komunikacnimu na sloup.
Prikladem mUze byt svitidlo (Hellux NWS 131,130) pfislusného provedeni.

4.2.1.4. Sadova

- robustni, offesdm vzdorujici sadové svitidlo s kruhovou vyzarovaci
charakteristikou

- tfida ochrany lI

- odstinéni svétla do horniho prostoru nebo pouziti stinicich lamel

- nerozbitné sklo (obvykle PC)

- vstup do svitidla bez nastrojU

- kryti svitidla IP 54

- soucdsti svitidla s vyjimkou kryciho skla jsou z nerezovych kovU

- montdz na stozdr o prdméru 60 — 76 mm

- vyjimatelny elektroblok

- prednostné pouiiti prepinatelného predradniku

PFiklad: Hellux NMF 401-5 (tvar hiibek)
Hellux NMF 417-4 (tvar kuzel)

4.2.1.5. Svitidla pamatkovych zén
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V historickém jadru se pouzivaji v nové rekonstruovanych ulicich vyhradné
svitidla typu “Plzenskd lucerna” v provedeni na stozdru zdobném Ci sadovém
nebo na ndsténném v montdzi jednoho, dvou Ci Ctyr svitidel na jedno
svételné misto. V pamdatkové zéné Bolevec a prostoru soudu “nad
Hamburkem” jsou pouzita svifidla York (fa Honor), v ostatnich vesnickych
pamatkovych zéndch a v prostoru u hlavniho nddrazi budou pouzivana
svitidla Hellux fad NAB 034 a 035 (nebo podobného designu) podle
pozadovaného vykonu. Svitidla byla vybrdna ve spoluprdci s pamdatkdri a
architekty.

4.2.1.4. Svitidla v podchodech

Prednostné se zdrivkami linedrnimi ve vchodech a v LED provedeni ve
vlastnim podchodu. Klade se dUraz na odolnost vUc&i ndsilnému poskozeni —
pevnost, levnost, nendpadnost, nesnadné odcizeni. Typy svitidel jsou urCeny
dle projektové dokumentace, kterd je predem zpracovdna na dany konkrétni
podchod ve mésté. Projektovd dokumentace je zpracovavdana ve spoluprdci
se smluvnim provozovatelem a odsouhlasena sprédvcem VO s dirazem na
jednotnost typU svitidel pouZitych v fesenych podchodech.

4.2.1.7. LED svitidla

Svételny bod musi splnovat pozadavky na konkrétni svételné, vykonove,
technické parametry a na montdz. Pozadavky na konstrukci a design svitidla
podléhaiji schvdleni spravce VO. Do svitidla musi byt mozno instalovat pouze
LED zdroje bez moinosti z&mény za vybojky (pouZiti tzv. refrofitd je
nepfripustné). Aktivni chlazeni svitidla je zakdzdno. Vnéjsi zebrovani svitidla je
povoleno pouze ve vyjimecnych pfipadech po dohodé se spradvcem VO.
Svitidlo musi splfiovat klimatické podminky pro provoz v Ceské republice. Télo
svitidla bude vyrobeno ztlakové litého hlinikku a jeho horni &ast musi
umoznovat samovolné stékdni destové vody. Kryt optické &dasti musi byt
opatfen plochym, tvrzenym, bezpecnostnim sklem, vyjimecné plastovym
krytem, a to po dohodé se spravcem VO. Samotny svételny zdroj LED
Cip/multicip  bude opatfen kolimdtory pro pozadované rozprostreni
svételného toku svitidla. Druh optiky musi byt zvolen s ohledem na tfidu, typ
komunikace a minimalizaci nezddoucich Uc¢inkd rusivého svétla. Svitidlo musi
byt mozno upevnit na vyloinik nebo dfik stozdru o priméru 60 mm
(preferovano), 42 mm a 76 mm. Sklon svitidla musi byt mozno upravit bez
pouziti dodatecného prislusenstvi. Ochrana pred vniknutim vody a pevnych
Cdstic musi spliiovat minimdiné kryti IP66, a to jak pro optickou, tak i
predradnikovou ¢dast. Oba prostory musi byt oddéleny, aby nedochdzelo k
vzajemnému fepelnému ovliviiovdni. Mechanickd odolnost téla svitidla a
optické Casti musi byt nejméné IK08. Pro vyrovnani tlaku vné a uvnitt svitidla
slouzi specidlni prichodka s membrdnou. Jednotlivé dily svitidla musi byt
snadno vymeénitelné, tj. kryt, spony (Uchyty), opftické casti svitidla a
elektronicky predradnik.
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Ke viem svitidlim musi byt dostupné optické charakteristiky — min. 6x
asymetrickd, 1x symetrickd, 1x eliptickd a 2x prechodovd a dostupnd data ve
formdatu LDT.

Teplota chromati¢nosti svitidla musi byt dostupnd ve 2200K, 2700K, 3000K,
4000K (vyjimecné vyssi hodnoty pro prechodova svitidla). V pripadé
historizujicich, architektonickych svitidel nebo po dohodé se spravcem VO je
mozné vyuzit i nizSi nez uvedené teploty chromaticnosti. Index poddni barev
musi byt minimdalné 70 anebo vyssi. Dalsim pozadavkem je funkce CLO
(konstantni svételny tok), ktery zaqjisfuje dostateCnou osvétlenost po celou
dobu provozu svitidla. Svitidlo musi byt rovnéz vybaveno moznosti regulace
svételného toku (autonomni nebo pomoci fidiciho systému). Podil svételného
toku do horniho poloprostoru pfi sklonu svitidla 0° musi byt roven 0% - fzn.
nedochdzi k vyzarovani nezddouciho rusivého svétla. Ve vyjimecnych
pripadech Ize posoudit individuding, a to zejména u historizujicich svitidel.

Dle parametrd komunikace nebo osvétlovaného prostoru svitidla musi
splnovat pozadavky na provozni tfidy svitivosti G*1 az G*6 (pro snizeni
omezuijiciho oslnéni a rusivého svétla doporuceno G*4 az G*6) a provozni ffidy
indexu osinéni DO az Dé (pro snizeni rusivého osinéni chodcU a cyklistd
doporu¢eno D4 az Dé). Po dohodé se sprdvcem VO lze v odUvodnénych
pripadech vyuzit svitidla, kterd nespliuji ani minimdalni provozni tfidu svitivosti.
Prepétfovd ochrana musi splnovat pozadavek minimdalné na ékV s moznosti
doddniiv 10kV varianté. Dalsim nezbytnym parametrem je zZivotnost svitidla a
predradniku. Minimdlné by méla dosahovat parametru L80B10 po 100000
hodindch provozu. Svitidla musi odpovidat elekirotechnickym normdm
platnych v Ceské republice - tzn. svitidlo musi byt mozno provozovat na
stfidavém napéti 230V a frekvenci 50Hz. Trida ochrany svitidla musi byt I
(vyjimecné po dohodé se sprdvcem ). Svitidlo musi byt uzpUsobené pro
snadnou Udrzbu, tj. vnitini Casti musi byt bezndstrojove pristupné. Pri otevieni
svitidla musi byt mozno pozici aretovat, aby nedoslo k samovolnému zavreni.
Svitidlo musi byt opatfeno odpojovacem, ktery pfi otevreni svitidla zaqjisti
beznapéfovy stav. Zaruka na svitidlo jako na celek (tj. LED Cip i predradnik)
musi byt nejméné 7 let. Prikladem jsou soucasné doddvand LED svitidla od
firem NITEKO, Philips, Lamberga, Siemens.

4.2.2. Kabelova vedeni a jejich ulozeni

Kabely se pouZivaiji plastové typd CYKY a AYKY. Mezi svételnymi misty je to
kabel CYKY 4x10 nebo AYKY 4x16 (konkrétni typ kabelu je nutné konzultovat
se spravcem VO jiz v prdbéhu projektovani), u jednotlivych vybeéhU i slabsi,
napr. CYKY 3x4. Pro kabelové napajeCe mezi rozvodnymi skfinémi se pouziva
nejCastéji kabel AYKY 4x35, v prfipadé nutnosti z hlediska vypinaci smycky
nebo Ubytkd napéti i siingjsi az po AYKY 3x120+70.
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UloZeni do terénu se fidi normou CSN, pozadujeme viak minimdini hloubku (i
pod chodnikem) 500 mm, v zeleném pdsu 700 mm. Kabely se ukladaji do
plastovych frubek (napf. Kopoflex) v celé délce kabelové trasy, v mistech
s veétsim mechanickym namdhdanim (napf. viezdy, prechody pod komunikaci)
se trubky prebetonuji. UloZzeni v piskovém lozi 100 + 100 mm pisku se zdkrytem
plastovymi destickami nebo cihlami se pouzivd vyjimecéné a pouze
v pfipadech po predchozim odsouhlaseni spravcem VO. Nad chrdnickami se
pokladdd vystraznd folie. Pod kabely se v celé délce vykopu poklddd
uzemnovaci voli¢ FeZn o prdméru 8 mm eventudiné 10 mm.

Pod komunikacemi, zpevnénymi plochami a kolem stromU se pii kladeni
kabell ddavda prednost protlokOm pred otevienym vykopem. Pro viastni
technologii oprav povrchU se postupuje podle kap. 5 a kap. é.

4.2 3. Pojistkové skiiné, rozvadéce a jistici prvky

Pojistkové skifiné a jiné béiné rozvodné skiiné se pouzivaji v plastovém
provedeni (s dUrazem na mechanickou pevnost a odolnost) obvykle
vestavné nebo v pilifi. Pilif je obvykle také plastovy, na mistech se zvySenym
vandalizmem zdény z pohledového zdiva bilou cihlou z vpenocementového
materidlu v malém formdatu 70x120x240 mm tzv. licovd presnd cihla. Stfiska
rozvadéce je pozinkovand s vybetonovanym dnem a zpevnénd armaturou
t.4mm. Vyjimeéné mlzZe byt skiin vestavéna do pilife pojatého
architektonicky, pokud je souldsti takto pojatého aredlu. Viastni skiiné se
pouzivaji v listovém provedeni, nebof jsou rozmérové nejvyhodnéjsi.
V souCasnosti se pouzivaji skfiné Elplast — KPZ Rokycany typu SRML 3D (jiné typy
pouze ve vyjimecnych pfipadech po dohodé se spravcem VO).

Ve vnitinich prostordch rozvoden je mozno poufZit vyjime&né i oceloplechové
rozvadece.

Jako jistici prvky ve skfinich se pouzivaji prednostné nozové poijistky. V
pripadech predepsanych projektantem s ohledem na predpisy a normy se
pouzivaji proudové chranice nebo i oddélovaci transformdatory (s
prislusenstvim v atypickém rozvadéci) v pripadech oddélené el. soustavy pro
osvétleni na mostech.

Osazeni §titkl a zejména jejich popis musi byt trvanlivé a Citelné po celou
dobu provozu zarizeni VO, musi byt upevnény tak, aby nemohlo dojit k jejich
odpadnuti. Pozaduje se pourziti specidlnich etiket, odolnych vUc&i otéru,
teplotédm, vihkosti, chemikdlim apod. U pfivodnich a odchdzejicich kabell je
nutné dodrzet tento sled fd&zi: U starSich kabell (4B) 1. faze L1 - Cernd, 2. faze
L2 - hnédd, 3. fadze L3 - Cernd, 4. PEN - zelenozlutd U novych kabeld (-J) 1.
faze L1 - hnéda, 2. fadze L2 - Cernq, 3. faze L3 - 5edd, 4. PEN - zelenozluta

4.2 4. Stozdry a jiné nosné prvky, jejich zaklady a ukotveni
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Stozdry se pouzivaji vyhradné bezpaticové, ocelové zdrové zinkované se
zesilenou manzetou v misté vetknuti do terénu. Dvitka elekirovyzbroje jsou
uzamykatelnd vyhradné pomoci energetického klice ,D* (pulmésic). Kryti
musi byt minimdainé IP 33/20.

V pripadech architektonicky vyznacnych lokalit mohou byt stozary i z jinych
materidld (napf. hlinik). V pfipadech provizorii na dobu pfechodnou mohou
byt pouzity také stozdry betonové, obdobné jako v energetice (pro vrchni
vedeni), nebo plastové v mistech s nedostateCnym uzemnénim.

Pro prevésy se pouzivaji ocelova pozinkovand lana s dvojitym zavésem.
Vylozniky se pouzivaji zdrové zinkované, obvykle ,velky oblouk",
v odUvodnénych pfipadech také piimé.

ZA&klady stozdr( jsou prevdiné pouzdrové z betonové (plastové) roury zalité
betonem do terénu s prostupy ohebnymi trubkami pro privodni kabely. Uvnitt
je stozdr ustaven pomoci klinG z tvrdého dieva a je obsypdn piskem. Horni
okraj zakladu je prekryt dlazbou chodniku, asfaltaci nebo v pripadé zeleného
pdsu betonovou fixaci zdkladu v tloustce 5cm. Je nutné dbat na pristupnost
zemnici svorky! Nutno dodrzovat oznaceni zemnicich svorek zlutozelenym
znacenim, vyzadovdAno pouze u novych staveb a rekonstrukci VO (buZirkou,
ne pdskoul!ll) V odUvodnénych pripadech se pouzivaiji i stozdry stavéné na
prirubu.

4.2.5. Zapinaci body, fizeni, monitorovani a regulace

Pri nové vystavbé nebo rekonstrukci stavajicino zapinaciho bodu se pouzivaiji
ddlkové oviddané a monitorované rozvadéce. Specifikaci rozvadéce
poskytne na vyzaddni sprdvce VO. Rozvadéce vychdzi ze stavebnicového
usporaddani rozvadécy Elplast — KPZ Rokycany, ktery je vyrdbi ,na miru* dle
zpUsobu osazeni a jejich piikonového zatizeni.

Spindni verejného osvétleni je v téchto rozvadécich oviaddno ddlkovée
z centrdlniho méricihno stanovisté v budové SVSMP, ktery vyhodnocuje
aktudini jas oblohy a jeho vztah kidedini astronomické kfivce Casu spindni
verejného osvétleni. V rozvadédi je to modul Mega SX (pripadné Datmolux),
ktery pfiima pokyny a rovnéz preddavd informace o aktudinim stavu
ovlddaného okruhu verejného osvétleni. Je schopen v pripadé vypadku
cenfrdlniho signdlu  ovladdat spindni  autonomné na zdkladé prave
astronomické casove kfivky.

4.2.6. Ostatni svételna zafizeni na rozvodu VO
Na rozvody verejného osvétleni se vyjimecné pripojuji verejné prospésnd

osvétlovaci zafizeni, kterd ale nejsou klasickym verejnym osvétlenim. Jsou to
oznacniky zastdvek MHD, osvétleni pristresk0 MHD apod. Zde je nutné dbdat
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na spravné jisténi (chranici) a jiné zvlasini predpisy (napf. oddélené uzemnéni
pobliz tramvajového télesa).

Ddle jsou z rozvodu VO pripojovany méstské podchody, které maiji individudini
charakter podle konkrétni situace a nemdme pro né standardni predpisy.

4.2.7. Historické jdadro, architektonické celky a jiné vyjimky, slavnostni
osvétleni

Pamdtkové chranéné lokality (méstské historické jadro a pamdatkové zony
Bezovka, Bolevec a Maly Bolevec, Bozkov, Bukovec, Cernice, Cerveny
Hradek, Hradisté, Koterov, Kiimice, Litice, Lobzy, Lochotin, Rad&ice a Ujezd)
musi byt projedndny s orgdny pamatkové péce a jejich viditeInd cast musi
byt konzultovana s jejich pozadavky.

Podobné mUze byt postupovdno v pripadech architektonickych celk( i mimo
tyto lokality (napf. oblast méstského soudu ,,Nad Hamburkem* apod.).

Podle ndvrhU architektd nebo pamdtkdid se zfizuje slavnostni nasviceni
vybranych objektd. Stavby slavnostnihno nasviceni nemaji dané standardy
v oblasti svitidel a jejich upevnéni.

4.2.8. Natérové hmoty a odstiny

Ndatéry ocelovych stozdrd a ostatnich ocelovych prvkd soustavy VO se
provadi v souladu s platnym Generelem VO zdkladnim a vrchnim natérem v
poctu vrstev, ktery je ddn technologickym predpisem vyrobce pouzité
ndatérové hmoty, a ktery je nezbytny pro kvalitu ndtéru garantujici spinéni
podminky ochrany osetfeného povrchu po dobu min. 5 let. Minimdalni zéaruka
na provedené ndtéry je 2 roky. Pii provadéni ndtérd nesmi byt odstranén a
znehodnocen vyrobni $titek stozdru. Stozdr nebo jiny ocelovy prvek soustavy
VO se opaffi zdkladnim ndtérem (U pozinkovanych povrchl specidinim
zAkladnim ndtérem na zinek). Ddle se opaffi vrchnim stfibrnym ndtérem, u
stozdrd do vysky 1,4 m nad zemi Sedym ndtérem. Nékteré typy sadovych
stozdrovych kompletl ve vybranych lokalitdch budou opatieny vrchnim
natérem jinou barvou podle pozadavku nebo schvdleni spravcem VO. Jiné
odstiny je mozné navrhnout a provést pouze v odUvodnénych pripadech po
predchozim projedndni a schvdleni sprdvou VO (napf. barva schvdlend pro
mobilidf pamdatkové zény, schvdleny zdmér architekta apod.). V oblastech,
kde dochdzi k polepovdani stozdard VO reklaomami a plakdty, budou vybrané
stozdry na zdkladé pozadavku sprdvce VO opatfeny specidlnim ndatérem
(antiplakdt) do vysky 2,2 m nad zemi. Pfed ndtérem je nutno mista napadend
rzi oCistit na kovovy podklad nebo pourzit zakladni barvu chemicky navazujici
na kov a rez. Cely povrch je tfeba zbavit necistot odmasténim a vysusit (CSN
EN ISO 8501-1, CSN ISO 8504-3). Obnova zdkladniho natéru je nutnd i v
pripade, ze doslo k jeho mechanickému poskozeni Cisténim od koroze, nebo
v pribéhu fransportu ménénych cdasti a jejich montdze. Pii poskozeni do 5 %
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celkového povrchu je moznd pouze mistni oprava, pfi vyssim poskozeni je
nutnd Uplnd obnova zdkladniho ndtéru. Viastni natéry je nutné provadét za
suchého pocasi a pri odpovidajici teploté prostredi stanovené pro prislusné
natérové hmoty vyrobcem. Odstiny jsou stanoveny RAL 7046 joko standardni
a RAL 6005 pro historické centrum a pamdtkové zony.

4.3. Projektovd dokumentace verejného osvétleni - obsah a
ndlezitosti

Projektova dokumentace musi obsahovat:

- PrOvodni a technickd zprava.

- Situace Sirsich vztah.

- Ldkres do katastralni mapy 1:1000.

- Situace verejného osvétleni (vétsinou 1:500), mUzZe byt rozdélena na ndvrh
nového stavu a situaci pUvodniho stavu s navrzenymi demontdzemi.

- Situace koordinacni (vétsinou 1:500, kromé siti jsou velmi duilezité téz
stavajici i navrzené stfromy nebo jiné prekdazky, které zastinuji svitidla.

- Schéma zapojeni.

- Dokladovda caést (vyjadreni Ucastnikd stavebniho fizeni, stdvaijici inz. sité,
prechodné dopravni znaceni apod.).

- Vykaz vymér (v pripadé vybérovych fizeni téz na CD).

- Rozpocet.

- Svételné-technicky vypocet pouzitych referencnich svitidel.

Projektovd dokumentace se (kromé mimorddnych pripadd) vypracovavad jiz
pro Uzemni rozhodnuti v Urovni pozadované pro stavebni fizeni. Podminky
stavebniho fizeni musi byt zapracovdny do realizacni dokumentace. Je
vhodné (u slozitéjSich staveb nutné) konzultovat projektovou dokumentaci se
spravcem sité VO jiz v rozpracovanosti. Projektovd dokumentace v definitivni
podobé musi byt spradvce VO odsouhlasena.

4.4. Pozadavky prirealizaci staveb

Pfi zahdjeni stavby, nejdéle prfi preddani stavenisté, musi byt spravce VO
sezndmen s dodavatelem stavby objektu verejné osvétleni, nebof je (podle
slozitosti  stavby) nutné dohodnout zdlezitosti, které souvisi s provozem
stavajiciho zarfizeni VO, pripadnymi demontdzemi likvidovaného osvétleni,
provizoria apod. Rovnéz je moziné upresnit detaily, které dodavateli nejsou
z projektové dokumentace zcela jasné. Dodavatel je povinen si zaijistit
spoluprdci s provozovatelem VO, hlavné zqjisténi beznapétového stavu,
odpojeni a pripojeni zafizeni VO ve stavbé od provozované sité a to pisemné.
V pribéhu stavby musi dodavatel vyzyvat spravce nebo provozovatele VO
ke kontroldm poklddanych kabelovych rozvodlU pred zdhozem. Sprdvce
podle vilastni Uvahy md prdavo kontrolovat postup praci na VO a provddét
pripadné zapisy do stavebniho deniku. U vétsich akci je pozadovdana kontrola
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nového osvétleni pred dokonCenim. V pfipadé, ze stavba obsahuje novy
zapinaci bod, investor zqjisti ve spoluprdci s dodavatelem a spravcem
prinldseni k distribucni siti el. energie a stavbu VO predd s pripojenym
elektromérem, takze zarizeni VO bude pIné funkZni.

4.5. Pozadavky pii predavani staveb

Po dokonceni stavby je spravce a provozovatel vyzvan k prejimce (technické
prohlidce) dila. Prejimka (nebo technickd prohlidka v pripadé dila v majetku
mimomeéstském) hodnoti technické provedeni a provozuschopnost
preddvaného Useku, nemusi byt zdroven preddnim majetkovym, pokud
stavba neni zagjisfovéna primo spravcem. (Majetkovy odbor MMP zgjisfuje
preddni majetku — VO od jinych subjektd majetkovym fizenim.) VyzvdAni
k prejimce ma byt provedeno alespon 14 dni predem.

O vysledku prejimky (prohlidky) je proveden Protokol o preddni a prevzeti dila
(nebo zdpis o technické prohlidce), ve kterém jsou naciondle prebiraného
zarizeni (ndzev akce, popis, investor, dodavatel, projektant, stavebni
povoleni, doba vystavby, cena afp.), popis pfipadnych odchylek od
schvdlené projektové dokumentace, zjisténych zdvad a nedodélkd, dohody
o jejich odstranéni, zaru¢ni doba, soupis preddvané dokumentace, pripadné
dalsi pozndmky, a vycet UCastnikld preddvaciho fizeni s jejich podpisy.

Preddvané doklady:

- Vychoz revizni zprava elektrického zarizeni bez zdvad a s konstatovanim
bezpecného provozu.

- Dokumentace skutec¢ného provedeni se vsemi zménami protfi pUvodni
dokumentaci potfvrzend podpisem zodpovédné osoby a razitkem
dodavatelské firmy vC. data vystaveni.

- Geodetické zaméreni zarizeni VO potvrzené razitkem a podpisem
autorizovaného geodeta s vytisky map zamérenych objektd.

- Digitdini nosic dat se zdznamem geodetického zaméreni v souboru DGN
anebo potvrzeni o preddni tohoto nosice do datové mapy Plzerského
kraje.

- Potvrzeni o shodé materidld na akci pouzitych.

- Demontdini protokol v pfipadé demontdzi - zpUsob nalozeni
s demontovanym materidlem potvrzeny sprdvcem VO.

- Stavebni denik.

- Fotodokumentace porizend béhem vystavby, zejména vykopové prdace.

- Pri zméné oproti schvdlené projektové dokumentaci rovnéz predlozeni S77
(souhrnné zdavérecné zprdvy).

Vyse uvedené doklady budou sprdvci VO preddny ve tfech samostatnych

vyhotovenich (1x pro poffeby spravce VO, 1x pro potreby smluvniho
provozovatele VO, 1x pro potreby dokumentace VO pro tvorbu pasportu).
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5. Opravy, rekonstrukce a vystavba vozovek
a chodniku

5.1.  Vseobecné udaje

5.2. Navrhy oprav vozovek

5.3. Konftrolni a zkusebni pldn oprav a rekonstrukci asfaltovych vozovek,
vystavba novych vozovek

5.4. Provdadéni praci

5.5. Preddavani dokoncenych praci

5.6. Ukonceni zaruCni doby

5.7. Konstrukce zdlivd MHD

5.8. Pouziti recyklovanych materidgld pfi opravdch a rekonstrukcich
asfaltovych vozovek a pfi vystavbé novych vozovek

5.1. Vseobecné Udaje
5.1.1. Ovod

Veskeré stavebni prdce na Uzemi mésta Plzné financované méstem Plzni,
stavby jinych investord, u kterych bude mésto Plzen budouci spréavce (dila
preddvand meéstu do sprdvy) a veskeré stavebni prdce zasahujici do
meéstského majetku (poklddka i opravy inzenyrskych siti, pripojovani vjezd(
atp.) musi byt vsouladu se Systémem jakosti pozemnich komunikaci (viz.
www.pjpk.cz) a provadi se podle:

- platnych CSN

- technickych podminek — TP (MD)

- technickych kvalitativnich podminek staveb pozemnich komunikaci —

TKP (RSD)

5.1.2. Kontrola kvality vyrobku

Kvalita vyrobk( je dokladovdna na zdkladé zdk. &. 22/1997 Sb. v platném
znéni, podle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 305/2011, nebo
narizenim viddy ¢. 163/2002 Sb. v platném znéni, prislusnymi Cerfifikaty a
Prohldsenimi o vlastnostech (o shodé). Mda-i sprdvce pochybnosti
o predlozenych dokladech, mize pozadovat napt. certifikdty fizeni vyroby,
vydané notifikovanou osobou, zkousky typu (TT) provedené akreditovanou
nebo odborné zpUsobilou laboratofi nebo si vyzaddat jejich ovéreni u dalsi
nezdavislé zkusebni laboratore.

5.1.3. Kontrola kvality praci

Veskeré provadene prdace jsou predmetem kontrolnich zkousek podle
platnych CSN, prip. TP nebo TKP, které zqijistuje a hradi zhotovitel.
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5.1.4. Provadéni zkousek
Zkousky mohou provadét jen zpUsobilé laboratore.

Laboratore podle zpUsobilosti se déli na:

- laboratore se zpuUsobilosti ,, A", tj. akreditované. Laborator s touto
zpUsobilosti se prokazuje ,,Osv&d&enim o akreditaci* vydanym CIA,
0.p.s., Olsanskd 54/3, 130 00 Praha 3.

- laboratore se zpuUsobilosti ,,OZ", tj. s odbornou zpUsobilosti. Laborator
s touto zpUsobilosti se prokazuje , Osvédcenim o spravné c&innosti
laboratore" vydanym ASPK s.r.o., Jikova 1634/76, 61500 Brno.

5.1.5. Zkousky typu (TT)

Zkousky typu materidld i slozek stavebnich smési se provdadi podle zdsad
uvedenych v piiloze ZA prisluiné harmonizované evropské normy (CSN EN)
nebo podle narfizeni viady €. 163/2002 Sb. v platném znéni (pokud na dany
materidl neni k dispozici pfisluind harmonizovand norma CSN EN)

Zhotovitel je povinen pred zahdjenim praci predloZit investorovi i budoucimu
spravci zkousky typu os[oITonch smési, pricemz pripustné jsou pouze
asfaltové smési schvdlené RSD CR (pristupné na www.pjpk.cz).

5.1.4. Kontrolni zkousky

Rozsah kontrolnich zkousek uruji prislusné CSN, TP a TKP. Napriklad pro
zkousky hutnénych asfaltovych vrstev plati CSN 73 6121 a TKP &. 7 (Hutnéné
asfaltové vrstvy). Pro zkousky nestmelenych vrstev plati CSN 73 6126-1 a TKP 5
(Podkladni vrstvy). Pro zkousky vrstev, stmelenych hydraulickymi pojivy plati
CSN 73 6124-1 a TKP 5. Pro zkousky podlozi vozovky plati CSN 73 6133 a TKP 4.

5.2. Navrhy oprav vozovek
5.2.1. Obecné

Podkladem ndvrhu opravy je diagnosticky prizkum podle TP 87 (Navrhovdni
udrzby a oprav netuhych vozovek). Posouzeni ndvrhu vozovky se provadi
podle TP 170 (Navrhovdni vozovek pozemnich komunikaci).

Osoba, kterd vyhodnocuje diagnosticky prizkum a provddi navrh opravy
vozovky, musi byt vsouladu sMetodickym pokynem systému jakosti
pozemnich komunikaci (MP SJ-PK) c&ast 1I/2 MD drzitelem Opravnéni
k provadéni prizkumnych a diagnostickych praci souvisicich s vystavbou,
opravami, Udrzbou a sprdvou PK pro oblast diagnostického prizkumu
vozovek udélované MD.
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Bé&znd Udrzba, souvisld Udrzba a opravy lokdinich poruch, se provdadi na
zOkladé odborného posouzeni pfi prohlidkdch komunikaci probihajicich
v rdmci provadéného monitoringu sité pozemnich komunikaci mésta Plzné.

5.2.2. Jednotlivé kroky diagnostického pruzkumu
1. Vizudini prohlidka (sbér poruch), v€etné vyhodnoceni

2. Zjisténi skladby konstrukce vozovky a vlastnosti konstrukCnich vrstev a
podloZzi pomoci jddrovych vyvrtd a hloubkovych sond
- tloustky konstrukCnich vrstev a jejich vizudlni popis
- spojeni asfaltovych vrstev
- tam, kde je to vhodné, provedeni laboratornich zkousek na
odebranych vzorcich konstrukénich vrstev a materidlu podlozi (napf.
zatfidéni zeminy podlozi podle klasifikace, zrnitost a kvalita jemnych
Castic nestmelenych vrstev)

3. Méfeni Unosnosti vozovky rdzovym deflektometrem (FWD)
Zjistuji se moduly pruznosti konstrukCnich vrstev vozovky a jejiho podlozi, ddle
se ovéruje zbyvaijici zivotnost vozovky.

4. Stanoveni moznych pricin poruch a celkové zhodnoceni stavu vozovky

5. Navrh technicky sprdvného a ekonomického zpUsobu opravy vozovky

Pozn.: Diagnosticky prizkum se zaddvd na zdkladé zpracovdani programu diagnostického
prizkumu podle TP 87.

5.3. Kontrolni a zkusebni plan oprav a rekonstrukci asfaltovych
vozovek, vystavba novych vozovek

Zpracovani Kontrolniho zkusebniho pldnu (KZP) se fidi Metodickym pokynem
k zajisténi pozadovanych zkousek pfi vystavbé a opravdch pozemnich
komunikaci na Uzemi mésta Plzné (MZPPZ) (viz. www.svsmp.cCz).

Kontrolni a zkuSebni plan obsahuije:
1. Tabulku Kontrolni a zkusebni pldn
- vyméra stavby ,,m2, m3, bm"
- potfebné mnozstvi jednotlivych materidlt v ,,t*

- pozadované kontrolni zkousky (pocet, predepsané hodnoty)

Pozadovane uddaje budou zpracované v tabulce (viz MZPPZ). PoCty zkousek
vychazeiji z prislusSnych CSN, TP a TKP.

Pozn.: Pokud zhotovitel pouzivd viastni formuldre, ze kterych budou patmné viechny
pozadované Udaje, je pfipustné jejich pouziti.
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2. Zjednodusenou technickou zpravu
Obsahuje jména odpovédnych pracovnik( za stavbu, podminky a opatfeni
k provadeéni praci.

5.4. Provadeéni praci

Veskeré prdce pri opravé vozovek se provadeéji na zdkladé provedeného

diagnostického prlzkumu a musi byt dodrzovdny vsechny prislusné

technologické normy a predpisy (viz 5.1.1.)

Zejména se jednd to tyto normy (a souvisejici TP a TKP, viz. www.pjpk.cz):

- CSN 736120 Stavba vozovek - Ostatni asfaltové vrstvy - Provddéni a
kontrola shody

- CSN 736121 Stavba vozovek - Hutnéné asfaltové vrstvy - Provddéni a
kontrola shody

- CSN 736122 Stavba vozovek - Vrstvy z litého asfaltu - Provadéni a kontrola
shody

- CSN 736123-1 Stavba vozovek - Cementobetonové kryty - Cast 1:
Provadéni a kontrola shody

- CSN 736124-1 Stavba vozovek - Vrstvy ze smé&si stmelenych hydraulickymi
pojivy - Cast 1: Provadéni a kontrola shody

- CSN 736124-2 Stavba vozovek - Vrstvy ze smési stmelenych hydraulickymi
pojivy - Cast 2: Mezerovity beton

- CSN 736126-1 Stavba vozovek - Nestmelené vrstvy - Cast 1: Provddéni a
kontrola shody

- CSN 736126-2 Stavba vozovek - Nestmelené vrstvy - Cast 2: Vrstva z
vibrovaného stérku

- CSN 736127 Stavba vozovek - Prolévané vrstvy

- CSN 736129 Stavba vozovek - Postiikové technologie

- CSN 736130 Stavba vozovek - Emulzni kalové vrstvy

- CSN 736131 Stavba vozovek - Kryty z dlazeb a dilcd

- CSN 736133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

- CSN 73 147 Recyklace konstruk&nich vrstev vozovek na misté za studena

- CSN 736148 Recyklace asfaltovych vrstev na misté za horka

5.5. Predavdni dokoncéenych praci

K Zddosti o prevzeti stavby musi byt zhotovitelem predlozena zprédva o
hodnoceni kvality, kde se vyhodnocuji kontrolni zkousky materidl¥, stavebnich
smési a hotovych vrstev podle KZP s upresnénim na skutecné vymeéry stavby.
Pfi zjisténi nevyhovujicich vysledkd navrhne zhotovitel vhodné opatfeni a
uvede pricinu vzniku neshody.

5.6. Ukonceni zaruéni doby

Pfed ukoncenim zdru¢ni doby bude na uréenych stavbdch provdadéna
pracovniky spravce prohlidka stavby. Prohlidka bude zaméfena na zmény
stavu vozovky, jejich souCdsti a prislusenstvi. Povolené opotfebeni vozovky na

26



konci zdrucni doby se posuzuje vizudlni prohlidkou a mérenim urenych
parametrd.

5.7. Konstrukce zalivo MHD

Pro konstrukce zastdvek MHD plati v pIném rozsahu ustanoveni odstavcd 5.1.
az 5.6. a 5.8. U nové budovanych zastdvkovych zdlivd a zastdvek v jizdnim
pruhu je preferovdana konstrukce s cementobetovym krytem.

5.8. Pouiziti recyklovanych materiall pfi opravach a
rekonstrukcich asfaltovych vozovek a prii vystavbé novych
vozovek

Recyklace stavebnich materidll je jednim z dUlezitych ndstrojd pro zachovani
udrzitelného rozvoje. Pri sprdvném zpuUsobu pouZiti jsou recyklované materidly
stejné hodnotné jako materidly standardni. VyuZivani recyklovanych
materidld spravnym zpUsobem tedy neni na Ukor kvality stavebniho dila.

Na Uzemi mésta Plzné je pouiziti recyklovanych materidll pri vystavbé a
opravach vozovek doporuceno za predpokladu, ze veskeré recyklované
materidly splni pozadavky prislusnych norem.

IZpUsob nakldddni s materidlem z konstrukci vozovek je uveden v kapitole
7.2.3.2.

Pouzité terminy viz CSN 73 6147 Recyklace konstruk&nich vrstev vozovek na
mist& za studena a CSN 73 6148 Recyklace asfaltovych vrstev na misté za
horka

5.8.1. Recyklovany asfaltovy material (R-materidl) v novych asfaltovych
smésich

Veskere pouzité asfaltové smési s R-materidlem musi spinovat CSN 73 6121 a
CSN 73 6141, vyrdbény musi byt v souladu se zkouskou typu.

5.8.2. Recyklované materidaly v podkladnich nestmelenych vrstvach

Nestmelené podkladni vrstvy z R-materidlu je moiné pouzt pouze v
nemotoristickych komunikacich (chodniky a cyklostezky). Do konstrukci
vozovek je jako ndhrada vrstvy SDa piipustnd pouze smés R-materidlu a
prirodniho drceného kameniva (PDK) s podilem R-materidglu max. 50%.
Podminkou pourziti této smési je vidy jeji odzkouSeni na Cdsti stavby a
provedeni statické zatézovaci zkousky.
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Ke smé&si SD je zhotovitel povinen pfedat investorovi i budoucimu sprévci
prohld3eni o viastnostech kameniva podle CSN EN 13242+A1 (uvedené
vlastnosti musi byt v souladu s &l. 6.1, tab. 3 CSN 73 6126-1) a prohldieni shody
na SD v souladu s &l. 6.3, tab. 4 CSN 73 6126-1 (zritost).

V pripadé MIZK je zhotovitel povinen predlozit investorovi i budoucimu spravci
zkousku typu (recepturu) splfiujici pozadavky &l. 6.3, tab. 4 CSN 73 6126-1.

V souladu s CSN 73 6126-1 je doporuc¢ena zédména vrstvy SDs za vrstvu MZ
(mechanicky zpevnénd zemina), vyrobenou z mistnich materidld (jsou-li tyto
materidly v misté k dispozici), pficemz pro futo wvrstvu plati identické
pozadavky joko na vrstvu SDs. MZ se vyrdbi z mistnich materidll, které nejsou
deklarovdny jako kamenivo dle CSN EN 13242+A1, aviak splfiuji viastnosti
pozadované touto normou a CSN 73 6126-1. MozZnd je i recyklace na misté
primo v frase komunikace s prfipadnym doplnénim vhodného materidlu
(vhodnd frakce kameniva, SD nebo MZ z dalsiho zdroje). K materidlu MZ je
dodavatel povinen predlozit Prohldseni shody (nejednd se o stanoveny
vyrobek, protoze se nejednd o kamenivo, jinak by to nebyla MZ ale SD).

Pozadavky na recyklované kamenivo ziskané napr. z konstruk&nich vrstev
vozovek, vybouranych betonovych konstrukci apod. pro nestmelené vrstvy
v&. podminek provdadéni, hodnoceni shody atd. se fidi CSN 73 6147, CSN EN
13242+A1, CSN 73 6126-1 a CSN 73 6126-2 podle stejnych pravidel, které plafi
pro bézné vyrabéné kamenivo prirodni.

5.8.3. Recyklované materidly v podkladnich stmelenych vrstvach

UZiti stmelenych vrstev (recyklace s pouzitim pojiva) se fidi CSN 73 6147.
Vyhodné je pourziti technologie recyklace na misté, pokud to umozni mistni
podminky a je to vsouladu sndvrhem opravy provedenym na zdkladé
diagnostického prizkumu.

5.8.4. Recyklované materidly v zemnim télese

Do zemniho télesa se doporuuje pouziti smésnych recykldtd podle TP 210
(betonového recyklatu, cihelného recykldtu, recyklované stavebni suté a
recyklované kamenivo). Tyto materidly se pouziji jako kazdd jind zemina nebo
sypanina za predpokladu, ze neobsahuji zddné nezddouci Iatky. Tyto
recyklované materidly se nedeklaruji joko kamenivo podle CSN EN 13242+A1,
ale zatfiduji se, zpracovdvaji a zkousi stejnym zpUsobem jako zeminy podle
CSN 73 6133. Zemina neni zddnym stanovenym vyrobkem, a proto neni
potfeba prohldseni o viastnostech podle zAk. €. 22/1997 Sb., pouze prohldseni

shody s CSN 73 6133.

Neni povoleno pouziti R-materidlu do zemniho télesa, s vyjimkou provadéni
vrstevnatého ndsypu.
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6. Provadéni vykopu a zasypu ryh
inZenyrskych siti v komunikacich

6.1. Uvod

6.2. Vykop ve vozovce

6.3. Vykop v chodniku

6.4. Ostatni podminky pfi provéadeéni vykopd a zasypU ryh
6.5. Soupis ulic, u nichz je povinnost odvdazet vykopek

6.1. Uvod

Predmétem této kapitoly je uzivani Casti pozemnich komunikaci ve viastnictvi
mésta Plzné za UCelem provedeni vykopu a zAsypu ryh pro inZenyrské sité na
celém Uzemi mésta Plzné.

Povolovdni a provadeéni vykopU a zdsypuU ryh inzenyrskych siti v komunikacich
na Uzemi mésta Plzné& se fidi platnymi CSN (zejména CSN 73 6133 Ndavrh a
provadé&ni zemniho t&lesa pozemnich komunikaci, CSN 73 6121 Asfaltové
vrstvy, CSN 73 6126-1 Nestmelené vrstvy, CSN 73 6124-1 Vrstvy ze smési
stmelenych hydraulickymi pojivy a CSN 72 1006 Kontrola hutnéni zemi a
sypanin), platnymi Technickymi kvalitativnimi podminkami staveb pozemnich
komunikaci, platnymi Technickymi podminkami TP 146 a timto Standardem.

Na Uzemi mésta Plzné je v souladu s TP 146 (kap. 8) pfipustnd pouze kategorie
konfroly 4 nebo 5. V pfipadé praci malého rozsahu musi byt provedena vzdy
min. jedna zkouska kazdého predepsaného parametru.

Uzivani komunikaci po jednotlivych vstupech nelze ukoncit bez protokoldrnino
preddni komunikaci spravci komunikace.

6.2. Vykop ve vozovce
6.2.1. Asfaltové povrchy

6.2.1.1. U podélné provadénych vykopU musi byt obnoveno puvodni souvrstvi
vozovky Vv ifi vykopu, pficemz z divodu napojeni a hutnéni obnovovanych
konstrukCnich vrstev vozovky musi byt vykop nad kazdou konstrukCni vrstvou
vzdy rozsiten min. 200 mm na kazdou stranu, tj. musi byt na kazdé vrstvé
vytvoren ,zdmek". Alternativné Ize pruh asfaltovych vrstev, tvorici
potenciondini previs (min. 200 mm) odfrézovat (odbourat) po provedeni
podkladnich vrstev. Obrusnd vrstva asfaltu bude obnovena v celé §ifi jednoho
jizdniho pruhu zasazeného vykopem. Pokud je vozovka v zéruce, provede se
obnova obrusné vrstvy v celé Sifi vozovky!

6.2.1.2. Veskeré pricné prekopy vozovek (pfes celou Sifi vozovky) budou
provadény protlakem. V pripadé nemoznosti provést protlak musi zhotovitel
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toto dolozit vyjadfenim odborné firmy zaqjisfujici tyto prace. V pripadé, kdy
budou provadény dva a vice piicnych prekopU (pfes celou §ifi vozovky, jizdni
pruh i jeho Edast) a osy sousednich vykopU budou méné nez 6 m od sebe,
bude obrusnd vrstva vozovky obnovena v celé S§ifi vozovky nebo v Sifi
zasazeného jizdniho pruhu a v celé délce mezi témito prekopy se zaqjisténim
presah’t 300 mm na obé strany od hran vykopu. Obnova konstrukénich vrstev
vozovky se provede dle 6.2.1.1.

6.2.1.3. U vozovek s asfalfovym krytem provede zhotovitel pred provadénim
vykopovych praci zarezdni veskerych asfaltovych hran pilou. V pripadé, ze
dojde béhem praci ve vykopu k poruseni zarezanych hran, budou opét
zarezAny pilou.

6.2.1.4. V pripadé havdrii nebo bodovych vykopU se zarezdni provede pred
ukoncenim praci ve vykopu a provedenim konecné obnovy krytu vozovky.
Obnova konstrukce vozovky se provdadi dle 6.2.1.1. a 6.2.1.2. Obrusnd vrstva
asfaltu bude obnovena s presahem 300 mm na vsechny stany.

6.2.1.5. Veskeré vodorovné i svislé plochy musi byt pfed polozenim nového
krytu opatreny spojovacim asfaltovym ndatérem. Pracovni spdry po poklddce
krytu budou osetfeny zdlivkou.

6.2.1.6. Zasyp vykopu (tzv. zona zdsypu dle TP 146) bude proveden ze zeminy
nebo sypaniny, spliujici podminky vhodnosti do aktivni zény zemniho télesa
podle CSN 73 6133. Do zény zdsypu se doporucuje pouZt recyklované
materidly dle 5.8.4. popr. doprovodné produkty z vyroby kameniva (lomové
vysivky, odhlinéni, odval apod.) Obnova konstrukce vozovky se provadi
v pUvodnim souvrstvi a fidi se technickymi normami a predpisy pro konstrukéni
vrstvy vozovek — CSN 73 6121 (Asfaltové vrstvy), CSN 73 6126-1 (Nestmelené
vrstvy), CSN 73 6124-1 (Vrstvy ze smési stmelenych hydraulickymi pojivy) a CSN
72 1006 (Kontrola hutnéni zemi a sypanin). Vozovka se navrhuje postupem dle
TP 170 nebo TP 87. V piipadé, Ze je pUvodni souvrstvi z pohledu platnych
technickych norem a predpisy nevyhovujici, navrhne se novd vhodnd
konstrukce podle TP 170.

6.2.1.7. Do zdny zdsypu neni dovoleno pouziti $térkodrti dle CSN 73 6126-1.
Tento materidl Ize pouzit pouze u praci malého rozsahu nebo na vyslovnou
ZAdost investora stavby.

6.2.2. Dldzdéné povrchy

Obnova konstrukce vozovky se provadi v pOvodnim souvrstvi a fidi se
technickymi normami a predpisy pro konstruk&ni vrstvy vozovek — CSN 736131
(Stavba vozovek - Kryty z dlazeb a dilc’), CSN 73 6126-1 (Nestmelené vrstvy),
CSN 73 6124-1 (Vrstvy ze smési stmelenych hydraulickymi pojivy), CSN 72 1006
(Kontrola hutnéni zemi a sypanin), TKP 9 (Kryty z dlazeb a dilct) a TP 192
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(Dlazby pro konstrukce pozemnich komunikaci). Vozovka se navrhuje
postupem dle TP 170 nebo TP 87.

6.3. Vykop v chodniku

6.3.1. Asfaltové povrchy

6.3.1.1. U prekopu pred konecnou Upravou zqjisti znotovitel zafiznuti povrchu
v §ifi 300 mm od hran vykopové ryhy z divodu fddného zpevnéni podkladu a
napojeni asfaltovych vrstev.

6.3.1.2. Pokud budou provdadény dva a vice pricnych prekopU a osy vykopu
budou méné nez 6 m od sebe, bude povrch chodniku proveden v iifi
chodniku v celé délce mezi t€mito prekopy se zajisténim presah’ 300 mm na
obé strany od vnéjsich hran vykopu.

6.3.1.3. Pri Sifce vykopové ryhy podélného vykopu do 25 % Sire chodniku bude
provedena obnova krytu na jednu spdru variantné k obrubé Ci fasddé domu.

6.3.1.4. PYi Sifce vykopové ryhy podélného vykopu nad 25 % Sire chodniku
bude proveden novy kryt chodniku v celé jeho §ifi.

6.3.1.5. Veskeré vodorovné i svislé plochy musi byt pred polozenim nového
krytu opatreny spojovacim asfaltovym ndatérem. Pracovni spdry po poklddce
krytu budou osetfeny zdlivkou.

6.3.2. Dlazdéné povrchy - dlazby, mozaika, zdmkova dlazba

6.3.2.1. U prekopU pred konecnou Upravou zajisti zhotovitel prelozeni povrchu
dlazby v §ifi 500 mm od hran vykopové ryhy z divodu fddného zpevnéni a
napojeni krytu.

6.3.2.2. Pokud budou provdadény dva pricné prekopy (osy vykopu méné nez 6
m od sebe) bude povrch chodniku proveden v celé délce S§ifi mezi témito
prekopy se zdgjisténim presaht 300 mm na obé strany od vnéjsich hran
vykopu.

6.3.2.3. Pri Sifce vykopové ryhy podélného vykopu do 25 % Site chodniku bude
provedeno prelozeni dlazby k obrubé ¢&i fasddé domu, zbytek polozené
dlazby musi byt prfi provddéni vykopu a praci zpevnén (zapazen).

6.3.2.4. Pri Sifce vykopové ryhy podélného vykopu nad 25 % Sife chodniku
bude provedeno prelozeni dlazby v celé plose.

6.3.2.5. Bude-li prekldddn povrch chodniku dle 6.3.2.3. k fasddé domu nebo
dle 6.3.2.4., musi byt vzdy pod dldzdény povrch polozena nopovad folie v Sifce
min. 600 mm.
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6.3.3. Vseobecné podminky

6.3.3.1. Pii z&sahu do nového krytu u chodnik®, které jsou v zdruce, se
provede novy kryt v celé §ifil U podélného vykopu se provede obnova v celé
zasazené délce a §ifil U pricného prekopu — plati podminky dle 6.3.1.2. @
6.3.2.2.

6.3.3.2. U chodnikC s asfaltovym krytem provede zhotovitel pred provadénim
vykopovych praci zarezdni veskerych asfaltovych hran pilou. V pfipadé, ze
dojde pred ukoncenim praci ve vykopu k poruseni zarezanych hran, budou
opét zarezdny pilou. V pfipadé, jednd-li se o havdri, bude zarezdni
provedeno pred ukoncenim praci ve vykopu a provedenim konecné obnovy
krytu.

6.3.3.3. Rozebirdni dlazby musi probihat ohleduplné, aby nedochdzelo k
jejimu poskozeni.

6.3.3.4. Z&syp vykopu (tzv. zona zdsypu dle TP 146) bude proveden ze zeminy
nebo sypaniny, spliujici podminky vhodnosti do zemniho télesa a do aktivni
z6ny zemniho télesa podle CSN 73 6133. Do zény z&sypu se doporucuje pouzit
recyklované materidly dle 5.8.4. popfr. doprovodné produkty zvyroby
kameniva (lomové vysivky, odhlinéni, odval apod.) Obnova konstrukce
chodniku se provdadi v pivodnim souvrstvi a fidi se technickymi normami @
predpisy pro konstruk&ni vrstvy vozovek — CSN 73 6121 (asfaltové vrstvy), CSN
73 6126-1 (nestmelené vrstvy), CSN 73 6124-1 (vrstvy ze smési stmelenych
hydraulickymi pojivy) a CSN 72 1006 (Kontrola hutn&ni zemi a sypanin).
V piipadé, ze je pUvodni souvrstvi z pohledu platnych technickych norem a
predpist nevyhovuijici, navrhne se novd vhodnd konstrukce pode TP 170.

6.4. Ostatni podminky pfi provadéni vykopu a zasypu ryh

6.4.1. Uzivatel nesmi vjizdét na chodnik stavebnimi mechanismy a automobily
s celkovou hmotnosti nad 3,5 t s vyjimkou nezbytné nutnych a odUvodnénych
pfipadu.

6.4.2. V pripadé vyskytu dlazby pod asfaltovym krytem uzivatel tuto dlazbu
opatrné vyjme a nahldsi pracovnikovi SVSMP. Po vyddni prikazu SVSMP na
ulozeni dlazebniho materidlu, bude materidl odvezen na sklddku SVSMP
(Doubravecka ul.).

6.4.3. V zimnim obdobi v dobé& od 1. 11. do 1. 3. béiného roku, kdy neni
mozné z duvodU nevhodnych klimatickych podminek provést konecnou
povrchovou Upravu, je uzivatel povinen provést provizorni povrchovou
Upravu:

a. v pfipadé asfaltového betonu na chodniku - vyfrézovanou asfaltovou
drti (R-materidl),
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b. v pripadé asfaltového betonu na vozovce - pouzitou zdmkovou
dlazbou poskytnutou ze skladu spradvce komunikace (SVSMP), popr.
studenou obalovanou smési,

c. v pripadé dlazby — provizorni zadldzdéni.

Pfed provizorni povrchovou Upravou musi byt konstrukEni vrstvy zhutnény.
Takto provedeny provizorni kryt je uZivatel povinen udrzovat ve schidném a
sjizdném stavu do doby konecnych povrchovych Uprav. V obdobi 1.3. do
30.4. béZného roku (pokud teplota presahne 5 °C) uzivatel odstrani provizorni
povrch a provede definitivni konecné povrchové Upravy. V pripadé
nepriznivych klimatickych podminek je nutné projednat se spravcem predem
pripadné prodlouzeni stanoveného terminu.

Pouziti vyfrézované asfaltové smési (R-materidlu) a stérkodrté je jako provizorni
Uprava po dobu zimniho obdobi ve vozovce nepripustné u mistnich
komunikaci l. a ll. ffidy a u komunikaci s provozem MHD!

6.4.4. Pokud pri provdadéni vykopovych praci vznikne uzZivateli nebezpelny
odpad, je povinen postupovat dle platnych predpist o odpadech a zajisti si
souhlas k nakladdni s fimto odpadem (Magistrdt mésta Plzné - odbor
Zivotniho prostredi) v souladu se zdkonem &. 541/2021 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpisU. Pro zskdvdni a manipulaci s vyfrézovanou nebo vybouranou
asfaltovou smési plati vyhiaska €. 283/2023 Sb.

6.4.5. Povrch uZivané cdasti komunikace bude chrdnén pred uloZzenim
betonové smési dostatecné pevnou ochrannou folii. Pfi poskozeni folie
v prabéhu uzivani musi dojit k jejimu okamzitému opraven.

6.4.6. V piipadé poskozeni vodorovného dopravniho znaceni v pribéhu
stavebnich nebo jinych praci na predmétné Casti komunikace je povinnosti
uzivatele pri provadéni konecné povrchové Upravy uvést toto znaceni do
pUvodniho stavu, a to prostfrednictvim odborné firmy. V prfipadé, Ze
vodorovné dopravni znaceni nebude obnoveno, bude oprava provedena
SVSMP na ndklady uzivatele. Pritom nezanikd povinnost zaplatit smluvni
pokutu.

6.4.7. Veskery dlazebni a jiny materidl (i pevné zabudovany), veskerd
dopravni zafizeni, mapy a sloupky méstského informacniho a orientacniho
systému zUstavaji ve sprdvé SVSMP. UZivatel odpovidd za skody na téchto
vécech nebo za jejich ztratu na uzivané casti komunikace, vegetacni plochy
i bezprosttednino okoli od zahdjeni praci az do protokoldrniho preddni zpét
SVSMP.

6.4.8. Pred zahdjenim praci je uzZivatel povinen prohlédnout predmétnou Cdst
komunikace a pfipadné zavady na komunikaci nahldsit pracovnikovi SVSMP.

6.4.9. Vykopové prdce musi uzivatel provdadét dle frasy vyznacené na
situacnim ndkresu nebo v PD. V pripadé, ze uzivatel nemUze z technickych
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nebo jinych divodU dodrzet vyznacenou trasu je povinen pozddat SVSMP o
zménu, kterd bude reSena vyddnim nového stanoviska.

6.4.10. Pfed zahdjenim praci je uZivatel povinen ovérit a vyznacit pribéh
inZenyrskych siti, zajistit miize vpusti takovym zpUsobem, aby nedochdzelo
k jejich znecCisténi a zandseni pfi provadéni praci. V pripadé jejich znecisténi
uzivatel zqjisti jejich Cisténi nebo uhradi ndklady na jejich zprovoznéni.

6.4.11. Dlazba bude vyskldddna oddélené od vykopku a zgjisténa proti
odcizeni. Skladovani dlazebniho materidlu bude dle druhu, rozméru a barvy —
U betonové dlazby. Manipulace s dlazebnim materidlem bude provedena
ruCnim nakldddnim. V pripadé pourziti palet k vyskladani dlazby je moziné
pouzit k nakladddni i strojnich mechanismU. Je zakdzdno skldpéni dlazebniho
materialu. Za sSkodu vzniklou pfipadnym zcizenim a ponicenim dlazby
odpovidd uzivatel.

6.4.12. UzZivatel zaijisti po dobu provadéni praci piistup ke vstupUm stdvaijicich
objektU, zaijisti prechod pres vykop a zabezpedi stavenisté z hlediska
bezpecnosti prochdzejicich osob.

6.4.13. Po celou dobu provdadéni praci uzivatel odpovidd za Cdistotu,
bezpecnost a za porddek na uzivané Cdasti komunikace i bezprosttedniho
okoli.

6.4.14. Uzivatel zaqjisti, Ze vykopek bude ulozen tak, aby nebyla ohrozena
bezpecnost silnicniho provozu, nebrdnil pé€simu provozu.

6.4.15. Uzivatel je povinen zaqjistit takové provdadéni praci, pfi némz nesmi
dochdzet k poskozovani stavajicich hydroizolaci prilehlych  nemovitosti.
V pripadé jejich poskozeni je povinen, po dohodé s viastnikem Ci sprdvcem
objektu, je uvést do pUvodniho stavu, a to prostfednictvim odborné firmy.

6.4.16. Pracovnik SVSMP nebo jm jinGd povérend osoba jsou oprdavnéni
pribéiné kontrolovat postup provddéni praci a zvidstni uzivani komunikace.
Zjisti-li, ze vzivatel provadi prdce v rozporu s jednotlivymi ustanovenimi téchto
podminek, pravnimi predpisy nebo svymi povinnostmi, je pracovnik SVSMP
opravnén zastavit prdce a pozadovat Ustni nebo pisemnou vyzvou na
uzivateli odstranéni vad vzniklych nespradvnym provéadénim a pozadovat
provadeéni praci Frddnym zpUsobem. Zdroven je SVSMP oprdvnéna vymeéfit a
vyzadovat zaplaceni smluvnich pokut.

6.4.17. Uzivatel si v prubéhu realizace zdsypu a konstrukénich vrstev zgjistuje
na svUj ndklad provadéni predepsanych zkousek (viz kapitola 5). Zkousky smi
provadét pouze akreditovana laboratoi nebo laborator s osvédéenim o
odborné zpusobilosti. SVSMP si v pfipadé pochybnosti mize vyzddat
provedeni zkousek u jiné takovéto laboratore. Uzivatel je povinen vyzvat
SVSMP s dostateCnym Casovym predstinem k UCasti na provadéni zkousek.
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6.4.18. Uzivatel se zavazuje, ze uzivanou Cdast komunikace nebude bez
pisemného souhlasu SVSMP uZzivat k jinému UCelu, nez jak je uvedeno v téchto
podminkdch. V pfipadé, ze by tak chtél ucinit, je uZivatel povinen svij z&mér
ozndmit pisemné SVSMP nejméné 10 dnU predem.

6.4.19. V pripadé predpoklddaného kontaktu s kabelovymi sitémi je nutné
zemni prdce provadét ruéné. Kabelové sité musi zOstat nedotceny. V pripadé
odhaleni inzenyrskych siti ve spravé SVSMP je uzivatel povinen vyzvat SVSMP
ke kontrole této sité a to v pripadé rozvodU svételné signalizace (SSZ) na tel.
C.: 378037052, v pripadé verejného osvétleni (VO) nebo méstského rozhlasu
na tel. C.: 378037003, 378037211, 371655058. Pokud béhem praci dojde k
poskozeni inzenyrskych siti ve spravé SVSMP je uzivatel povinen ihned
informovat dispecink na tel. ¢.: 378037052, 371655058 (24 hod. denné&). Bez
odsouhlaseni sprdvce inzenyrskych siti nesmi uzivatel provést zasypdni.
Oprava poskozené sité bude provedena na ndklady uzivatele.

6.4.20. V pripadé predpokladdaného kontaktu s optickymi kabely je nutné
zemni prdce provdadét rucné. Optické kabely véetné chrdnicek musi zUstat
nedotceny. V pripadé odhaleni optickych kabeld, které jsou v majetku mésta
Plzné, je uzivatel povinen vyzvat SITMP, ndm. Republiky 1, Plzen, ke kontrole.
Pokud béhem praci dojde k poskozeni téchto optickych kabell, je uzivatel
povinen ihned informovat SITMP v pracovni dny od 7.90do18.9%0 hod. na tel. &.:
378035101. Bez kontroly SITMP nesmi uzivatel provést zasypdni. Oprava
poskozené sité bude provedena na ndklady uzivatele.

6.4.21. V pripadé, ze je v Casti uzivané komunikace i jejiho okoli, kterd je
predmétem této dohody, umistén parkovaci automat, je uzivatel povinen jej
zqjistit a chrdanit tak, aby nemohlo dojit kjeho vnéjsimu nebo vnitrnimu
poskozeni. Zaroven je uzivatel povinen zaijistit bezpecny pristup k parkovacimu
automatu tak, aby nemohlo dojit ke zranéni.

6.422. Po dobu 5 ti let od protokoldrniho prevzeti casti predmétné
komunikace, trva zaruéni doba na kvalitu povrchu. UZivatel je povinen po
tuto dobu konfrolovat, udrzovat vykopy a odstranovat veskeré zavady po
vykopu. V pfipadé zjisténi zavady v zdrucni dobé ze strany SVSMP bude
uzivatel pisemné vyzvan k odstranéni zavady.

6.4.23. UzZivatel je povinen udriovat vykopy ve schudném, sjizdném stavu a
v roviné s okolni komunikaci, do konecné povrchové Upravy.

6.4.24. Uzivatel se zavazuje uvést komunikaci nejpozdeéji ke dni skonceni
zvl&stnino uzivdni (dle vydaného Rozhodnuti prislusného silnicniho sprdvniho
Ufadu) do fadného stavu vcetné konecné povrchové Upravy dle téchto
podminek.

6.4.25. UZivatel vyzve s dostatecnym predstihem pracovnika SVSMP, aby mu
v den skonceni uzivani protokolarné predal uzZivanou ¢dast komunikace.
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Nebudou-li ke dni skonCeni uzivani splnény stanovené podminky, neni
pracovnik SVSMP povinen predmétnou ¢dst komunikace prevzit.

6.4.26. Pred preddanim komunikace SVSMP si uzZivatel zqjisti doklady o
kladném vysledku piredepsanych zkousek dle platnych CSN a TP (viz kapitola
5.). Tyto doklady budou predlozeny pri protokoldrnim preddni uzivané
komunikace. Nebudou-li tyto podminky splnény, pracovnik SVSMP
neprevezme komunikaci od uzivatele zpét.

6.5. Soupis ulic, u nichz je povinnost odvazet vykopek

Alej Svobody ndm. Republiky
Americkd ffida nameésti T. G. Masaryka

Anglické ndbrezi
Bedficha Smetany
Bendova ulice
Bezrucova ulice
Divadelni ulice
Dominikdnskd ulice
Drevénd ulice
Francouzskd trida
Frantiskdnskd ulice
FUgnerova ulice
Goethova ulice
Hdlkova ulice
Havlickova ulice
Hrbitovni ulice
Husova trida
Chodské ndmésti
Klasterni ulici
Klatovskd trida
Kopeckého sady
Kfimickd ulice
Kfizikovy sady
Mald ulice
Martinsk& ulice
Mikul&sskd trida
Mikul&sské ndmeéesti
Modfinovd ulice
nam. gen. Piky

Nerudova ulice
Palackého ndm.
Perlovd ulice
Prazskd ulice
PreSovskd ulice
Riegrova ulice
Rokycanskad trida
Rooseveltova ulice
Rubesova ulice
Sady 5. kvétna
Sady Pétatficatnikd
Sedladckova ulice
Sladkovského trida
Slovanska alej
Slovanska tfida az po
Smetanovy sady
Solni ulice
Safafikovy sady
Skroupova ulice
Stefdanikova ulice
Sumavskd ulice
Tylova ulice

U Zvonu
Veleslavinova ulice
ZAbélska 1 - 65
Zahradni ulice
Zbrojnickd ulice
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7. Manipulace se stavebnim materialem

7.1.  Ndzvoslovi
7.2. IpUsob evidence materidlu, zpUsob skladovdni a manipulace
s materidlem a prijem a vydej materidlu z centrainiho skladu
7.2.1. Dlazebni materidl
7.2.2. Ostatni materidl
7.2.3. Materidl konstrukci vozovek

7.1. Ndzvoslovi

Prfedmétem této kapitoly jsou podminky pro skladovdani, manipulaci a
hospodareni se stavebnimi materidly na Uzemi mésta Plzné

7.1.1. DlaZzebni materidl - veskery kamenny, keramicky nebo betonovy
dlazebni materidl véetné krajniky, obrubnikd, patnikd a hranicicich kamend
pouzitych na pozemcich, komunikacich a verejnych prostranstvich v majetku
mésta Plzné a Uzemi mésta Plzné.

7.1.2. Ostatni material - zdbradli, mfize, sloupky, dopravni znaceni, plUtky,
stojany, ozdobné fetézy, poutace, tabule, sochy, lavicky, mobilni nddoby atd.
pouzité na pozemcich, komunikacich, verejnych prostranstvich v majetku
mésta Plzné na Uzemi mésta Plzné.

7.1.3. Materidl konstrukci vozovek - vyfrézovany asfaltovy materidl,
vybourané asfaltové kry, podkladni stmelené a nestmelené vrstvy pouzité na
komunikacich a vefejnych prostranstvich v majetku mésta Plzné na Uzemi
mesta Plzné.

7.2. Ipusob evidence materidlu, zpUsob skladovani, manipulace
s materidlem a prijem a vydej materidlu z centrdalniho skladu

7.2.1.1. Ipusob evidence

Zabudovany dlazebni materidl - evidence vedena na SVSMP vm?2 dle
jednotlivych komunikaci apod. (pasport).
ZpUsob méreni: plosnd tachymetrie.

Vybourany dlazebni materidl - evidence vedena v materidlové knize
v jednotkach:

- obrubniky, krajniky dle rozméru v tundch

- kostky (mozaika, mald, velkd) v fundch

- dlazba betonovd v tundch nebo metrech Ctverecnich

- plzenskd dlazba v metrech CtvereCnich

- ostatni v tundch nebo kusech.

37



ZpUsob méreni:
- pred zapocetim praci plosnd tachymetrie
- pred ulozenim na skladku zjisténi vahy pomoci silnicniho vazniho zarizeni.

Sledovani pohybu materidlu:
- prijemka ve skladé (pro materidl evidovany v hmotnosti - vazni listek)
kopie tohoto dokladu bude prilozena k fakture a po kontrole stavby a
zabudovani materidlu bude faktura proplacena.

Odebirdni dlazebniho materidlu z centralniho skladu:
- evidence na zdkladé vydejky dle druhu materidlu
- sledovdni pohybu materidlu: vydejka na skladé, vdzeni pred ulozenim
materidlu na stavbé, zabudovani - plosnd tachymetrie (kontrola
technikem SVSMP).

Cenftrdlni sklad - skladovaci plocha v Doubravecké ulici.

UloZzeni materidlu na tuto sklddku nebo vydej uvedeného materidlu z této
skiadky je ze strany firem bezplatné. Firmy si hradi pouze ndklady na dopravu
(naklddku popft. slozeni) a poplatek za zjisténi vahy ulozeného Ci vydaného
materidlu na externim vaznim zarizeni.

7.2.1.2. Zpusob skladovdani a manipulace s materidlem
7.2.1.2.1. Kostky kamenné (drobnd, mald, velkd)

Manipulace - moznost poufZiti strojnich mechanismU
Skladovani - dle rozmérd a druhu materidlu
- drobnd kostka 50/50 — 60/60
- mald kostka 80/80 — 120/120
- velkd kostka 140/140 — 160/160 1., lll. tf. — Zula, Cedic apod.
- velkd kostka nestandardni

7.2.1.2.2. Dlazba betonovd

Manipulace - pomoci plastovych palet maximalné 1 tuna na 1 paletu
- ruCni nakladani palet
- z&kaz skldpéni
Skladovani - dle druhu a rozméru (napr. BEST UNI apod.)
- dle barvy
(jleden druh v jedné barvé na jednu paletu)
- nutné vzdjemné provazani dlazby na paleté

7.2.1.2.3. Plzenska dlazba

Manipulace - preferovdna rucni (strojni pouze bez rizika poskozeni dlazby), na
plastové palety maximadiné 2 vrstvy, nesmi dojit k poskozeni palet

38



- zapdskované a stazeny streCovaci palety
- z&kaz skldpéni

Skladovdni - dle Sirkového rozméru
- dle druhu materidlu

7.2.1.2.4. Obrubniky, krajniky

Manipulace - rucnii strojni
- z&kaz sklapéni
- hlazené obruby budou zapdskované na paletdch

Skladovdni - dle rozméru
- z&kaz skldpéni hlazenych obrub

7.2.1.2.5. Patniky, hrani¢ni kameny apod.
Manipulace - rucni i strojni (strojni pouze s vyloucenim poskozeni)
Skladovani - dle rozméru

Ukldddni dlazebniho materidlu v centrdinim skladu bude probihat podle
schématu rozdéleni ploch dle jednotlivych druhd &i pokyn0 technika na
sklddce.

Pro odvoz na sklad a nakladdani materidlu je odbératel (zhotovitel) povinen
zabezpedit vlastni technikou. Manipulace technikou SVSMP je moznd jen po
pfedchozi domluvé a Uhradé ndkladu.

Veskeré materidl urCeny k manipulaci na paletdch bude ulozen na
plastovych paletdch, které jsou kvyzvednuti na centrdinim skladu
Doubravecka.

Pozn.: Na sklad neni pfijimdn materidl na difevénych paletdch
7.2.1.3. Plijem a vydej materidlu z centrdiniho skladu

Prijem a vydej provadi pracovnik SVSMP z centrdiniho skladu v Doubravecké
ulici, ktery zdroven provadi kontrolu a fizeni ukldddni diazebniho materidlu.
Prijem Ci vydej materidlu na sklad je mozny pouze na zdkladé platného
prikazu vystaveného oprdvnénymi osobami SVSMP (viz ddle). Prijem a vydej
bude proveden po predchoz telefonické domluvé s pracovnikem aredlu.

Podminky pfijeti — dlazebni materidl ocistény od odpadového materidly,

minimalni mnozstvi vypliového materidlu, bez podkladnich vrstev pii strojnim
tézenil
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V pripadé zneclisténého materidlu nebo jiného nedodrzeni standardu bude
materidl odmitnut. UloZeni probéhne az po napraveni nedostatkd.

Pfjlem a vydej je provadén pomoci dokladd (pfijemky, vydejky — eviduje
pracovnik SVSMP z centrdlniho skladu v Doubravecké ulici) a je pravidelné
evidovdn v materidlové knize. 1x mésicné je zasldn prehled vydeju a pfijmU
materidlu vCetné kopii vydejek a prijemek. SoucCdsti vydeje Ci ulozeni
materidlu je dolozeni vazniho listku materidlu z vdzniho zafizeni u materidlu
evidovaného dle hmotnostil

Prijemka bude obsahovat udagje:
- RZ vozu, ktery dovezl materidl
- datum prijefi
- organizaci, osobu, kterd zodpovidd za prepravu materidlu
- mnozstvi dodaného materidlu (dle bodu B, ve vyjimecnych pfipadech
po provedeni odborného odhadul)
- uvedeni mista, odkud byl uvedeny materidl odebrdn, konkrétni akce.

Vydejko bude osahovat:
datum vyddani
- RZ vozu, ktery materidl odveze
- organizaci, osobu, kterd zodpovidd za odvoz materidlu
- mnozstvi vydaného materidlu (dle bodu B)
- uvedeni druhu vydaného materidlu
- uvedeni mista
a konkrétni akce
- osoba SVSMP, kterd dala prikaz k vyddani materidlu.

Evidence vydejek a prijemek v materidlové knize bude obsahovat tyto Udagje:
- datum zdpisu
- Cislo vydejky, prijemky
- organizaci, osobou, kterd dovezla nebo odvezla materidl
- mnozstvi dovezeného nebo odvezeného materidlu
- podpis osoby, kterd zapis provedia.

Osoby opravnéné k vystaveni prikazu k vydani Ci ulozeni dlazebniho materidlu
z cenfrdiniho skladu

- reditel organizace SVSMP

- statutdarni zdstupce rfeditele SVSMP

- vedouci Useku komunikaci SVSMP

- vedouci Useku verejné dopravy a cyklodopravy

- vedouci Useku technickych Cinnosti

Pfikaz musi obsahovat:
- datum vyddni /ulozeni/materidlu
- mnozstvi materidlu urCeného k vydani/ulozeni/
- druh materidlu
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- organizaci, osobu, kterd vydany materidlu prebird
- misto slozeni, zabudovani materidlu, konkrétni akce.

V pripadé, ze bude vybourany dlazebni materidl pouzit k opétovnému
zabudovdni, mohou o tomto zpUsobu rozhodnout pouze osoby povérené
jako v pripadé vyddni z centrdinino skladu.

7.2.2. Ostatni materidl
7.2.2.1. Ipusob evidence

Zabudovany materidl - evidence vedena v jednotlivych pasportech.
Vybourany materidl - podle prijemek i vydejek v soupisu materidlu po
kalenddrnich mésicich.

Evidence vedena po kusech.

Cenftrdini slad - skladovaci plocha a haly v Koterovské, Radcické a
Doubravecké ulici.

Ulozeni materidlu na tyto skiddky nebo vydej uvedeného materidlu z téchto
skiaddek je ze strany firem bezplatné. Firmy si hradi pouze ndklady na dopravu
(nakladdku popf. slozeni).

7.2.2.2. Ipusob skladovdani a manipulace s materidlem

Skladovdni — dle jednotlivych drund materidlu v haldch nebo na volné plose.
Vydej Ci pfilem pouze na zdkladé vystaveného prikazu vedouciho Useku
komunikaci

Pro manipulaci, odvoz na sklad a nakldddni materidlu je odbératel
(zhotovitel) povinen zabezpedit viastni mechanizmy.

7.2.2.3. Piijem a vydej materidlu z centrdlniho skladu

Prijem a vydej provdadi pracovnik SVSMP z centrdinino skladu v Doubravecké
ulici, ktery zdroven provadi kontrolu a fizeni ukladdni diazebniho materidlu.
Prijem ci vydej materidlu na sklad je moziny pouze na zdkladé platného
prikazu vystaveného oprdvnénymi osolbami SVSMP (viz ddle).

Prijem a vydej v aredlu skladu na Koterovské a RadcCickée ulici je mozny pouze
po predchozi domluvé se sprdvcem skladu (Usek vnitini spravy SVSMP, sprava
budov), ktery bude zdroven provddét kontrolu a fizeni ukldddni materidlu.
Prijem Ci vydej materidlu na sklad pouze na zdkladé platného prikazu
vystaveného opravnénymi osobami SVSMP.

Podminky prijeti — materidl ocistény!
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Pfilem a vydej je provadén pomoci dokladl (pfijemky, vydejky-zajistuje
obsluha) a je pravidelné evidovdn v soupisu materidlu pro prislusny mésic. 1x
mésicné bude zasldn prehled vydejl a piiim0 materidlu véetné kopii vydejek
a prijemek. Dopravce je povinen pri pfiimu a vydeji brat zretel na provozni
fady jednotlivych skladu.

Prijemka bude obsahovat udagje:
- SPZ vozu, ktery dovezl materidl
- datum prijeti
- organizaci, osobu, kterd zodpovidd za dovoz materidlu
- mnozstvi dodaného materidlu
- uvedeni mista, odkud byl uvedeny materidl odebrdn, konkrétni akce.

Vydejka bude osahovat:
- datum vydani
- SPZ vozu, ktery materidl odveze
- organizaci, osobu, kterd zodpovidd za odvoz materidlu
- mnozstvi vydaného materidlu
- uvedeni druhu vydaného materidlu
- uvedeni mista, odkud byl uvedeny materidl slozen, zabudovdan, konkrétni
akce
- Cislo, event. osobu, kterd dala prikaz k vyddani materidlu.

Evidence vydejek a prijemek v materidlové knize bude obsahovat tyto udagje:
- datum zdpisu
- Cislo vydejky, prijemky
- organizaci, osobou, kterd dovezla nebo odvezla materidl
- mnozstvi dovezeného nebo odvezeného materidlu
- podpis osoby, kterd zdpis provedia.

Osoby oprdvnéné kvystaveni prikazu kvyddni c&i ulozeni materidlu
z centrdiniho skladu

- Tfeditel organizace SVSMP

- statutarni zastupce reditele SVSMP

- vedouci Useku komunikaci SVSMP

- vedouci Useku lesu, zelené a vodniho hospoddistvi

- vedouci Useku verejné dopravy a cyklodopravy

- vedouci Useku technickych Cinnosti

Prikaz musi obsahovat:
- datum vyddani (ulozeni) materidlu
- mnozstvi materidlu urceného k vyddani (ulozeni)
- druh materidlu
- organizaci, osobu, kterd vydany materidlu prebird
- misto slozeni, zabudovdani materidlu, konkrétni akce.

7.2.3. Material konstrukci vozovek

42



7.2.3.1. ZIpusob evidence

Zabudovany materidl - evidence vedena v pasportu vm2 po jednotlivych
komunikacich - zpUsob méreni — plosnd tachymetrie.

Vybourany nebo vyfrézovany materidl - evidence je vedena v tundch na
zAkladé prijemek materidlu k recyklaci opravnénému recyklacnimu centru.

Pro vydej je oddélené skladovdn vyfrézovany asfaltovy materidl (R-materidl)
z akci mésta Plzné, pro vydej na akce mésta Plzné.

Evidence je vedena v tundch.
7.2.3.2. Nakladani s materidlem

Veskeré asfaltové smési se musi jesté pred vyfrézovdnim nebo vybourdnim
posoudit a zaffidit podle vyhldsky &. 283/2023 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpist. V pfipadé oprav vozovek se toho posouzeni obvykle provadi pfi
diagnostickém prizkumu. Veskeré vyfrézované Ci vybourané asfaltové vrstvy
a podkladni vrstvy (nestmelené i stmelené) je kazdy zhotovitel povinen
odkoupit od mésta Plzné za 1,- K¢ za 1 tunu a veskery tento materidl (pokud
neni provadéna recyklace na misté) predat krecyklaci oprdvnénému
recyklacnimu centfru (téz obalovna). Veskeré doklady o tomto predadni je
zhotovitel povinen predat objednateli a budoucimu spravci (SVSMP).
Zhotovitelé jsou vzdy povinni recyklované materidly v maximdinim mnozstvi
pouzit zpét do novych konstrukci v souladu s ustanovenim kapitoly 5.8.

7.2.3.3. Vydej materidlu z centrdiniho skladu

Na zdkladé uzaviené smlouvy je frézovany materidl (do roku 2019 vCetné)
uloZzen na sklddce smluvniho zhotovitele f. OBALOVNA LETKOV spol. s.r.o.,
Letkov 171, 326 00 Plzen. Vydej R-materidlu je mozny ze skladovaci plochy
smluvniho zhotovitele a je bezplatny (hradi SVSMP). Firmy si hradi pouze
ndaklady na dopravu.

Vydej je provadén pracovnikem f. OBALOVNA LETKOV spol. s r.o. provadéjici
obsluhu v aredlu skladu v Letkové, ktery zdroven provadi kontrolu a fizeni
vydeje materidlu. Vydej materidlu ze skladu je moziny pouze na zdkladé
platného prikazu vystaveného opravnénymi osobami SVSMP (viz ddle).

Vydej je provadén pomoci dokladU (vydejky) a je pravidelné evidovdn
v soupisu materidlu pro pfislusny mésic. 1x mésicné je zasildn prehled vydejU
materidlu.

Vydejka bude osahovat:
- datum vydani
- SPZ vozu, ktery materidl odveze
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Evidence vydejek v materidlové knize bude obsahovat tyto Udgje:

Osoby oprdvnéné kvystaveni prikazu kvyddni i ulozeni

organizaci, osobu, kterd zodpovidd za odvoz materidlu
mnozstvi vydaného materidlu
uvedeni druhu vydaného materidlu

uvedeni mista, odkud byl uvedeny materidl slozen, zabudovdn, konkrétni

akce
Cislo, event. osobu, kterd dala prikaz k vyddani materidlu.

datum zdpisu

Cislo vydejky

organizaci, osobou, kterd dovezla nebo odvezla materidil
mnozstvi dovezeného nebo odvezeného materidlu
podpis osoby, kterd zapis provedia.

z cenftralnino skladu:

feditel organizace SVSMP

statutarni zastupce reditele SVSMP

vedouci Useku komunikaci SVSMP

vedouci Useku verejné dopravy a cyklodopravy
vedouci Useku technickych Cinnosti

Prikaz musi obsahovat:

datum vyddni materidlu

mnozstvi materidlu urceného k vyddani

druh materidlu

organizaci, osobu, kterd vydany materidlu prebird
misto sloZeni, zabudovdni materidlu, konkrétni akce

materidlu
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8. Konstrukce tramvajovych trati

8.1. Konstrukce tramvajovych trati
8.2. Pozadavky na vyhybkové konstrukce
8.3. Pozadavky na ,Automatizovany systém mazdni kolejovych obloukd*

8.1. Konstrukce tramvajovych trati

Preferované konstrukce tramvajovych trati u novostaveb a rekonstrukci jsou:

- monolitickd betonovd deska s pruznym podkladnicovym upevnénim
kolejnic NT1 RI10 (fzv. pevnd jizdni drdha); v pfipadé potreby vyssich
izola¢nich schopnosti, protivioraénich a protinlukovych U&inkd doplnénd
pryzovou vanou; zAakryt asfaltovy, pripadné didzdény,

- pruzné upevnéné stojinové kolejnice NT1 R10 na betonovych prazcich ve
Stérkovém loZi (ve zdUvodnénych pripadech mohou byt prazce drevéné),
podle pofieby bez zakrytu nebo se zdkrytem z betonovych paneld.

Dalsi mozné konstrukce tramvajovych trati zejména u rekonstrukci jsou:

- stojinové kolejnice NT1 R10 upevnéné na DIZP panelech se zdkrytem
asfaltovym nebo didzdénym,

- svrsek systému BKV, blokové kolejnice B1 R10 — pouze pfi rekonstrukcich
z Uspornych dUvodU (ponechdni podkladni betonové desky) i v mistech
se stlacenou konstrukcni vyskou (na mostech); nelze pouzit v obloucich o
malych polomérech.

Specidlni konstrukce (vzdy jen po dohodé se sprdvcem a provozovatelem
trati):

- zatravnény svriek nebo specidlni zdkrytové technologie,

- prefabrikat se zabetonovanou stojinovou kolejnici NT1 R10

- poutzifi stojinové kolejnice 49E1 (S49) R13

- pouziti stojinové nebo blokové kolejnice R13

8.1.1. Stavebné technické pozadavky pro navrhovani koleji

8.1.1.1. Pficny sklon povrchd se fidi CSN 73 6412 (Geometrické uspordddni
koleje tramvajovych trati). Rozdil Urovné temene kolejnicovych pdst mUze byt
na roviné az 50 mm, v oblouku v rozsahu 20 az 150 mm, vyzaduje-li to pricny
nebo podélny sklon vozovky, popf. odvodnéni povrchu tramvajové trati.

8.1.1.2. Stavebni odchylky od vzdjemné vyskové polohy kolejnicovych pdsU

fesi CSN 73 6412 a tyto nesmé&ji u novych trati prekrocit +5 mm a za provozu
10 mm.
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8.1.2. Konstrukce tramvajovych prejezdu

Preferované konstrukce tramvajovych prejezdd u novostaveb a rekonstrukci

jsou:

- monolitickd betonovd deska (fzv. pevnd jizdni drdha), pfipadné trat ze
zabetonovanych prazcu se zdkrytem z asfaltového betonu nebo z litého
asfaltu,

- konstrukce na panelech DZP se zdkrytem z asfaltového betonu nebo
z litého asfalty,

- panely BKV, jen pokud v okoli navazuje tato konstrukce frati,

- betonové prefabrikaty se zabetonovanou stojinovou kolejnici a prfimo
pojizdénou horni plochou prefabrikdtu s podlitim (feseni z dOvodu kratkého
terminu vystavby), jen v pfimych Usecich frafi.

Kryt prejezdd ze zddlazbovych paneld nebo z dlazby neni preferovanym
reSenim.

8.2 Pozadavky na vyhybkové konstrukce
8.2.1. Vymény

Vymeény musi splnovat tyto pozadavky:

- provedeni vymén musi byt blokové (tj. zaklad vymeény musi byt svarenec
z bramy jakosti R260 s ndbéznymi kolejnicemi NT jakosti R260 a tento
svarenec musi byt opracovan na CNC strojich). Blokova vyména musi byt
privafena na podkladovy plech, pomoci kterého je poté upevnéna
k podloZi. Stavebni délka blokové vymény musi byt shodnd s béiné
pouzivanou geometrii vymeén v CR 1j. 4660mm v piimém sméru.

- Na provedené svarové spoje musi pripadny dodavatel dolozit protokol o
vizudini zkousce svard.

- Obloukovy a rovny jazyk musi byt zhotoven z otéruvzdorného materidlu
napr. Dillidur 400V s tvrdosti 400 HB nebo jiny adekvatni materidl.

- Jazyky musi byt vyménné, pruzné a musi byt delsi nez 3100mm. Jazyk ve
svém hrotu musi mit Sitfku alespon émm za Ucelem zvyseni Zivotnosti.

- Obé pulvymény musi byt pfipraveny pro vytdpéni topnicemi o vykonu
600W z trolejového napéti.

- Vyména musi byt opatfena v zadni Cdasti krycimi kliny tak, aby byla
usnadnéna montdz vymeény v zadlazbé.

- Vymény musi byt osetfeny antfikoroznim natérem.

- Vymény R50.

- Vymény musi mit vyménitelné jazyky.

- Vymény musi byt osazeny kasliky na stézejky a topnice.

8.2.2. Srdcovkové casti vyhybek

Srdcovkové Cdsti vyhybek musi splnovat tyto pozadavky:
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- srdcovky musi byt vyrobeny z blokové kolejnice 310 C1 (BL 180/260) jakosfi
R220G1 (R260) s privarenymi ndabéznymi kolejnicemi NT jakosti R260.
V tomto svarenci budou na CNC strojich vyfrézovany zldbky pro bezpelny
a kvalitni prejezd tramvajovych kol. Srdcovka musi byt uzpUsobena pro
upevnéni béziné pouzivanymi kolejnicovymi upevnovadly (podkladnice
R4pl, svérky Skl12 apod.).

- Rozpory a ostatni drobny kolejovy materidl musi byt ze zaru€ené svaritelné
oceli jakosti $235.

- Dna a boky Zldbkd zlepsit uzitnymi viastnosti tvrdondvary, pfipadné jinym
zuslechténim.

- Srdcovky s mélkym zldbkem — hloubka 12 mm.

- Konce monoblokovych srdcovek upravit na profil NT 1 R10.

8.2.3. Ctyisrdcovkova kfizeni

Ctyfsrdcovkovd kiizeni musi splfiovat tyto pozadavky:

- srdcovky musi byt vyrobeny z blokové kolejnice 310 C1 (BL 180/260) jakosfi
R220G1 ( R260) s privarenymi ndbéznymi kolejnicemi 105C1 (D180/105)
jakosti R220 G1 (R260). V tomto svarenci budou na CNC strojich
vyfrézovdany zldbky pro bezpelny a kvalitni prejezd tramvajovych kol.
Srdcovka musi byt uzpUsobena pro upevnéni béiné pouzivanymi
kolejnicovymi upevnovadly (podkladnice R4pl, svérky Skl12 apod.).

- Rozpory a ostatni drobny kolejovy materidl musi byt ze zaru€ené svaritelné
oceli jakosti $235.

- Dodavatel musi dodat materidlové atesty k pouzitym materidlOm.

- Na provedené svarové spoje musi vyrobce dolozit protokol o vizudlni
zkousce svard.

- Dna a boky Zldbky zlepsit uzitnymi viastnosti tvrdondvary, pripadné jinym
zuslechténim.

- Monoblokova kfizeni s mélkym zldbkem — hloubka 12 mm.

- Konce monoblokovych kfizeni upravit na profil NT1 R10.

Uspordaddni vyhybek se ridi Vyhlaskou MD &. 177/1995 Sb.
8.2.4. Systém pro automatické ovladani vyhybek - bezpeénost systému

Bezpelnost systému je posuzovdna pro systém jako celek, tedy jako komplet
ndsledujicich bezpe&nostné-kritickych prvkd:

- vyhybkovy fidici systém — VETRA — potvrzena jedinecnost,

- blokovaci obvody vyhybky,

- vyhybkova lampa,

- prestavnik.

Cely systém musi spliovat minimdalné uroven integrity bezpecnosti SIL 3 dle
normy EN 61508 pro provoz s cestujicimi rychlosti nad 15 km/h.

47



8.3. Pozadavky na ,Automatizovany systém mazdni kolejovych
oblouk{*

8.3.1. Automatizovany systém mazdni kolejovych obloukU napdjeny soldarnim
panelem s dalkovym dohledem

8.3.1.1. Automatizovany systém mazdni kolejovych obloukd (ddle jen mazaci
zarizeni) musi splnovat podminky pro snizeni valivého tfeni, valivého odporu,
zmirnéni  bocniho opoffebeni pojizdné plochy kolejnic, hluCnosti a
v neposledni fadé zvyseni bezpecnosti pfi prijezdu framvajovych souprav
oblouky TT.

8.3.1.2. Mazaci zafizeni musi byt pouzZitelné pro vsechny typy zldbkovych
kolejnic: NT1, MP3, MP3A, TVé5, S180 pouzivané v tframvajové doprave v Plzni,
variantné feseni mazdni pojizdné hrany kolejnic, pfiruby a moznosti
primazAavani pojizdné plochy. (12 mazacich mist na kazdé mazané kolejnici-
6ks na pojizdné hrané hlav kolejnic a éks na prirubdach kolejnic).

8.3.1.3. Vzhledem k rOznym variantdm pouZziti musi byt feSeno umisténi mazaci
stanice jak na sloupech, tak i na Urovni terénu (napf. chodniku), tak i
zabudovdanim do zemeé v Urovni terénu (toto feSeni musi zaruCovat funk&nost
zarizeni i v pripadé Spatnych klimatickych podminek).

8.3.1.4. Mazaci zafizeni musi byt funkéni za viech klimatickych podminek (+50
az -20 st. Celsia).

8.3.1.5. Spindni mazaciho zafizeni musi byt elektronické s moznosti jeho
vzddleného vypnuti, zapnuti a zapnuti ve zvyseném rezimu mazdni.

8.3.1.6. Mazaci zafizeni musi byt vybaveno hardwarem a softwarem
umoznujicim vzddleny monitoring minimdiniho stavu maziva, zmény tlaku na
vystupu z Cerpaci jednotky a prfitomnosti napéti 12V DC. SIM kartu s datovym
tarifem svého smluvniho mobilniho operdtora dodd PMDP a.s. PocitaC a
software pro vzddlené oviadddani systému mazniku dodd dodavatel mazniku.
Po dobu zdruky md provozovatel ndrok na bezplatné aktualizace software
pro vzddlené ovladani systému mazniku a na hardware dodaného pocitace.
Pfi nizké hladiné maziva bude odesldna z mazniku upozorfiujici SMS na mobilni
telefon.

8.3.1.7. Mazaci zafizeni musi mit moznost pracovat jak vimpulsovém, tak i
v Casovém rezimu.

8.3.1.8. Vsechny zasahy do kolejnic (vyvrty pro mazaci trysky, Cidla a p.) musi
byt provedeny vrtdnim.

8.3.1.9. Dokladovat, ze zdsahy typu vyvrty pro mazaci trysky neohrozuje
zménou napjatosti v kolejnici jeji nosnost.
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8.3.1.10. Pro nandSeni mazaciho média do mista styku kola tramvaje
s kolejnici pouzivat vylu€né systém mazacich trysek umisténych ve vyvrtech
v hlavach a prirubdch kolejnic, srozteci trysek danych pro kazdy jednotlivy
pripad.

8.3.1.11. Zemni skiiné (ocelové kryty mazacich frysek) v pripadé instalace do
pojizdnych ploch musi mit zvySenou nosnost a musi byt ke kolejnicim
prfipevnény srouby.

8.3.1.12. Mazaci zafizeni musi byt napdjeno bezpeCnym napétim
z akumuldatoru 12V DC 60Ah dobijeno fotovoltaickym panelem.

8.3.1.13. Mazaci zafizeni musi byt doddvdno vcetné revizi a protokolu
pravnické osoby.

8.3.1.14. Minimdlni velikost zasobniku mazacino média 6 |, maximaini 10 1.

8.3.1.15. Mazaci médium - plastické mazivo musi mit:
a) Bezpecnostni list  plastického maziva zpracovany dle narizeni
Evropského parlamentu a Rady ¢. 1907/2006, REACH.
b) Kazdd doddvka plastického maziva musi byt dolozena protokolem dle
ISO/IEC 17025.
c) Musi odpovidat podminkdm pro dané pouziti.

8.3.1.16. Servis do 24hodin od nahld&seni poruchy.

8.3.1.17. Predlozit reference zjinych realizaci mazaciho zarfizeni pri dodrzeni
vy$e uvedenych a popsanych pozadavku.

8.3.2. Automatizovany systém mazani kolejovych oblouky s ddlkovym
dohledem

8.3.2.1. Automatizovany systém mazdni kolejovych obloukd (ddle jen mazaci
zarizeni) musi splnovat podminky pro snizeni valivého tfeni, valivého odporu,
zmirnéni bocniho opotfebeni pojizdné plochy kolejnic, hluC¢nosti a
v neposledni fadé zvyseni bezpecnosti pfi prijezdu framvajovych souprav
oblouky TT.

8.3.2.2. Mazaci zarfizeni musi byt pouZitelné pro viechny typy zldbkovych
kolejnic: NT1, MP3, MP3A, TVé45, S180 pouzivaneé v framvajoveé doprave v Plzni,
variantné feseni mazdni pojizdné hrany kolejnic, pfiruby a moznosti
primazdavdani pojizdné plochy (12 mazacich mist na kazdé mazané kolejnici-
6ks na pojizdné hrané hlav kolejnic a éks na prirubdach kolejnic).

8.3.2.3. Vzhledem k r0znym variantdm pouZiti musi byt feSeno umisténi mazaci
stanice jak na sloupech, tak i na Urovni terénu (napf. chodniku), tak i
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zabudovanim do zemé v Urovni terénu (toto feSeni musi zaruCovat funk&nost
zarizeni i v pripadé Spatnych klimatickych podminek).

8.3.2.4. Mazaci zarizeni musi byt funkZni za viech klimatickych podminek (+50
az -20 st. Celsia).

8.3.2.5. Spindni mazaciho zarizeni musi byt pres bezkontakini snimac (Cidlo,
smycku), umisténého v prostoru TT, prip. pfimo u kolejnice.

8.3.2.6. Mazaci zarfizeni musi mit moznost pracovat jak vimpulsovém, tak i
v Casovém rezimu.

8.3.2.7. Spindni mazaciho zafizeni musi byt elektronické s moznosti jeho
vzddaleného vypnuti, zapnuti a zapnuti ve zvyseném rezimu mazdani.

8.3.2.8. Mazaci zarfizeni musi byt vybaveno hardwarem a softwarem
umoznujicim vzddleny monitoring minimdiniho stavu maziva, zmény tlaku na
vystupu z Cerpaci jednotky a pritomnosti napéti 24V DC. SIM kartu s datovym
tarifem svého smluvniho mobilniho operdtora dodd PMDP a.s. Pocitac a
software pro vzddlené ovlddani systému mazniku dodd dodavatel mazniku.
Po dobu zdruky mda provozovatel ndrok na bezplatné aktualizace software
pro vzddlené ovladddni systému mazniku a na hardware dodaného podcitace.
Pri nizké hladiné maziva bude odesldna z mazniku upozoriujici SMS na mobilni
telefon.

8.3.2.9. Vsechny zdsahy do kolejnic (vyvrty pro mazaci trysky, Cidla a p.) musi
byt provedeny vrtanim.

8.3.2.1. Dokladovat, ze zdsahy typu vyvrty pro mazaci trysky neohrozuje
zménou napjatosti v kolejnici jeji nosnost.

8.3.2.10. Pro nandSeni mazaciho média do mista styku kola tramvaje
s kolejnici pouzivat vyluCné systém mazacich trysek umisténych ve vyvrtech
v hlavdch a prirubdach kolejnic, s rozteci trysek danych pro kazdy jednotlivy
pripad.

8.3.2.11. Zemni skfiné (ocelové kryty mazacich trysek), v pfipadé instalace do
pojizdnych ploch musi mit zvySenou nosnost a musi byt ke kolejnicim
pripevnény srouby.

8.3.2.12. Mazaci zarfizeni musi byt napdjeno bezpeCnym napétim max. 24V
DC, a to bud ménic¢em z trakéniho vedeni 600V DC, nebo ze sité 230V AC.

8.3.2.13. Mazaci zafizeni musi mit ochranu proti prepéti.

8.3.2.14. Mazaci zafizeni musi byt doddvdno s prOkazem UTZ, véetné revizi a
protokolu pravnické osoby.
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8.3.2.15. Minimdlni velikost zasobniku mazacino média 6 |, maximaini 10 1.

8.3.2.16. Mazaci médium - plastické mazivo musi mit:
a) Bezpecnostni list  plastického maziva zpracovany dle narfizeni
Evropského parlamentu a Rady ¢. 1907/2006, REACH.
b) Kazdd doddvka plastického maziva musi byt dolozena protokolem dle
ISO/IEC 17025.
c) Musi odpovidat podminkdm pro dané pouziti.

8.3.2.17. Servis do 24hodin od nahldseni poruchy.

8.3.2.18. Predlozit reference zjinych realizaci mazaciho zafizeni pri dodrzeni
vy$e uvedenych a popsanych pozadavku.

8.3.3. Automatizovany systém mazdni kolejovych oblouku“ bez dalkového
dohledu

8.3.3.1. Automatizovany systém mazdni kolejovych obloukd (ddle jen mazaci
zarizeni), musi splnovat podminky pro snizeni valivého ffeni, valivého odporu,
zmirnéni  bocniho opoftfebeni pojizdné plochy kolejnic, hlucnosti a
v neposledni fadé zvyseni bezpecnosti pfi prijezdu framvajovych souprav
oblouky TT.

8.3.3.2. Mazaci zafizeni musi byt pouzitelné pro viechny typy zldbkovych
kolejnic: NT1, MP3, MP3A, TV65, $S180 pouzivané v tramvajové doprave v Plzni,
variantné feseni mazdni pojizdné hrany kolejnic, pfiruby a moznosti
primazdavani pojizdné plochy. (12 mazacich mist na kazdé mazané kolejnici-
6ks na pojizdné hrané hlav kolejnic a éks na prfirubdach kolejnic).

8.3.3.3. Vzhledem k rbznym variantdm poufZiti musi byt feseno umisténi mazaci
stanice jak na sloupech, tak i na Urovni terénu (napf. chodniku), tak i
zabudovanim do zemeé v Urovni ferénu (toto feSeni musi zaruCovat funk&nost
zarizeni i v pripadé Spatnych klimatickych podminek).

8.3.3.4. Mazaci zafizeni musi byt funk&ni za viech klimatickych podminek (+ 50
az - 20 st. Celsia).

8.3.3.5. Spindni mazaciho zafizeni musi byt pres bezkontaktni snimac (Cidlo,
smycku), umisténého v prostoru TT, prip. pfimo u kolejnice.

8.3.3.6. Mazaci zafizeni musi mit moznost pracovat jak vimpulsovém, tak i
v casovem rezimu.

8.3.3.7. Vsechny zdsahy do kolejnic (vyvrty pro mazaci trysky, Cidla a p.) musi
byt provedeny vrtanim.
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8.3.3.8. Dokladovat, ze zdsahy typu vyvrty pro mazaci frysky neohrozuje
zménou napjatosti v kolejnici jeji nosnost.

8.3.3.9. Pro nandseni mazaciho media do mista styku kola tramvaje s kolejnici
pouzivat vylu€éné systém mazacich trysek umisténych ve vyvrtech v hlavdch a
prirubdch kolejnic, s rozteci trysek danych pro kazdy jednotlivy pripad.

8.3.3.10. Zemni skiiné (ocelové kryty mazacich frysek) v pripadé instalace do
pojizdnych ploch musi mit zvySenou nosnost a musi byt ke kolejnicim
pripevnény srouby.

8.3.3.11. Mazaci zafizeni musi byt napdjeno bezpecnym napétim max. 24V
DC, a to bud ménicem z trak&niho vedeni 600V DC, nebo ze sité 230V AC.

8.3.3.12. Mazaci zafizeni musi mit ochranu proti prepéti.

8.3.3.13. Mazaci zafizeni musi byt doddavdno s prikazem UTZ, vEetné revizi a
protokolu prévnické osoby.

8.3.3.14. Minimdlni velikost zasobniku mazaciho media 6 |, maximaini 10 1.

8.3.3.15. Mazaci medium - plastické mazivo musi mit:
a) Bezpecnostni  list  plastického maziva zpracovany dle narizeni
Evropského parlamentu a Rady €. 1907/2006, REACH.
b) Kazdd doddvka plastického maziva musi byt doloZzena protokolem dle
ISO/IEC 17025.
c) Musi odpovidat podminkdm pro dané pouziti.

8.3.3.16. Servis do 24hodin od nahld&seni poruchy.

8.3.3.17. Predlozit reference zjinych realizaci mazaciho zafizeni pri dodrzeni
vy$e uvedenych a popsanych pozadavku.

8.3.3.18. UrCeni typu automatizovaného systému mazdni kolejovych obloukd
do TT, vzdy jen po dohodé se sprdvcem a provozovatelem tframvajové trati.
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9. Trakéni vedeni, kabely, ménirny

9.1. Pozadavky na armatury a prvky tramvajovych a trolejousovych trati
9.2. Ménirny trak&niho napéti

9.1. Pozadavky na armatury a prvky tramvajovych a
trolejbusovych trati

Na rekonstruované a nové budované linky je nutné pouzivat materidly a
sestavy  odsouhlasené  sprdvcem a  provozovatelem v projektové
dokumentaci.

9.1.1. Nosné sité

Materidly s dlouhou dobou Zivotnosti — lana Anticoro o prifezech 25, 35, 50, 70
mm?2 (materidl nerezovd ocel AlSI 304,W 1.4301, lana musi byt v souladu CSN
EN 12385 ,95-02, oznaceni lana 1x19, 1x 37, tfida pevnosti NE 1100Z prOméru
6,25, 7,25, 9,8 mm), parafinovd prip. kevlarovd lana.

9.1.2. Trakéni zavésy

Na lana, vylozniky, specidini zavésy — instalace celych sestav — jednotnost
pouzitého materidlu, kompatibilita ndhradnich dild. Pfi pouZiti materidld
vsestavé od rlznych vyrobcU je zdruka spornd, protoze vyrobce ma
odzkouseny své materidly pouze v kombinacich se svymi produkty.
Provozovatel pozaduje na viechny materidly dolozit certifikaty a zkousky.

9.1.3. Trakéni armatury

Elektrické a sjezdové vyhybky, kfizeni instalovat z nerez provedeni v tahovém
systému, které jsou urCeny pro rychlost do 50 km/hod. Sestavy maiji obsahovat
delic s rychlym zh&Senim elekirického oblouku, pfipadné diodovy umoznujici
jizdu pod proudem doplnény zafizenim ménici polaritu kfize podle sméru jizdy.
Ovladdni elektrickych vyhybek — systém VETRA.

Materidl na komponenty trakCniho vedeni — CuZn16Si4, CuZn40Pb2 nerezovou
ocel, zdrové zinkovanou ocel, sklolamindtové vylozniky. Sklolamindtové
vylozniky - barva standardné zelend - barevny vybér mozno zvolit podle
pozadavku spravce — SVS, nebo pozadavku architekta. TyC je vyrdbéna ze
sklenénych vidken typu E a polyesterové pryskyfice vinutou technologii, s
hladkym povrchem vodu odpuzujici se specidini vrstvou pro vysokou odolnost
proti UV zdreni, povétrnostnim podminkdm a korozi. Odpojovace NB a SD
2000 — 2800A/ 1500V.
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9.1.4. Stozary pro trakéni vedeni

Metalizace zinakor + zdkladni ndtér. Vrchni ndtér nutné provdadét az po
postaveni stozdru. Prepravou a manipulaci dochdzi k poskozeni vrchniho
natéru. Barevny odstin dodrzet dle standardu mésta, nebo ndvrhu
projektanta.

S ohledem na soucasny stav a pouzité armatury - materidly, které jsou na
tratich trakénino vedeni MHD, provozovatel pozaduje z d0vodu kompatibility,
garanci a povuzitych komponentd odebirat materidl od ovérenych
dodavatelU.

9.1.5. Zaklady pro trakcni stozary

9.1.5.1. Hranolové zdklady

Hranolové zdklady se uvazuji umistit do mist, kde nejsou pirilis stisnéné
prostorové podminky.

9.1.5.2. Trubkové zdklady

Trubkové zdklady se snizenou nivelitou horni hrany zdkladu jsou umistény do
mist, kde je jednak zvysené mechanické namdhdni a kde jsou v blizkosti
z&klady podzemni sité.

Velikost a typ zdkladu urli projektant TV

9.1.6. Trakéni kabely

ZAkryt kabeld pevnou prepdzkou — betonové desticky, oddéleni kabeld + , - a
ovlddaci kabel - cihlou nebo betonovou destickou.

9.1.7. Zpétné skiiné odsdvacich bodu

Plastova skfih umisténd ve sloupku z bilych cihel dle vzoru PMDP, a.s. Dvere
skiiné opatreny zamkem ,D". V pfipadé vystavby dvojité skifiné musi byt
oddélena plusova skfin od minusové skfiné vyzdivkou z cihel. Dvere skiiné
nesmi smérovat smérem do vozovky.

9.1.8. Skiiné ovladacich kabel?

Plastova skfifh umisténd ve sloupku z bilych cihel dle vzoru PMDP, a.s. Dvere

skiiné opatreny zdmkem ,D". Dvere skfiné nesmi sméfovat smérem do
VOZOVKY.
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9.1.9 Kolejové Zlaby odsdavacich bodu a kolejovd propojeni

Musi byt provedena v rozebiratelném provedeni pro moznost oprav a méreni.
Konstrukce kolejového Zlabu musi mit odpovidajici nosnost pro pojizdéni
vozidel. Vnitfni vyzbroj bude provedena kabelem CYY240, bronzovymi oky
pripevnénymi na ocelové platle, které jsou privareny odpovidagjicim
zpUsobem ke kolejnici. Propojovaci kabely do zpétné skiiné budou CYY240 na
koncich opatfeny bronzovymi oky.

9.2. Ménirny trakéniho napéti

9.2.1. Technickd koncepce méniren PMDP, a.s. pro spole¢nou trakci ve vztahu
k zaclenéni do systému ddalkového rizeni méniren DYLOG

9.2.1.1. Vseobecné

Pfi ndvrhu ménirny respektovat pozadavky investora, dodrzet kompatibilitu
hlavnich komponent stechnologii méniren zprovoznénych v poslednich
letech. DOvodem je jednak provozem ovérend spolehlivost vybranych
zarizeni, ale predevsim provozni zkusenosti obsluhy s timto vybavenim, coz je
jednou z podminek operativnino feseni nestandardnich provoznich stavl na
menirne i v pripojeném Useku trakeni sité€. Stejnosmérnou technologii sestavit
ztypové fady napdjecich zafizeni pro méstskou hromadnou dopravu a
rozvodna 22 kV je tvorena modulovym zapouzdienym  skfinovym
rozvadecem.

9.2.1.2. Ochrany

- Vypindni od pUsobeni hlavnich ochran musi byt provedeno pfimym
povelem mimo fidici systém.

- Zemni ochrana ménirny na principu hliddni napéti na nezivych Cdastech
meénirny proti odddlené zemi (referenCnimu zemnici) a je osazena ve skiini
DX1.

- Nadproudovd a zkratovd ochrana fransformétord  bude  souldsti
rozvadece 22 kV.

- Zkratovd ochrana vyvodu musi byt soucdsti viastniho mechanismu
rychlovypinace.

- Nadproudovd c¢asovd ochrana napdjeciho vedeni bude realizovdna jako
doplikovd s vyuzitim fidiciho systému.

- Soustava 3 AC 50Hz 520V /IT je pouzita pouze na prenos vykonu uvniff
usmeériovacové skupiny dle CSN 37 6750. Automatické odpojeni od zdroje
provede ochrana na VN strané tfrakéniho transformdtoru. Zemni spojeni je
neprimo hliddno zemni ochranou ménirny.

- Virakeéni soustavé 2 DC 600V je automatické odpojeni od zdroje
doplnéno hlidanim dotykového napéti zemni ochranou ménirny.

- Ovladaci soustava 2 DC 24V / IT ma navic stalou kontrolu zemniho spojeni.
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V prostoru ménirny nesmi dojit k propojeni napétovych systémiU ménirny
s distribuéni siti.

9.2.1.3. Pouzité napéfové soustavy

- primarni napdjeci sit 3 AC 50Hz 22kV / IT,

- napdjeni z trak&nich transformdatord 3 AC 50Hz 520V / IT,
trakeni sit 2 DC 600V (zarizeni konstr. na 750 V DC),

- pomocnd napéti 2 DC 24V /IT 1 N PE AC 50Hz 230V / TN-S.

Pozn.: V. mé&nimé je trvale jmenovité napéti o 10 % vyssi nez v troleji. Dle CSN EN 50 163 je pro

evvr

konstruk&ni provedeni stejnosmérnych skfini.

9.2.1.4. Havarijni podpéfové obvody

Vypindni pfi zapUsobeni havarijnich tlacitek, obvodu zemni ochrany a dalsich
havarijnich stavl technologie musi byt feSeno zqjisténym podpétovym
obvodem, ktery zaijisti vypnuti vidy jen té Cdsti, kterd je poruchou pfimo
dotCena a hrozi zde nebezpedli Urazu elekirickym proudem nebo vzniku
hmotnych skod.

9.2.1.5. Ridici systém

Musi byt pIné funkéni bez ohledu na ddlkové ovlidddni a pocitac centrdinino
ovladddni ménirny. Také pri vypadku jednoho modulu musi zbytek fidiciho
systému zUstat v provozu.

Musi bezpecné zajistovat provdadéni vsech potrebnych povell (centrdingé i
ddlkové) a prenos viech potrebnych signdll, a to pfi zachovdni blokovacich
podminek.

Pozadavek na podminky fidiciho systému zejména nikoliv viak vylucné:

- povelovdani VN vypinact a motorovych odpojovaci — vypnout / zapnout,

- povelovdani rychlovypina¢ - vypnout / zapnout / pfimo zapnout /
neblokovat,

- volba prodlouzeného a normdalniho Useku,

- volba komunikace — ADSL/RADIO,

- povel nouzové vypnuti, deblokace nouzového vypnuti, deblokace zemni
ochrany,

- signalizace stavu viech vypinacU, odpojovacy, motorovych odpojovacy,
usmérmovace, poruchovych stavy, ztrdt napéti, blokovani, stavu ovidddani
v jednotlivych cdstech technologie, prirazu diod na usmémovadich,
dosazeni havarijnich teplot, vstupu do ménirny, signalizace EPS atp.
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9.2.1.6. Ddalkové ovladani

Dodavatelem ddlkového ovlddani (zarfizeni a softwaru) pro viechny ménirny
PMDP, a.s. je spoleCnost DYSK spol. r. o. Pfi rozsifeni systému ddlkového
ovladdani vcetné komunikaCnich pojitek (ADSL/RADIO) o novou nebo
rekonstruovanou ménirnu je nutné zagjistit plnou komunikacni kompatibilitu se
stavajicim zafizenim (napr. ve spoluprdci s vyse uvedenym dodavatelem).
Obdobnd podminka plati pro roziifeni signalizacninho tabla umisténého ve
velinu ménirny ,,Hydro" (stavaijici tablo je doddno firmou APEL s.r.o.).

9.2.1.7. EPH - elekirické pozarni hlaseni

V objektu ménirny bude pouzit adresny systém EPH. HldsiCe budou zapojeny
do jedné kruhové hldsici linky. Pfeddani informaci na pult PMDP a.s. bude
zqjisfovat elekironika osazend v rozvadéci DX1. Pomoci zarizeni DX1 budou
prendseny na pult jen globdini stavy systému EPH — Poplach - Poplach klid,
Porucha — Porucha klid.

9.2.1.8. EZS - elektronicky zabezpecovaci systém

Objekt ménirny bude vybaven elektronickym zabezpelovacim zafizenim:

- kldvesnice u vstupnich dvefi obsluhy ménirny a u vstupnich dveri
pracovnikd CEZ.

- Siréna také v objektu.

- Signdl naruseni prendset na dispelink méniren prostrednictvim releového
kontaktu.

- GSM prenos SMS zprdav na zadand telefonni Cisla.

9.2.1.9. Provedeni jednotlivych zarizeni

9.2.1.9.1. Rozvodna 22 kV

Rozvodna 22 kV je tvofena modulovym zapouzdienym skfinovym
rozvadécem o jmenovitém proudu 630A se zkratovou odolnosti 16 kA IAC
s izolaci plynem SFé. VoIné stojici rozvadéc s vyfukem plynU nahoru spliujici
ndsledujici zakladni technické parametry:

- jmenovité napéti 24 kV,

- kratkodoby vydriny proud 16 kA / 15,

- odolnost proti vnitfnim obloukm 16 kA / 15,

- ovladaci napéti 24V DC.

Ovlddani a signalizace vypinacl ve vyvodech na trakéni transformdatory je
feSena v trak&nich usmérnovacich, vie ostatni v ovladaci skiini DP1.

9.2.1.9.2. Trakéni transformator

- Provedeni dle CSN EN 50 329. Je vybaven tepelnou ochranou se
signalizaci zvysené a havarijni teploty a kontinudinim mérenim teploty.
- Suché provedeni bez oleje.
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Polohované (pyramidové) vinufi.
Mé&déné vinuti.
Sekundarni vystup proveden pro dvandcti pulzni usmérnovac.

9.2.1.9.3. Trakéni usmérnovacé

dle CSN EN 50 123-6 ed. 2 a CSN EN 50328, typové zkouseny, ovéfeny ve
zkusebnim provozu, potfrebné zkousky musi byt dolozeny od
akreditovanych zkuSeben (zkratovd odolnost, otepleni, EMC, EMI, a
dalsi...),

viechny pouzité komponenty musi odpovidat prislusSnym normdm pro
pevnd trakeni zafizeni,

konstrukce rozvadéce urCend do zdstavby mezi dalsi pole trakcniho
rozvadéece,

pristup pro obsluhu, manipulaci s odpojovadii servis z obou stran pole,
vysuvné provedeni celé vykonové Cdasti se servopohonem ve funkci
odpojovace,

vysuvné Cdasti musi byt vzdjemné z&éménné,

mUstkové dvandcti pulzni zapojeni,

ochrana proti komutacnimu prepéti odpojitelnd pojistkovym odpinacem,
kompenzace jalového vykonu odpojitelnd pojistkovym odpinacem,

svodicC prepéti na stejnosmérné Cdasti se signalizaci stavu,

9.2.1.9.3.1. Ochrany

zkratovd ochrana kazdé vétve,
tepelnd ochrana,

9.2.1.9.3.2. Mistni fidici systém

dotykovy panel a autonomni automat v kazdém poli,

zajisténd komunikace,

zobrazovdni a prenos vsech mérenych veli¢in, stavl a povel,

jednotné grafické prostredi a systém ovidddni z ddvodu zjednoduseni
servisnich zasaht pfi poruse,

méreni celkového proudu,

méreni napéti, u izolované ménirny méreni napéti obou pdoll proti zemi a
mezi sebou,

vyzbroj pro uzemnéni a zkratovdni podle CSN EN 50 110-1 ed.2.

9.2.1.9.4. Kompenzace Uc¢iniku a elektromagnetickd kompatibilita

Technologie ménirny odebird ze sité vykon s UCinikem mensim nez 0,95.
Podle CSN333080 je nutné takové zafizeni kompenzovat. K
vykompenzovdni indukcniho vykonu volime kompenzaci individudini
umisténou ve skiini usmérnovace.
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- Béhem zkusebniho provozu bude na Urovni obchodniho méreni spotreby
elekifiny zméren indukfivni odbér technologie ménirny a navrhnuta
kompenzace, kterou pred instalovanim odsouhlasi technicky odlbor PMDP,
a.s. Méreni jalového vykonu zaijisti PMDP, a.s., vypocet i osazeni
odpovidajiciho kompenzacniho kondenzatoru zhotovitel.

- Soucdsti doddavky je méfeni rusivych viivd ménimy dle norem CSN EN
50 121 a CSN EN 61 000 na elekiromagnetickou kompatibilitu.

9.2.1.9.5. Stejnosmérné plusové vyvodni pole

- dle CSN EN 50123-6 ed. 2 typov& zkouseny, ové&feny ve zkusebnim
provozu, potrebné zkousky musi byt dolozeny od akreditovanych zkuseben
(zkratovd odolnost, otepleni, EMC, EMI, a dalsi...),

- vSechny pouzité komponenty musi odpovidat prislusSnym normdm pro
pevnd trakeni zarizeni,

- konstrukce rozvadéce urCend do zdstavby mezi dalsi pole trak&niho
rozvadéece,

- pristup pro obsluhu, manipulaci s odpojovadii servis z obou stran pole,

- rychlovypinac¢ o jmenovitém proudu 2,6kA (Sécheron)

- ve vysuvném provedeni realizovaném tak, aby:

- pfi vysouvdani nedoslo k nadmérnému zatizeni nebo ohrozeni obsluhy Ci
zarfizeni,

- pri vysunuti doslo k zakryti Zivych Cdsti v pevné Casti pole,

- vozik srychlovypinaCem byl zdménny (pouzitelny vijiné kobce),
ddlkové ovlddany motorovy odpojovac pomocné pripojnice vybaven
blokovdnim manipulace pod napétim,

- ruéni odpojovac kabeld pro kazdy kabel samostatné,

- automatika pro presné meéreni linky trakéniho vedeni respektujici
bezpecnostni pozadavky provozu,

9.2.1.9.5.1. Ochrany

- zkratova ochrana vyvodu,

- nadproudova Casovd ochrana napdjeciho vedeni s moznosti
parametrizace,

- kabelové ochrany stinénych trak&nich kabelJ,

9.2.1.9.5.2. Mistni fidici systém

dotykovy panel a autonomni automat v kazdém poli,

- zqjisténd komunikace,

- zobrazovdani a prenos vsech mérenych velicin, stavl a poveld,

- jednotné grafické prosttedi a systém ovidddni z ddvodu zjednoduseni
servisnich zasahu pfi poruse,

- umoznuje volbu automatiky mérfeni linky trakéniho vedeni a OZ

(automatické opétovné zapnuti), ovidddni mistné / ddlkové, zménu
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nastaveni ochran v nadvaznosti na délku napdjeného Useku normalni /
prodlouzeny atp.,

meéfeni proudd vsech vyvodnich kabell a celkového proudu napdjeciho
polu,

méreni napéti na vyvodu za vypinacem a napéti pomocné pripojnice,
vyzbroj pro uzemnéni a zkratovani podle CSN EN 50 110-1 ed.2,

9.2.1.9.6. Stejnosmérné zpétné (minusové) vyvodni pole

dle CSN EN 50123-6 ed. 2 typové zkouieny, ovéfeny ve zkuiebnim
provozu, potrebné zkousky musi byt dolozeny od akreditovanych zkuseben
(zkratovd odolnost, otepleni, EMC, EMI, a dalsi...),

viechny pouzité komponenty musi odpovidat prislusSnym normdm pro
pevnd trakeni zarizeni,

konstrukce rozvadéce urCend do zdstavby mezi dalsi pole trakcniho
rozvadéce,

pristup pro obsluhu, manipulaci s odpojovadi i servis pouze z Celni strany
pole,

ddlkové oviaddany motorovy odpojovac zpétného trolejbusového vyvodu
vybaven blokovdnim manipulace pod napétim a vazbou na prislusny
rychlovypinac,

rucni odpojovac kabell pro kazdy kabel samostatné,

tramvajové zpétné pole vybaveno pouze ruénimi odpojovadi,

9.2.1.9.6.1. Mistni fidici systém

dotykovy panel a autonomni automat v kazdém poli,

zqjisténa komunikace,

zobrazovdani a prenos vsech mérenych velicin, stavl a poveld,

jednotné grafické prosttedi a systém ovidddni z ddvodu zjednoduseni
servisnich zasah( pii poruse,

ovldddani mistné / ddlkové atp.,

méreni proudd vsech vyvodnich kabell a celkového proudu napdjeciho
polu u trolejbusového napdjece,

vyzbroj pro uzemnéni a zkratovani podie CSN EN 50 110-1 ed.2.

9.2.1.9.6.2. Skiin ochran DX1

dle CSN EN 641439-2 ed. 2, typové& zkouseny, ovéfeny ve zkuSebnim
provozu, potrebné zkousky musi byt dolozeny od akreditovanych zkuseben
(zkratova odolnost, EMC, EMI, a dalsi...),

obsahuje pracovisté pro centrdini ovlidddani ménirny s LCD displejem v
Urovni oci, kidvesnici a mysi,

zemni napéfovou ochranu véetné deblokacniho flacitka a signalizace,
jadro podpétovych havarijnich obvodd,

houkacku vcéetné moznosti blokovani,

prepinac centralné / dispecink,
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- moznost ruc¢niho zruseni blokovacich podminek manipulace na
pPOMOCNOU pPripojnici,

- umoznuje v nouzovém rezimu preklenout vazbu fidiciho systému na
havarijni okruh,

- vzhledem ke stdlému vyvoji koncepce obvodU v DX1 je vhodné upresnit
pozadavky na jejich zapojeni az na zdkladé predlozené vyrobni
dokumentaci zhotovitele,

- obsahuje zdlozni trakéni zdroj 750/24V DC.

9.2.1.9.7. Rozvadéc RT20

Oddélovaci transformdtor v RT20 je nutné odpinat na primdrni i sekundarni
strané. Vzhledem k nizké hodnoté jmenovitého proudu hlavniho jistice zdlozni
pripojky je nezbytné omezit vhodnymi prostredky magnetizacni proud.

9.2.1.9.8. Rozvadéc stridavé vlastni spotieby RVS1

Automatika volby privodd 400V AC do RVS1 je fesena pomoci stykacu
ovlddanych zfidiciho systému, prficemz je preferovan hlavni privod
z transformd&toru vlastni spotreby (22/0,4 kV nebo 0,52/0,4 kV). Volbu privodu
musi byt mozné provést ddlkove a také ru¢né paketovym prepinacem tak, ze
rucni volbu fidici systém neovlivni.

9.2.1.9.9. Rozvadéc stejnosmérné vlastni spotfieby RU1

Rozvadéc je feSen jako dvousystémovy. Na pripojnici 2 je prfipojen pocitac
v DX1 a nouzové osvétleni, vie ostatni na pripojnici 1. Propojeni pripojnic 1 a2
je mozné rucnim paketovym prepinacem, ktery obsahuje také polohu pro
revizi baterie.

Pouzité dobijece zaqijisti odepnuti baterie pfi hlubokém vybiti a prenos signdll o
provoznim stavu dobijeCe, podpéti a prepéti baterie a stavu jistiCe pred
baterii. DAle je monitorovdno zemni spojeni obou okruhl a pfitomnost napéti
na nich i na pfivodu ze zdroje 750/24V DC.

9.2.1.9.10. Kabelové trasy a uloZeni kabelu

9.2.1.8.10.1. Silové kabely

- Silové kabely vCetné frakénich ulozeny v kabelovém prostoru na ldvkdch.
Prdchody kabeld sténou ménirny musi byt provedeny ve vodotésném
provedeni.

- Pl&sté privodnich kabell budou propojeny izolované od uzemnéni ménirny

a jejich uzemnéni je provedeno v rozvodné energetiky 22 kV.

9.2.1.8.10.2. Napdjeci a sdélovaci kabely
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Napdjeci a sdélovaci kabely v rozvadécich ulozeny v kabelovych Zlabech
zPVC. Mezi rozvadéci je kabeldz vedend vétsinou siti nezakrytych
oceloplechovych Zlabd a chranic¢ek, v prizemi také pod omitkou. Zlaby jsou
uloZzeny na kovovych vyloznicich a musi byt pfipojeny na uzemnéni ménirny.

9.2.1.8.10.3. Uzemnéni ménirny

Pro bezpelny provoz ménirenské technologie je nutné vybudovat nejen
kvalitni zemnici sif, ale jesté referencni zemni€ pro UCely zemni napéfové
ochrany nazvany odddlend zem.

- U rekonsfruované meénirny vlastni zemnici sift ménirny i odddlend zem
vcetné kabelu ke svorkovnici ve skiince zUstane stavajici. Zhotovitel béhem
realizace zméfi hodnotu zemniho odporu obou siti a v pfipadé
nevyhovujiciho stavu je doplni o tyCové zemnice.

-V kabelovém prostoru ménirny bude instalovdan rozvod uzemnovaciho
pdasku FeZn o prirfezu 30x4 mm, ktery bude pres zemni svorky minimdalné na
dvou mistech propojen s vnéjsi zemni siti. Vsechny nezivé vodivé Cdsti
uvnitf ménirmny (kostry rozvadécud transformdtor(, kabelové Iavky, dvere,
vétraci klapky apod.) musi byt k vnitfnimu zemnicimu pdsku pripojeny, coz
plati i pro nezZivé vodivé Cdsti vné ménirny soucasné pristupné dotyku
s nezivymi vodivymi Castmi ménirny (zdbradliramp, okapové svody apod.)

9.2.1.8.10.4. Uzemnéni technologie

Ve stfidavé Cdasti ménirny se provdadi ochrana podle stejnych zdsad jako
v rozvodndch a fransformovndch, plati tedy ustanoveni CSN 33-2000-4-41
ed.2, CSN 33-2000-5-54 ed.2, CSN 33 3220 a CSN 33 3201. Ve stejnosmémé
Casti ménimy je ochrana pred nebezpelnym dotykovym napétim nezivych
&asti provedena podle CSN 37 6750 uzemné&nim s hlidanim dotykového
napéti. Podle CSN 37 6750 musi byt hodnota zemniho odporu mensi nebo
rovna 2 Q, piisn&jsi pozadavky mohou vyplynout pouze z CSN 33 3201, ale
obvykle tomu tak neni. Bliz§i posouzeni technického stavu a parametrd bude
predmétem plnéni zhotovitele.

9.2.1.8.10.5. Odddlend zem

Pro zqjisténi funkce zemni ochrany je nutno pres zkusebni svorku pripojit
odddleny zemni¢. Hodnotu jeho zemniho odporu musi byt v souladu s CSN 37
6750 mensi nez 20 Q. Pripojeni do ménirny je feSeno kabelem NYY 1x25 mm?2
(nebo podobnym) v chrdanicce. Dvojitd izolace musi byt dodrzena az po
vstupni svorku ve skfini ochran DX1. BIliZ§i posouzeni technického stavu a
parametrd bude predmétem plnéni zhotovitele.

9.2.2. Technickd koncepce méniren PMDP, a.s. pro trolejbusovou trakci ve
vztahu k zaélenéni do systému ddalkového fizeni méniren DYLOG

9.2.2.1. Vseobecné
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Pfi ndvrhu ménirny respektovat pozadavky investora, dodrzet kompatibilitu
hlavnich komponent stechnologii méniren zprovoznénych v poslednich
letech. DOvodem je jednak provozem ovérend spolehlivost vybranych
zarizeni, ale predevsim provozni zkusenosti obsluhy s timto vybavenim, coz je
jednou z podminek operativnino feseni nestandardnich provoznich stavl na
menirné i v pripojeném Useku trakeni sité. Stejnosmérnou technologii sestavit
ztypové fady napdjecich zafizeni pro méstskou hromadnou dopravu a
rozvodna 22 kV je tvofena modulovym zapouzdienym @ skfinovym
rozvadéecem.

9.2.2.2. Ochrany

- Vypindni od pUsobeni hlavnich ochran musi byt provedeno primym
povelem mimo fidici systém.

- Zemni ochrana ménirny na principu hliddni napéti na nezivych Cdastech
meénirny proti odddlené zemi (referenCnimu zemnici) a je osazena ve skifini
DXT.

- Nadproudovd a zkratovd ochrana transformdtord bude souldsti
rozvadéce 22 kV.

- Zkratovd ochrana vyvodu musi byt soucdsti viastniho mechanismu
rychlovypinace.

- Nadproudova casovd ochrana napdjeciho vedeni bude realizovdna jako
doplikovd s vyuzitim fidiciho systému.

- Soustava 3 AC 50Hz 520V /IT je pouzita pouze na prenos vykonu uvniff
usmériiovacové skupiny dle CSN 37 6750. Automatické odpojeni od zdroje
provede ochrana na VN strané tfrakéniho transformdtoru. Zemni spojeni je
neprfimo hliddno zemni ochranou ménirny.

- Virakéni soustavé 2 DC 600V je automatické odpojeni od zdroje
doplnéno hlidanim dotykového napéti zemni ochranou ménirny.

- Ovladaci soustava 2DC 24V /IT md navic stdlou kontrolou zemniho
spojeni.

V prostoru ménirny nesmi dojit k propojeni napétovych systémiU ménirny
s distribucni siti.

9.2.2.3. Pouzité napétfové soustavy:

- primarni napdjeci sit 3 AC 50Hz 22kV / IT,

- napdjeni z frakénich transformdatord 3 AC 50Hz 520V / IT,

- trakeni sit 2 DC 600V (zafizeni konstr. na 750 V DC),
- pomocnd napéti 2 DC 24V /IT 1 N PE AC 50Hz 230V / TN-S.

Pozn.: V ménirné je trvale jmenovité napéti o 10 % vyssi nez v troleji. Dle CSN EN 50 163 je pro

s

konstruk&ni provedeni stejnosmérnych skfini.

9.2.2.4. Havarijni podpéfové obvody

63



Vypindni pii zapUsobeni havarijnich tlacitek, obvodu zemni ochrany a dalsich
havarijnich stavl technologie musi byt feSeno zqjisténym podpétovym
obvodem, ktery zaijisti vypnuti vidy jen té Cdsti, kterd je poruchou pfimo
dotCena a hrozi zde nebezpedli Urazu elekirickym proudem nebo vzniku
hmotnych Skod.

9.2.2.5. Ridici systém

Musi byt pIné funkéni bez ohledu na ddlkové ovidddani a pocitac centrdiniho
ovladdani ménirny.

Také pii vypadku jednoho modulu musi zbytek fidiciho systému z0stat v
provozu.

Musi bezpecné zajistovat provadéni viech potrebnych povell (centrding i
ddlkové) a prenos viech potfebnych signdld, a to pii zachovdni blokovacich
podminek.

Pozadavek na podminky fidiciho systému zejména nikoliv viak vylucné:

- povelovdani VN vypinact a motorovych odpojovaci - vypnout / zapnout,

- povelovdani rychlovypinacd - vypnout / zapnout / pfimo zapnout /
neblokovat,

- volba prodlouzeného a normdlniho Useku,

- volba komunikace — ADSL/RADIO,

- povel nouzové vypnuti, deblokace nouzového vypnuti, deblokace zemni
ochrany,

- signalizace stavu viech vypinacut, odpojovaci, motorovych odpojovacy,
usmérnovace, poruchovych stavl, ztrdt napéti, blokovani, stavu ovliaddani
v jednotlivych cdstech technologie, prirazu diod na usmérmovadich,
dosazeni havarijnich teplot, vstupu do ménirny, signalizace EPS atp.

9.2.2.6. Ddalkové ovladani

Dodavatelem ddlkového ovldddni (zafizeni a softwaru) pro viechny ménirny
PMDP, a.s. je spolecnost DYSK spol.r. o.

Pfi rozsifeni systému ddlkového oviaddni vcetné komunikacnich poijitek
(ADSL/RADIO) o novou nebo rekonstruovanou ménirnu je nutné zaijistit plnou
komunikacni kompatibilitu se stavajicim zafizenim (napf. ve spoluprdci s vyse
uvedenym dodavatelem). Obdobnd podminka plati pro rozdifeni
signalizacniho tabla umisténého ve velinu ménirny ,,Hydro" (stavajici tablo je
doddno firmou APEL s.r.0.).

9.2.2.7. EPH - elekirické pozZdrni hldseni

V objektu ménirny bude pouzit adresny systém EPH. HldsiCe budou zapojeny
do jedné kruhové hldsici linky. Preddni informaci na pult PMDP a.s. bude
zajisfovat elektronika osazend v rozvadéci DX1. Pomoci zafizeni DX1 budou
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prendseny na pult jen globdini stavy systému EPH — Poplach — Poplach klid,
Porucha - Porucha klid.

9.2.2.8. EZS - elektronicky zabezpecovaci systém

Objekt ménirny bude vybaven elektronickym zabezpelovacim zafizenim.

- kldvesnice u vstupnich dveri obsluny ménirny a u vstupnich dveri
pracovnikd CEZ.

- Siréna také v objektu.

- Signdl naruseni prendset na dispelink méniren prostrednictvim releového
kontaktu.

- GSM prenos SMS zprdav na zadand telefonni Cisla.

9.2.2.9. Provedeni jednotlivych zarizeni

9.2.2.9.1. Rozvodna 22 kV

Rozvodna 22 kV je tvofena modulovym zapouzdienym skfinovym
rozvadécem o jmenovitém proudu 630A se zkratovou odolnosti 16 kA IAC
s izolaci plynem SFé. VoIné stojici rozvadéc s vyfukem plynU nahoru spliujici
nasledujici zakladni technické parametry:

- jmenovité napéti 24 kV,

- kratkodoby vydriny proud 16 kA / 1's,

- odolnost proti vnitinim obloukm 16 kA / 15,

- ovladaci napéti 24V DC.

Ovlddani a signalizace vypinacl ve vyvodech na trakéni transformdatory je
feSena v trak&nich usmérnovacich, vie ostatni v ovladaci skiini DP1.

9.2.2.9.2. Trakéni transformator

- Provedeni dle CSN EN 50 329. Je vybaven tepelnou ochranou se
signalizaci zvysené a havarijni teploty a kontinudinim mérenim teploty.

- Suché provedeni bez oleje.

- Polohované (pyramidové) vinuti.

- Médéné vinuti.

- Sekunddarni vystup proveden pro dvandcti pulzni usmérmovac.

9.2.2.9.3. Trakéni usmérnovacé

- dle CSN EN 50 123-6 ed. 2 a CSN EN 50328, typové zkouseny, ovéfeny ve
zkuSebnim  provozu, potfrebné zkousky musi byt dolozeny od
akreditovanych zkuseben (zkratovd odolnost, otepleni, EMC, EMI a
dalsi...),

- vSechny pouzité komponenty musi odpovidat prislusnym normdm pro
pevnd trakeni zafizeni,

- konstrukce rozvadéce urCend do zdstavby mezi dalsi pole trakéniho
rozvadece,
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pristup pro obsluhu, manipulaci s odpojovadii servis z obou stran pole,
vysuvné provedeni celé vykonové Cdasti se servopohonem ve funkci
odpojovace,

vysuvné Cdasti musi byt vzdjemné z&meénné,

mUstkové dvandcti pulzni zapojeni,

ochrana proti komutacnimu prepéti odpojitelnd pojistkovym odpinacem,
kompenzace jalového vykonu odpojitelnd pojistkovym odpinacem,

svodiC prepéti na stejnosmérné Casti se signalizaci stavu,

9.2.2.9.3.1. Ochrany

zkratovd ochrana kazdé vétve,
tepelnd ochrana,

9.2.2.9.3.2. Mistni fidici systém:

dotykovy panel a autonomni automat v kazdém poli,

zajisténd komunikace,

zobrazovdani a prenos vsech mérenych velicin, stavl a poveld,

jednotné grafické prostredi a systém ovldddni z dOvodu zjednoduseni
servisnich zasahu pfi poruse,

méreni celkového proudu,

méreni napéti, u izolované ménirny méreni napéti obou pdold proti zemi a
mezi sebou,

vyzbroj pro uzemnéni a zkratovani podle CSN EN 50 110-1 ed.2.

9.2.2.9.4. Kompenzace Uc¢iniku a elekiromagnetickd kompatibilita

Technologie ménirny odebird ze sité vykon s UCinikem mensim nez 0,95.
Podle CSN333080 je nutné takové zafizeni kompenzovat. K
vykompenzovdni indukéniho vykonu volime kompenzaci individudini
umisténou ve skfini usmérnovace.

Béhem zkusebniho provozu bude na Urovni obchodniho méreni spoftreby
elekifiny zmeéren indukfivni odbér technologie ménirny a navrhnuta
kompenzace, kterou pred instalovénim odsouhlasi technicky odlbor PMDP,
a.s. Mérfeni jalového vykonu zaqijisti PMDP, a.s., vypocet i osazeni
odpovidajiciho kompenzacniho kondenzdatoru zhotovitel.

Soucdsti dodavky je méfeni rusivych viivo méniry dle norem CSN EN
50 121 a CSN EN 41 000 na elektromagnetickou kompatibilitu.

9.2.2.9.5. Kombinovana vyvodni pole

dle CSN EN 50123-6 ed. 2, typové& zkouseny, ovéfeny ve zkuSebnim
provozu, potrebné zkousky dolozeny od akreditovanych zkuseben
(zkratovda odolnost, otepleni, EMC, EMI, atp.),

viechny pouzité komponenty musi odpovidat prislusSnym normdm pro
pevnd trakeni zafizeni,
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- konstrukce rozvadéce urcend do zdstavby mezi dal§i pole trakéniho
rozvadéce,

- pristup pro obsluhu, manipulaci s odpojovadi i servis pouze z predni strany
pole,

- rychlovypina€ o jmenovitém proudu 1,5 kA ve vyklopném provedeni
realizovaném tak, aby:

- pfi vykldpéni nedoslo k nadmérnému zatizeni nebo ohrozeni obsluhy
Ci zafizeni,

- dodlo k odddleni od zivych ¢asti na bezpecnou vzddlenost,

- po vyklopeni bylo mozno jednoduse demontovat zhdseci komoru a
zkontrolovat stav kontakt(, prip. je vyménit, a to bez nutnosti pouziti
dalsich prostredkd (zebrik, schidky atp.),

- dvoupdlovy prepojovac pro napdjeci kabely ffipolohovy s moznosti
vyfazeni libovolného noze z motorického pohonu a fixace ve
vypnuté poloze,

- dvoupdlovy odpojovac pro zpétné kabely dvoupolohovy s moznosti
vyfazeni libovolného noze z motorického pohonu a fixace ve
vypnuté poloze,

- automatika pro presné méreni linky respektujici bezpecnostni
pozadavky provozu,

9.2.2.9.5.1. Ochrany

- zkratovd ochrana vyvodu,

- nadproudovd Casovd ochrana napdjeciho vedeni s moznosti
parametrizace,

- kabelové ochrany stinénych trakénich kabeld,

9.2.2.9.5.2. Mistni ridici systém

- dotykovy panel a autonomni automat v kazdém poli,

- zqjisténd komunikace,

- zobrazovdni a prenos viech mérenych velicin, stavl a povell,

- jednotné grafické prosttedi a systém ovldddni z dOvodu zjednoduseni
servisnich zasaht pfi poruse,

- umoznuje volbu automatiky méreni linky a OZ, ovladddani mistné / ddalkove,
zménu nastaveni ochran v ndvaznosti na délku napdjeného Useku
normdalni / prodlouzeny atp.,

- mérfeni proudU vsech vyvodnich kabeld a celkového proudu napdjecino
polu,

- meéreni napéti na vyvodu za vypinacem a napéti pomocné pripojnice,

- vyzbroj pro uzemnéni a zkratovani podle CSN EN 50 110-1 ed.2.

9.2.2.9.6. Skiin ochran DX1

Y4



- dle CSN EN 614392 ed. 2, typové zkouseny, ovéfeny ve zkusebnim
provozu, potrebné zkousky musi byt dolozeny od akreditovanych zkuseben
(zkratova odolnost, EMC, EMI, a dalsi),

- obsahuje pracovisté pro cenfrdini ovidddni ménirny s LCD displejem v
Urovni oci, klavesnici a mysi,

- zemni napéfovou ochranu vCetné deblokacniho tlacitka a signalizace,

- j&dro podpétovych havarijnich obvodu,

- houkacku vCetné moznosti blokovani,

- prepinac centralné / dispecink,

- moznost ruc¢niho zruseni blokovacich podminek manipulace na
pPOMOCNOU pripojNniCi

- umoZnuje Vv nouzovém rezimu preklenout vazbu fidiciho systému na
havarijni okruh,

- vzhledem ke stdlému vyvoji koncepce obvodd v DX1 je vhodné upresnit
pozadavky na jejich zapojeni az na zdkladé predlozené vyrobni
dokumentaci zhotovitele,

- obsahuje zdlozni trakeni zdroj 750/24V DC.

9.2.2.9.7. Rozvadéc RT20

Oddélovaci fransformdator v RT20 je nutné odpinat na primdarni i sekunddarni
strané. Vzhledem k nizké hodnoté jmenovitého proudu hlavniho jistiCe zdlozni
pripojky je nezbytné omezit vhodnymi prostredky magnetizacni proud.

9.2.2.9.8. Rozvadéc stfidavé vlastni spotieby RVS1

Automatika volby prfivodd 400V AC do RVS1 je fesena pomoci stykacl
ovladdanych zfidiciho systému, prficemz je preferovan hlavni privod
z transformd&toru vlastni spotreby (22/0,4 kV nebo 0,52/0,4 kV). Volbu privodu
musi byt mozné provést ddlkové a také rucné paketovym prepinacem tak, ze
rucni volbu fidici systém neovlivni.

9.2.2.9.9. Rozvadéc stejnosmérné vlastni spotieby RU1
Rozvadéc je feSen jako dvousystémovy. Na pripojnici 2 je pfipojen pocitac
v DX1 a nouzové osvétleni, vie ostatni na pripojnici 1. Propojeni pripojnic 1 a 2

je moziné rucnim paketovym prepinacem, ktery obsahuje také polohu pro
revizi baterie.

Pouzité dobijece zaqijisti odepnuti baterie pfi hlubokém vybiti a prenos signdll o
provoznim stavu dobijeCe, podpéti a prepéti baterie a stavu jistiCe pred
baterii. Ddle je monitorovdno zemni spojeni obou okruhU a pfitomnost napéti
na nich i na pfivodu ze zdroje 750/24V DC.

9.2.2.9.10. Kabelové trasy a uvlozeni kabell

9.2.2.9.10.1. Silové kabely
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- Silové kabely vCetné trakcnich ulozeny v kabelovém prostoru na ldvkach.
Prdchody kabeld sténou ménirny musi byt provedeny ve vodotésném
provedeni.

- Pl&sté privodnich kabeld budou propojeny izolované od uzemnéni ménirny
a jejich uzemnéni je provedeno v rozvodné energetiky 22 kV.

9.2.2.9.10.2. Napdjeci a sdélovaci kabely

Napdjeci a sdélovaci kabely v rozvadécich ulozeny v kabelovych Zlabech
zPVC. Mezi rozvadéci je kabeldz vedend vétsinou siti nezakrytych
oceloplechovych Zlabl a chranic¢ek, v prizemi také pod omitkou. Zlaby jsou
ulozeny na kovovych vyloznicich a musi byt pfipojeny na uzemnéni ménirny.

9.2.2.9.10.3. Uzemnéni ménirny

Pro bezpelny provoz ménirenské technologie je nutné vybudovat nejen
kvalitni zemnici sif, ale jesté referencni zemni€ pro UCely zemni napétfové
ochrany nazvany odddlend zem.

U rekonstruované ménirny viastni zemnici sit ménirny i odddlend zem vcetné
kabelu ke svorkovnici ve skiifice z0stane stavajici. Znhotovitel béhem realizace
zmérfi hodnotu zemniho odporu obou siti a v pripadé nevyhovujiciho stavu je
doplni o tyCové zemnice.

V kabelovém prostoru ménirny bude instalovan rozvod uzemnovaciho pdasku
FeZn o prOrezu 30x4 mm, ktery bude pres zemni svorky minimdlné na dvou
mistech propojen s vnéjsi zemni siti. Vsechny nezivé vodivé Casti uvnitf ménirny
(kostry rozvadécu, transformdtord, kabelové |avky, dvefe, vétraci klapky
apod.) musi byt k vnitfnimu zemnicimu pdasku pfipojeny, coz plati i pro nezivé
vodivé Cdasti vné ménirny soucasné pristupné dotyku s nezivymi vodivymi
Castmi ménirny (zabradli ramp, okapoveé svody apod.)

9.2.2.9.10.4. Uzemnéni technologie

Ve stfidavée Cdasti ménirmy se provddi ochrana podle stejnych zdsad jako
v rozvodndch a transformovndch, plati tedy ustanoveni CSN 33-2000-4-41
ed.2, CSN 33-2000-5-54 ed.2, CSN 33 3220 a CSN 33 3201. Ve stejnosmérné
Cdsti ménirny je ochrana pred nebezpelnym dotykovym napétim nezivych
&asti provedena podle CSN 37 6750 uzemn&nim s hlidanim dotykového
napéti. Podle CSN 37 6750 musi byt hodnota zemniho odporu mensi nebo
rovna 2 Q, piisn&jsi pozadavky mohou vyplynout pouze z CSN 33 3201, ale
obvykle tomu tak neni. Bliz§i posouzeni technického stavu a parametrd bude
predmétem pinéni zhotovitele.

9.2.2.9.10.5. Odddlenda zem

Pro zqjisténi funkce zemni ochrany je nutno pres zkusebni svorku pripojit
odddleny zemni¢. Hodnotu jeho zemniho odporu musi byt v souladu s CSN 37
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6750 mensi nez 20 Q. Pripojeni do ménirmy je feseno kabelem NYY 1x25 mm?2
(hnebo podobnym) v chrdnicce. Dvojitd izolace musi byt dodrzena az po
vstupni svorku ve skiini ochran DXI1. BlizSi posouzeni technického stavu a
parametrd bude predmétem plnéni zhotovitele.
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10. Uliéni vpusti

10.1. VSeobecné Udaje
10.2. Vtokové mrize
10.3. Pripojky

10.1. Vseobecné 0Udaje

Uli¢ni vpusti slouzi prevdazné k odvodnéni komunikaci a nejsou souCdsti verejné
kanalizace. Pri ndvrhu ulicnich desfovych vpusti se zohledni zasady uvedené v
CSN 75 6101 Stokové sité a kanalizacni pripojky.

Vedle téchto zdsad vsak plafi i ndsledujici pozadavky:

vpust vC. pripojky neni vodnim dilem a v celé délce pripojky je v majetku
toho, komu ndlezi odvodnované Uzemi; pokud je umisténa a odvodniuje
plochy v mistnich komunikacich, které jsou v majetku mésta Plzné, spravuje
je SVSMP,

ulicni vpusti se umistuji do mist efektivnino zachyceni povrchového odtoku
povrchu

pridlazby okolo vpusti se osazuji vyjimecné, a to tak, aby nepUsobily
dlouhodobé prekdzku v odtoku povrchové vody

maximaini vyska odtékajici povrchové vody v komunikacnim prostoru
nesmi prekrocCit 36 mm

vpusti se obvykle umistuji dle podélného sklonu komunikacniho prostoru, a
to ve vzddlenosti 18 - 46 m

Podélné vzddlenosti vpusti (pfi spinéni vysky odtokové vody z télesa) pri
zohlednéni podélného sklonu (pricny sklon liniové komunikace se neuvazuje)
nivelety komunikace - udavd ndsledujici tab.:

Podélny sklon (%) | <5 5-9 9-12 [12-14 |14-16 | >16

Vzddlenost (m) 46 38 34 26 22 18

Ulicni desfové vpusti se navrhuji z prefabrikdtd s usazovacim prostorem, s
infegrovanymi pachovymi uzaveéry (sifonem) a s kalovym kosem.

Absence pachové zdbrany je pfipustnd pouze pfi napojeni na samostatnou
desfovou kanalizaci, zausténou do vsakl, otevienych retencnich nadrzi nebo
do vodniho toku.

Materidl: beton.

Sortiment dodavatele musi zahrnovat:

prefabrikaty dna ve. sedimentacniho prostoru
skruze s integrovanym prefabrikovanym pachovym uzavérem
skruze s polodrazkovymi spoiji
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- horni skruz bez horni polodrdzky a prechodové desky, na kterou se osadi
rédm vtokové mrize

Hloubka vpusti se upravuje volbou poctu stfednich skruzi. Maximalni pfipustnd
hloubka je 1,50 m. Typy poklopd ulicnich vpusti se osazuji dle funk&nich tfid
komunikace.

10.2. Viokové mrize

Viokové miize uli¢nich vpusti musi odpovidat CSN EN 124-1 az CSN EN 124-6
(13 6301) ,Poklopy a vtokové miize pro dopravni plochy” a souvisejicim
normam.

Na Uzemi mésta Plzné se vyhradné pozaduje pouziti:

- rdm a miiz z tvarné litiny osazené pantem, ktery usnadfiuje manipulaci pfi
Cisténi a zaroven zamezuje odcizeni mrize

- otfevirani vpusti musi byt vzdy proti sméru jizdy.

- kalovy kos dle DIN 4052, tvar A, se Ctyfmi fadami $térbin, h = 600 mm (nebo
zkr&ceny kos v piipadé zkrdcené vpusti, nebo velkych sklon vozovky)

- liniové odvodnéni z prefabrikovanych 3térbinovych Zlab{ s reviznim
otvorem a vpusti, osazené paftficnym kalovym kosem

- mrize revizniho otvoru a vpusti v provedeni z tvdarné litiny

Doporucené typy poklopU a rostd vpusti:

- pro komunikace funk&ni skupiny A, B, C a D1: typ D 400
- pro komunikace funkeni skupiny D2: typ A 15

- liniové odvodnéni: typ F200, D400, C250, B125

10.3. Pripojky

Kanaliza¢ni pripojka je svodné poftrubi, které odvodnuje pozemek a objekty
na ném lezici (ddle jen nemovitost) az k zausténi do verejné kanalizace.
Pripojka je samostatnd stavba, kterd neni vodnim dilem.

Nejmensi jmenovitd svétlost potrubi kanalizacni pripojky je DN 150. Kanalizacni
pripojky tohoto profilu (resp. do profilu DN 200) vC. pripojek od desfovych
vpusti, se pripojuji v Useku mezi Sachtami. Odbocky a stokové viozky na
zdénych stokdch se osazuji profilu DN 200. Vyjimecné snizeni profilu pripojky
na DN 150 Ize pouZit pouze se souhlasem provozovatele. Situacné se pripojky
pripojuji na stoky pod Uhlem 45° az 90°, Uhel vétsi nez 90° je nepripustny. Pro
napojovdani pripojek se prednostné pouzivaji Sikmé odboclkové tvarovky s
Uhlem 45° nebo 60° typové odpovidajici pouzitému druhu materidlu ulicni
stoky. Kolmé odbocky Ize pouzit v pfipadech, kdy se Sikmé odbocky nevyrdbi.
Kolmé napojeni Ize také provést prfi dodateCném vysazeni odbocek,
jddrovym vrtanim s pouzitim specidlnich viozek a v rdmci rekonstrukce
kanalizace z dUvodu kvalitniho prepojeni stavajicich pripojek. O misté
vysazeni odbocky je nutnd konzultace s viastnikem pripojovaného objektu.
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SoucCasné je nutné pocitat s vysazenim vétsiho poctu odbocek, které v
budoucnu pokryji predpokiaddand dalsi napojeni uliCnich vpusti po pozdéjsim
dobudovani komunikaci.

Materidl: kamenina, PVC KG

Veskeré nadavrhy a realizace souvisejici s ulicnimi vpustmi musi byt dale
v souladu s PLZENSKYM STANDARDEM - KANALIZACE - VODOVOD.
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11. Dopravni znac¢eni

11.1. Vseobecné
11.2. Svislé dopravni znaceni
11.3. Vodorovné dopravni znaceni

11.1. Vseobecné

Veskeré stalé dopravni znaceni (ddle jen ,,DZ") provedené v rémci staveb na
Uzemi mésta Plzné financované méstem Plzni, DZ na stavbdch jinych
investord, u kterych bude mésto Plzenn budouci sprdvce (dila preddvand
méstu do spravy) a veskeré stavebni prace zasahujici do méstskeho majetku
a majici vliv na dopravni znaceni (pokladka ci opravy inzenyrskych siti,
pripojovdni viezdd atp.) musi byt v souladu se Systémem jakosti pozemnich
komunikaci (viz. www.pjpk.cz) a provddi se podle:

- platnych CSN

- technickych podminek — TP (MD)

- technickych kvalitativnich podminek staveb pozemnich komunikaci —

TKP (RSD)
- vzorovych list0 (MD)

11.1. Svislé dopravni znaceni (SDZ)

Pevné zabudované svislé dopravni znacky a pevné zabudovand dopravni
zarizeni véetné zdkladl, nosnych konstrukci a upevnovacich prvkd jsou ve
smyslu zakona &. 22/1997 Sb. a nafizeni viady €. 163/2002 Sb. stanovenym
vyrobkem.

Materidl znacek a jejich provedeni musi odpovidat CSN EN 12899-1, 12966-
1+A1 v platném znéni a TP 65. Pripustné jsou pouze znacky provedené
z materidlu Fe-Zn (pozinkovany plech s dvojitym ohybem). Spojovani materidl
a kotevni prvky zabetonované do zdkladu (napfr. kotevni Srouby) musi byt
z nekorodujicich materidld nebo musi byt povrchové upraveny proti korozi a
tvarové upraveny proti pootoceni i uvolnéni ze zakladu.

Obdélnikové a ctvercoveé SDZ s plochou veétsi nez 0,75 m?2 vCetné (napr.
,Obytnd zéna") a jejich sestavy nebo sestavy znacek kruhovych a
trojuhelnikovych s plochou vétsi nez 1,10 m2, pricemz do plochy sestav se
zapocitavaji rovnéz i dodatkové tabulky, museji byt vzdy osazeny na 2 opérné
body, fji. na 2 sloupky do 2 patic v betonovém zdkladu, pfipadné pri vyuziti
sloupu VO ¢&i trakce na tento a dalsi 1 sloupek do patice v betonovém
zAkladu. Pro UcCely tohoto predpisu se rozumi plochou kruhové znacky
v z&kladnim rozméru Udaj 0,385 m2, u znacky trojuhelnikové je to 0,351 m2.

Zaklady pro standardni SDZ musi byt z betonu tf. min. C16/20, pro velkoplosné
SDZ z betonu ff. min. C20/25. Zaklady musi mit vzdy tvar kvadru. Zakladni
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rozmér zakladu pro jednotlivou znacku (jedna patka) umisténou v zdmkové
dlazbé nebo v asfaltovém povrchu je 300x300 mm, hloubka min. 400 mm, pro
znacku na dvou patkach min. 300x500, hloubka min. 500 mm. Zakladni rozmeér
zAkladu pro jednotlivou znacku (jedna patka) umisténou v nezpevnéném
povrchu (krajnice, prikop) je 400x400 mm, hloubka min. 600 mm, pro znacku
na dvou patkdch min. 400x600, hloubka min. 700 mm.

Pozn.: Uvedené rozméry jsou minimalni, rozmér zdkladu musi byt vzdy prizpUsoben mistnim
geotechnickym podminkdm na zdkladé statického vypoctu v projektové dokumentaci.

Rozmeéry a grafickd Uprava cinné plochy SDZ musi byt v souladu se vzorovymi
listy VL 6.1. Licova strana znacky musi byt provedena zretfro-reflexnino
materidlu s minimdalné sedmiletou zdrukou na jeji Zivotnost. Zadni sténa znacky
(rub) bude oznacena vyrobnim stitkem dle predpisd. Veskeré SDZ osazované
na Uzemi mésta Plzné, musi byt od doby vyroby maximdainé tfi mésice staré.

Pfi pfeddni nové stanoveného a osazeného SDZ doloZi zhotovitel investorovi i

budoucimu sprdvci k preddvacimu protokolu:

- vyrobce znacky, typ znacky a rok vyroby znacky

- typ folie,

- druh materidlu znacky

- presny pldnek se zakreslenim a zamérenim osazené znacky, datum osazeni
a fotografii osazené znacky.

- U demontované znacky ddle nepouzitelné doklad o uloZzeni na sklddce

- pouzitelné demontované znacky budou preddny kdalsimu vyuziti
budoucimu sprdvci

11.2. Vodorovné dopravni znaceni (VDZ)

Materidly urCené pro vodorovné dopravni znaceni jsou ve smyslu zdkona C.
22/1997 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisU, a nafizeni viddy ¢. 163/2002 Sb., ve
znéni pozdéjsich predpisU, stanovenymi vyrobky.

Materidl pro vodorovné dopravni znaceni musi byt uveden v Katalogu
schvdlenych vyrobkd pro oblast vodorovného dopravniho znaceni platném
pro dany rok, v€etné dodatku (viz. www.pjpk.cz).

Trvale pojizdéné VDI (vyznacCeni zastdvek, prficné Cary, prechody pro
chodce, symboly a ndpisy na vozovce apod.) preddvané méstu musi byt
zhotoveno zplastu. Plastické hmoty se pouzZivaji zpravidla dvou nebo
viceslozkoveé sttikané nebo lité. Téz Ize pouzit termoplastické hmoty. Provedeni
hladké nebo strukturdini zavisi na druhu a umisténi vodorovné znacky

Pro mdlo pojizdéné znaceni (vodici Cdry, stiny kfizovatek apod.), které
podléhd mirnému opotrebeni provozem, mize byt pouzita barva.
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Pfi preddni nové stanoveného a provedeného VDZ doloZzi zhotovitel

investorovi i budoucimu sprdavci k preddvacimu protokolu:

- druh materidlu VDZ

- kopii certifikdtu vyrobku vydaného oprédvnénou osobou a prohldseni o
shodé pouzitého materidlu

- presny pldnek se zakreslenim a zamérenim osazeného VDZ, datum
provedeni a fotodokumentaci VDZ
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12. Mostni objekty a opérné zdi

Vseobecné Udaje

Opravy a rekonstrukce mostnich objekt(

Ndavrh novych mostnich objektd preddvanych do majetku mésta Plzné
Opérné zdi a protihlukové stény

> -

1.1. Vseobecné Udaje

1.1.1. PHi projektovdni a n&vrhu mostnich objektd se vychdzi z plathych CSN,

zejména z ustanoveni:

- CSN 73 6201 Projektovdni mostnich objektd

- CSN 73 6200 Mosty — Terminologie a tfidéni

- CSN 73 6203 Zatizeni mosty

- CSN 73 6205 Navrhovani ocelovych mostnich konstrukci.

- CSN73 6206 Navrhovdni betonovych a Zelezobetonovych mostnich
konstrukci

- CSN 73 6207 Navrhovani mostnich konstrukci z predpjatého betonu

- CSN 73 6209 Zat&Zovaci zkousky mostd

- CSN P 73 6213 Navrhovdni zdénych mostnich konstrukci

- CSN 73 6220 Evidence mostnich objektl pozemnich komunikaci

- CSN 73 6221 Prohlidky mostt pozemnich komunikaci

- CSN 73 6222 Zatizitelnost mostd pozemnich komunikaci

- CSN 73 6244 Piechody mostd pozemnich komunikaci

- CSN EN 1998-5 Eurokdd 8: Navrhovdni konstrukei odolnych proti zemétreseni
- Cast 5: Zaklady, opérné a zdrubni zdi a geotechnickd hlediska

- Systém jakosti v oboru pozemnich komunikaci (SJ-PK) €. j. 20840/01-120 z 10.
4. 2001, ve znéni pozdéjsich predpisU (viz. www.pjpk.cz)

- piisludnych TP a dalsich souvisejicich CSN

1.2. Opravy a rekonstrukce mostnich objektd

1.2.1. Opravy a rekonstrukce mostnich objektl jsou navrhovéany zejména
s dirazem na maximdini prodlouzeni Zivotnosti mostnino objektu, odstranéni
zavad, vymény dozitych prvk0 a s dirazem na maximdini ziednoduseni
detaild konstrukce v ndvaznosti na zjednoduseni budouci Udrzby a
minimalizace jejich nakladu.

1.2.2. Opravy a rekonstrukce mostnich objektd smi provdadét pouze firmy,
které maji poffebnou odbornou zpUsobilost (reference, autorizované osoby
apod.). Navrh oprav a zpracovdni projektovych dokumentaci mostnich
objektl smi provddét pouze autorizované osoby v oboru mosty a inzenyrské
konstrukce.

1.2.3. Po dokonceni opravy Ci rekonstrukce jakéhokoli rozsahu na mostnich
objektech musi byt zhotovitelem budoucimu sprdvci preddna projektova
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dokumentace dle skutecného provedeni jak v elekironické podobé, tak i
v podobé papirové. Ddle musi byt provedena hlavni prohlidka mostniho
objektu a preddn jeji zdpis vCeiné viozeni do programu BMS
(http://bms.clevera.cz/), vypracovdn mostni list (v pfipadé propustkd
evidencni list), ktery bude taktéz preddn a viozen do programu BMS pod
prislusSného spravce objektu.

1.3. Navrh novych mostnich objektd predavanych do majetku
mésta Plzné

1.3.1. Nové mostni objekty jsou navrhovdny v ndvaznosti na prilehlé
komunikace, druh prevddéné dopravy a prekondvané prekdzky. Mostni
konstrukce jsou navrhovany tak, aby byly maximdlné jednoduché (bez
zbytecnych a komplikovanych detaild) a splfiiovaly podminku na minimalizaci
ndkladyd budouci spravy a udrzby. Veskeré detaily, materidly a celkovy ndvrh
mostnich konstrukci je priobéiné konzultovdn se zdstupci SVSMP uZz béhem
pripravy projektové dokumentace. Ndavrh novych mostnich konstrukci a
pripravu projektovych dokumentaci smi provadét pouze autorizované osoby
v oboru mosty a inZzenyrské konstrukce, popr. architekti ve spoluprdci
s autorizovanymi inzenyry v daném oboru za splnéni vySe uvedenych
podminek.

1.3.2. Po dokonceni nového mostniho objektu musi byt zhotovitelem
budoucimu sprdvci preddna projektovd dokumentace dle skutecného
provedeni jak v elekironické podobé, tak i v podobé papirové. Ddle musi byt
provedena hlavni prohlidka mostnino objektu a preddn jeji zdpis vCetné
vlozeni do programu BMS (http://bms.clevera.cz/), vypracovén mostni list (v
pfipadé propustkd evidencni list), ktery bude taktéz preddn a viozen do
programu BMS pod prislusSného spravce objektu.

Po dokonceni nové stavby mostniho objektu bude projektantem zpracovdn
pldn Udrzby, kde bude v Casovém horizontu Zivotnosti mostnino objektu vycet
nutné Udrzby objektu a budoucich oprav véetné piiblizného vycisleni ndkladd
na Udrzbu a opravy.

1.3.3. Neni povoleno pouzivéni mostnich zavérd typu 3 W s rozndsecim
mechanismem nlUzkového typu. Tyto mostni zdvéry nelze u nové
zahajovanych staveb navrhovat, u rozestavénych staveb je nutno posoudit
bud jejich ponechani pri nizsi ffidé dopravniho zatizeni (zejména podle poltu
prejezdl TNV) nebo nahrazeni jinymi typy podle TP 86, napr. s rozndsecim
mechanismem rostového typu nebo hirebenovym podle TP 86.

1.3.4. U novych staveb lavek s provozem pro pési i cyklisty je pozadavek
navrhovat minimdini vysku zabradli 1,3 m.

1.4. Opérné zdi a protihlukové stény
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1.4.1. Nové opérné zdi a protihlukové stény jsou navrhovany tak, aby byly
maximdiné jednoduché (bez zbyteénych a komplikovanych detaqild) a
splfovaly podminku na minimalizaci ndkladd budouci sprdvy a Udrzby.
Veskeré detaily, materidly a celkovy navrh opérnych a profihlukovych stén je
pribéiné konzultovdn se zdstupci SVSMP uz béhem pripravy projektové
dokumentace.
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Zpracoval:

1. SVSMP, Usek DI — Ing. Ondrej Vohradsky (kapitoly 1, 8), Ing. Josef Briha
(kapitoly 2, 3); kapitoly 2, 3, 8 — spolupradce PMDP a.s.

2. SVSMP, Usek KOM - Ing. Jan Sefikovsky (kapitoly 5-7, 10, 11), Bc. Viktor Lang
(kapitola 4), Vaclav Sasek (kapitola 12); kapitoly 5, é — spoluprdce Ing. Jan
Zajicek, ATP-SERVIS; kapitola 4 — spoluprdce PMDP a.s. (Josef Smolik) a Ing.
Ladislav Vostry.

3. PMDP a.s. — Petr Vracovsky (kapitola 9).

Schvdlil:
Rada mésta Plzné usnesenim ¢. 106 ze dne 15.2.2024
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