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1 Seznam zkratek

APC automatické scitani cestujicich (automatic passenger counting)

CAN Centralni autobusové nadrazi v Plzni

CIS IR Celostatni informacni systém o jizdnich radech

Csu Cesky statisticky Gfad

ELP elektronicky (informacni) panel, alternativné chytry elektronicky oznacnik

EU Evropska unie

FN fakultni nemocnice

IAD individualni automobilova doprava

IDPK Integrovana doprava Plzeriského kraje

IDS integrovany dopravni systém

ITl Integrované teritoridlni investice (ITl — Integrated Territorial Investments)

KIR knizni jizdni fad

LAU mistni spravni jednotka (Local Administrative Unit)

LF UK Lékatska fakulta univerzity Karlovy

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MHD méstskd hromadna doprava

MO méstsky obvod

NAD nahradni autobusova doprava

NUTS nomenklatura Uzemnich statistickych jednotek (Nomenclature des Unites Territoriales
Statistiques)

OIMmP Odbor investic Magistratu mésta Plzné

PDO plan dopravni obsluznosti

PDOMP 2026+ Plan dopravni obsluznosti mésta Plzné na léta 2026—-2030
PDOPK 2022+ Plan dopravni obsluznosti Plzeriského kraje na |éta 2022—-2026

PMDP Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.
POVED Plzerisky organizator verejné dopravy s. r. o.
PUMP Plan udrziteIné mobility Plzné

RMP Rada mésta Plzné

RES Registr ekonomickych subjekt(

RPK Rada Plzeriského kraje

RSD Reditelstvi silnic a ddlnic, s. p.

SLDB Scitani lidu, doma a byt(

SRN Spolkova republika Némecko

SUMP Strategie udrzitelné mobility Plzné

SUSPK Sprdva a udrzba silnic Plzefiského kraje, p.o.
SVSMP Sprava verejného statku mésta Plzné

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

TENT-T transevropska dopravni sit (Trans-European Transport Networks)
upp Uzemni plan mésta Plzné

UKRMP Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzné

VLD verejna linkova doprava

ZCu Zapadoceska univerzita v Plzni

ZLD zvlastni linkova doprava

ZMP Zastupitelstvo mésta Plzné

Z00 zoologicka zahrada

ZPK Zastupitelstvo Plzefiského kraje
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ZUJ zakladni uzemni jednotka
ZURPK Zasady Uzemniho rozvoje Plzeriského kraje
ZVS zavazek verejné sluzby

Nejsou uvedeny bézné uzivané zkratky napt. mén, veli¢in apod.
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2 Uvod a zakladni informace k PDOMP 2026+

Plan dopravni obsluznost mésta Plzné pro |éta 2026—-2030 (dale jen PDOMP 2026+) je rdmcovym
planovacim dokumentem, ktery v nim vymezeném casovém obdobi stanovi predpokladanou podobu
kazdorocné objednéavanych verejnych sluzeb v prepravé cestujicich predevsim zajistovanych na zékladé
smlouvy mezi statutarnim méstem Plzeri a PMDP.

Pofizeni planu dopravni obsluznosti je na zdkladé novelizace zakona ¢. 194/2010 Sb. od roku 2021
povinné pro viechny obce (resp. mésta), které nad ramec dopravni obsluznosti zajistované krajem a
MD CR zajistuji vefejnou dopravu v zévazku vefejné sluzby (zpravidla MHD ve svém Gzemnim obvodu)
dle dikce zakona ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a 0 zméné dalsich zakond,
v platném znéni. Tento zakon stanovuje minimalni poZadavky, které musi mj. pravé PDOMP 2026+
splnovat. Konkrétné se jednd o tyto informace:

e popis souéasné situace v zajistovani vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich na Gzemi mésta,
resp. v objednavce ¢i spoluobjedndvce mésta,

e predpokladany rozsah poskytované kompenzace, zejména pro linky MHD (tj. linky
objednavané méstem),

e Casovy harmonogram uzavirani smluv o verejnych sluzbach a postupu pti uzavirani téchto
smluy,

e harmonogram a zpUsoby integrace, pokud se objednatelé podileji na organizaci integrovanych
verejnych sluzeb v prepraveé cestujicich,

e maximalni ceny jizdného, resp. uzité tarify,

e (daje vztahujici se k financovani a nakladové efektivnimu zajistovani vefejnych sluzeb
v prepravé cestujicich.

Cilem PDOMP 2026+ je poskytnuti planovaciho rdmce rozvoje MHD pro roky 2026-2030 s tim, ze
veskeré nize obsazené zavéry (navrhy a jejich varianty) jsou limitovany vysi finanénich prostfedk( na
strané rozpoCtu a rozpoctovych vyhledd mésta Plzné. Nebude-li objem finanénich prostiedkd
dostatecny, nemusi byt dana rozvojovéa opatfeni zcela garantovana. Zaroven tento dokument nefesi
operativni planovani MHD dle poZadavk(l objednatele a dalSich subjektd, napt. v pfipadé vyluk
zplsobenych rekonstrukci dopravni infastruktury na Gzemi mésta Plzné ze strany vlastnik(l a spravct
komunikaci (RSD, SUSPK a SVSMP) a Zelezniénich trati (SZ).

Pokud jsou v dokumentu uvadéna cisla zelezni¢nich trati a linek VLD, resp. MHD, jsou uvadéna pro
obdobi jizdniho fadu 2025/26.

Plan dopravni obsluznosti mésta Plzné pro obdobi 2026—2030 byl projedndn a schvdlen usnesenim Rady
Plzeriského kraje (RPK) ¢. 1388/25 ze dne 13.10.2025.

Po projedndni v RPK byl PDOMP 2026+ schvdlen usnesenim Rady meésta Plzné (RMP) ¢. XXX ze dne
XX.XX.2025.


davydjukova
Lístek s poznámkou
946

davydjukova
Lístek s poznámkou
13. 11. 2025
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3 Mesto Plzen a zakladni udaje majici vliv na verejnou
dopravu

3.1 Obecné informace o mésté Plzni

Plzefi je ¢tvrté nejvétsi mésto Ceské republiky, nachdzejici se v zdpadni ¢asti zemé, priblizné
90 kilometrd zapadné od Hlavniho mésta Prahy. Zakladni informace o mésté shrnuje tabulka 3.1 nize.

Tabulka 3.1: Zdkladni informace o mésté Plzen

Sledovany parametr \ Hodnota parametru
typ sidla statutarni mésto
nazev Plzen
nadmorska vyska 293-452 m.n. m.
katastralni vyméra 13 767 ha
pocet obyvatel (k 1. 1. 2024) 185 599
ZUJ (kéd obce) 554791
obec s rozsifenou pusobnosti Plzen
obec s povéfenym obecnim tfadem Plzen
LAU 1 (NUTS 4) CZ0323 — okres Plzeri-mésto
NUTS 3 CZ032 — Plzensky kraj
NUTS 2 CZ03 - Jihozapad

Zdroj: zpracovdno dle dat na portdlech CSU, www.plzen.eu, www.mistopisy.cz a WWw.risy.cz

Z hlediska fyzické geografie méstem Plzef protékaji feky Mze, Radbuza, Uhlava a Uslava, je? se stékaji
do Ffeky Berounka (od soutoku s Uslavou). Mésto se rozklada v oblasti Plzefiské kotliny, jeZ je sou&asti
rozsahlejsi geomorfologické oblasti Plzefska pahorkatina. Tato pahorkatina zaujima znacnou cast
Plzeriského kraje a zasahuje téZ do Stredoceského kraje (okres Rakovnik). S Plzeriskou kotlinou sousedi
Krkavecka pahorkatina (nékdy téz Plaska), Radyriska vrchovina a Radecské pasmo.

Centrum mésta se nachazi ve vysce zhruba 310 m. n. m. a smérem k predméstim nadmofrska vyska
roste. Na severnim okraji Plzné se rozklada soustava 10 rybnikd (nejvétsi z nich, Velky Bolevecky zaujima
pres 53 hektar(), na jiznim okraji pak vodni nadrz Ceské udoli (s rozlohou 151 ha).

Plzen je méstem s dlouhou historii. Prvni pisemna zminka se objevuje v roce 976 v souvislosti s hradem
Plzni (na Uzemi dnesniho Starého Plzence). V dnesni poloze bylo mésto (nazyvané jako Nova Plzeri)
0Od zari 1599 do cervna 1600 se Plzen kratkodobé stala hlavnim méstem Svaté fise fimské, kdy zde kvl
morové epidemii v Praze sidlil cisaf Rudolf Il. Hned na zacatku tficetileté valky, v roce 1618 bylo mésto
poprvé dobito (v obdobi husitskych valek bylo neldspésné oblehano ctyrikrat) a v dalSich letech
vyCerpdno pobytem vojska. Plzeri byla od svého zaloZeni spjata s pivovarnictvim, v roce 1842 zde vznikl
Méstansky pivovar, ktery se v pozdéjsich dekddach celosvétové proslavil pod znackou Plzerisky Prazdroj.

V 19. stoleti se zacala psét historie dal3i slavné plzefiské firmy — spole¢nosti SKODA. V roce 1859 zalofil
hrabé& Waldstein v Plzni strojirny, které v roce 1869 odkoupil Emil Skoda. Ten zde postupné vybudoval
nejvétsi primyslovy podnik tehdejsiho Rakousko-Uherska. Priimyslova revoluce v 19. stoleti celkové
méstu pfinesla znacny rozvoj, narlst poctu obyvatel o desitky tisic, vznik novych predmésti, a i
postupné zapojeni do budované Zelezniéni sité. Prvni Zelezni¢ni trat byla zprovoznéna v roce 1861
(Plzeri — Ceskd Kubice), v nésledujicim roce byla celd stavba Ceské zapadni drahy dokonéena


http://www.plzen.eu/
http://www.mistopisy.cz/
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zprovoznénim Useku Plzen — Praha. V letech 1868 az 1878 vlaky poprvé vyjely na Zelezni¢ni traté do
Ceskych Budéjovic, Chebu, Zatce a Zelezné Rudy, &imz se Plzeri stala vyznamnym Zelezni¢nim uzlem.

Z pohledu méstské dopravy je vyznamny rok 1899, ve kterém byla v Plzni vybudovana méstska
elektrarna a zahdjen provoz tramvaji (elektrické drahy). Do ulic mésta postupné vyjizdi i autobusy,
provozované nejprve soukromniky, od roku 1922 pak i Ministerstvem post a telegrafi. Od roku 1929
provoz autobus( na méstskych linkach zajistuji Elektrické podniky mésta Plzné (pfedchidce dnesnich
Plzeriskych méstskych dopravnich podnik(l). V roce 1941 je ve mésté zahajena trolejbusova doprava.

Prvni svétova valka se do historie Plzné zapsala dalSimi desitkami tisic novych obyvatel (vlivem
rozmachu zbrojniho pramyslu), ale i katastrofalnim vybuchem v munic¢ni tovarné v Plzni-Bolevci,
protesty hladovych délnik( a celkovym Upadkem mésta. Druha svétova valka posunula hranice
Némecké FiSe bliz k méstu a zpUsobila znacné skody nicivymi leteckymi ndlety mezi roky 1944 a 1945.
Obdobi socialismu se projevilo zejména vznikem panelovych dom v ramci velkych sidlistnich celkd
vybudovanych na okrajich mésta v 70. a 80. letech 20. stoleti. V tomto obdobi také zapoc€ala vystavba
dalnice D5 propojujici Hlavni mésto Prahu a Spolkovou republiku Némecko. V roce 1995 byl zprovoznén
usek mezi Plzni a Prahou, o dva roky pozdéji pak mezi Plzni a statni hranici. Tranzitni doprava byla
nucena projizdét centrem mésta Plzné az do roku 2006, kdy byla dokoncena a oteviena chybéjici ¢ast
dalnice (zejména tunel Valik). V novém miléniu se Plzen proslavila jako Evropské hlavni mésto kultury
roku 2015.

Plzen je uzemné clenénym statutarnim méstem od roku 1990. Po zbourani hradeb se k méstu
postupné pripojovaly dalsi mensi obce, a to zejména v letech 1924, 1942, 1976 a 2003 (v tomto roce
se k Plzni pfipojily Malesice a Lhota). V soucasnosti se mésto, na zakladé schvaleného statutu, ¢leni na
10 méstskych obvodd, a to:

e Plzen 1 (Severni Predmésti),

e  Plzen 2-Slovany (+ mistni ¢asti Bozkov, Koterov, Bru¢na a Hradisté),

e Plzen 3 (centralni ¢ast + sidlisté Bory a Skvriiany a mistni ¢asti Doudlevce, Radobycice, Valcha a
Vysluni),

e Plzeri 4 (Doubravka + mistni ¢asti Bukovec, Cerveny Hradek, Letnd, Lobzy a Zabéld),

e Plzen 5—Krimice,

e Plzen 6-Litice,

e Plzen 7-Radcice,

e Plzer 8-Cernice,

e Plzen 9-Malesice (+ mistni ¢ast Dolni VIkys),

e Plzen 10-Lhota.
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Nejlidnat&j§im spravnim Gzemim je MO Plzefi 3 (v roce 2021 evidovano 55 363 obyvatel dle dat CSU),
nejméné obydlenym pak Plzen 9 (v témZe roce evidovano 945 obyvatel). Celkové rozloZeni obyvatel na
Uzemi mésta Plzné véetné zobrazeni hranic jednotlivych méstskych obvodU reprezentuje obrazek 3.1.

Bendves

Nl 020]UPY

1:84 028 i .
o E— — — e v e
0 1 2 3/ AR km incce : \

Zdroj: GIS Plzen
Obradzek 3.1: Teplotni mapa hustoty osidleni mésta Plzeri dle jednotlivych mistnich obvod(i

Vyvoj poctu obyvatel mésta Plzné je znazornén grafem na obrazku 3.2 (uvedené pocty se vztahuji vzdy
k 1. lednu daného roku). Dlouhodobé pocet obyvatel Plzné osciluje kolem 170 tisic osob. Zhruba od
roku 2012 je jednoznacné patrny rostouci pocet obyvatel, vyjma obdobi epidemie koronaviru (zacatky
let 2021 a 2022). Vyrazny narUst obyvatel po roce 2022 je zplisoben zejména pfilivem uprchlikd z valkou
zasazené Ukrajiny. Ackoliv pfichod uprchlik zpomaluje, jejich vliv na pocet obyvatel je nadale znatelny
(k lednu 2024 se na Uzemi mésta Plzné jednalo o 16 286 registrovanych osob; k bfeznu 2025 pak o
19 388). Ukrajinci tak aktudlné tvofi zhruba 10 % obyvatel Plzné. Obecné plati, Ze po nejpocetné;si
ukrajinské mensiné jsou ve mésté zastoupeni zejména obcané Slovenska a Vietnamu. Dalsi narodnosti
tvofi predevsim zahranicni délnici, ktefi pracuji v plzeniskych priimyslovych zénach.

11



Plan dopravni obsluznosti mésta Plzné pro obdobi 2026—-2030

3

190 000

185 000 e— 185599
2 e— 181240
S 180 000
2
] 174,842
>§ 175 000 172 441 L' )

170000 & 167 648 168034 - ® 170 936

=" 170 548 °
© 2 [ ] 169 858 168 733
165 000 167 302 167 472 168 265
2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024
rok

Obrdzek 3.2: Vyvoj poétu obyvatel na uzemi mésta Plzeri v letech 2010-2024*

Zdroj: vlastni zpracovdni dle dat CSU

3.2 Cile a zdroje cest — uvnitf mésta

Vnitfni pfepravni potfeby mésta vyplyvaji z rozmisténi hlavnich zdrojl a cil( cest. Tyto potfeby vyrazné
ovliviuji organizaci a kapacitni pozadavky na méstskou hromadnou dopravu, individualni

vwvs

automobilovou dopravu i pési a cyklistické trasy.

Vzhledem k tomu, Ze nejvétsi sidliStni celky s panelovymi domy byly vybudovany na tzv. Severnim
Predmeésti (Bolevec, Lochotin, Kosutka a Vinice) na konci 80. let 20. stoleti, naopak nejvétsi primyslové
z6ny byly vybudovany na jihozapadnim okraji mésta (historicky aredl firmy SKODA v 19. stoleti
a primyslova zéna Borska pole (150 ha) vybudovana méstem na konci 90. let 20. stoleti).

V severni ¢asti mésta byl na pocatku 21. stoleti vybudovan také novy rozsahly areal Fakultni nemocnice
Plzen a na néj navazujici aredl Lékarské fakulty Univerzity Karlovy. Tyto skutecnosti zpUsobuiji, Ze je
v Plzni stale velmi rozsahla vnitroméstska preprava, respektive mobilita.

Na jihozapadnim okraji mésta byl od pocatku 90. let 20. stoleti vybudovan také novy rozsahly areal
Zapadoceské univerzity v Plzni (ZCU).

Vétsi ¢ast vnitroméstského tranzitu ve sméru sever-jih kvili megalomanskym plandm v dobé pred
rokem 1989 probiha stale po pritahu statni silnice 1/27 po Karlovarské a Klatovské tridé pfes most
Generala Pattona (byl vybudovan v roce 1974 jako most Antonina Zapotockého) a Sady Pétatricatnikd
v tésné blizkosti historického centra Plzné. Vétsi ¢ast vnitroméstského tranzitu ve sméru zapad-vychod
kvali megalomanskym planim v dobé pred rokem 1989 probiha stale po pratahu statni silnice 1/26 po
Rokycanské, Premyslové a Domazlické tfidé pres most U Jana.

Cilem méstského uzemniho panovani (Uzemni plan mésta Plzné z roku 1995 a novy z roku 2012) je
vymisténi tranzitni dopravy z centra mésta. Zakladnim principem pro budovani pozemnich komunikaci

1V kapitole je obecné uZito vice rozli¢nych zdrojt, napf.
https://gis.humpo.cz/portal/apps/dashboards/08d29a65d145481e9e9f4432b3e01d57
https://mv.gov.cz/clanek/statistika-v-souvislosti-s-valkou-na-ukrajine-archiv.aspx?q=Y2hudW09MTI%3d
https://csu.gov.cz/plk/statni-obcanstvi-narodnost-a-nabozenska-vira-podle-scitani-2021-v-plzenskem-kraji
https://web.zcu.cz/plzen/geography/index-cz.html https://plzen.eu/o-meste/historie/po-stopach-historie/
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vyssiho vyznamu je minimalizace dopadl dopravni zatéZze do obytnych celki. Z toho dlivodu se nové
pozemni komunikace vyssiho vyznamu buduji od poloviny 90. let 20. stoleti na zakladé zakladniho
principu ,soub&hu s 7elezni¢nimi tratémi a préimyslovymi aredly (napt. aredl SKODA)“. Druhym
principem je izemni ochrana udoli plzenskych fek — ochrana krajiny pfipadné vyuziti pro sport a
rekreaci. Jediné nové komunikace, které se v udoli fek buduji jsou cyklostezky a stezky pro pési, nové
pozemni komunikace vyssiho vyznamu prekonavaji ficni nivy pres mosty Ci estakady. Plzeri ma (na rozdil
od Prahy, Ceskych Budéjovic ¢&i Karlovych Vard) na konci prvni &tvrtiny 21. stoleti stejnou délku
nabreZnich silni¢nich komunikaci jako pred sto lety o délce cca pul kilometru mezi Wilsonovym mostem
a mostem U Jana.

Primyslové podniky pfedstavuji vyznamné cile pracovni dojizdky v Plzni. Nejvétsi koncentrace téchto
podnikd je v historickém aredlu firmy SKODA (na zapad od Zelezni¢ni zastavky Plzef-Jizni PFedmaésti) a
v aredlech v primyslové zoné Borska pole, v mensi mife i v centru mésta ¢i Slovanech.

Vétsina téchto podnikd generuje vyrazné Spickové proudy pracovnik( v kratkych ¢asovych intervalech,
zejména v rannich hodinach mezi 5:30-7:30 a v odpolednich sménach kolem 13:30-15:30. Problémem
zUstava vysoky podil individudlni automobilové dopravy, zejména v primyslové zéné na Borskych
polich, coz pfispiva k dopravnim kongescim obecné.

Nejvétsim prdmyslovym zaméstnavatelem v Plzni je Skoda Transportation, specializujici se na vyrobu
kolejovych vozidel a tramvaji.

Na Borskych polich sidli napf. firmy Daikin Industries Czech Republic (vyrobce klimatizacnich a
chladicich zafizeni), Panasonic AVC Networks Czech (vyroba tepelnych ¢erpadel a televizni techniky),
¢i DAIHO CZECH (vyroba komponent pro automobilovy primysl)

V centru mésta ¢&i pfilehlém okoli sidli napfiklad firmy Skoda Electric, BRUSH SEM, Plzefisky Prazdroj ¢i
Plzeriské méstské dopravni podniky. V okrajovych c¢astech mésta sidli napfiklad firma KS-Europe
(tabulka 3.2).

Tabulka 3.2: Vyznamni zaméstnavatelé v Plzni v ramci vyrobniho sektoru (vyhleddni dat mimo RES)

Vyznamni zaméstnavatelé v Plzni

Podnik / Organizace Odh. poéet zaméstnancu Umisténi Zdroj dat, rok
Skoda Transportation cca 4 000 Jizni Pfedmésti / Doudlevce |Vyro¢ni zpréava 2023 + aktualizace webu
Daikin Industries Czech Republic |cca 2 000 Borska pole oficidlni web Daikin CZ, stav 2024
KS-Europe cca 1200 Kfimice firemni web + Plzensky denik 2023
Panasonic AVC Networks Czech |cca 1 000 Borska pole vyro¢ni zprdva Panasonic Europe 2023
Plzerisky Prazdroj cca 1000 Centrum vyro¢ni zprava 2023
PMDP cca 1000 Plzen 3, Plzen 2 vyro¢ni zprdva PMDP 2022, atmoskop.cz
Skoda Electric cca 700 Doudlevce firemni web, 2023
BRUSH SEM cca 700 Doudlevce firemni web, 2024

Zdroj: vlastni zpracovdni dle uvedenych dat v tabulce

Zakladni Skoly jsou v Plzni rozmistény relativné rovnomérné, avsak koncentrace vétSiho poctu
stfednich skol (zejména v méstskych Castech Plzen 1 a Plzen 3) vytvafi vyrazné prepravni proudy
zejména v rannich hodinach (vyznamné je rozmisténi stfednich Skol podél napt. tras linek MHD 2 a 4).

Zapadoceska univerzita v Plzni (vyznamny aredl v oblasti Bor) a Lékarska fakulta Univerzity Karlovy
v Plzni (vyznamny aredl v oblasti Lochotina) jsou dal$im zdrojem dopravy, zejména pro dojizdéjici
z celého kraje. U téchto zafizeni je klicova navaznost verejné linkové ¢i drazni dopravy (s provazanim
s linkami MHD) s adekvatni kapacitou v rannich a odpolednich Spickach.
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Urady a dalsi instituce vefejné spravy (napt. Magistrat mésta Plzné, Krajsky ufad Plzefiského kraje,
soudy) jsou koncentrovany primarné v centru mésta, coz vede k intenzivnimu zatiZzeni centra béhem

pracovnich dnu. Velky podil téchto cest je realizovan verejnou dopravou, ale nemaly je i objem dopravy
individualni.

Obchodni zatizeni Plaza a Kaufland a volnocasové arealy se nachazi v centru mésta (napf. sportovni
centra, kulturni zatizeni, Zoologicka a botanicka zahrada, Techmania Science Center), v centru mésta
(na Americké tfidé) se projektuje velké obchodni zafizeni AMESIDE. DalSi obchodni arealy, resp.
nakupni centra na okrajich mésta (OC Olympia, Borskd pole, Rokycanskd, Uné3ovskd) generuji
prepravni proudy zejména o odpolednich hodinach a vikendech.

V rdmci mésta Plzné tedy plsobi celd fada rozlicnych subjektd v rlznych sektorech, kde jsou lidé
zaméstnani. Urcity prehled poskytuji i data z RES (Registru ekonomickych subjekttl), kde |ze nalézt
subjekty se sidlem ve mésté Plzni (vyfiltrovan okres Plzei-mésto). Data poskytuje tabulka nize.

Tabulka 3.3: Vyznamni zaméstnavatelé (vice neZ 500 zaméstnanct) se sidlem v okrese Plzen-mésto

uvedeni v ramci RES

Obchodni jméno/nazev

Velikostni kategorie dle
poétu zaméstnanci

Agentura 4PRO s.r.0.

500 — 999 zaméstnancu

Autoneum Pilsen s.r.o.

1 000 — 1 499 zaméstnancl

BRUSH SEM s.r.o.

500 — 999 zaméstnanct

Daikin Industries Czech Republic s.r.o.

1500 -1 999 zaméstnancl

Divadlo Josefa Kajetana Tyla, prispévkova organizace

500 — 999 zaméstnancl

Doosan Skoda Power a.s.

1 000 — 1 499 zaméstnancl

EUROPA Union Service a.s.

500 — 999 zaméstnancl

FAIVELEY TRANSPORT CZECH a.s.

500 — 999 zaméstnancl

Fakultni nemocnice Plzen

5 000 —9 999 zaméstnancu

Hermes Fulfilment CZ s.r.o.

500 — 999 zameéstnancu

HOFMANN WIZARD s.r.o.

1 000 -1 499 zaméstnancl

HP-Pelzer s.r.o.

500 — 999 zameéstnancu

JTEKT Czech Republic s.r.o.

1 000 -1 499 zaméstnancl

Konplan s.r.o.

500 — 999 zameéstnancu

Krajské feditelstvi policie Plzeriského kraje

500 — 999 zameéstnancu

LASSELSBERGER, s.r.o.

1 000 — 1 499 zaméstnancl

Lidl E-=Commerce Logistics s.r.o.

500 — 999 zaméstnancl

Masarykova nemocnice Rakovnik s.r.o.

500 — 999 zaméstnancl

OMEXOM GA Energo s.r.o.

500 — 999 zameéstnancl

Panasonic Heating & Ventilation Air-Conditioning Czech, s. r. o.

500 — 999 zameéstnancl

Plzenska teplarensk3, a.s.

500 — 999 zaméstnancl

Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.

1 000 -1 499 zaméstnancl

Plzensky kraj

500 — 999 zameéstnancu

Plzenisky Prazdroj, a. s.

2500 — 2999 zaméstnancl

PRIVAMED a.s.

500 — 999 zameéstnancu

R People s.r.o.

1 000 -1 499 zaméstnancl

Safran Cabin CZ s.r.o.

1500 — 1999 zameéstnancl

Sprava a udrzba silnic Plzeniského kraje, prispévkova organizace

500 — 999 zaméstnanct
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Velikostni kategorie dle
poctu zaméstnanci

Obchodni jméno/nazev

Statutarni mésto Plzen 1500 — 1999 zaméstnancl
SKODA ELECTRIC a.s. 1 000 — 1 499 zaméstnanc(i
SKODA JS a.s. 1 000 — 1 499 zaméstnanc(i
SKODA TRANSPORTATION a.s. 2 500 — 2 999 zaméstnancl
Tank ONO, s.r.o. 500 — 999 zaméstnanct
Zapadoceska univerzita v Plzni 3 000 — 3 999 zaméstnancl
Zdravotnicka zachranna sluzba Plzeriského kraje, ptisp. org. 500 — 999 zaméstnancl
ZF Engineering Plzen s.r.o. 500 — 999 zaméstnancu

Zdroj: vlastni zpracovdni dle dat v CSU (data RES k 15. 8. 2025)

Z dostupnych Udajl je zfejmé, Ze vnitroméstska mobilita v Plzni je vyrazné ovlivnéna rozmisténim
hlavnich cil(i cest. Pro zajisténi udrzitelné dopravy je nutné optimalizovat navaznosti a kapacity linek
MHD predevsim v ranni, odpoledni a vikendové Spicce.

Navaznost MHD na linky patefni drazni dopravy a na linky autobusové verejné linkové dopravy
s adekvatni kapacitou v rannich a odpolednich Spickach je zajisténa od prosince roku 2018
vybudovanim Terminalu Hlavni nadrazi v Sumavské ulici v pfimé navaznosti na prestupni uzel Plzer
hlavni nadrazi, dvé paterni tramvajové linky MHD (€. 1 a 2) a pét trolejbusovych linek MHD (¢. 12, 14,
15, 16 a 17. V navaznosti na vybudovani Terminalu Hlavni nadrazi byla z ddvodu zlepseni bezpeénosti
chodcl a pro zlepseni jizdnich dob spojd linek MHD uzaviena ¢i byl ¢aste¢né omezen provoz pro
individuaIni automobilni dopravu (IAD) Sumavska ulice a stfedni ¢ast Americké tiidy.

3.3 Cile a zdroje cest — mimo mésto

V ramci prepravnich potreb obyvatelstva, které se pfimo dotykaji mésta Plzné, je dllezZité téz zminit
rozsahlou pravidelnou dojizdku na Uzemi mésta Plzné z jinych obci a dale vyjizdku z mésta Plzné do
jinych obci. Jako relevantni je zde mozné zminit data ze S¢itani lidu, domu a byt( predevsim z roku 2021
(dale jen SLDB 2021), které jsou aktudlné v ramci provadéni tohoto pravidelného cenzu nejnovéjsi.

Nejvyznamnéjsi dojizdka do Plzné presahujici 1 000 pravidelné dojizdéjicich je ze sidel, ktera se ve valné
vétsiné nachazeji v tésné blizkosti Plzné (tzv. prvnim prstenci vnéjsich tarifnich zon IDPK kolem zény 001
pokryvajici Uzemi mésta Plzné, vyjimkou je pouze vzdalenéjsi mésto Prestice). Tato dojizdka je navic
uskuteénovana zpravidla na denni bazi. Jedna se o mésta (fazeno od nejsilnéjsiho prepravniho proudu)
Tfremosna, Vejprnice, Stary Plzenec, Rokycany, Dobrany, Nyfany, Zru¢-Senec, Horni Bfiza, PreStice a
Tlucnd. Celkem se tedy jednd o deset sidel s vyznamnou prepravni vazbou vici Plzni. Ze vzdalenych
sidel je dominantni Hlavni mésto Praha, avsak zde je denni podil dojizdéni nizky.

Obecné téZ z dat ze SLDB 2021 plyne, Ze krajské mésto Plzen je vyznamnym centrem celého regionu.
Do Plzné sméfuji klicové vazby z celého Plzeriského kraje, vyjma nékterych okrajovych ¢asti, kde muze
mit jiz vy$Si nebo podobny vyznam interakce s Prahou (typicky SusSicko Ci ZbiroZzsko) nebo se zahranicim
(pFihranicni ¢asti Plzeriského kraje silné spadujici do Némecka, zejm. Bavorska).
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Tabulka 3.4: 30 nejvyznamnéjsich dojizdkovych smérii do mésta Plzné dle SLDB 2021

Dojizdka Ztoho Podil
doskola denni denni
za praci dojizdka dojizdky

Dojizd'ka za Dojizd'ka

(0]} jizd'k Obec dojizdk
ec vyjizdky ec dojizaky praci do kol

TREMOSNA PLZEN 1252 423 1675 1339 79,94%
VEJPRNICE PLZEN 1301 352 1653 1335  80,76%
STARY PLZENEC  |PLZEN 1249 296 1545 1185 76,70%
ROKYCANY PLZEN 1173 250 1423 1033|  72,59%
DOBRANY PLZEN 1060 305 1365 1052 77,07%
NYRANY PLZEN 911 251 1162 889( 76,51%
ZRUC-SENEC PLZEN 928 226 1154 891| 77,21%
HORNI BRizA PLZEN 937 170 1107 844(  76,24%
PRESTICE PLZEN 815 241 1056 784\ 74,24%
TLUCNA PLZEN 804 225 1029 831| 80,76%
STAHLAVY PLZEN 671 147 818 666| 81,42%
LINE PLZEN 632 137 769 609(  79,19%
STENOVICE PLZEN 588 158 746 594(  79,62%
BLOVICE PLZEN 613 127 740 581 78,51%
PRAHA PLZEN 444 294 738 179|  24,25%
KAZNEJOV PLZEN 517 124 641 490|  76,44%
VOCHOV PLZEN 466 149 615 492 80,00%
KLATOVY PLZEN 415 198 613 344 56,12%
zBUCH PLZEN 499 99 598 472\  78,93%
MESTO TOUSKOV |PLZEN 464 132 596 469|  78,69%
DYSINA PLZEN 434 128 562 430|  76,51%
CHOTIKOV PLZEN 387 115 502 406|  80,88%
LOSINA PLZEN 364 129 493 386| 78,30%
CHRAST PLZEN 375 108 483 367|  75,98%
VSERUBY PLZEN 356 97 453 357| 78,81%
SPALENE PORICi |PLZEN 373 77 450 317|  70,44%
STRIBRO PLZEN 311 131 442 309(  69,91%
HOLYSOV PLZEN 326 111 437 327| 74,83%
KYSICE PLZEN 291 141 432 328(  75,93%
CHLUMCANY PLZEN 325 90 415 285| 68,67%

Zdroj: vlastni zpracovdni dle dat SLDB 2021

Také se projevuje neexistence okresnich mést v okresech Plzen-jih a Plzen-sever a klesajici vyznam
byvalych okresnich mést pravé na ukor dojizdky do sSkol a za praci do Plzné (vyznamné se projevuje
napf. na Rokycansku — napf. jesté v roce 2001 vyraznéji spadovali ob¢ané z Radnic a Bfas do Rokycan,
nyni je to Plzen; i samotné mésto Rokycany je na Plzni stale zavislejsi, a to i diky velmi kvalitnimu
dopravnimu napojeni, které tuto skutec¢nost umocniuje, navic s vhodnéjsim rozlozenim tarifnich zén
IDPK nez v minulosti, coz ¢ini cestovani jesté i financné vyhodnéjsim). Plzen je pak klicova i pro nékteré
vazby zejména z Karlovarského kraje, kde velké prirozené centrum chybi, resp. v krajském mésté
Karlovy Vary nejsou takové pfilezitosti dojizdky za praci a zejména do $kol jako v Plzni, a tak obyvatelé
Karlovarského kraje do Plzeniského kraje, zejména krajského mésta Plzné, v pocetnych prepravnich
proudech dojizdéji (podil denni dojizdky se ale sniZuje a ¢asto se jedna o variace tydenni).
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Z vy$e uvedeného plyne, Ze vefejnd doprava na uzemi mésta Plzné zajistuje také vyznamné sluzby
pro obyvatele jinych sidel, ktefi sem dojizdéji za praci nebo do sSkol, pficemz jeji uloha je v tomto
pfipadé jednoznacné rostouci. Nejedna se pfitom jen o spoje linek MHD Plzen, ale veSkeré spoje
v zdvazku vefejné sluzby (Zelezniéni i vefejna linkova doprava)?.

Déle je vhodné zminit i vyjizdku obyvatel mésta Plzné do jinych sidel. Tyto prepravni vztahy
reprezentuje tabulka nize.

Tabulka 3.5: 30 nejvyznamnéjsich vyjizdkovych sméri z mésta Plzné v ramci SLDB 2021

Dojizdka Ztoho Podil

Dojizdka za Dojizdka

Obec vyjizd'ky Obec dojizdky ) . do skola denni denni
praci do skol , o I

zapraci dojizdka dojizdky
PLZEN PRAHA 1671 393 2064 567( 27,47%
PLZEN zahranici 1031 113 1144 313| 27,36%
PLZEN CHOTESOV 896 3 899 470|  52,28%
PLZEN NYRANY 597 13 610 512( 83,93%
PLZEN ROKYCANY 534 68 602 452|  75,08%
PLZEN KOSTELEC 496 0 496 449\ 90,52%
PLZEN DOBRANY 479 7 486 339  69,75%
PLZEN DYSINA 454 2 456 373| 81,80%
PLZEN STENOVICE 426 7 433 361| 83,37%
PLZEN PRESTICE 422 7 429 369(  86,01%
PLZEN UHERCE 405 0 405 340|  83,95%
PLZEN TREMOSNA 380 17 397 304(  76,57%
PLZEN CHOTIKOV 320 50 370 270( 72,97%
PLZEN STRIBRO 297 12 309 215( 69,58%
PLZEN MESTO TOUSKOV 271 20 291 238|  81,79%
PLZEN BOR 272 6 278 248(  89,21%
PLZEN STARY PLZENEC 245 14 259 206(  79,54%
PLZEN KLATOVY 232 18 250 184|  73,60%
PLZEN STAHLAVY 239 1 240 223 92,92%
PLZEN LINE 235 3 238 194| 81,51%
PLZEN STOD 195 24 219 163| 74,43%
PLZEN VEJPRNICE 185 18 203 163| 80,30%
PLZEN EJPOVICE 175 0 175 158 90,29%
PLZEN CHRAST 123 19 142 103 72,54%
PLZEN ZRUC-SENEC 128 14 142 98| 69,01%
PLZEN BLOVICE 95 41 136 103|  75,74%
PLZEN VOLDUCHY 124 1 125 62| 49,60%
PLZEN HORNI BRizZA 103 14 117 85[  72,65%
PLZEN zBUCH 106 4 110 84| 76,36%
PLZEN PLASY 51 57 108 79| 73,15%

Zdroj: vlastni zpracovdni dle dat SLDB 2021

27de je vhodné zminit pfedevsim rtizné prijezdné modely zejména Zelezniénich linek po Gzemi mésta Plzné, které
jiz nékolik let na zdkladé koncepce dopravy realizované organizatorem POVED nejsou ukoncovany na hlavnim
nadrazi, ale jsou vedeny napfi¢ méstem. V pfipadé, Ze Zelezni¢ni stanice a zastavky se nachazeji pobliz cil
cestujicich, pak vybrani dojizdéjici ani nemuseji v principu MHD Plzen vyuzit.
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Z uvedenych dat jednoznacné vyplyva, Ze pokud obyvatelé Plzné vyjizdéji za praci nebo do skol,
nejcastéji vyjizdéji do Prahy (vice nezZ 2 tisice obyvatel), avSak zde neprevazuje s ohledem na vzdalenost
denni vyjizdka. Zhruba s polovi¢ni intenzitou nasleduje zahranici (patrné zde bude prevazovat vyjizdka
do SRN, resp. Bavorska). Nasleduji zpravidla jiz sidla v blizkosti Plzné (s vyznamné vyssim podilem denni
vyjizdky), a to zejména do sidel, kde jsou cetnéjsi pracovni prilezitosti (zejména primyslové zdény).
Specificka je pak i vyjizdka do Rokycan, které jako blizké nabizi cetné pracovni pfilezitosti nejen v ramci
vyrobnich zavod( a krajem zfizované nemocnici, ale téz je vzhledem k jejich blizkosti patrna dojizdka
do skol.

Jedna se sice o prepravni proudy sméfujici mimo mésto Plzen, ale i zde mlze hrat vnitroméstska
doprava roli, a to predevsim jako navazna na regionalni a dalkovou dopravu.
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4 Dopravni sit na uzemi meéesta Plzné

Pro potreby dopravnich tok( na Gzemi mésta Plzné je k dispozici rozsahld dopravni sit. Cilem této
kapitoly je sit popsat s pfedpokladanymi zaméry jejiho rozvoje v rdmci planovaciho horizontu PDOMP
2026+, tj. do roku 2030.

4.1 Zelezni¢ni sit
Zelezniéni sit na Gzemi mésta Plzef je propojena centralnim bodem Plzef hl.n., kde se sbiha z regionu

celkem Sest ramen Zeleznicnich trati. Plzen Ize tedy povaZovat za jeden z dllezitych Zelezni¢nich uzld
v ramci Ceské republiky. Schéma Zelezni¢nich trati je zndzornéno na obrazku 4.1.

;E MJ'? f]f{]'fn’{?E!' -E
-sef. nadr. a2
. S

-Lnf;l@zske

oranzové — traté zafazené do systému TEN-T, modfe — ostatni drahy celostatni
Zdroj: Sprdva Zeleznic
Obrdzek 4.1: Zelezniéni sit na uzemi mésta Plzné dle kategorizace drah

Vsechny Zeleznicni traté vedouci do mésta Plzné jsou dle zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, kategorizovany jako drahy celostatni, pficemz ¢tyfi ramena z Sesti celkovych jsou navic traté
zarazené do evropského systému TEN-T.

Na vSech ramenech Zeleznicnich trati (brano z pohledu infrastruktury), ktera z mésta vychazeji, je
v provozu jak regionalni, tak dalkova osobni doprava (vc. mezinarodni dopravy €i s mezinarodnimi
presahy na vybranych ramenech). Stejné tak na vSech ramenech je provozovana pravidelna nakladni
doprava. To jasné dokazuje, Ze kategorizace sité na celostatni v¢. isekl evropského vyznamu neni pouze
kategorizaci teoretickou, ale je naplnéna i prakticky.

Na obrdzku 4.2 jsou zndzornény dalsi podrobnéjsi informace tykajici se Zeleznicni sité na uzemi mésta
Plzné.
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cervené — napdjeci soustava 25 kV 50 Hz, pocet ¢ar = pocet tratovych koleji

Zdroj: Sprdva Zeleznic
Obrdzek 4.2: Zeleznicni sit na uzemi mésta Plzné dle poctu tratovych koleji a napdjeci sité

Kromé Zelezni¢nich trati ve sméru Domazlice (Nyfany) a Zatec (Mladotice) jsou traté vedouci do uzlu
Plzen elektrizované, a to stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz. Dvoukolejné jsou traté smér Praha
(Ejpovice) a Cheb (Phovany)®. Pfesto je vhodné zminit, Ze jak &aste¢né historicky, tak vlivem
infrastrukturnich opatfeni v minulych letech, jsou prakticky ze vSech sméri kromé sméru Klatovy
k dispozici nékolik kilometra dlouhé dvoukolejné useky na vjezdech do uzlu Plzen, coZ pozitivné prispiva
nejen k moznostem sestavy jizdniho radu, ale zvy3uje také jeho stabilitu.

Dle &islovani v KIR (knizni jizdni Fad, zde obdobi 2025/6) prochazi méstem Plzni tyto Zelezni¢ni traté:

e 160 Plzen — Most,

e 170 Praha — Plzen — Klatovy,

e 176 Plzen — Radnice,

e 177 Plzen — Bezdrutzice,

e 178 Plzen — Cheb,

e 180 Plzert — Domailice — Furth im Wald,
e 191 Plzen — Strakonice.

4.1.1 Planovana infrastrukturni opatfeni na Zelezni¢ni infrastruktufe v ramci
planovaciho horizontu PDOMP 2026+

Spravcem infrastruktury Zelezniénich trati na GUzemi mésta Plzné, po kterych je provozovdna osobni
doprava, je Sprava Zeleznic, statni organizace. Cilem této podkapitoly je zminit planovana vyznamna

3 Dvoukolejny usek konéi v pfipojné Zelezniéni stanici Pfiovany (zde se napojuje regiondlni trat ve sméru
BezdruZice) vzdalené necelych 25 km z uzlu Plzen hl.n. Dvoukolejny usek pak znovu zacina tésné pred Chebem
v mezilehlé Zelezni¢ni stanici Lipova u Chebu.
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infrastrukturni opatfeni v rdmci planovaciho horizontu tohoto dokumentu, pfripadné s predpokladem
realizace tésné za pldnovacim horizontem tohoto materialu.

V rdmci planovaciho horizontu PDOMP 2026+ (resp. nejpozdéji do dvou let do vyprseni jeho platnosti)
je planovano zahdjeni stavebni ¢innosti na radé Zelezni¢nich trati (v rlzném rozsahu) v ramci téchto
vyznamnych infrastrukturnich opatfeni na Uzemi mésta Plzné (pldn z bfezna 2025, oficidlni nazvy
staveb):

e Modernizace traté Horazd'ovice predm. (mimo) — Plzeni Koterov (mimo) (2027-2030),

e Modernizace trati Plzeri — Domatlice) — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat Plzeri (mimo) —
Stod (véetné&) (2026-2029),

e Modernizace trati Plzenn — Domatzlice — st. hranice — SRN, 2. stavba, usek Plzeri (mimo) —
Nyfrany — ChotéSov (mimo) (2025-2027),

e Uzel Plzen, 4. stavba — sefad'ovaci nadraZi Doubravka (2027-2030),

e Revitalizace trati Plzenn (mimo) — Dobfany (vcetné) (2030-2032),

e Zvyseni rychlosti v Gseku Ejpovice (mimo) — Plzert (mimo) (2027).

Jak je z vySe uvedeného vyctu patrné, pfinejmensim na tfech ramenech Zelezni¢nich trati vedoucich do
uzlu Plzef jsou ze strany SZ planovéna infrastrukturni opatteni se zasadnim negativnim dopadem na
provoz Zelezniéni dopravy béhem vystavby (nezfidka v¢. nutnosti zavedeni NAD s vyuZitim odbavovani
vozidel NAD v pfednddraznim prostoru pfed hlavnim vchodem do vypravni budovy Zelezniéni stanice
Plzen hl.n.), ale nasledné s velmi pozitivnim efektem po jejich dokonceni.

Na tyto skutecnosti musi, resp. bude v ramci planovaciho obdobi tohoto materidlu systém verejné
dopravy v ramci mésta Plzné adekvatné reagovat.

4.1.2 Zelezniéni stanice a zastavky na Uzemi mésta Plzné

Na uzemi mésta Plzné se nachazi v soucasnosti celkem 13 Zelezni¢nich stanic a zastavek urcenych pro
osobni dopravu, tj. pro prepravni Ucely cestujicich. Konkrétné se jednd o tyto tarifni body:

e Plzen hl.n,,

e Plzen zastavka,

e Plzen-Bila Hora,

e Plzen-Bolevec,

e Plzen-Doubravka,

e Plzen-Doudlevce,

e Plzen-Jizni Predmésti,
e Plzen-Kfimice,

e  Plzen-Orlik,

e  Plzen-Skvrnany,

e Plzen-Slovany,

e Plzen-Valcha,*

e  Plzen-Zadni Skvriany.

4 Bez obsluhy pravidelnymi vlaky osobni dopravy, obnoveni obsluhy pro pfepravu cestujicich ve stavajici poloze
neni planovano. V ramci investicni akce Revitalizace trati 170 v Useku Plzeri (mimo) — Dobfany (vcetné) je
pfipravovan projekt zastavky Plzefi-Valcha, ktera je navrZena zapadné od stévajici, v lokalité Cerny most.
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S ohledem na zvyseni ulohy Zelezni¢ni dopravy v pfepravé nejen po Plzni, ale téZ v prilehlém regionu,
je zvaziovano zfizeni nasledujicich zastavek, pficemz jejich moznosti realizace budou provérovany
v rdmci planovaciho horizontu tohoto dokumentu:

e Plzen-Bory,

e Plzen-Brucna,

e Plzen-Lhota,

e Plzen-Maly Bolevec,

e Plzen-Nova Hospoda,

e Plzen-Valcha/Cerny Most (v nové poloze).
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Zdroj: vlastni zpracovdni, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 4.3: Nové Zeleznicni zastdvky k provérovdni realizace a stdvajici obsluhované tarifni body na
uzemi mésta Plzné

Pro vybudovani nebo provéreni moznosti realizace vyse zminénych zastavek plati tyto predpoklady:

e Plzen-Bory: trat 170, zdpadné od stavajici zastdvky Plzen-Doudlevce; nutny dopravné-
technologicky prikaz mozZnosti sestavy pozadovaného jizdniho fadu a stanoveni ekonomické
efektivity vybudovani zastavky; v ramci investicni akce Revitalizace trati Plzeri (mimo) —
Dobrany (vcetné) byl zamér zatim z dlivodu negativnich vysledkd opustén; zamér vsak muze
byt opakované s odstupem ¢asu provérovan,
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e Plzen-Brudna: trat 191, jizné od zastavky Plzeri-Slovany; nutny dopravné-technologicky prikaz
moznosti sestavy pozadovaného jizdniho fadu a stanoveni ekonomické efektivity vybudovani
zastavky,

e Plzen-Lhota: trat 170, severné od zastavky Dobrany zastavka; vybudovani zastavky se
predpoklada v ramci investicni akce Revitalizace trati Plzeri (mimo) — Dobrany (véetné); nahradi
stdvajici zastdvku Dobtany zastdvka,

e Plzen-Maly Bolevec: trat 160, jizné od zastavky Plzen-Bolevec; nutny dopravné-technologicky
prikaz mozZnosti sestavy poZadovaného jizdniho fadu a stanoveni ekonomické efektivity
vybudovéni zastavky®,

e Plzenn-Nova Hospoda: trat 180; severné od zastavky Plzen-Skvriiany; nutny dopravné-
technologicky priikaz mozZnosti sestavy pozadovaného jizdniho fadu a stanoveni ekonomické
efektivity vybudovani zastavky,

e Plzen-Valcha: trat 170; jizné od stavajici zelezni¢ni stanice Plzeri-Valcha; vybudovani zastavky se
predpoklada v rdmci investi¢ni akce Revitalizace trati Plzeri (mimo) — Dobrany (véetné); stavajici
Zeleznicni stanice Plzen-Valcha bude zachovana jen pro dopravni Ucely.

Dale v pfipadé zastavky Plzer-Doudlevce je uvaiovano o premisténi do oblasti Borského parku
(zdpadnéji oproti stavajici poloze) s lepSim napojenim jak na linky MHD a vefejné linkové dopravy
v zastavce TyrsGv most, tak sidlisté Bory v ramci usmérnéni pésich proudd v Borském parku.

4.2 Sit pozemnich komunikaci vyssiho vyznamu

Krajské mésto Plzefi patii mezi vyznamné dopravni uzly v Ceské republice. Méstem prochazi tfi trasy
komunikaci I. tfidy z 6 smért (celkem ze sedmi smér( byvalych cisafskych silnic), které se dodnes
stfetdvaji v blizkosti historického centra mésta.

Sit dalnic a statnich komunikaci I. téidy je zakotvena jak ve strategickych dokumentech Ministerstva
dopravy, tak v koncepénich dokumentech RSD, které ma ve spravé jak dalni¢ni sit, tak sit statnich silnic
|. tFidy. RSD nese odpovédnost za Udribu stdvajicich tras dalnic a silnic I. t¥idy a zarover za vystavbu
novych tras dalnic a silnic I. tfidy.

Dalnice D5 byla na uzemi Plzeriského kraje i mésta Plzné dokoncena v fijnu roku 2006, nové trasy
statnich silnic I. tfidy jsou na celém Uzemi Plzeriského kraje, tedy i na Uzemi mésta Plzné zakotveny
v Zasadach Gzemniho rozvoje Plzeriského kraje (ZURPK), které byly schvaleny usnesenim ZPK ¢. 834/08
ze dne 2. 9. 2008 ze dne 2008 (ZURPK nabyly G&innosti 17. 10. 2008). ZURPK byly od té doby byly
nékolikrat aktualizovany, naposledy Aktualizaci ¢. 3 ZURPK schvalenou usnesenim ZPK &. 1315/23 ze
dne 4. 9. 2023, pfi¢emz nové trasy statnich silnic I. tfidy stanovené v roce 2008 zUstavaji v podstaté
nezménény, stdle plati a jsou postupné realizovany prostfednictvim investic RSD (pfipadné jako
vyvolané investice prostfednictvim SZ).

Poloha délnice D5 byla na uzemi mésta Plzné a nové trasy silnic I. tfidy na Uzemi mésta Plzné byly
zakotveny jiz v Uzemnim plénu Plzné (UPP) schvaleném ZMP v roce 1995, nyni jsou zakotveny v novém
Uzemnim planu Plzné, ktery byl schvélen usnesenim €. 434 ze dne 8. 9. 2016. Tento novy Uzemni pldn
byl aktualizovan formou Zmény €. 1 UPP (2021), Zmény ¢&. 2 UPP (2023) a Zmény ¢ 3 (2023), pficem?
nové trasy statnich silnic I. tfidy na Gzemi mésta Plzné zdstaly od schvéleni UPP v roce 1995 i v novém
UPP (i po zménach UPP schvalenych ZMP) v podstaté nezménény, stale plati, a jsou postupné
realizovany prostfednictvim investic RSD (p¥ipadné jako vyvolané investice prostiednictvim SZ).

5V této oblasti stoji za zminku dynamicky rozvijejici se obytna zastavba.
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V soudasné dobé (zafi 2025) je dokonéovéno projednani Zmény &. 4 UPP a pfipravovano zahéajeni
projednani Zmény ¢&. 5 UPP, pficemz Uzemné zakotvené nové trasy statnich silnic I. tfidy na Gzemi
mésta Plzné zdstavaji i po Zménach &. 4 UPP a €. 5 UPP v podstaté nezménény a stale plati.

NejdilezitéjSim dopravnim tahem v Plzeriském kraji je trasa mezi Prahou, Plzni a Norimberkem, kterd
byla oteviena v fijnu 2006 a mésto Plzen obchazi z jizni strany po dalnici D5. Nahradila tak kdysi hlavni
tah kdysi vedeny centrem mésta Plzné po komunikacich /26 a zaroven 11/605, ktery je dodnes ve mésté
patrny usporadanim dopravni infrastruktury na trase (Rokycanska — U Prazdroje — TyrSova — Jizdecka —
Pfemyslova — Skvriianska — Vejprnicka — Kfimicka — Chebska).

Ze silnic 1. tfidy jsou do mésta smérovany komunikace:

e 1/20 (trasa ve sméru sever — jih vedend vychodni ¢asti mésta),
e /26 (trasa ve sméru vychod — zapad),
e 1/27 (trasa ve sméru sever — jih vedena zapadni ¢asti mésta).

ProtoZe neni naddle Zadouci smérovat hlavni tranzitni dopravni proud pres oblast pobliZ historického
centra, je v UPP (jak v pGvodnim zroku 1995, tak v novém zroku 2012) zakotven novy okruZni
komunikacni systém tzv. méstsky okruh, ktery v rdmci realizace jeho jednotlivych ¢asti postupné
odlehcuje centru od tranzitni dopravy. Nejprve byla vybudovana jizni ¢ast méstského okruhu, kterou
tvoti trasa ddlnice D5, dokoncéena v fijnu 2006.

Soubézné byl dokoncen dalni¢ni ptivadéc, ktery tvofi obchvat MO Plzen 7 — Litice. De facto se jednd o
preloZenim trasy statni silnice I/27 z Klatovské na novou trasu statni silnice 1/27 od kfiZovatky Sukova —
Folmavskd aZz na katastralni hranici mezi Uzemim mésta Plzné a Uzemim mésta Dobrany, ktera odvedla
tranzitni dopravu z ¢asti Klatovské tridy a z mistni ¢asti Litice.

V letech 2018-2022 byla ve spolupraci RSD a mésta Plzné rekonstruovana severni ¢ast méstského
okruhu jako trasa statni silnice 1/20, ktera je vedena po stavajici trase rekonstruovanou Studentskou
ulici mezi KoSutkou a Malym Bolevcem a v soubéhu s Zelezni¢ni trati 160 po nové trase mezi Malym
Bolevcem a Bilou Horou po nové vybudované komunikaci Mezi sudy.

V unoru 2023 byla jako spolecna investice Plzeniského kraje a mésta Plzné dokonéena zapadni ¢ast
méstského okruhu (Usek krajské silnice 11/215 spojujici statni silnice 1/20 a 1/26, tj. Usek spojujici
dalniéni privadéc (trasa statni silnice 1/26 k dalnici D5 (tj. primyslovou zénu Borska pole s navazujici
mistni ¢asti Nova Hospoda se sidlistém Kosutka, a silnici 1/20 sméfujici na Touzim a Karlovy Vary.

RSD ve spolupraci se SZ a méstem Plzen pfipravuje severovychodni (Usek Jateéni — Rokycanska) a
jihovychodni cast (usek Rokycanska — Jasminovd) méstského okruhu tj. pfipravuje prelozeni trasy ze
Slovanské tfidy, mostu Generala Pattona, Karlovarské a Lidické tfidy na novou trasu silnice 1/20 vedouci
v soubéhu s Zelezni¢nimi tratémi 160 a 191 z Malého Bolevce na Slovany (odtud silnice 1/20 tvofi

dalniéni pfivadéc), tj. mimo dopravné zatizené centrum mésta.

Investorem severovychodni ¢asti méstského okruhu (Usek Jatecni — Rokycanskd) je Sprava Zeleznic, a
silnice 1/20 v Gseku Rokycanska — Jatecni, pfelozena do nové trasy, je v soucasné dobé (Cerven 2025)
projektovana jako soucast stavby Uzel Plzen, 4. stavba — sefad'ovaci nadrazi Doubravka (2027-2030) —
viz kapitola 4.1.1.

Dle RSD (Eerven 2025) bude tzemni rozhodnuti na stavbu jihovychodni ¢asti (Usek Rokycanskd —
Jasminova) Méstského okruhu vyddno do konce roku 2025.
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V navaznosti na novou trasu silnice 1/27 (obchvat MO Plzeii 7 — Litice) RSD ptipravuje prelozku dalsi
Casti trasy silnice 1/27 v useku Sukova — Borska, ktery prevede trasu silnice 1/27 z Klatovské tfidy na
novou trasu, tento Usek bude ukoncéen okruzni kfizovatkou Borské ulici pobliz souc¢asného hlavniho
vjezdu do primyslového aredlu Skoda Plzef (dfive tzv. V. brana SKODA).

Posledni velkou stavbou na nové trase silnice I/27 je Usek, ktery od kfiZzovatky Lidickd — Karlovarska
prekona estakddou nivu reky Mze ke Kalikovskému mlynu a poté pres Husovo namésti, podél
primyslového aredlu SKODA piekona mostnim objektem Zelezni¢ni trati 178 Plzeri — Cheb a 180 Plzen
— Domatlice — Furth im Wald, a navaze na usek Sukova — Borska.

Vefejna doprava v Plzni v priibéhu casu reaguje na zasadni zmény dopravni infrastruktury a tyto
klicové dopravni stavby zacne vyuzZivat. Predpoklada se, Ze nové vybudované komunikace by mély linky
MHD ¢i VLD zacit vyuzivat v okamZziku jejich otevreni, aby neméli cestujici tendenci prejit z MHD do IAD
(naptiklad kvuli rychlejsimu spojeni). Diky planovani organizatorem POVED byl napf. zahadjen provoz
nové linky VLD spojujici mésto Tremosna, velka sidlisté Bolevec, Lochotin a KoSutka, s primyslovou
zénou Borska pole druhy den po otevieni zapadni ¢asti Méstského okruhu.

Problematikou rozvoje komunikacni sité a dopravni infrastruktury pro MHD a VLD na Uzemi mésta Plzné
se zabyvaji v ndvaznosti na platné dokumenty jako ZURPK a UPP v obecné roviné zejména dalsi
koncepcni dopravni dokumenty schvalené organy samospravy mésta Plzné (ZMP ¢i RMP) jako jsou
Zasady rozvoje dopravniho systému mésta Plzné, Generel dopravy v klidu mésta Plzné, konkrétnéji pak
(zejména z hlediska posuzovani staveb pfi jejich financovani ze zdroji EU) dokumenty jako Plan
udrzitelné mobility Plzné (PUMP) ¢i Strategie udrzitelné mobility Plzné (SUMP). Vzhledem k tomu, Ze
SUMP zahrnuje nejen Uzemi mésta Plzné, ale i Uzemi plzeriské aglomerace, byl dokument schvalen jak
na Urovni RPK, tak na Urovni RMP).

Klicovym dokumentem pro rozvoj komunikacni sité a dopravni infrastruktury pro MHD a VLD ma
byt Generel MHD, jehoZ zpracovani, projedndni a schvaleni bylo uloZeno jiz usnesenim ZMP €. 5 ze
dne 2. 2. 2017.

Verejna doprava v Plzni v prlbéhu ¢asu reaguje na zmény infrastruktury a tyto klicové dopravni stavby
vyuziva, pfip. bude vyuZivat po jejich dokonéeni.

Verejna linkova doprava vyuZiva hlavni silni¢ni tahy po Plzni, a to jak komunikace I. tfidy, tak komunikace
. tfidy. V rdmci komunikaci lll. tfidy a mistnich komunikaci jsou na Uzemi mésta Plzné vyuzivany
predevsim komunikace spojujici komunikace I. a Il. tfidy. Zejména paterni linky VLD jsou vedeny
primarné po komunikacich I. a II. tfidy, byt diky dalsim opatfenim mohou vyuZivat i nékteré silnice III.
tfidy a mistni komunikace (napftiklad Usek Terminal Hlavni nadrazi — Ill. brana je rychlejsi trasovat linky
po Americké tFidé a Tylové ulici ne po silnici I/26, a to diky omezeni IAD na Americké tfidé a Sumavské
ulici, a to diky vyznamnému omezeni provozu IAD). Linky VLD jsou trasovany i po ddlnici D5 (pfipadné
se planuje jejich spusténi).

Verejna linkova doprava v soucasné dobé vyuziva vsechny komunikace vedouci do Plzné z intravilanu
s témito vyjimkami:
e komunikace I11/18020 od Starého Plzence do mistni éasti Koterov, kde vsak je trasovana linka
MHD ¢. 51,
e komunikace 111/18032 zobce Utudice do MO Plzefi 7 — Litice (nevyuZivand a zatim neni
predpoklad vyuZiti VLD),
e komunikace 111/2032 od obce Vejprnice k ulici Lesni Zatisi (byvaly motorest CSAD a &erpaci
stanice) se aktualné nevyuziva, ale je mozné jeji vyuziti do priimyslového aredlu ve Vejprnicich,
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e komunikace 111/18061 od KGsti do MO Plzeri 9 — Malesice se nevyuziva a kvali nevhodnému
Sitkovému usporadani neni predpoklad jejiho vyuziti pro VLD,

e komunikace 111/1805 do obce Ledce se aktuadlné nevyuziva, ale je mozny predpoklad jejiho
vyuziti do Ledcl, aredlu Farmaparku ¢i do rekreacnich lesi mésta Plzné v oblasti pod
rozhlednou Krkavec (v ptipadé vystavby zastavek VLD ¢i MHD).

4.3 Sit komunikaci a doprovodna infrastruktura s diirazem na MHD

Méstskou hromadnou dopravu na Uzemi mésta Plzné zajistuji prostfednictvim tfi trakci tramvaje,
trolejbusy a autobusy. Spravcem infrastruktury pro drazni vozidla (tramvaje a trolejbusy) je mésto Plzen,
resp. jim zfizena prispévkova organizace Sprava verejného statku mésta Plzné (SVSMP), udrzbu a bézné
opravy zabezpecuje jeji provozovatel, tj. dopravce PMDP. Mésto Plzen je také vlastnikem vétSiny
mistnich komunikaci (ve spravé SVSMP), po kterych jsou vedeny jak trolejbusové, autobusové linky.
Dopravni infrastruktura je podrobnéji pfedstavena po jednotlivych trakcich. Zakladni souhrnny prehled
o rozsahu infrastruktury a provozovanych linkdch poskytuje tabulka 4.1.

Tabulka 4.1: Zdkladni statistické ukazatele systému MHD Plzen

Ukazatel Tramvaje Trolejbusy Autobusy Celkem MHD
22
(useky bez troleji)
Délka provozované sité v km 23,0 372 208,6 291
(zatrolejov;né useky)
Délka provozovanych linek v km 25,3 104,7 460,6 590,6
Pocet 1 pracovni den 1246 1533 1798 4577
spojtiza | 1 den pracovniho volna 782 816 806 2404

Zdroj: materidly SVSMP

4.3.1 Tramvajova sit

Tramvajova doprava slouzi pro obsluhu nejvétsich plzeriskych sidlist, jako jsou Lochotin, KoSutka,
Bolevec, Skvriiany, Bory a Slovany a pro jejich spojeni jak s centrem mésta, tak s ostatnimi ¢dstmi mésta.
VSechny traté radidlné sméruji do centra mésta a setkdvaji se v centrdlnim prestupnim uzlu Sady
Pétatticatnikd. Vyjma soubéhl v blizkosti tohoto prestupniho uzlu (Usek Hlavni nadrazi — Sady
Pétatticatnikl a Usek Pod Zdhorskem — Sady Pétatticatnik(l) je kazda trat obsluhovana pravé jednou
tramvajovou linkou, coz ¢ini linkové vedeni tramvajové sité velmi prehlednym. Délka tramvajovych
trati v majetku mésta Plzné ¢ini 23 km (pfi méfeni jednim smérem), pficemzZ celkem PMDP zajistuji
udrzbu 60 km tramvajovych koleji. Vétsina trati je vedena ve stfedovém pdsu hlavnich silni¢nich tah(
(tedy segregované od jizdnich pruhii automobilové dopravy). Vyjimkou jsou uUseky u ramen
smérujicich na Slovany a Svétovar, a to v centralni ¢asti mésta (Sady Pétatricatnikd — Anglické nabreii;
obousmérné), v Mikulasské ulici (ve sméru jizdy do centra) a ve Sladkovského ulici (obousmérné).
Specifickym usporadanim se dale vyznacuje trat na Slovany vedouci po Slovanské tfidé — tramvajova
trat je vedena pfi krajnich pasech pro pési, zatimco dvoupruhovy jizdni pas pro automobily zaujima
stfed vozovky. Toto usporddani umoziuje velmi dobie a bezpecné pristupné zastavky, nevyhodou je ale
zdejsi vyssi nehodovost pfri stfetech tramvaji a osobnich automobil(l. Rizikové dopravni situace zde
vznikaji pfi odbocovani automobill v kfiZzovatkach pres tramvajovy pas, pfi manévrovani souvisejicim
s pfiénym parkovanim, a rovnéz v dlsledku zasobovacich vozidel parkujicich v jizdnim pruhu, kterd nuti
ostatni vozidla k objizdéni pres tramvajovy pas.
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VSechna tramvajova obratisté vyuZivana v pravidelném provozu jsou provedena jako dvoukolejna
pro mozné predjizdéni tramvajovych vlakd, s vyjimkou obratisté Slovany a ¢astecné téz Bolevec (zdejsi
kolejové usporadani neumoznuje predjizdéni vice tramvajovych souprav). U obou zminénych obratist
se pfipravuji stavebni zasahy (v pfipadé obratisté Bolevec projekt prestavby pocita s doplnénim P+R
parkovisté). Otaceni tramvaji umoznuji také nacestnd obratisté Malesicka, Mikulasské namésti,
Mozartova, Palackého ndmésti a U Zvonu, kterd nejsou v pravidelném provozu vyuZivana (kromé
obratist Malesicka a Mozartova je u uvedenych obratist odstav velmi limitovany nebo nemozny).

UZ zminéna prehlednost jednoduché tramvajové sité ma i své negativum — neexistenci alternativni
trasy mezi tramvajovou vozovnou a centrem mésta. Usek mezi Mikuladskym naméstim a Sady
Pétatficatnikd nelze v pfipadé rozsahlejSich praci na infrastruktufe objet, coZ vyvolava nutnost
rozdéleni sité na dvé Casti s odstavovanim tramvaji na obratistich (tato organizace provozu je
narocnéjsi jak z hlediska planovani dopravy, tak z hlediska ekonomického — napf. z dvodu nutnosti
zajisténi stfeZeni souprav v noc¢nich hodinach, manipulaénich presunt tramvaji mezi obratisti apod.).
Jako perspektivni komunikace pro mozné budouci vybudovani alternativni tramvajové spojnice lze
vnimat TyrSovu ulici, Americkou tfidu ¢i nové premosténi feky Radbuzy v blizkosti byvalé papirny.

Tramvajové traté jsou diky pribézné provadénym rekonstrukcim vétsinové v dobrém stavu. Ve Spatném
stavu se v dobé zpracovani tohoto dokumentu nachazi traté vedené po ulicich Klatovska (vybrané useky
trati), Radyriskd, Vejprnicka (v useku Predni Skvriiany — Skoly Vejprnickd) a dale trat v okoli zastavky
Zoologicka zahrada a v prostoru obratist Kosutka, Malesicka a Svétovar. Ve velmi $patném stavu se nyni
nachazi traté vedené po ulicich Pfemyslova, Skvriianska (oprava zahajena v roce 2025), Lidickd a téZ na
vjezdu do a vyjezdu z obratisté KoSutka. Pro vSechny problémové tseky se zpracovavaji projektové
dokumentace pro zahajeni rekonstrukce.

K rozifovani tramvajové sité v Plzni dochazi jen velmi pomalu — v roce 2019 se sit (po 29 letech od
zprovoznéni posledni nové tramvajové trati) roziifila o prodlouzeni od Borského parku k aredlu ZCU.
V soucasnosti mésto Plzen, zastoupené SVSMP pfipravuje projekt tramvajové traté na Vinice (oddélujici
se od stavajici sité u zastavky Zoologickd zahrada; zamyslen je zde provoz linky €. 3 Vinice — Sady
PétatFicatnik( - ??7?°). Zahajeni provozu tramvaji na Vinice se pfedpoklada v roce 2028 se zahajenim
vystavby vroce 2026. V delsim horizontu presahujicim rdmec tohoto planovaciho dokumentu se
predpoklada prodlouZeni tramvajové traté ze stavajici konecné zastavky Slovany do aredlu dfivéjsich
kasaren a pfipadné dale na Cechurov a? k nakupni zéné Cernice (zde Ize oéekavat v ptipadé vybudovani
vodohospodarské infrastruktury v ndvaznosti na Uslavsky kanalizani sbéra¢ a vybudovani
vodarenského souboru Ostra Hlirka rozvoj vicepodlazni bytové zastavby). K provéreni (spiSe po datu
platnosti horizontu PDOMP 2026+) je i moznost dopravni obsluznosti tramvajovymi linkami do oblasti
Papirny (teoretickd mozZnost ukoncovat zde linku 3) nebo ve sméru na Doubravku (Cetné spojeni
kapacitnimi trolejbusovymi linkami uz nyni).

Technické zazemi pro tramvaje, tj. nové vybudovana Vozovna Slovany se spravni budovou reditelstvi
PMDP, se nachazi v mistni ¢asti Slovany a je napojeno pomoci manipulacni traté do obratist Slovany a
Svétovar. Zazemi proslo v letech 2020 aZz 2023 kompletni rekonstrukci a prakticky se jedna o
novostavbu. V minulosti vznikly plany pro adaptaci obratist za ic¢elem zvyseni jejich kapacity (pro noéni
odstav souprav a zakladni Udrzbu) a téZ pro vybudovani technického zdzemi pro tramvaje v mistni ¢asti
Skvriiany, nicméné s jejich realizaci se v daném pldnovacim horizontu nepocitd. Stavajici technické
zazemi na Slovanech neumoznuje tézkou udrzbu tramvaji — tramvajové vozy jsou s vyuZitim kamion0
transportovany do vozovny Karlov, kde probéhnou pfislusné dilenské Ukony, a nasledné zpét (silnicni

5 Bude provéfeno vedeni linky za uzel Sady Pétatficatnik( v rliznych smérech — detailnéji je rozebrano v karté
linky 3.
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preprava tramvaji v ramci tézké udrzby je vyuZivdna uZz od konce prvni poloviny 90. let, kdy byly
tramvaje odvazeny napf. do vozovny Cukrovarska). Do budoucna tak Ize vnimat potiebu zahdjeni
projektové pripravy dlouhodobé fesici tézkou Udrzbu tramvaji (idealné véetné kolejového propojeni).

V planovacim horizontu se ofekdva zména Urovné napdjeni systému tramvaji a trolejbust ze
stavajicich 600 V na 750 V, coZ vyvola naklady spojené s adaptaci infrastruktury. V dlouhodobéjsim
horizontu jsou o¢ekavany Uspory spojené s mensimi ztratami pfi pfenosu.
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Obrdzek 4.4: Sit tramvajovych linek pro horizont PDOMP 2026+ s ideovym zapracovdnim linky 3 na
podkladu pdternich linek a duleZitych orientacnich cilt v ramci mésta Plzné

V souvislosti s aktudlné probihajicim testovanim systéma pro ¢astec¢né autonomni fizeni tramvajovych
vozidel dopravce nelze do budoucna vyloucit potfebu adekvatnich Gprav tramvajové infrastruktury.
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4.3.2 Trolejbusova sit

Trolejbusova doprava vhodné dopliiuje patefni tramvajovou sit a slouzi pro obsluhu dalsich, hustéji
osidlenych lokalit (napF. Bory, Lobzy, Doubravka), mistnich ¢asti (Bozkov, Cechurov, Cernice, Doudlevce,
Nova Hospoda, Radtice apod.), ¢i jinak vyznamnych oblasti (promyslovy areal SKODA, Borska pole,
Usttedni hibitov, resp. OC Rokycanska). Trolejbusové traté jsou radidlné smérovany do centra, pficemz
centralnim pfestupnim uzlem mezi spoji linek trolejbusové sité je kfizovatka Mrakodrap na Americké
tfidé. Ztoho dlivodu jiz vroce 2003 (zruSseno vroce 2007) a nasledné znovu vroce 2022 (s
upfesnénim v roce 2023) rozhodlo Zastupitelstvo mésta Plzné o vylouceni provozu IAD ze stfedniho
Useku Americké tiidy, tj. z Gseku mezi okruini kfiZovatkou Prokopova a Skroupovou ulici).

Jako hlavni trolejbusové koridory, kde je alespon castecné vyloucena IAD, lze obecné oznacit ulice
Americka, Tylova, Kopernikova. Vyznamnou roli maji ddle ulice U Trati a Borska, které predstavuji zalozni
trasu pfi neprdjezdnosti Americké tfidy a Tylovy ulice. Trolejbusova ,zéloZni trasa“, jejiz ¢ast byla
vybudovand v rdmci 2. stavby Zelezni¢niho uzlu Plzen v letech 2016—2018 z vozovny Karlov po Borské
ulici, ulici U Trati, mostu Milénia (po dolni i horni mostovce), Zelezni¢ni ulici a po mosté Nad nadrazim
umoznuje alternativni trasu pti ranni vypravé vozidel vozovny na jednotlivé trolejbusové traté.

Nejvétsi souhrnnd frekvence trolejbusovych spoji nastava pravé v centralnich usecich, jinak je
z pohledu linkového vedeni kazdé rameno obsluhovano jednou az dvéma trolejbusovymi linkami.
PMDP zajistuji adrzbu celkem 98 km trolejbusovych troleji. Tramvajové a trolejbusové troleje jsou
souhrnné napajeny z celkem 11 méniren za vyuziti 380 km trakcénich kabell. V rdmci elektrizace sité
MHD Plzen se dé predpokladat vybudovani v planovacim horizontu PDOMP 2026+ az 5 novych
méniren.

Trolejbusové traté jsou typicky vedeny nesegregované, spolecné s individudlni dopravou (kromé
vyhrazenych Gsek Sumavskd, Americkd a Tylova). Spolehlivost provozu trolejbusovych spojti je tedy
poznamenana hustotou IAD i tranzitni nakladni dopravy na vybranych trasach (pf. Borska, Folmavska,
Lobezska, U Prazdroje). Pro zvySeni spolehlivosti a urychleni provozu linek byly zavedeny restrikce
automobilové dopravy v ulicich Tylova, Americka, Sumavskd a Goethova. Dale vznikl vyhrazeny
preferencni pruh pro vozidla verejné dopravy v Malostranské ulici. Trolejbusy jsou dale preferovany na
vétsiné svételné fizenych kfizovatek na trase (to obecné plati i pro tramvaje a autobusy). Jiz vice nez
dvacet let je na Urovni odbornych Utvard i orgdnli samospravy mésta diskutovana otazka segregace
linek MHD na ulici U Prazdroje v Gseku mezi kfiZovatku se Sumavskou ulici a TéSinskou ulici.

V siti existuje fada manipulacnich trolejovych spojek, umoznujicich pripadné operativni otaceni spoju.
Vétsina trolejbusovych obratist je vyuzivana v pravidelném provozu, vyjimkou jsou trolejbusova
obratisté Slovany a Petrohrad.

Trolejbusova infrastruktura je celkové v dobrém stavu a probiha jeji pribézna obnova a modernizace.
Poslednim velkym rozsifenim trolejbusové sité byla trat do prdmyslové zény Borska pole, zprovoznéna
v roce 2010, s konecnou zastdvkou na jiznim okraji Borskych poli, véetné vybudovaného propojeni do
konecéné zastavky v mistni ¢asti Nova Hospoda. Pozdéji doSlo zejména k vystavbé trati a spojek v centru
mésta, které se uplatnily zejména pfti vylukach. V roce 2025 doslo ke zprovoznéni nového obratisté
Malviny na severnim okraji oblasti Borskych poli. Béhem poslednich dekad se hlavnim prostiedkem
pro rozsifeni vozového parku pro trolejbusové vykony staly trolejbusy s alternativnim pohonem
(drive dieselgenerator, nyni trakéni baterie) provozované i v Usecich bez trolejového vedeni.
V soucasnosti je tento princip vyuZivan na lince 11 do Radcic, Malesic a Kfimic, 12 do obce Letkov, 13
k nakupni zéné Cernice a 19 v oblasti Bor a Borskych poli.
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V souladu srozvojem elektromobility (podrobnéji v sekci 14.1) se ocekava uplatnéni bateriovych
trolejbus( i na dalSich trasach, zejména na stavajicich autobusovych trasach linek 22, 29, 30, 33 a 40.

V planovacim horizontu PDOMP 2026+ se v oblasti trolejbusové dopravy ocekavaji nasledujici investi¢ni
akce:

e vybudovani spojovaci traté v Masarykové ulici mezi kfizovatkami s Dlouhou ulici + Rokycanskou
tfidou a s TéSinskou + Na Dlouhych (predpoklad realizace v roce 2026),

e pfesunuti obratisté na Gzemi MO Plzeri 9 — Cernice na jizni okraj zdej$i zastavby,

e implementace opatteni vychdazejicich z dokumentu Koridor16,

e Uprava trolejového vedeni v oblasti Slovan v ndvaznosti na elektrifikaci linky 22,

e vybudovani traté v ulicich U Borského parku a Kaplifova (doprovazené prodlouzenim trasy linky
16 ulici U Borského parku a Kaplifovou ulici do pfestupniho terminalu Bory),

e vybudovani trolejbusové traté v Kotkové ulici (pozdéji i v Kalikové),

e vystavba trolejbusové traté na Severni Predmésti (obsluha FN Lochotin, Sidlisté Kosutka),

e priprava vystavby trati umoznujicich elektrifikaci tangencialnich linek 29 a 30 (Francouzska,
Rolnické namésti, Samaritska, Mohylova, Plaska, Studentska),

e vybudovani vyhrazeného preferencéniho jizdniho pruhu v ulici U Prazdroje (predpoklad zahajeni
realizace nejdfive po roce 2028).

Useky se zcela novym predpoklddanym rozvojem trolejbusové dopravy (k datu schvéleni materialu)
jsou zjednodusené znazornény na obrazku 4.5.

V delSim planovacim horizontu se predpoklada dalsi rozvoj trolejbusové sité.

Technické zazemi (vozovna a udrzba) pro trolejbusy a autobusy se nachazi v mistni ¢asti Karlov (Borska
ulice, okraj priimyslového arealu SKODA). Toto zdzemi bylo vybudovano jako novostavba v roce 2014
v rdmci Public Private Partnership projektu (do 12/2041 budou prostory majetkem Sdruzeni MHD
SERVIS PLZEN, nasledné prejdou do majetku PMDP) s tim, Ze v ramci uzavieného smluvniho vztahu jsou
specifikovany podminky pro dfivéjsi odkoupeni arealu ze strany PMDP.

V souvislosti s postupnym nahrazovanim autobust MHD nizkoemisnimi vozidly (podrobnéji rozepsano
v sekci 13.1) bude nutné adaptovat infrastrukturu vozovny (navyseni poctu trolejovych stop, vystavba
nabijecich stanic apod.) a v€as zahdjit projektovou pfipravu nutnych opatfeni.

30



Plan dopravni obsluznosti mésta Plzné pro obdobi 2026—-2030

’ \,vw > v-\.‘. ':’!.. ’ /A\/ A
: N, T ‘

{ =\ | ~ Holy vrch
373'm

_ ',—’\’ y Sy7vdnsky vrch s

bas - 414m

Chlum*
416'm_ R

7
< -
!
Nt
- ,
-
\ .
YT
=
- \
A . -
~'-~ I —
< —
e Y sy
v g /‘/ = /",/ J
\ o 7 1. .
T 4 I N/
~ a’ \'
- —
P v o \
f .\\—-—( 7 Y
. ¥ i A -~

f \ A Hdje
/ "5 1 g < 436 m
. / S RO & . 3 , -

S — -, e S
o . — | |
“r Ch/um - ’ I ’
K : 365m : - //
¥ A - S \ :
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Zdroj: vlastni zpracovadni dle materidlt SVSMP

Obrdzek 4.5: Useky se zcela novym predpoklddanym rozvojem trolejbusové dopravy

4.3.3 Autobusova sit

Autobusova sit slouZi pro doplnéni radidlnich a diametralnich elektrickych linek MHD. Vyznamna je
obsluha sidlisté Vinice (linkou 41 jakoZto nejfrekventovanéjsi autobusovou linkou) a dale tangencialni
linky propojujici jednotlivé mistni ¢asti mésta Plzné (zejména linka 30, ddle 24, 25 a 29).
Nezastupitelnou ulohu hraji autobusy MHD pfi obsluze fid¢eji osidlenych mistnich ¢asti mésta Plzné
(napf. Bild Hora, Cerveny Hradek, Dolni VIky$, Hradi$té, Litice, Koterov, Radoby¢ice, Valcha) a jako
doplnék se uplatiuji téz pti obsluze sousednich blizkych obci (napt. k datu schvaleni materidlu Nova
Ves, Stary Plzenec, Tremosna, Zruc-Senec). Autobusové linky v lokalnich pfestupnich uzlech navazuji na
linky MHD zejména elektrické trakce. Za klicové autobusové prestupni uzly Ize oznacit centrum Plzné
(usek Sady Pétatricatniki — CAN Husova, zastdvky Goethova a Mrakodrap), ddle terminal Bory,
Doubravka a oblast sidlisté KoSutka.

Trasy autobusovych linek jsou obdobné jako v pfipadé trolejbus(i nesegregované, a tedy potencialné
nachylné ke zpoZd'ovani spoji vlivem individudlni dopravy. Vyjimku tvofi vyhrazeny preferenéni pruh
pro vozidla vefejné dopravy v Malostranské ulici a na Karlovarské tridé. | autobusy jsou
upfednostfiovany na vybranych kfiZzovatkach fizenych svételnym signalizacnim zafizenim na trasach
jednotlivych linek. Vyzdvihnout Ize dale svételnou zavoru zlepsujici vyjezd autobust z Francouzské tFidy
na okruzni kfizovatku na ndmésti Generdla Piky (linky 29 a 30).
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Autobusové linky doznaly vétSich Uprav v roce 2023 v navaznosti na zprovoznéni Zapadniho obchvatu
(zdpadni ¢ast méstského okruhu), tedy nové komunikace urychlujici spojeni Nové Hospody a Kosutky.
Zmény navysily provozni vyznam linek 24 a 25. Dalsi rozsifovani provozu autobusl Ize obecné popsat
jako zlepSovani obsluhy okrajovych mistnich ¢asti mésta Plzné. Od roku 2020 je v provozu minibusova
linka 39 obsluhujici lokalitu Vysluni, od roku 2022 se experimentovalo s linkou 35 (prioritné
minibusovou) do Dolniho VIkySe. Rok 2021 pfinesl zavedeni linky 58 spojujici Plzen, Tremos$nou a Zruc-
Senec (objednatelem neni mésto Plzen). V roce 2022 byla dale zavedena linka 42 slouZici pro obsluhu
lokality tzv. Nové Valchy (zastavka Spackovd). V roce 2025 byl zku$ebné sputén provoz minibusové
linky 43 (slouZici pro doplfikové tangencialni spojeni mistni ¢asti Zatisi, Nové Hospody a Zadnich
Skvriian) a linky 36 (jejimz cilem je zlepSeni obsluhy severozapadni ¢asti Litic). Trendem je tedy narlst
minibusovych vykon, a to pro zavedeni dopravni obsluhy do lokalit, které jsou pro standardni autobus
prljezdné jen s obtizemi nebo vibec.

V planovacim horizontu PDOMP 2026+ se ocekdva vybudovani téchto novych komunikaci, které
umoznuji Upravy autobusového (ptip. trolejbusového) provozu:

e propojeni ulic Karlovarska a Kotikovska, tj. prodlouzeni aleje Svobody (aktualni predpoklad
zahajeni dle Ol MMP v roce 2026, zprovoznéni 2027),

e prodlouZeni aleje Svobody k mistni ¢asti Sylvanu, resp. ulici Na Ryzlinku (aktualni predpoklad
zahajeni prvni etapy 2026, kompletni zprovoznéni nejdtive v roce 2029),

e stavebni Upravy ulic v useku Kotkova — Brerikova (aktualni predpoklad zahdjeni 1. etapy
(Pfemyslova — Husovo nam.) v roce 2028),

e propojeni ulic Borska a Sukova nové vybudovanou prelozkou silnice 1/27 z Klatovské tfidy do
jiznéjsi trasy vedené okrajem primyslové zény Borska pole (aktudlni predpoklad zahdajeni 2029,
zprovoznéni 2030).

Dale se v pldnovacim horizontu PDOMP 2026+ pfedpokldda zahdjeni téchto dopravnich staveb:

e vybudovani prelozky silnice /27 v Useku Pfemyslova — Karlovarska formou estakady pres udoli
Feky MZe (investor RSD, aktualni pfedpoklad zahajeni 2028, zprovoznéni 2031),

e vybudovani prelozky silnice 1/20 v Gseku Jate¢ni — Na Roudné (investor SZ, aktudlni pfedpoklad
zahajeni 2028, zprovoznéni 2032),

e propojeni ulic Lochotinskd — Pod Vinicemi — Karlovarska (investor mésto Plzer, aktudlni
predpoklad zahajeni nejdrive po r. 2028),

e silni¢ni systém Roudn3, tj. severni prodlouZeni ulice alej Svobody k ulici Na Roudné a TyrSové
(investor mésto Plzen, aktudlni predpoklad zahdjeni nejdfive po r. 2028),

e vybudovani prelozky silnice /20 v Gseku Jasminova — Jate¢ni (investor RSD, aktudlni pfedpoklad
vydani tzemniho rozhodnuti do konce roku 2025, zahajeni vystavby 2030, zprovoznéni 2034),

e prodlouZeni Daimlerovy ulice pro spojeni Borskych poli a Nové Valchy (aktualni predpoklad
zahajeni praci neni znam, predpoklada se realizace spiSe po roce 2030).

Z pohledu dopad( na linkové vedeni Ize jako hlavni stavby oznacit prodlouzeni aleje Svobody (rychlé
propojeni FN Lochotin a centra Plzné pfes Roudnou) stejné jako pfipravované prelozky silnic prvni tfidy
(napt. tangencialni spojeni Sukova — Borska).

V planovacim horizontu je dale vhodné provadét Gpravy stavajici infrastruktury pro zefektivnéni
a urychleni sou¢asného provozu — prikladem budiz komplikovany zavlek linek 24 a 25 pro obsluhu
zastavky Zadni Skvriany (vlz musi dvakrat projet okruzni kfizovatkou a dale jeSté nedalekym
obratistém).
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V planovacim horizontu PDOMP 2026+ se ocekava utlumovani provozu naftovych autobusti a jejich
nahrazovani bezemisnimi vozidly (elektrobusy, trolejbusy), jak bude dale diskutovano v sekci 13.1. Pro
rozvoj elektromobility je nutné vytvofit ve vozovné Karlov adekvatni podminky, zejména vystavbou

dobijecich stanovist pro elektrobusy. V planovacim horizontu se proto predpoklada pfiprava a realizace
potfebné infrastruktury.

S ohledem na vyvoj autonomni dopravy je dale vhodné v planovacim horizontu ovéfit moznosti
zkusebniho provozu autonomné fizenych minibus( (napf. v oblasti Borskych poli).

4.4 Rozvoj prestupnich uzlU a zastavek

Verejnd linkova doprava vyuziva na Uzemi mésta Plzné shodné zastavky jako linky MHD s vyjimkou
prestupnich uzlG CAN a Termindl Hlavni nadrazi. Zastavky by mély kapacitné pojmout soucasné vidy
spoje linek MHD a VLD a je tedy nutné aby byly budovany ¢i rekonstruovany v odpovidajici kapacité.
Vyjimku tvofri zastavky v okrajovych ¢astech mésta, kde se predpoklada koordinace spojli MHD a VLD
(¢i se do budoucna planuje). U vyznamnych prestupnich uzl( a zastavek mezi spoji linek VLD a MHD je
do budoucna vhodné mit sdruzeny inteligentni oznacnik (viz jiz v minulosti vybudované inteligentni
zastavky MHD), ktery bude zobrazovat souhrnné odjezdy MHD a VLD. Souhrnny seznam moznych mist
pro vybudovani nebo zajisténi fungovani jiz existujicich a obnovu chytrych elektronickych oznacnika
(resp. panell) po jednotlivych zastavkach je v Pfiloze €. 3. Jejich realizace je vsak odvisla od financnich
prostfedk( mésta Plzné a technickych moZznosti dodavani informaci.

Bé&hem doby trvani Planu dopravni obsluZnosti se predpokladaji vyraznéjsi pravy nasledujicich uzli:
CAN

Existuje a byl schvdlen zamér prestavby lokality mezi ulicemi Tylova a Skvrianska véetné zruseni
Centralniho autobusového nddrazZi a presmérovani paternich, dalkovych a mezinarodnich linek do
prostoru rozSifeného Termindlu Hlavni nadraZi (nové planované rozsifeni o sektor JIH, ktery je
projekéné pripraven UKRMP na Urovni studie, ve stavajici podobé terminal takové mnoZstvi linek
nepojme), pficemz v oblasti mdze vzniknout pouze maly sektorovy prestupni uzel (situovan do prostoru
k zastavce Skoda IlI. brana), &i zastavka, kterd kapacitné umozni vystup, nastup a odstav vozidel VLD od
Nyfan a Mésta Touskova. Sektorovy terminal by slouzil i pro odbaveni spojt linek MHD.

Bozkov

Spolu s upravou ulice Susickd je pldanovana Uprava trolejbusového obratisté linek MHD v konecné
zastavce a sjednoceni zastavky smér Céstkova pro spoje MHD a VLD.

Bruéna (kasarna Slovany — lokalita Mezi Rekami)

V souvislosti s moznym prodlouzenim tramvajové traté do oblasti byvalych kasaren Slovany se zvazuje
moznost vybudovani zastavek VLD s prestupem na patefni linky MHD. Linky VLD by zde nemély
vychozi/kone¢nou zastavku, vidy by pokracovaly do uzlu Slovany ¢i na Termindl Hlavni nadraZi.
S vysokou pravdépodobnosti vsak k pfipadné realizaci dojde za planovacim horizontem tohoto PDOMP
2026+.

Cerny most

MozZna vystavba obratisté linky MHD u budouci vlakové zastavky Plzefi-Valcha (v lokalité Cerny most;
na pozemku ve vlastnictvi mésta Plzné) na trati 170 (ndhrada za stdvajici Zelezni¢ni stanici Plzef-Valcha
nevyuzivanou pro prepravni Gcely). Obratisté by slouzilo pro spojeni od vlak( k ZCU a na Borska pole.

33



Plan dopravni obsluznosti mésta Plzné pro obdobi 2026—-2030

3

Doubravka

Rekonstrukce prestupniho uzlu Doubravka vyrazné rozsifi kapacitu obratisté pro spoje linek MHD a VLD.
POVED zajistil vydani pravomocného Uzemniho rozhodnuti, SVSMP v roce 2025 dala zpracovat
dokumentaci pro stavebni povoleni. Financovani je zajisténo z fondl EU prostfednictvim ITI Plzen,
realizace v letech 2026—-2027.

Malviny
Nové autobusové a trolejbusové obratisté Malviny zprovoznéné ke konci roku 2025.
Nemocnice Lochotin

S revitalizaci ulice alej Svobody dojde i k prestavbé zastdvky Nemocnice Lochotin, pficemZ dojde
k rozsiteni kapacity zalivll pro spoje linek MHD a VLD. U VLD bude zohlednén i potfebny odstav vozidel.

Sady Pétatficatniki

S ohledem na zamér spusténi provozu linky 3 (patrné jiz v planovacim horizontu PDOMP 2026+) se jevi
jako nutné zahdjit pfinejmensim studijni provéreni usporadani tramvajového uzlu Sady Pétatficatnik(,
idedlné spolecné s navazujicimi Useky do tohoto uzlu (napfiklad zdvojkolejnéni tiseku v Solni ulici).

Ke zvazenije i prodlouzeni zastavkového zalivu smér Bory pro pravidelné zastavovani linek VLD ve sméru
Terminal Hlavni nadrazi ¢i CAN. V uzlu Sady Pétatficatnik( doposud linky VLD mohou zastavovat pouze
19:00 — 5:00 v pracovni dny a o vikendech (statnich svatcich); uvolnéni kapacity Ize ocekavat po
zavedeni nové tramvajové linky 3 na ukor spoju linky 41.

Slovany (pfestavba uzlu)

Mésto Plzen (zastoupené Ol MMP) projektuje prestavbu nameésti Milady Horakové, s ¢imz souvisi i
prestavba stavajicich zastdvek MHD a VLD v ramci prestupniho uzlu Slovany. Pfedpoklddany termin
zahdjeni realizace je v roce 2028.

Terminal Hlavni nadrazi

Se zrudenim CAN je nutnd dostavba Terminalu Hlavni nadrazi (v soucasnosti v Sumavské ulici,
v budoucnu pracovné terminal SEVER, nové dostavba termindlu JIH), aby byla dostate¢nd kapacita pro
odbaveni cestujicich, odstavy a téZ zazemi pro fidi¢e a cestujici (mezinarodni terminal musi splfiovat
dle normy CSN jisté parametry).

Také je nutné stavajici Terminal Hlavni nadrazi doplnit o mezinarodni terminal, ktery musi naplfiovat
véechny parametry dle CSN 736425 Zastavky a prestupni uzly). Timto krokem by se stal Terminal Hlavni
nadrazi skute¢nym Ustfednim autobusovym nadraiim mésta Plzné. Jeho roziifeni je nutné, nebot
kapacita terminalu je hlavné v pracovni dny v odpoledni dopravni Spicce jiz vyCerpana. Spolu s tim
UKRMP v letech 2023-2024 zpracoval studii pro vybudovani termindlu JIH v misté byvalé posty
v sousedstvi Zelezniéni ulice, ktery by primarné slouZil mezinarodni vefejné linkové dopravé, ptipadné
pro potfeby NAD. Studie termindlu JIH je od jara 2025 projedndvana s dotéenymi organy a
organizacemi, véetné POVED a SZ.

K zastavkam a prestupnim uzllim je vice uvedeno v pfislusné kapitole 6.4. Terminy prestaveb a vystaveb
obratist a prestupnich uzl( budou uréeny na zakladé moznosti ziskat dotace z EU, nebo od financnich
moznost rozpo&tu mésta a rozpoétovych vyhled( a dalsich investord, napf. SZ. Nemusi tak dojit ke viem
popsanym Upravam v planovacim horizontu PDOMP 2026+, tj. do roku 2030.
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5 Minimalni standardy dopravni obsluhy uzemi

Cilem PDOMP 2026+ je stanovit minimalni standard, ktery by mél byt v ramci planovaciho obdobi
materidlu provéren a v jeho zavéru idealné i naplnén, budou-li k tomu naklonény veskeré okolnosti,
které bude moiné splinit. Popis idealnich standardi ma byt spiSe zaleZitosti generelu MHD, tento
dokument nema ambice tuto Ulohu prebirat, a tudiZ nize popsany standard je minimalni a bude cilem
dosadhnout obecné v siti MHD Plzen kvalitativné vyssi nabidky spojl a lepsi dopravni obsluznosti tzemi.

5.1 Minimalni pfipustné intervaly

Pro stanoveni minimdlniho pfipustného intervalu jsou stanoveny tyto patefni dopravni osy
reprezentované vybranymi linkami ¢i ¢astmi jejich tras (k roku 2025; nemusi se jednat o kompletni trasy
linek, vyhradné ve vymezenych Usecich):

. Slovany — Bolevec linka 1

o Svétovar — Skvriiany linka 2

. Vinice — Sady Pétatficatnikd — 2?77 linka 3 (pfedpoklad)
o KoSutka — Bory linka 4

. Bozkov — Nova Hospoda linka 12

. Cernice — Goethova (Hlavni nadrazi) linka 13

o Lobzy — Borska Pole linka 15

o Doubravka — Bory linka 16

o Sidlisté KoSutka — Bory linka 30

. Goethova — Sidlisté Kosutka linky 33, 40
o Vinice — CAN Husova linka 41

V ramci téchto dopravnich os, resp. svazkt linek MHD, se jako minimalni pfipustny interval stanovuje
ve $pickach pracovnich dnii (5:30 — 8:30 a 13:30 — 17:30) stanovuje na 10 minut, v ostatnich obdobich
na 20 minut. V pfipadé tramvajové sité neklesne Spickovy interval pod 7,5 minuty a interval
v ostatnich obdobich pod 15 minut, a to na vSech linkach 1, 2 a 4, a to i u uvazované linky 3
v rozhodném useku Vinice — centrum (pfinejmensim Sady PétatFicatniku).

U ostatnich linek v ostatnich usecich neni minimalni pfipustny interval stanoven, dle pfepravnich potreb
a finanénich moznosti rozpoctu mésta (véetné rozpoctovych vyhledl) pfi zajisténi verejnych sluzeb
v prepravé cestujicich vSak bude rozsah provozu jednotlivych linek v objedndvce mésta Plzné upravovan
tak, aby byl smysluplny a financné pro objednatele, tj. mésto Plzen, pfijatelny, a zaroven pro cestujici
akceptovatelny (resp. plnici zakladni Ulohu obsluhy Uzemi) a idedlné i pfimérené atraktivni, tj.
podnécujici vefejnou dopravu k vyuzZiti.

5.2 Minimalni standardy dochazkové vzdalenosti

Dale by mélo byt zajisténo, Ze v ramci mésta Plzné nebude v pfipadé obytnych celkl prekrocena
dochazkova vzdalenost na Zadnou ze zastavek MHD 1 000 m (v¢. nové vystavby), a to vyjma pripadu
zminénych nize:

e u malych obytnych celki (do cca 100 obyvatel) je tolerovatelna dochazkova vzdalenost az
1 500 m na nejblizsi zastavku,

7 Bude provéfeno vedeni linky za uzel Sady Pétatficatnik( v rliznych smérech, preferovan je aktudlné smér Bory.
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e u velmi malych obytnych celk( (do cca 50 obyvatel) mliZze byt zajisSténa dopravni obsluznost
velmi malym poctem spojli zejména jen ve dnech skolniho vyucovani; ke zvazeni je i nulova
systémova obsluha takovych celkd,

o celky bez trvalého bydleni ¢i s jeho minimalnim podilem budou v ramci dopravni obsluznosti
posuzovany individualné dle specifickych prepravnich potieb (typicky pramyslové zény, aredly
nabizejici volnocasové aktivity apod.).

Dopravni obsluznost nemusi byt zajisténa vyhradné MHD, ale téz regionalnimi linkami, v krajnim
pripadé i dalkovou dopravou v gesci MD CR, kterou Ize v rdmci dochazkovych vzdalenosti a minimalnich
intervall linek uvaZovat.

5.3 Standardy obsaditelnosti vozidel

PMDP v ramci své dobré praxe definuji tzv. pojem komfortni kapacita vozidla MHD. V ramci plzeriské
MHD lze pojem definovat zjednodusené takto:

»Komfortni kapacita je béznd maximdlni obsazenost vozidla, kterd je pro plzeriské podminky ovérena
provozni praxi dopravce PMDP*

Jedna se obecné o obsaditelnost vozidla poctem cestujicich v daném okamziku, ktera by jesté méla byt
— a¢ narazové, zejména v ranni prepravni Spi¢ce — tolerovatelna (ac vsichni cestujici nemuseji mit
k dispozici misto k sezeni, coZ se v ramci provozu MHD miZe v prepravné silnych obdobich stavat) a
v ramci této obsaditelnosti vozidel by méla byt maximalni snaha a Usili jizdni Fady projektovat tak, aby
nebyla pfesahovana. Méla by byt pfesahovana pouze vyjimecéné.

Pro jednotlivé typy vozidel definuje komfortni kapacitu tabulka nize.
Tabulka 5.1: Komfortni kapacita pro jednotlivé typy vozidel MHD Plzern

Komfortni Technicka k i
Velikost dle omfortni echnicka kapacita

Vozidlo kapacita [pocet (obvykla) [pocet

smlouvy

osob] osob]?®

kratké sélo 16 m S 70 cca 152

tramvaj stfednékapacitni 20 m M 103 cca 236
vysokokapacitni 30 m L 140 cca 279

trolejbus kratké 12 m M 56 cca 86
kloubové 18 m L 86 cca 135

midibusy 8 m S 24/35° cca 38/60%°

autobus kratké 12 m M 56 cca 95
kloubové 18 m L 86 cca 140

Zdroj: materidly SVSMP

8 Technickd maximalni kapacita dand vyrobcem dle konkrétniho provedeni vozidla a jeho konstrukéni
zatizitelnosti. V béZném provozu je tato hodnota dosazitelna spisSe jen teoreticky.

9 Dle typu vozidla (Rodero/ISUZU).

10 Dle typu vozidla (Rosero/ISUZU).
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6 Verejna doprava v zavazku verejné sluzby

Kapitola popisuje stav a pfedpokladany vyvoj vefejné dopravy v zavazku verejné sluzby na izemi mésta
Plzné, a to se specialnim zfetelem na vnitroméstskou obsluhu mésta Plzné zejména spoji MHD.

6.1 Zelezni¢ni doprava

V zavazku verejné sluzby je na Uzemi mésta Plzné provozovana jak dalkova, tak regionalni Zeleznicni
doprava. Dalkova doprava je primarné v gesci Ministerstva dopravy CR (MD CR), aviak i vybrané vlaky
dalkové dopravy jsou objedndvany na Uzemi mésta Plzné a dale v ramci kraje za ucelem vhodného
doplnéni systému IDPK i Plzefiskym krajem. Regiondlni doprava v zavazku verejné sluzby na zakladé
smluvnich vztah( uzavienych s dopravci je plné v kompetenci Plzeniského kraje.

K datu zahajeni platnosti jizdniho fadu 2025/2026 jsou na Uzemi mésta Plzné v provozu tyto linky
Zelezni¢ni dopravy v zavazku verejné sluzby:

Tabulka 6.1: Linky pravidelné Zeleznicni dopravy na tzemi mésta Plzné v jizdnim Fddu 2025/6

Linka ¢. Linka trasa Druh Objednatel Dopravce

P1jih HoraZdovice pf. — Plzeri — Priovany | regionalni | Plzensky kraj ARRIVA vlaky

P1 zapad | Plzen —Karlovy Vary regiondlni | Plzerisky kraj Ceské drahy

P2 Beroun — Plzen — Klatovy regionalni | Plzerisky kraj Ceské drahy

P3 Plzeri — Domazlice mésto regiondlni | Plzerisky kraj Ceské drahy

P4 Plzefi — Zihle (— Blatno u Jesenice) | regionalni | Plzefisky kraj Ceské drahy
P13+P22 | BezdruZice — Plzen — Radnice regionalni | Plzensky kraj Ceské drahy

Ex6 Praha — Plzefi — Cheb/Némecko délkova MD CR Ceské drahy

R16 Praha — Plzefi — Klatovy (- Z. Ruda) | délkovd MD CR + Plz. kraj | Ceské drahy

R25 Plzeri — Most dalkova MD CR GW Train Regio

R31 Plzen — Ceské Budé&jovice dalkovd | MD CR + Plz. kraj | Ceské dréhy
Tur. vlak | Plzeri — B&la nad Radbuzou regionalni | Plzefsky kraj GW Train Regio

Zdroj: vlastni zpracovani

6.1.1 Vyhled resSeni Zelezni¢ni dopravy pro obdobi PDOMP 2026+

V rdmci planovaciho obdobi tohoto materidlu se predpoklada uzavieni téchto novych smluv v ramci
vefejnych sluZzeb v pfepravé cestujicich zajisténych Zelezni¢ni dopravou:

e novd smlouva na linku P3 Plzeri — Domazlice mésto (dopravce ARRIVA vlaky),

e nové smlouvy v dalkové dopravé na linky Ex6 a R16 (v gesci MD CR, dopravce ARRIVA vlaky),

e s ohledem na vypsani dotac¢niho titulu TRANSGov 1/2024 a zamér potizeni novych Zeleznicnich
vozidel mulzZe byt aplikovdno patrné smluvni feSeni takové, které bude s vysokou
pravdépodobnosti znamenat nasazeni téchto novych vozidel pravé nezridka na Uzemi mésta
Plzné a v pfiléhajici plzenské aglomeraci.

V rdmci planovaciho obdobi 2026-2030 predpoklada Plzerisky kraj v ramci tvorby navrhu Planu
dopravni obsluznosti Plzeriského kraje 2027-2031 udrZeni paterni ulohy Zelezni¢ni dopravy, a tim
v pfipadé dostatku financ¢nich prostfedkl jeji posilovani zejména tam, kde jsou silné a stfedné silné
dopravni proudy, tj. nepopiratelné i v plzeriské aglomeraci.

Vyse uvedené kroky vc. jiz platnych a ucinnych smluv s dopravci jsou plné v gesci pfislusnych
objednateld, tj. MD CR a Plzeriského kraje a ty je ptipadné uvedou/uvadéji zavaznéji ve svych Planech
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dopravni obsluZnosti uzemi pro dand obdobi. Tento PDOMP 2026+ je pouze zmifuje jako vysoce
pravdépodobné s ohledem na provazanost pfi planovani verejnych sluzeb v prepravé cestujicich.

Mésto Plzer k dobé schvaleni tohoto materidlu neobjednava zZadné Zeleznicni spoje v zavazku verejné
sluzby. V rdmci planovaciho horizontu PDOMP 2026+ vsak mUze zvazit objednavku dil¢ich spojl, a to
patrné prostfednictvim Plzeriského kraje, ktery by poptavané spoje Zelezni¢ni dopravy objednal a
mésto Plzeri by na né pfispivalo. Muze se jednat o jednotlivé spoje stavajicich Zelezni¢nich linek, které
by primarné slouzily k dopravni obsluznosti mésta Plzné, pokud by se jejich zajisténi samospravé
mésta Plzen jevilo jako ucelné.

6.2 Verejna linkova doprava

Verejna linkova doprava na Uzemi mésta Plzné je zajiStovana prevainé dopravou v zavazku verejné
sluzby Plzeriského kraje. Urcity rozsah dopravy tvofi téz zvlastni linkova doprava, dalkova a mezinarodni
doprava a doprava na objednavku jinych obci (napfiklad linky 440055, 460055 a 440066 v objednavce
obci Vejprnice a Tlucna).

6.2.1 Prestupni uzly VLD

Tabulka 6.2 niZe ukazuje prehled linek v ZVS Plzeriského kraje a jejich smérovani do rlznych prestupnich
uzlG. Primarni vychozi zastavka v Plzni je pfestupnim uzlem, do néjz sméruje systémové vétsina spojl
linek VLD béhem pracovniho dne. Sekundarni vychozi zastavka je takovou zastavkou, kam sméru;ji
vybrané posilové spoje, spoje ve veernich hodinach a vikendové spoje!®.

Trasovani linek VLD po Plzni se Fidi podle nasledujiciho klice:

e paterni linky jsou smérovany do Termindlu Hlavni nadrazi a na CAN (sem zejména ze severniho
segmentu plzenské aglomerace),

e ostatni linky jsou ukoncovany na sektorovych termindlech (Bory/Univerzita, Doubravka,
Slovany, Nemocnice Lochotin/Okounova). Z téchto sektorovych uzl( jsou veéerni spoje po 19.
hodiné téz smérovany na Terminal Hlavni nadrazi/CAN, a to z divodu delsiho intervalu spoju
na linkdch MHD a rychlejsiho spojeni po Uzemi mésta Plzné.

O vikendu jsou pak vSechny spoje VLD sméfovany primdarné na Terminal Hlavni nadrazi. Vyjimku tvofi
ucelové linky (tzv. délnické linky), které jsou sméfovany na Borska pole a jejichz primarnim uzlem je
obratisté Univerzita, resp. pfestupni uzel Bory celotydenné a dale linky svym charakterem pfipominajici
linky MHD, které jsou rovnéz v sektorovych uzlech ukonceny vzdy.

Tabulka 6.2: PFislusnost linek VLD k primdrnim a sekunddrnim vychozim zastdvkdm v Plzni

Primarni vychozi zastavka Sekundarni vychozi
v Plzni zastavka v Plzni
221 Radnice-Chrast-Plzen Terminal Hlavni nadrazi
222 Cheznovice-StrasSice-Rokycany-Plzen Termindl Hlavni nadrazi
224 Zbiroh-Holoubkov-Rokycany-Plzen Termindl Hlavni nadrazi
231 Volduchy-Busovice-Chrast-Plzen Terminal Hlavni nadrazi
251 Plzen-Kladruby-Tachov-Lesna,Stara Terminal Hlavni nadrazi
KniZeci Hut
253 Plzen-Kysice-Chrast Doubravka Terminal Hlavni nadrazi
(po dostavbé uzlu
Doubravka budou spoje

11 Pro zaji$téni maximalni pfehlednosti spojeni je hlavnim cilem driet zejména priméarni vychozi zastavku, a to i
s ohledem na feseni koordinace s MHD Plzer.
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Primarni vychozi zastavka

Sekundarni vychozi

v Plzni zastavka v Plzni
ukonceny v obratisti
Doubravka vidy).
254 Plzen-Dysina,Nova Hut Doubravka
321 Plzefi-Kralovice-Cista-Rakovnik CAN Terminal Hlavni
nadrazi/Okounova
322 Plzen-Horni Bfiza-Dolni Béla-Manétin- CAN Terminal Hlavni
Nectiny nadrazi/Nemocnice
Lochotin
323 Plzen-TouZim-Karlovy Vary Termindl Hlavni nadrazi
331 Nadryby-Plzen Terminal Hlavni nadrazi
332 Plzen-Liblin Terminal Hlavni nadrazi
334 Plzen-Tremosna-Horni Bfiza- Okounova Nemocnice Lochotin
DobfFi¢/Horni Béla
335 Horni Bfiza-Tfemosna-Plzen Univerzita
336 Plzen-Tymakov-Lh(ta-Stary Plzenec Terminal Hlavni nadrazi
361 Utery-Vieruby-Plzer Terminal Hlavni nadrazi
362 Dolni Béla-Ledce-Plzen Nemocnice Lochotin Terminal Hlavni
nadrazi/CAN
363 Zahradka,Hurky-Vseruby-Plzen Nemocnice Lochotin
368 Ostrov u  BezdruZic-Pernarec-Mésto | CAN
Touskov-Plzen
370 Vseruby-Mésto Touskov-Plzen Univerzita Bory
371 Mésto Touskov,Kusti-Plzen CAN Terminal Hlavni nadrazi
421 Prestice-Pfedenice-Sténovice-Plzef Terminal Hlavni nadrazi
422 Blovice-Chlum-Plzen Terminal Hlavni nadrazi Slovany
423 Plzed-Klatovy-Cachrov,Gerlova Hut- | Terminal Hlavni nadrazi
Modrava
424 Plzen-PFestice-Klatovy Termindl Hlavni nadrazi Bory
431 Letiny-Rence-Dolni Lukavice-Plzef Bory
432 Planice-Chocenice-Losina-Plzen Terminal Hlavni nadrazi
439 Plzeri-Sténovice-Chlum-Nebilovy Terminal Hlavni nadrazi
440 Zdirec,Smederov-Blovice-Plzeri Slovany
447 Plzen-Spalené Porici-Vésin,Tesliny Terminal Hlavni nadrazi
450 Plzen-Losina-Plzen Terminal Hlavni nadrazi
462 Plzen-Susice-Kvilda Terminal Hlavni nadrazi
521 Nyrany-Zblch-Plzen Bory Terminal Hlavni nadrazi
523 Plzen-Spalené Pofici-Rozmital pod | Terminal Hlavni nadrazi Slovany
Tremsinem
531 Plzen-Nyrany-Kostelec,Ostrov,prim.zéna | CAN
532 Plzefi-Vochov-Nyfany,Doubrava CAN
534 Plzen-Plzen,Labkova-Mésto Touskov CAN
535 Meésto Touskov-Chotikov-Plzen CAN
560 Ptestice-Dobrany-Plzen Terminal Hlavni nadrazi
561 Merklin-Dobfany-Plzen Bory Termindl Hlavni nadrazi
562 Oplot-Chlumcany-Plzen Bory
566 Dobrany-Plzen,Lhota-Plzen Bory
621 DomaZlice-Holysov-Stod-Plzen Terminal Hlavni nadrazi Bory
649 Plzen-Starikov-Béla nad  Radbuzou- | Terminal Hlavni nadrazi
Pfimda
722 Tachov-Bor-Stfibro-Plzen Terminal Hlavni nadrazi
737 Stfibro-Nyrany-Plzen Bory

39

Zdroj: vlastni zpracovdni



Plan dopravni obsluznosti mésta Plzné pro obdobi 2026—-2030 ’
Obecné je nutné resit zazemi pro fidice v uzlech Slovany, Nemocnice Lochotin a Okounova, kde jakékoliv
zazemi pro fidi¢e linek VLD chybi.

6.2.2 Zastavkova politika linek VLD

Linky VLD v SirSim centru mésta Plzné obsluhuji pouze vyznamnéjsi zastavky, zpravidla s pfestupem na
paterni linky MHD (tj. tramvaje, trolejbusy a paterni linky autobusové), pficemz tyto zastavky jsou
dlouhodobé stabilni. V okrajovych Castech mésta je zastavovaci politika spoji linek VLD castéjsi
zejména kvdli del$im intervalim MHD, kde linky VLD spoje linek MHD doplfiuji. Uéelové linky maiji
zastavkovou politiku pfizplsobenou rozmisténim jednotlivych zaméstnavatelG. Linky svym
charakterem umoznujici i obsluhu jako MHD zastavuji na vSech zastdvkach po trase. Specifickou trasu
pouze po vyznamnych zastavkach maji téZz cyklobusy ¢i skibusy, pro které jsou vidy vychozi
zastavkou Terminal Hlavni nadrazi. Tabulka niZe znazorfuje vyznamné sty¢né zastavky MHD a regionalni
VLD na Uzemi mésta Plzné (dle sméri od severu pres zapad, jih a vychod k severu).

Tabulka 6.3: VVyznamné stycné zastavky (bez vychozich zastdvek) v ramci regiondlni autobusové

dopravy a MHD
Smér Zastavky
Tfremos$nd Sady Pétatficatnikd? — U Gery — Okounova — Bolevec
Zaluzi Sady Pétatricatnik( — Sokolovska (vystupni) — Severka — Kosutka
Chotikov Sady Pétat¥icatnik( — Sokolovskd (vystupni) — Severka — NC Uné3ovska

Mésto Touskov | Kalikova (pouze pro vystup smér CAN) — Pod Zdmeckem — Radcice — Pod Kyjovem —
(pres Malesice

Malesice)

Kozolupy (pfes | (CAN Tylova®®) — U Apolla — Posta logistika — Chebskd

Vochov)

Vejprnice Malesicka — Skoly Vejprnickd — Waltrova — U Viaduktu

Liné (Radobyctickd — Beldnka — Bory**) — NC Borskad pole — Folmavska rondel — Nov3

Hospoda (pouze vybrané spoje smér Liné)

Dobrany (pres | U Prodejny — Lasitov — Chaty Lhota — Pod Dubovkou — Naves Lhota — Lhota — Lhota
Lhotu) Sinor?®

Dobrany (pres | Borsky park — Naves Litice — Litice — Lom Dubova Hora

Slovice)

Utusice Radobycicka — Chodské namésti — Adelova — Gigant — TyrsGv most — Radobycice

Losina/sSt. Slovany — Rozcesti Cernice

Plzenec

Letkov Zelezni¢ni (smér Terminal) — NadraZi Slovany — Petfinska (pouze $kolni spoje) —
Bozkov — K Bukové

Ejpovice Divadlo Alfa (vystupni smér Terminal) — Pietas — UstFedni hbitov/U Vaclava

KySice®® Ejpovicka — Safirova — U Tovarni¢ky — Na Rozcesti — Cerveny Hradek — Na Samoté

Dysina (ptes C. | Ejpovicka — Safirova — U Tovarni¢ky — Na Rozcesti — Cerveny Hradek — Nad Hradkem
Hradek)

12 5ady Pétatficatnikd jsou obsluhovany VLD dle aktudini dohody s méstem Plzefi pouze v ¢asech: pracovni dny
19:00 — 5:00, vikendy a statni svatky vzdy. Plati pro vSechny linky VLD. V souvislosti s nahrazenim autobusové
linky 41 tramvaji €. 3 vSsak mUZe nastat v reZimu obsluhy zastavky zména.

13 Jdaj v zavorce plati pro spoje vychozi z Terminalu Hlavni nadrai.

14 daj v zavorce plati pro spoje vychozi z Terminalu Hlavni nadraZi. Plati i pro linky do dalsich smérd.

15 Zastavka Lhota Sinor se do budoucna pfedpokldda zrusit vzhledem k blizkosti zastavky Lhota. Zastdvka Chaty
Lhota bude do budoucna nahrazena dvojici jinych zastavek.

16 Do dostavby obrati$té Doubravka i zastdvky: Habrmanovo ndmésti, Poliklinika Doubravka a Opavska.
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Smér Zastavky

Chrast Opavska — Doubravka — Rozcesti Ujezd — Zabéla
Zrué-Senec Stavebni stroje — NadraZi Bila Hora — U Kondr('’ — Lesni zavod
Zdroj: vlastni zpracovdni

Ve vyse uvedenych zastavkach je vhodné prizplsobit jejich parametry pro vzajemné potkavani (resp.
odbavovani) dvou a vice vozidel (VLD a MHD) s mozZnosti instalace tzv. chytrych oznacénikl s elektronicky
uvedenymi odjezdy spole¢né pro MHD a VLD. Tabulka nezahrnuje zastavovaci politiku Ucelovych linek
(zpravidla linky na Borska pole a k priimyslovym podnikdim podél ulici Koterovska a U Sefadisté).

Zastavkova politika a vedeni linek v rdmci mésta Plzné se mliZze zménit v souvislosti s planovanym
zlepsenim provazanosti linek MHD a VLD, zpravidla sjednocenim zastavkové politiky MHD a VLD
s vyjimkou paternich linek, které musi byt i nadale vedeny po Uzemi mésta Plzné s minimem
mezilehlych zastaveni (jen v duleZitych centralnich, uzlovych a pfestupnich bodech).

6.2.3 Vyhled reseni VLD pro obdobi PDOMP 2026+

V rdmci planovaciho obdobi 2026-2030 predpoklada Plzerisky kraj vramci tvorby ndvrhu Planu
dopravni obsluznosti Plzefiského kraje 2027-2031 pfipravu dalSiho posileni pfiméstské dopravy v okoli
Plzné do vyznamnéjsich sidel v ramci plzeriské aglomerace aZ na interval 15-20 minut v dopravni Spicce
pracovnich dnd a 30 minut v dopolednim sedle, v pracovni dny vecer a o vikendu 60 minut. Rovnéz se
predpoklada zavadéni novych linek a posileni stavajicich linek tak, aby doprava v okoli mésta Plzné méla
co nejvice komplexni charakter.

Linkova doprava v ZVS Plzenského kraje se bude fidit v planovacim obdobi predevsim platnym Planem
dopravni obsluznosti Plzerfiského kraje a v tomto dokumentu je pro udrzeni souvislosti pouze kratka
zminka o této problematice. V rdmci zajisténi i dopravni obsluznosti Gzemi mésta Plzné by bylo ucelné
provéfit moznosti nastupu vSemi dvefmi u spojd regionalni dopravy, které dokazi zaroven zajistit
plosnou obsluhu ve vybranych smérech na izemi mésta Plzné.

Naopak v pFipadé, kdyz to bude ucelné, mlize mésto Plzen podpofit objednavku Plzeriského kraje za
ucelem zajisténi prepravnich potreb obyvatel Plzné, a to nejen po tzemi mésta Plzné. V planovacim
obdobi tohoto dokumentu pak meésto Plzefi obecné predpoklada dosazeni lepsi koordinace
Plzeriskym krajem zajistované vefejné dopravy a MHD Plzef.

6.3 Mestska hromadna doprava

Klicovym prvkem, za néjz je mésto Plzer odpovédné, je zajisténi MHD. Zatimco skute¢nosti uvedené
vySe mohou byt dosahovany vyhradné kooperaci mésta Plzen s Plzenskym krajem, za systém MHD je
zodpovédné predevsim mésto Plzeri.

6.3.1 Silné stranky systému MHD Plzen

Dlouhodobé stabilni a spolehliva nabidka zejména patefnich spojii MHD

Vyraznym kladem je detnost a stabilni sit spojl patefnich linek (zejména tramvajovych a
trolejbusovych), na které se cestujici mohou dlouhodobé spolehnout. Lze zminit paterni linky 1, 2, 4 i
16, které maji dlouhodobé stabilni a ovérené trasy, pficemz Spickovy interval dosahuje atraktivnich
5 minut (na lince 4 je dosahovan dokonce i kratsi).

17 po revitalizaci ulice 28. fijna i zastavka Bila Hora.
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Dlouhodoba snaha resit preferenci MHD

Meésto Plzen dlouhodobé podporuje projekty preference verejné dopravy, coz nejen zvysSuje plynulost
a spolehlivost provozu, ale téz sniZuje energetickou narocnost systému MHD. Je rozvinutd jak
preference na mnoha kfiZovatkach, tak jsou zfizované vyhrazené jizdni pruhy a ¢inéna organizacni
preferencni opatreni. Da se oCekdvat rozvoj téchto opatteni, idedlné v koridorech vyznamnych ¢asti
linek (napf. projekt Koridor16).

Cyklicky rychla obnova vozidel vozového parku

Rychla obnova vozového parku prindsi skutecnost, Ze vozovy park MHD je pomérné nizkého véku ve
srovnani s jinymi srovnatelnymi systémy v rlznych krajskych méstech. PrestoZe toto pfinasi i nemalé
finanéni ndklady na strané mésta Plzné, je zfejmé, Ze moderni vozovy park je prioritou samospravy
mésta Plzné dlouhodobé.

Aktivni zapojeni do systému Integrované dopravy Plzeriského kraje

MHD Plzen je plné integrovdna do systému IDPK, a to s minimem vyjimek, které by v roviné tarifu
omezovaly vyuziti jednotnych integrovanych jizdnich doklad( jak na Uzemi mésta Plzné, tak v rdmci
Plzeniského kraje.

RUzné proinvesti¢ni zaméry mésta v ramci rozvoje MHD a jejich plany

Samosprava mésta PIné i odborné utvary mésta, zejména SVSMP aktivné uvaZuji o rozvoji dopravni
infrastruktury pro MHD, navazujici na stavajici sit linek MHD pro budouci roky a na realizaci majetkové,
projektové i predprojektové pripravu rozvojovych zamérd. Prikladem je priprava tramvajové trati pro
linku 3 (do mistni ¢asti Vinice) Ci priprava projektu elektrizace dopravni sité na Severni Pfedmésti.

Zamér sit MHD v Plzni v maximalni mozné mire elektrizovat

Z budoucich Gvah je zfetelné patrné, Ze jak ze strany samospravy mésta Plzné i odbornych Gtvar( mésta,
zejména SVSMP, tak ze strany PMDP, je realnd snaha v maximalni mife elektrizovat jak sit MHD, tak
zajistit koupi adekvatnich nizkoemisnich vozidel. Tyto kroky jsou v plném souladu s naplfiovanim cili o
nasazovani nizkoemisnich vozidel dle zdkona ¢. 360/2022 Sbh., o podpore nizkoemisnich vozidel
prostfednictvim zadavani verejnych zakazek a verejnych sluzeb v prepravé cestujicich. Zakon
€. 360/2022 Sbh. vychazi ze Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES o podpore Cistych a
energeticky ucinnych silni¢nich vozidel uvadi minimalni podily nizkoemisnich vozidel. Jiz nyni je kli¢ova
Cast linek provozovana v elektrické trakci, coz je téz silnou strdnkou MHD Plzen.

Moderni zazemi pro udrzbu

Jako silna stranka systému MHD ve mésté Plzni se jevi existence obecné moderniho zdzemi pro udrzbu
vozidel. Pfikladem je moderni zazemi vozoven Slovany a Karlov

MHD je kompletné bezbariérova

Vzhledem k tomu, Ze jiz v poloviné 90. let 20. stoleti rozhodlo ZMP, Ze do vozového parku MHD budou
pofizovana vyhradné bezbariérova vozidla, jsou po tficeti letech jiz na vSech patefnich linkdch MHD
vSechny spoje feseny bezbariérovymi vozidly. VSechny pravidelné spoje v ramci MHD Plzen jsou tudiz
zajistovany plné nizkopodlaznimi nebo ¢aste¢né nizkopodlaznimi vozidly.
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MHD a snaha samospravy mésta Plzné pokryt MHD i mensi mistni ¢asti vzdalené od pateini dopravni
sité MHD

V ramci sité je zfejma snaha samospravy mésta Plzné pokryt spoji linek MHD (VLD) i malé uzemni celky
(mistni ¢asti Plzné) vzdalené od tras paternich nebo vyznamnéjsich linek, které by byly dostupné pouze
del$i dochazkovou vzdalenosti. Jedna se naptiklad o linky 35, resp. 535 zajistujici dopravni obsluznost
do mistni ¢asti Dolni Vlkys nebo linku 31 do mistni ¢asti Hradisté.

Vysoky podil vozidel MHD vybavenych technologii APC

Vysoky podil vozidel vybavenych technologii APC zajistuje jak okamzity pfehled o poctu cestujicich
v jednotlivych spojich linek MHD, tak i dobrou datovou zédkladnu pro dalsi kratkodobé a stfednédobé
planovani.

Funkéni dispecerské fizeni provozu

Vrdmci MHD Plzen je vysoce funkéni dispecerské fizeni provozu. Diky tomu je moZné garantovat
vysokou spolehlivost provozu a véasnost. Dispecefi také nezfidka zasahuji pfimo v terénu — rychlé
odstrafiovani nehod ¢i dalsich nenadalych problém.

Vlastnictvi dopravce PMDP méstem Plzen ve vztahu k infrastrukture

Infrastruktura pro MHD Plzen je méstskym majetkem, coz poskytuje stabilitu pro jeji spravu a planovani
rozvoje — neni potteba resit pozadavky na provoz a udrzbu s cizimi subjekty. Spravcem dopravni
infrastruktury (mistnich komunikaci a draznich, tramvajovych ¢i trolejousovych, trati) je SVSMP,
provozovatelem drazni infrastruktury je pfimo dopravce PMDP.

Stabilni vyhled MHD na cca 15 let

Uzaviend smlouva mezi statutarnim méstem Plzen a dopravcem PMDP (vnitfni provozovatel) na dobu
jesté témér 15 let je ze strany mésta Plzné vnimana jako urcita zaruka stability pfi planovani spoji linek
MHD Plzen.

Postupné budovani spole¢nych pfestupnich uzld a zastavek

Dochazi k postupnému budovani spolecnych pfestupnich uzld (intenzivnéji od roku 2018) a prestupnich
zastavek MHD Plzen a regionalni dopravy jak u Zelezni¢nich stanic a zastavek na Uzemi mésta Plzné, tak
zejména v ndvaznosti na konecné zastavky patefnich tramvajovych linek. Je mozné zminit napf.
prestupni uzel Slovany (09/2018), Terminal Hlavni nadrazi (12/2018), Terminal Bory (12/2019), Nadrazi
Slovany (04/2022, projekéné je pfipraven napf. prestupni uzel Doubravka.

Casoprostorové koordinovany provoz linek MHD a VLD ve vymezeném Gzemi

V ramci kooperace regiondlni a méstské dopravy Ize najit prvni pozitivni pfipady, v rdmci nichZ je snaha
vyresit vzajemnou koordinaci spojli linek MHD a VLD. Zejména v okrajovych ¢astech mésta mze byt
tento pristup Gcelny. Napt. jiZ nyni v Useku z mistni ¢asti Doubravka do mistni ¢asti Cerveny Hradek je
snaha do urcité miry koordinovat ¢asové polohy spoji méstské linky 38 a regiondlnich linek 253 a 254.

6.3.2 Prilezitosti rozvoje systému MHD Plzen
Prekonani stagnace systému v urcitych castech sité

Plzeri ma sice pomérné dobrou a funkéni sit MHD Plzen, zasadnéjsi zmény sité MHD probéhly v dobé
budovani prlimyslové zény Borska pole pred dvaceti lety, dalsi vyznamnéjsi zmény probéhly pred cca
deseti lety. Mnoho v poslednich letech provedenych zmén ma spise formu dil¢ich zasahu, jejichZz dopad
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do celkové kvality sité MHD vsak je do znacné miry diskutabilni. Obecné pak takové zasahy mohly
v nékterych pripadech vést i ke snizeni prehlednosti linkového vedeni.

V rdmci reSeni tohoto bodu je potfeba prekonat i uréitou stagnaci rozvoje infrastruktury a mnohem
|épe planovat budouci zdméry (zejména koridory v ramci Gzemniho planu) pro rozvoj sité MHD. V rdmci
tohoto je potfeba i Iépe a systémovéji reagovat na zmény na infrastrukture, pfilezitosti je napfiklad
zprehlednéni trasovani linek 24 a 25 po vystavbé zapadni ¢asti méstského okruhu.

ZlepSovani provazanosti s regiondlni a dalkovou dopravou v zavazku verejné sluzby

MHD Plzen je sice rozvinuty systém, ale koordinace s regiondlni dopravou by méla byt vyrazné vyssi.
Vhodnym zajisténim casoprostorovych poloh spojli linek MHD a VLD je mozné v budoucnu lépe zajistit
nejen lepsi vzajemnou provazanost, ale i kvalitnéjsi dopravni obsluznost za stejné finanéni prostfedky.
Zejména v okrajovych ¢astech mésta a fidceji osidlenych celcich je pfilezitosti pravé lepsi koordinace
spojli linek a VLD, stejné tak globdlni zlepseni kvality pripojovych vazeb mezi vSemi mddy verejné
dopravy v zavazku verejné sluzby se zvlastnim zfetelem zejména na okrajové ¢asti dne v celé siti.

Zvyseni kvality koordinace dispecinku PMDP a IDPK

V soucasnosti je funkcni jak dispecink dopravce PMDP, tak dispecink koordinatora IDPK. Komunikace a
propojeni mezi obéma dispecinky je vSak zatim na pomérné malé drovni s ohledem na velky vyznam
MHD na uzemi mésta Plzné. Je také potfeba aktivné resSit garantované navaznosti mezi MHD a
regiondlni dopravou, dale napt. vzdjemné sdélovani mimoradnosti aj.

Zlepseni procesu operativniho posilovani MHD

Dopravce PMDP je pripraven spoje posilit, je vSak nutné zazadat o navyseni kapacity pro prepravu
v dostate¢ném Casovém predstihu, coZ zejména ze strany poradatell akci nefunguje. Jednoznaénou
prilezitosti vtéto véci je tak zlepSeni komunikace mezi dotéenymi subjekty, v prvni fadé vcasné
komunikace poradatell akci vici PMDP nebo méstu Plzni. Pro potreby efektivniho posilovani je také
vhodné nejen upravit infrastrukturu (odstavy, nastupni mista mimo stalé zastavky linek, apod.), ale také
v ramci vztahu mésto — dopravce jednat o efektivnéjSim nastaveni moZnosti. Urcité problémy téz
mohou pUlsobit Ucelové objednavky spojl napt. pro skoly (preprava k bazéndm, krouzk(im, apod.), kde
mUzZe byt téZ vhodné hledat systémovéjsi pfistup ve vztahu mésto — dopravce — méstska organizace.

Zlepseni prehlednosti linkového vedeni zejména v periferiich nebo u méné frekventovanych linek

Zejména u méné vytizenych linek ¢i na periferiich je méné prehledné vedeni linek, coz je sice i z pohledu
financniho do znaéné miry pochopitelné, nicméné cilem by mélo byt takové pfipady redukovat a uZivat
co nejméné. Moznosti odstranéni neprehlednosti v linkovém vedeni také pfimo zavisi na finanénich
moznostech mésta v praniku s moznosti zajisténi sluzeb (konkrétni vozidlo a dopravce).

Zlepseni intervalu (resp. jeho pravidelnosti) u vybranych linek v urcitych provoznich obdobich

U vybranych linek, které nezfidka obsluhuji i Gzemi mésta Plzné Siteji (nejednd se pouze o lokalni linky
k obsluze malych Gizemnich celkd) se nezfidka ve vybranych provoznich obdobich mohou objevovat
neatraktivni ¢i nepfehledné intervaly které mohou cestujici odrazovat od vyuziti téchto linek. Lze zminit
na vybrané ¢asti linek s fidSimi intervaly pouZivani napft. intervalu 45 minut v urcitych ¢astech dne, ktery
nerespektuje vzasadé ani jednu z bézné uZivanych taktovych rodin (tj. béZzné uZivanych nasobki
interval( tak, aby bylo moiné dosahovat periodicky pfipojové vazby na nadfazené linky vidy),
prileZitosti je i provéfeni moZnosti dosaZeni intervalového provozu u linek, kde aktualné neni
dosahovan nebo tomu tak jen v urcitych provoznich obdobich.
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Systémové nedostatky bodovych opatieni

PrileZitosti je jednoznacné ucelenéjsi pristup v pripadé bodovych opatreni na infrastrukture, zejména
v pfipadé rozhodnuti, kterd mohou mit dopad do linkového vedeni a ekonomiky provozu. Je tak vhodné
resit napriklad urcitou roztfisténost vozebnich ramen linek v mistni ¢asti Valcha, pfilezitost je po
dostavbé zdpadni ¢asti méstského okruhu napfiklad i provazani linek v rdmci okruhu tak, aby bylo
mozné realizovat systémovéjsi linkové vedeni. Kliovy je i rozvoj mobiliafe v ramci zastdvek tak, aby
zastavky byly privétivéjsi po vsech strankach.

Vybaveni vozidel na vyssi trovni

PfestozZe je vozovy park obecné udrZovan jako velmi kvalitni, existuji i nadale pfileZitosti sledované
objednatelem i dopravcem ke zvyseni kvality vozidel MHD. V ramci platné smlouvy mezi objednatelem
a dopravcem jsou definovany zakladni parametry vozidel, které pfi jejich ndkupech jsou dodrZovany a
jsou garanci kvality pofizovanych vozidel. Lze zminit jako pfilezitost v rdmci pfirozené obnovy vozidel
napf. zvySovani podilu klimatizovanych vozidel ¢i vozidel vybavenych technologii APC. Je kli¢ové i nadale
pokracovat v cyklické obnové vozového parku tak, aby kvalita nasazenych vozidel byla dlouhodobé
stabilni.

Zlepseni systémové obsluhy vybranych oblasti a cilt

Existuji prileZitosti zlepsit systémové dopravni obsluznost vybranych cil( na Gzemi mésta. Lze zminit
napriklad aredl Zoologické a botanické zahrady mésta Plzné, vybrané oblasti Severniho Predmésti i
obecné oblasti, kde vznikd nova zastavka. PrileZitosti pro MHD je i koordinovat vznik nové zastavby na
Uuzemi mésta Plzné tak, aby bylo moZné co nejsnadnéji nové obytné celky obslouzit stavajicimi linkami
MHD.

Zkraceni doby od prvotni myslenky na zlepSeni dopravni infrastruktury k jeji realizaci

Jednoznacnou pfileZitosti je zkraceni doby od prvotni myslenky na zlepseni dopravni infrastruktury k jeji
realizaci. Je ke zvazeni, jak nastavit procesy majetkové a projektové pripravy a navazujici realizace tak,
aby doslo k jejich zvySeni efektivity, a¢ se jednd obecné o celorepublikovy problém. Napf. od zpracovani
prvni studie Terminalu Hlavni nadraZi v Sumavské ulici k jeho kolaudaci ubé&hlo deset let, pficem?
véechny dotéené subjekty (véetné vnéjsich — CD jako vlastnik pozemku, SZ jako dritel pravomocného
rozhodnuti na pozemky budouciho terminalu), byly vici pfipravé a realizaci projektu a stavby vstficni.
Cilem je podobné procesy vhodnymi kroky urychlit.

Zrychleni rozvoje dopravni infrastruktury

Pro kvalitni fungovdni MHD je potfeba zajistit rychlejsi rozvoj infrastruktury obecné. Nejde pouze o
infrastruktura, ktera je klicova pro provoz vozidel, ale i infrastrukturu pro cestujici a dalsi doprovodné
potfeby. Nejednd se tak napfiklad pouze o zvySovani preference MHD, ale také feSeni zastavek, jejich
mobiliaf a podobné aspekty, které jsou klicové pro to, aby MHD byla pro cestujici atraktivni jako celek.

Zrychleni rozvoje dopravni infrastruktury se zvlastnim dlirazem na elektrickou trakci

AC je obecné v ramci mésta Plzné elektricka trakce podporovana a je v rozvoji MHD prioritni, v ramci
rozvoje infrastruktury je potfeba celkové urychlit realizaci potfebnych staveb (napf. financné
nakladnych méniren ¢i trafostanic), a to sohledem na to, aby i linkové vedeni napf. novych
trolejbusovych trati MHD pfi pInéni kvdt vozového parku davalo logiku a byly vyuzivany tcelné (a nikoliv
jen v soucasné dobé dostupné) trasy.
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ZlepSeni kvality provozu po 23. hodiné

Ke zvazZeni je feSeni a kvantifikace poptavky po spojich linek MHD mezi zhruba 23. hodinou a pllnoci,
kdy se provoz postupné méni na nocni a je vhodné provérit celkovou nabidku spoju.

Sir3i zvazeni a pripadna implementace poptavkové a nizkokapacitni dopravy ve vybranych tzemnich
celcich

V méné zalidnénych mistnich ¢astech nebo oblastech mésta Plzné (resp. v oblastech s nizsim
potencialem cestujicich) ¢i jako doplrikovy méd verejné dopravy lze zvazit zavedeni poptavkové dopravy
Ci zajisténi nizkokapacitni dopravy. MiZe se jednat jak o stavajici linky s nizkym vytizenim, tak zcela nové
navrhy feseni verejné dopravy (napf. mikrobusy obsluhujici vybrané mistni ¢asti ¢i oblasti mésta jako
napajece paterni, napr. tramvajové dopravy, apod.)

6.3.3 Predpokladané feseni v planovacim horizontu 2026—2030

V rdmci tohoto materialu byly zpracovany v ptipadé paternich linek karty téchto jednotlivych linek
jako Priloha €. 1 PDOMP 2026+, které nastinuji k datu pofizeni a schvaleni PDOMP 2026+ stav a smér,
kterym by se mélo planovani rozvoje spojl linek MHD v obdobi 2026-2030 ubirat. Karty linek byly
zpracovany konkrétné pro paterni linky uvedené v tabulce nize.

Tabulka 6.4: Paterni linky MHD na tuzemi mésta Plzné

Kategorizace dle poctu cestujicich

v béZny pracovni den

1 Slovany — Bolevec vice nez 10 000 cestujicich
2 Svétovar — Skvriiany vice nez 10 000 cestujicich
3 Vinice — Bory/(Mikulasské namésti) vice nez 10 000 cestujicich
4 Univerzita — KoSutka vice nez 10 000 cestujicich
12 Domazlickd rondel — Bozkov — Letkov vice nez 10 000 cestujicich
13 Na Dlouhych — K Losiné 5000 -9 999 cestujicich
15 Lobzy — Borska pole vice nez 10 000 cestujicich
16 Doubravka — Sidlisté Bory vice nez 10 000 cestujicich
30 Borskd pole — Bory — Kosutka vice nez 10 000 cestujicich
33 Goethova — Nemocnice Lochotin — KoSutka 5 000 — 9 999 cestujicich
40 Goethova — Lochotin — KoSutka 500 — 999 cestuijicich
41 Vinice — CAN — Kfimice vice nez 10 000 cestujicich

Zdroj: vlastni zpracovdni se zohlednénim podkladi PMDP
Karty linek jsou rozdéleny na jednotlivé sekce, a to tyto:

e dopravce (je uveden dopravce linky),

o vedeni linky po mésté (je k dispozici grafika s vedenim linky po mésté),

e provozni parametry linky (jsou popsany provozni parametry linky),

e soubéiné useky s jinymi linkami, provazanost s jinymi linkami a prestupni vazby (jsou
popsany soubézné useky s jinymi linkami shodného nebo nadfazeného charakteru — u tramvaji
pouze vzajemné soubéhy tramvaji, v pfipadé trolejbusovych linek soubéhy s ostatnimi
trolejbusovymi linkami a tramvajemi, v pfipadé autobusové sité soubéhy kompletni; dale jsou
charakterizovany klicové ndvaznosti a prestupni vazby s jinymi linkami),

e pocty cestujicich (linky jsou zafazeny do téchto kategorii z pohledu poctu prepravenych
cestujicich v bézny pracovni den:

o méné nez 100 cestujicich,
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100 — 499 cestujicich,
500 — 999 cestuijicich,
1 000 — 1 999 cestuijicich,
2 000 — 4 999 cestujicich,
5 000 — 9 999 cestuijicich,
o vice nez 10 000 cestujicich),
e SWOT analyza linky (u kazdé linky je provedena SWOT analyza v rdmci zhodnoceni stavu),
e vyhled v planovacim obdobi 2026-2030 (je popsan mozny vyhled provozu v planovacim
obdobi dokumentu, tj. 2026—-2030).
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Obrdzek 6.1: Schéma pdternich linek MHD na uzemi mésta Plzné
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Dale jsou v ramci objednavky mésta Plzné na zdkladé smlouvy s dopravcem PMDP (az na uvedené

vyjimky) provozovény doplrikové denni linky (tabulka 6.5)28,

3

Tabulka 6.5: Doplrikové linky MHD na tzemi mésta Plzné

Kategorizace dle poctu cestujicich

v béZny pracovni den

10 Tylova — Cechurov 2 000 — 4 999 cestujicich
11 Usttedni hbitov — Malesice — Kfimice 5 000 — 9 999 cestujicich
14 Parizska — Sidlisté Bory 1 000 — 1 999 cestujicich
17 Doubravka — Borska pole 1 000 — 1 999 cestujicich
18 CAN Husova — Borska pole 500 — 999 cestuijicich
19 Karlov — Nova Hospoda méné neZ 100 cestujicich
20 Mrakodrap — Bild Hora (- Zrué-Senec)? 1 000 — 1 999 cestujicich
21 Bory — Litice 1 000 — 1 999 cestujicich
22 Skoda VIII. brana — Jasminova — Koterov 2 000 — 4 999 cestujicich
23 Bory — Radobycice — Slovany 100 — 499 cestujicich
24 Bory — Zadni Skvriiany — Bolevec 2 000 — 4 999 cestujicich
25 Bory — Nemocnice Lochotin — Bolevec 1 000 — 1 999 cestujicich
26 Bory — Valcha — Lhota (— Nova Ves)* 1 000 — 1 999 cestujicich
27 Mrakodrap — Nemocnice Privamed — KoSutka 1 000 — 1 999 cestujicich
28 CAN — Doubravka — Bukovec 2 000 — 4 999 cestujicich
29 Doubravka — Borska pole 2 000 — 4 999 cestujicich
31 Slovany — Hradisté 100 — 499 cestujicich
32 Bory — NC Cernice 1 000 — 1 999 cestujicich
34 Pafizska — Orlik (— TFfemo3na)?* 100 — 499 cestujicich
35 Dolni Vlkys — Malesice — Radcice méné neZ 100 cestujicich
37 Radcice — Machackova méné nez 100 cestujicich
38 Lobzy — Cerveny Hradek 100 — 499 cestujicich
39 Bory — Vysluni — Bory 100 — 499 cestujicich
42 Bory — Spackovd — Lhota 100 — 499 cestujicich
51 Slovany — Koterov (- Stary Plzenec)® 500 — 999 cestujicich
56 Vinice — CAN — (Mésto Touskov)? 500 — 999 cestujicich
253% Plzeri — Kysice — Chrast 500 — 999 cestujicich
2542 Plzefi — DySina,Nova Hut 100 — 499 cestujicich

Zdroj: vlastni zpracovdni se zohlednénim podkladi PMDP

18 7 pohledu , kategorizace dle po¢tu cestujicich v b&Zny pracovni den” jsou uZity shodné kategorie jako v pfipadé
linek uvazovanych jako paternich.

1% Nezahrnuty ptipadné zkusebni linky (napt. linky 36 a 43), o jejich trvalém provozu bude ptipadné teprve
rozhodnuto.

20 3sti spojl vedené mimo Gzemi mésta Plzné nejsou predmétem objednavky mésta Plzné.

21 C4sti spojl vedené mimo Gzemi mésta Plzné nejsou predmétem objednavky mésta Plzné.

22 C4sti spojl vedené mimo Gzemi mésta Plzné nejsou predmétem objednavky mésta Plzné.

23 C4sti spojll vedené mimo Gzemi mésta Plzné nejsou predmétem objednavky mésta Plzné.

24 C4sti spojl vedené mimo Gzemi mésta Plzné nejsou predmétem objednavky mésta Plzné.

25\ dobé schvaleni dokumentu linka plné v objednavce Plzeriského kraje (dopravce ARRIVA Stiedni Cechy s. 1. 0.),
avsak se znacnou ulohou mj. vnitroméstské obsluhy v ramci jeji trasy jako celku.

%6\ dobé schvaleni dokumentu linka plné v objednavce Plzeriského kraje (dopravce ARRIVA Stiedni Cechy s. 1. 0.),
avsak se znacnou Ulohou mj. vnitroméstské obsluhy v ramci jeji trasy jako celku.
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Dale jsou v ramci objednavky mésta Plzné na zakladé smlouvy s dopravcem PMDP téZ na Uzemi mésta
Plzné provozovany no¢ni linky (tabulka 6.6)%’.

Tabulka 6.6: Noc¢ni linky MHD na tzemi mésta Plzné

Cislo linky Trasa

N1 Bolevec — Mrakodrap — Bory — Panasonic
N2 Zadni Skvriiany — Mrakodrap — Cernice

N3 Doubravka — Mrakodrap — Kosutka

N4 Bild Hora — Mrakodrap — Naves Lhota

N5 Radobycicka naves — Mrakodrap — Malesice
N6 Cerveny Hradek — Mrakodrap — Koutka

N7 Nova Hospoda — Mrakodrap

Zdroj: vlastni zpracovadni

V rdmci horizontu PDOMP 2026+ se ocekava provedeni celkové optimalizace sité MHD Plzen tykajici
se vsech linek. Obecné se jedna napftiklad o tyto ukony (v provazanim s aktualnimi rozpoctovymi
moznostmi mésta Plzné a investicnimi zaméry):

e optimalizace intervalll linek dle APC a vyhledového potencidlu cestujicich, optimalizace
nasazeni velikosti vozidel, u linek s velmi nizkymi pocty cestujicich zvaZzeni modelll provozu v¢.
celkové reorganizace provozu takovych linek,

e zejména u dopliikové a nocni sité provéreni linkového vedeni, optimalizace zastavovaci politiky,
a to i sohledem na planované Upravy v ramci paterni sité (napt. zavedeni linky 3 na Vinice
apod.),

e identifikace frekvencné silnych uUsekl a slabych Usek( linek (resp. svazk( linek) a feseni
dlsledkd z téchto skutecnosti plynoucich,

e opatienireagujici na dokonceni vybranych investi¢nich zamér( vc. vystavby pfipadnych novych
zastavek, vzniku novych obytnych celkd apod.

e zlepseni Casoprostorové koordinace linek MHD s obsluznymi linkami regionalni dopravy
s ohledem na atraktivitu jak systému MHD Plzen, tak regionalni dopravy v ramci jednoticiho
integrovaného dopravniho systému IDPK.

Detailnéji jsou vybrana opatfeni ¢i myslenky (silné stranky a pfileZitosti) popsany v kartach linek a
zejména v ramci kapitoly 6.3 a jejich podkapitol jako celku.

6.3.4 Navrhy potencidlnich vyznamnéjsich dopravné-organizacnich opatreni
z pohledu linkového vedeni MHD pro obdobi 2026—2030

Navrhy potencialnich dopravné provoznich opatreni jsou popsany v kartach pro jednotlivé linky (viz
kapitola vyse, paterni linky). Pfesto se v planovacim horizontu PDOMP 2026+ mohou vyskytnout
potieby takovych dopravné-organizacnich opatieni, ktera u jednotlivych linek nemusi byt zevrubnéji
v tomto materidlu popsana nebo nejsou na né vazana. Cilem kapitoly je vSak mozna znama
predpokladana opatfeni uvést.

Zavedeni tramvajové linky 3 a s tim spojené dopady

V rdmci planovaciho horizontu tohoto dokumentu Ize ocekavat zavedeni linky 3 z Vinic ve sméru do
centra mésta. A¢ dosud stavba tramvajové trati na Vinice nebyla zahajena a linka 3 neni v provozu, je

27 Mimo nize uvedenych linek jsou cestujicim déle k dispozici i noéni linky do okoli Plzné (N11, N12, N55, N91 a
N92), které nejsou predmétem objednavky mésta Plzné."
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karta v ramci karet linek. Spolu s jejim zahdjenim provozu lze o¢ekavat i Upravy spojeni v ose centrum
— Kfimice, jelikoZz dojde k naruseni stavajici pfirozené trasy linky 41. Spolecné s timto pocinem bude
také nutné parné fesit zmény v dopravni obsluznosti zastdvek Slupska a Vinice. Pokud linka 3 bude
vedena déle do oblasti Bor, pfedpoklada se i adekvatni Uprava intervalu na lince 4 (zde spojena
s moznosti nakupu vozidel XL dle platné smlouvy mezi PMDP a méstem Plzni). V pripadé takového
trasovani bude na lince 4 po dil¢ich Upravach infrastruktury a vozidel mozné zavést provoz tramvajovych
souprav délky 48 m, kterymi bude zajiSténa dostatecnd kapacita pfi prodlouZeni intervalu na lince do
nakupu tramvaji velikosti XL. Tim bude zajisténa dostatecna kapacita pro cestujici a zaroven nedojde
k prehlceni tramvajové trati mezi Lékarskou fakultou a Bory, zaroven dojde k zajisténi prijezdnosti
uzlem Sady Pétatficatnikd, kde bude limitujicim faktorem rychlost nastupu a vystupu cestujicich a délka
zastdvkové hrany, kterd je pro predpokladany soubéh ctyf linek se Spickovym intervalem 5 minut
hranic¢ni.

Do oblasti zastavek Slupska a Vinice bude zvaZeno vedeni linky 25 zavlekem, u linky 41 propojeni jinym
smérem z Kfimic neZ na Vinice (ke zvazeni mulZe byt propojeni napf. slinkou 28 ¢i s nékterym
z trolejbusovych ramen).

Souhrnna predpokladana Uspora vykonl na autobusové trakci ¢ini dle propoc¢td PMDP 470 tis. km
v kategorii L, na tramvajich ¢ini prfedpokladana uspora 1,3 mil. km v kategorii L na lince 4, ktera je
vyvazena navySenim dopravniho vykonu v kategorii XL o predpoklddanych 1,15 mil. km, zaroven
zavedenim linky 3 naroste dopravni vykon o predpokladanych 840 tis. km v kategorii L. V souvislosti se
zprovoznénim tramvajové trati na Vinice dojde k prekroceni parametru maximalni vypravy a bude
nutné nejpozdéji 3 roky pred planovanym zahdjenim provozu projednat navySeni poctu tramvaji a
pfislusny dopad do schvalenych investic. Rovnéz je tieba zminit potfebu dofeseni vazeb a propustnosti
uzlu Sady Pétatricatnikd a je doporuceno zadat studii nebo projekt, pficemz cilem by mélo byt zejména
zjednoduseni prestupnich vazeb a zajisténi dostatecné propustnosti uzlu zejména, ale nejen v dobé
dopravnich $picek.

Elektrizace stavajici autobusové sité v oblasti Severniho Predmésti

Pokud dojde k realizace projektu elektrizace dopravnich koridorli do oblasti Severniho Predmésti a
dalsim doprovodnym Upravam, lIze ocekdvat vyznamnéjsi dopravni zmény koncepce, a to dle rozsahu
elektrizace a Uprav dotCené dopravni sité. Zde se predpokladd, Ze uUpravy budou mit dopad
pfinejmensim do celkové koncepce linek 33 a 40 (v rdmci téchto linek je mozné uvaZovat o propojeni
s nékterymi se stavajicimi z trolejbusovych linek). Spolecné s touto problematikou je vhodné zvazit i
feSeni zlepSeni dopravni dostupnosti severni ¢asti KosSutky, kde dochdzkovd vzdalenost vybranych
oblasti v husté osidlené zastavbé k zastdvkdm MHD presahuje i 500 m. Predpoklad prevedeni
dopravniho vykonu dle propoc¢tl PMDP z autobusové trakce do trakce trolejbusové Cini 390 tisic km
v kategorii M.

Elektrizace autobusové sité obecné

Klicové dopady, zejména z pohledu nasazeni vozidel, m(ze mit obecna elektrizace stavajici autobusové
sité. Vyznamné jsou v tomto ohledu v ramci pldnovaciho obdobi PDOMP 2026+ zejména koridory linek
22, 27 (zde muzZe byt pfilezitosti propojeni s linkou 14) 29 a 30. Cilem samospravy mésta Plzné je
zavadét takova reseni, kterd nebudou znamenat pfedevsim zhorseni kvality MHD pro cestujici (napf.
prodlouzeni cestovni doby ¢i vyznamné zvyseni intervalu mezi spoji), ale Cinit takova feseni, na zakladé
jejichz realizace budou cestujici vyuZzivajici linky MHD profitovat.
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Prevedeni linky 22 do trolejbusl, rozsifeni provozu linky a prodlouZeni linky do obratisté Malviny
predpoklada dle vypocti PMDP navyseni o 240 tis. km v kategorii M na trolejbusech, které je vétSinové
kompenzované snizenim vykonu o 200 tis. km na autobusech. Pfevedeni linky 27 do trolejbus( vyvola
snizeni vykonu na autobusech o 100 tis. km v kategorii M, naopak u trolejbusd muze dojit na lince 14
k navyseni rozsahu provozu a jeho zpravidelnéni, v jehoZ dlsledku je predpokladan narlst o 155 tis.
km, rovnéz v kategorii M. Elektrifikace linky 29 vyvola pfesun 300 tis. km v kategorii L z autobus( do
trolejbus. Tyto tfi elektrifikacni projekty jsou pripravovany k realizaci idealné do konce roku 2027,
elektrifikace linky 30 zacne s nejvyssi pravdépodobnosti probihat na konci planovaciho obdobi PDOMP
2026+, predpoklada se o postupny prechod z autobusl do trolejbusi. Celkovy rozsah prevadéného
dopravniho vykonu linky 30 bude cinit pfiblizné 1,4 mil. km.

Zvazeni novych propojeni a zkvalitnéni dopravni obsluhy vybraného uzemi

V rdmci planovaciho horizontu tohoto dokumentu lze zvazit pfipravu i zajiSténi novych propojeni, Ize
zminit napf.:

e zlepseni dopravni obsluznosti Zoologické a botanické zahrady pravidelnou linkou MHD (zejm.
propojujici pfimo centrum mésta a Terminal hlavni nadrazi s timto vyznamnym turistickym
cilem) — jako vhodné a dlouhodobé nejméné nakladné reseni se jevi v zavislosti na rozvoji
aredlu zoologické zahrady (vystavba expozice ,Sloni na MzZi“ a idealné i navstévnického vstupu
od Radcické ulice) vybudovani zastavky v Radcické ulici mezi stavajicimi zastavkami U Bouzk( a
Kalikova v ose linky 11 nez zavadét zcela novou pfimou linku ke stavajicimu hlavnimu vchodu,

e propojeni napf. prestupni uzel Doubravka — OC Rokycanska — Bozkov (vc. zavleku k hibitovu
v Bozkové, ktery je nyni redlné dostupny pouze IAD — nejblizsi zastavkou MHD je 1,5 az 2 km
vzdaleny Bozkov),

e propojeni oblasti Dolniho VIkySe s oblasti Zadnich Skvriian (efektivnéjsi vyuziti naleZitosti
stdvajici linky 35 a zkusebni linky 43) s moZnosti utlumeni vétveni linky 11 v oblasti Radcic,

e propojeni prestupniho uzlu Bory — Borska ulice k aredlu SKODA,

e Uprava tras nocnich linek N3 a N7 po vybudovani trolejbusové trati v Masarykové ulici s cilem
zvySeni podilu nocni elektrické dopravy i mozného rozsifeni obsluhovaného uUzemi -
trolejbusova linka N7 bude vedena vtrase Novd Hospoda — Mrakodrap — Doubravka,
autobusova linka N3 pak ve zkracené trase Kosutka — Mrakodrap (ke zvazeni je pfidani dalSiho
prepravniho ramena smérfujictho do dosud neobsluhované oblasti (napf. Bozkov pres
Doudlevce)),

e prodlouZeni trolejbusové trati ze sidlisté Bory do pfestupniho uzlu Bory.

Vycet je ilustrativni s moznymi redlnymi zaméry. Dle prepravnich potfeb mohou v rdmci planovaciho
horizontu PDOMP 2026+ samoziejmé zvaZovany a posuzovany také zaméry, které zde nejsou pfimo
zminény.

Obecné

Mésto Plzen si v pfipadé odlvodnénych prepravnich potfeb dale vyhrazuje pravo realizovat i jina
dopravné-provozni opatreni, kterd v PDOMP 2026+ nemusi byt zminéna, pokud dojde ke vzniku
takovych vnéjsich podminek ¢i skutecnosti, Ze jina feseni budou potiebna ¢i vhodnad nebo budou
poptavana ze strany cestujicich MHD a takova feseni budou radné odlivodnéna ¢i je bude vhodné
pfinejmensim provozné ovéfit.
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6.3.5 Navrhy Uprav vybranych poloh zastavek a vystavba novych zastavek ve
vybranych lokalitach na Uzemi mésta Plzné

Kromeé vétsich dopravné-organizacnich opatieni je Zadouci v planovacim horizontu provadét i tpravy
poloh vybranych zastavek MHD, jakoZto i vystavbu novych zastdvek, a to v souvislosti s rozvojem ¢i
zménami obsluhovanych lokalit. Infrastruktura pro MHD musi byt feSena uz pfi rozvoji lokality a nesmi
dochazet k jejimu pozdnimu a uspéchanému dobudovani. Navrhy v oblasti zastavek pro planovaci
obdobi jsou rozdéleny po jednotlivych zajmovych lokalitach (od centra mésta smérem k severni ¢asti
a dale postupné po obvodu mésta v poradi odpovidajicim sméru hodinovych rucicek). Opét plati, ze
vramci planovaciho horizontu muZe vyvstat potfeba Uprav Ci vystavby zastdvek nad ramec
nasledujiciho vyctu.

Sirsi centrum mésta

e Presun trolejbusové zastavky Prokopova ve stejnojmenné ulici (ve sméru jizdy od Doudlevec)
blize ke kruhovému objezdu na Americké tfidé — formou zatkové zastdvky — pro zkraceni
prestupnich vzdalenosti v uzlu Mrakodrap — Prokopova — Goethova i dalsi zklidnéni dopravy
v misté (stdvajici zastavka v tomto sméru je manipulacni, uplatnéni nachazi pfi vylukach,
nicméné jevi se jako perspektivni pro umoznéni budouci optimalizace trolejbusovych linek),

e vybudovani trolejbusové zastavky na Americké tfidé u kfiZovatky s Denisovo nabfeZzim —
formou zatkové zastdvky — pro rovnomérnéjsi obslouZeni lokality, v ndvaznosti dale zruseni
stdvajici zastavky Pafizska,

e presuny zastavek v uzlu Hlavni nadrazi pro zkraceni prestupnich vazeb (tramvajové zastavky
blize kiizovatce s Sumavskou ulici, dile namisto stavajici zastavky Pafizska zfidit zastavku pro
linku 12 v Mikulasské ulici pod severnim Zeleznicnim mostem (ve sméru z Bozkova), resp.
v fadicim pruhu z Americké do Mikulasské (pro smér do Bozkova),

e vybudovani autobusové (resp. trolejbusové) zastavky v Rooseveltové ulici u kfizovatky s ulici
sady 5. kvétna pro zlepseni obsluhy lokality (v¢. parkovaciho domu Rychtarka),

e vybudovani trolejbusové zastivky Kotkova ve stejnojmenné ulici u kfizovatky s ulicemi
Pfemyslova a Kalikova. Nova zastdvka poslouZi jak pro obsluhu lokality v situaci, kdy poklesne
vyznam Centrdlniho autobusového nadrazi a ¢ast spojll linky 11 bude trasovana obousmérné
Kotkovou ulici, tak pro zjednoduSeni pfestupu mezi tramvajovou linkou 2 a trolejbusovymi spoji
smérujici na Radcice, Kfimice a Malesice,

e vybudovani nové zastavky u Zoologické zahrady vramci linky 11 v Radcické ulici mezi
stavajicimi zastavkami U Bouzkt a Kalikova (v pfipadé vybudovani vstupu v predpokladané
poloze pfi zfizeni nové expozice ,Sloni na Mzi“), pfipadné i vybudovani nové zastavky
v Lochotinské ulici u spodniho vstupu do aredlu zoologické zahrady (a vybudovani
odpovidajiciho obratisté tamtéz),

e provéreni vybudovani zastavky pro zlepSeni obsluhy Zelezni¢ni polikliniky (napt. formou
zastavky na znameni v Sumavské ulici za kfizovatkou s ulici Wenzigova (ve sméru Hlavni
nadrazi)) ¢i pfi dalSich Upravach infrastruktury a linkového vedeni vybudovani zastavky
v Uhelné ulici.

Severni Pfedmésti, Bila Hora

o Rekonstrukce stavajicich autobusovych zastavek Maly Bolevec do odpovidajiciho stavu
umoznujiciho bezpecnou a bezbariérovou vyménu cestujicich,

e vybudovani nové zastavky v Regensburské ulici v blizkosti okruzni kfizovatky se silnici 1/20,
Studentskou a Karlovarskou pro zajisténi kvalitnéjsi obsluhy zdejsi obchodni zény (pro MHD
linku 24 a VLD),
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presun stavajici zastavky VLD Plzei,,NC Unésovska na silnici 1/20 jihozapadné, blize okruzni
kfizovatce silnici 1/20, Studentska, Karlovarska a Regensburska pro zajisténi kvalitnéjsi
obsluhy zdejsi obchodni zény (pro MHD linky 27, 30 a VLD). V navaznosti i provéreni pfesunu
zastavky NC Uné3ovskd (smér Sidlisté Kodutka) ze stavajici komunikace po obvodu parkovisté
Globusu do Uné8ovské ulice (pro jednodussi prijezd velkokapacitnich autobust mistem),
opusténi stavajiciho nevyhovujiciho autobusového obratisté Bila Hora a vybudovani nového
zfizeného severnéji (pf. u kfiZzovatky ulic 28. fijna a Zru¢ska cesta). V navaznosti doplnéni
nacestnych zastavek v ulici 28. fijna na Urovni stavajiciho obratisté,

provéreni vybudovani novych autobusovych zastavek na komunikacich pfi severnim okraji
sidlistnich celkli Severniho Pfedmésti (napr. ulice Rabstejnska, Tachovska) a vychodni ¢asti
Zavadilky (ulice Pod Strazi) pro zavedeni doplikové obsluhy lokalit s neuspokojivou
dochazkovou vzdalenosti na stavajici zastavky (jako vhodna forma se jevi minibusova linka i
poptavkova doprava).

Doubravka

Rekonstrukce obratisté Doubravka vcetné souvisejicich Uprav poloh zastavek pro zajisténi
prehledného a kapacitnéjsiho prestupniho uzlu,

vybudovani trolejbusové zastavky na Rokycanské tfidé v blizkosti kfizovatky s ulicemi Na
Terasach a Jifincova (pro zajisténi obsluhy planované vystavby v oblasti v¢. domu pro seniory).
V ndvaznosti je vhodné upravit polohu sousedni zastavky Hrbitovni, a to ztidit ji blize kfizovatce
s ulicemi Hrbitovni a Vyhlidkova,

vybudovani autobusové zastavky ve Hrbitovni ulici v blizkosti k¥iZzovatky s ulici Liskova.
V zavislosti na trasovani linky v oblasti Doubravky pak piipadné i zprovoznéni zastavky Spitdlsky
les v Mohylové ulici u zdejsiho domova pro seniory (existuje ndstupni hrana ve sméru od ulice
Na Dlouhych).

Bukovec

Vybudovadni nového obratisté v mistni casti Chlumek a souvisejici rekonstrukce
stejnojmennych zastavek,

rekonstrukce obratisté Bukovec — cilem je zejména Uprava zastavky ve sméru Doubravka tak,
aby bylo mozné svozidlem komfortné zajet k nastupni hrané pro bezbariérovy nastup (v
soucasné dobé je zastavka v oblouku),

vybudovani autobusové zastavky v ulici Nad Koupalistém (u zdejsiho fotbalového hfisté) pro
zajisténi obsluhy planované vystavby v lokalité.

Cerveny Hradek, Ujezd

Vystavba obratisté a zastavek pro autobusy v Cerveném Hradku v blizkosti k¥iZzovatky ulic
Cervenohradeckd a K Bukovci (namisto stavajiciho nevyhovujiciho obratisté). V navaznosti
dale vybudovani nacestné autobusové zastavky v Cervenohradecké ulici v blizkosti Hradeckého
parku (jako nahrada stavajici vystupni zastavky Cerveny Hradek),

v delSim horizontu dale vybudovani nové autobusové zastavky v Hradecké, resp.
Cervenohradecké ulici v misté budouci kiizovatky s novou komunikaci sméFujici k Rokycanské
tfidé (do budoucna lze ocekavat dalsi rozvoj zastavby v této lokalité).

53



Plan dopravni obsluznosti mésta Plzné pro obdobi 2026—-2030

Bozkov

3

Rekonstrukce obratisté Bozkov vcetné Upravy provozniho reZimu v obratisti pro zajisténi
prehlednéjSiho a bezpecnéjSiho termindlu stejné jako zajisténi bezbariérového nastupu
(stavajici nastupni zastavka je nevyhovuijici),

zprovoznéni pripravenych autobusovych zastavek v ulici K Hradku pro zkraceni dochazkovych
vzdalenosti ze zdstavby na severozapadé Bozkova,

vybudovani zastavky v ulici K Hradku v blizkosti odbocky k bozkovskému hibitovu pro
zajisténi urcité nabidky obsluhy této lokality. Pfredpokladany rezim zastavky by byl na znameni,
provéfeni moZnosti vybudovani zastavky na Bozkovském nameésti pro zkraceni dochazkovych
vzdalenosti ze stdvajici zastavby.

Cernice, Cechurov, Radobygice

Bory

Opusténi stavajiciho nevyhovujiciho trolejbusového obratiité Cernice a vybudovani nového
na jiznim okraji zastavby Cernic (u zdejsiho fotbalového hfité),

Upravy stavajicich nevyhovuijicich trolejbusovych zastavek Bruéna (smér z centra) a Cechurov
(vystupni v obratisti) pro zajisténi bezpecného a bezbariérového vystupu,

doplnéni zastavky Konvalinkova ve Stefanikové ulici o nové nastupiité ve sméru NC Cernice
pro zkraceni dochazkovych vzddlenosti ze stdvajici zastavby. Pfedpokladany rezim zastavky by
byl na znameni,

vybudovani autobusovych zastavek v Pisecké ulici (idealné formou dvou par( zastavek —
v blizkosti kfiZovatek s Safrdnovou a dale jihovychodné od kfiZovatky s Ovesnou) v ramci
ptipravy na budouci zavedeni obsluhy MHD/VLD v lokalité,

vybudovani zastavek v Nepomucké ulici v iseku od kiizovatky se Stefanikovou ulici k okruzni
kfizovatce s Piseckou pro zajisténi obsluhy stavajici i planované zastavby v rdmci pfipravy na
zavedeni obsluhy MHD/VLD,

v delSim horizontu vybudovani zastavky pro regionalni autobusové spoje (VLD) v ulici Do
Sténovic u kfizovatky s ulici Na Strani pro zajisténi dochdzkové vzdalenosti ze soucasné i
pldanované vystavby na jiznim okraji Radobycic.

Vybudovani zastavky v ulici U Borského parku v blizkosti kfiZovatky s ulici Baarova pro
zlepseni obsluhy sousediciho Skolniho aredlu jakoZto i zkrdceni dochazkovych vzdalenosti ze
stavajici zastavby v oblasti.

Litice, Vysluni

Vybudovani autobusové zastavky v ulici K ValSe v blizkosti kfizovatky s Osadni ulici. Zastavka
poslouzi jak pro zkraceni dochdzkovych vzdalenosti ze stavajici zastavby, tak pro obsluhu
nedaleké pripravované Zelezniéni zastavky Cerny most (v pFipadé, Ze nevznikne zastavka jesté
blize zZeleznicni zastavky, coz by nasledné bylo Zadouci),

vybudovani obratisté pro dvanactimetrové autobusy v Cihlarské ulici pro vytvoreni vhodnych
podminek k optimalizaci trasovani linek v oblasti Litic,

v delSim horizontu dale provéfeni zfizeni nové autobusové zastavky v blizkosti kfizovatky
Robdéicka a ,,obchvatu Litic“ (silnice I11/18032E) pro obsluhu budouci vystavby ve zdejsi
rozvojové lokalité,
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provéreni vybudovani obratisté pro dvanactimetrové autobusy v blizkosti kfizovatky ulic
Lednova x Na Rozhrani (vhodna je forma okruzni kfizovatky) pro zajisténi kapacitnéjsi obsluhy
lokality Vysluni formou zavleku vybranych litickych autobusovych spoju.

Valcha, Lhota

Vybudovani autobusové zastavky v Dobranské ulici na ValSe v blizkosti kfizovatkou s ulicemi
U Certovy diry a Nad Valchou — tato zastavka nahradi stavajici nevyhovuijici zastavku Chaty
Lhota (v dobé pfipravy tohoto dokumentu uz postupné realizovano),

doplnéni zastavky Lasitov v Dobranské ulici na ValSe o nové nastupisté ve sméru Lhota, dale
rekonstrukce obratisté Valcha (v soucasné dobé se zde nastupuje z Urovné vozovky) a zastavek
Severni, a to v ndvaznosti na celkové reSeni rozmisténi zastavek v oblasti,

vybudovani dvou novych autobusovych zastavek ve Lhoté, pro zkraceni dochazkovych
vzdalenosti na MHD ze stavajici zastavby v lokalité. Konkrétné vystavba zastdvky v ulici
K Sinoru v blizkosti kfizovatky s ulici Nad Radbuzou, a dale v ulici K Sinoru v blizkosti kfiZzovatek
s ulicemi Lesanka a K Radbuze. V navaznosti na vystavbu druhé ze zastavek ddle Uprava polohy
stdvajici nacestné zastavky Pod Dubovkou — posun blize ktiZovatce ulici Navétrna (pro zlepseni
dochazkovych vzdalenosti ze stavajici i planované vystavby).

Skvriany, Kfimice

Vybudovani autobusové zastavky Zadni Skvritiany ve Vojanové ulici v blizkosti okruzni
kFizovatky s ulici Labkova pro rychlejsi a kratsi prijezd tangencidlnich autobusovych linek 24 a
25 mistem — bez nutnosti komplikovanéjsiho zavleku do obratisté,

vybudovani autobusové zastavky ve Vojanové ulici v blizkosti kfizovatky s ulici Frantiska
Kovarika pro zajisténi obsluhy uz existujici i dale planované zastavby v lokalité. Predpokladany
rezim zastavky by byl na znameni,

vybudovani autobusové zastavky v Kfimické ulici v blizkosti kfiZzovatky s ulici Narcisova pro
zajisténi obsluhy zastavby v lokalité (zkraceni dochazkovych vzdalenosti na stavajici zastavky).
Predpokladany rezim zastavky by byl na znameni,

opusténi stavajiciho nevyhovujiciho obratisté Kfimice a vybudovani nového zfizeného
jihozapadnéji, u kfizovatky ulic Prvomajova a Na Hornicce. V navaznosti doplnéni nacestnych
zastavek v ulici Prvomajova u kfizovatky s ulici Kozolupska (pfip. Vochovskd) jako nahrada za
zastavky ve stavajicim obratisti. Realizované zmény pomohou lépe obslouzit stavajici i
planovanou zastavbu v oblasti.

Radcice, Malesice, Dolni Vlkys

V oblasti je dileZité provést zejména rekonstrukce stavajicich zastavek Radcice a Naves
Radcice (bez uprav polohy) zejména pro zlepseni bezpecnosti provozu a umoznéni
plnohodnotného odbavovani kloubovych vozidel. Ddle je zadouci rekonstrukce obratisté
Malesice vcetné zastdvek. Nezbytnosti je vybudovani plnohodnotného obratisté a
odpovidajicich zastavek v mistni ¢asti Dolni VIkys,

dale je vhodné provéreni vybudovani zastavky v ulici V Radcicich u kfiZovatky s Rolni ulici pro
zkraceni dochazkové vzdalenosti ze zastavby na severozdpadu Radcic (ulice V Podlesi).
Predpokladany rezim zastavky by byl na znameni,

vybudovani nové zastavky na silnici 111/18050 v blizkosti zamku Malesice (u vychodniho okraje
Malesic) pro zkraceni dochdzkovych vzdalenosti ze zastavby na severu Malesic. Predpokladany
rezim zastavky by byl na znameni,
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e vybudovani nové zastavky na silnici 111/18050 mezi Malesicemi a Rad¢icemi, a to pro obsluhu
planované zastavby vychodné od Malesic (lokalita Za Parkem) i zkraceni dochazkovych
vzdalenosti ze stdvajici zastavby na severovychodé Malesic. Predpokladany rezim zastavky by
byl na znameni,

e vybudovani nové zastavky v Chotikovské ulici v blizkosti kfizovatky s ulici VlkySskou pro

zkraceni dochazkovych vzddlenosti ze stavajici zastavby na severu Malesic. Pfedpokladany
rezim zastavky by byl na znameni.

6.4 Prestupni uzly

Pro uéely PDOMP 2026+ byla provedena analyza kli€ovych pfestupnich uzlli na Gzemi mésta Plzné.
Sledovany byly nejfrekventované;jsi zastavky, ve kterych probihaji pfestupy mezi spoji jednotlivych linek
MHD, ptipadné i spoji linek VLD a Zelezni¢ni dopravou (geografické rozloZeni analyzovanych uzld
priblizuje Obrazek 6.1). Podrobnéji jednotlivé prestupni uzly predstavuje 22 analytickych karet, jeZ tvofi
Pfilohu ¢. 2.

Karty uzl(l jsou rozdéleny na jednotlivé sekce, a to tyto:

e situovani ve mésté a méstsky obvod (uvedeny poloha a vyznam v ramci mésta),

e linkové vedeni (uvedeny linky, které jsou uzlem vedeny v¢. linek zde koncicich ¢i zacinajicich
v ¢lenéni dle méda a druhl dopravy a prehledu hlavnich prestupnich vazeb),

e obsluha dopravci (uvedeni dopravci obsluhujici dany uzel),

o infrastruktura (popis infrastruktury v daném uzlu v¢. kritickych a problémovych prvki
s potfebou budouciho feseni),

e vyhledovy stav (snaha o popis a ndvrh moznych organizacnich a infrastrukturnich opatreni,
ktera se v ramci uzlu daji o¢ekdvat nebo je vhodné je realizovat).
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Obrdzek 6.2: Analyzované prestupni uzly na uzemi mésta Plzné

Zjisténé poznatky jsou podrobné popisovany na jednotlivych kartach uzll. Vysledky Ize shrnout tak,
Ze vétSina uzl( je ve vyhovujicim stavu. U uzl( problematickych svym usporadanim ¢i dozivajici
infrastrukturou (Doubravka, Slovany) jsou planovany rekonstrukce, u uzlu CAN se predpoklada pokles
vyznamu po rozsifeni Terminalu Hlavni nadraZi a vzniku nového sektorového terminalu u zastavky Skoda
ll. brana.

U vétsiny analyzovanych uzll je Zadouci zlepSeni orientace cestujicich vytvorenim/doplnénim
schémat uzli do oznacnikll ¢i osazenim navigacnich prvkd. Slabé ¢i nedostatecné jsou znaceny
zejména prestupni vazby mezi zastavkami MHD a Zeleznice (typicky vazba na Zeleznici na Chodském
nameésti ¢i u TyrSova mostu; u novéjsich Zelezni¢nich zastavek jako napf. Plzen-Skvriany ¢i Plzen-Zadni
Skvriiany pak orientaci znesnadnuji i neprihledné protihlukové stény). Navrhovano je dale dosazeni
elektronickych informacnich panell pro zobrazovani odjezdii MHD v realném case (napf. Severka, U
Duhy), ale i drobné uUpravy poloh vybranych zastavek (podrobnéji feSeno v predchozi sekci). U zastavek
Chodské namésti, Jizdecka ¢i Slovany je Zadouci doplnéni bezpecnych mist pro prechazeni (aktualné
feSeno v ramci pfipravovanych projekt(l). Problematické je také chybéjici socialni zazemi pro Fidice
VLD (pt. U Gery, Slovany) a pripadné i nedostatecné zazemi pro fidice MHD (taktéz Slovany).

S politovanim lze konstatovat, zZe ani prestupni uzly ¢i terminaly budované v poslednich letech nejsou
bezproblémové, a je tedy velmi vhodné vénovat znacné usili jejich pfipravné fazi pro eliminaci jejich
negativ — jako priklady lze uvést kratkou predjizdnou kolej tramvajového obratisté Bory, nevhodné
realizované cesty pro pési v uzlu Univerzita, uz zminénou neprehlednost Zelezni¢nich zastavek
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s nepruhlednymi protihlukovymi sténami, ale i ocekdvany vznik stisnénéjsiho zazemi pro fidi¢e po
rekonstrukci termindlu Doubravka ¢i zachovani stavajiciho vzdalenéjsiho zazemi pro fidice MHD v rdmci
rekonstrukce obratisté Bolevec.

Jak uZ bylo uvedeno v sekci 4.4, v planovacim obdobi je zejména duleZité provést (pfinejmensim)
studijni provéfeni usporadani tramvajového uzlu Sady Pétatficatnikd, idedlné spolecné s
navazujicimi Useky do tohoto uzlu, dale realizovat tpravy terminalu Doubravka a rekonstrukci (i
alespon dil¢i zmény) pfestupniho uzlu Slovany. Také bude vitdno provedeni Uprav zastavek autobust
a trolejbusi na Americké tfidé (Mrakodrap a U Prace) a realizace dalSich investi¢nich akci, podrobnéji
specifikovanych na jednotlivych kartach uzlG.
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7 Verejna doprava vedena na komercni riziko na uzemi
mesta Plzné

V ptipadé Zelezni¢ni dopravy neni ke dni schvaleni PDOMP 2026+ vedena Zadna pravidelna doprava na
komerc¢ni riziko po Uzemi mésta Plzné. VSechny pravidelné vypravované spoje jsou vedeny po Uzemi
mésta Plzné v zdvazku verejné sluzby Plzeriského kraje ¢i Ministerstva dopravy.

V autobusové dopravé jsou na Uzemi mésta Plzné Plzni trasovany Ctyfi druhy linek, které nejsou
v zavazku verejné sluzby mésta Plzné Ci Plzeniského kraje:

e mezinarodni doprava,

o dalkova vnitrostatni doprava,

e piimeéstska vnitrostatni doprava,
e smluvni doprava.

Mezinarodni doprava je v soucasné dobé na vzestupu zejména kvlli situaci ve vychodni Evropé, do
budoucna se ocekava spiSe stagnace ¢i mirny pokles. V soucasné dobé je vétSina linek z Plzné vedena
pravé do vychodni Evropy s tim, Ze pro ¢ast mezinarodnich linek je Plzer dokonce vychozi stanici. Do
zapadni Evropy je pocet linek nizky. Nyni maji linky VLD mezinarodni dopravy v Plzni licenci uréenou
zakladni zastavku CAN, vzhledem ktomu, Ze na zdkladé dohody SVSMP, POVED a PMDP, slouzi
Terminal Hlavni nadrazi v Sumavské ulici z diivodu omezené kapacity pouze pro odbavovani spoj linek
VLD, které jsou v zavazku verejné sluzby Plzenského kraje a jako obratisté vybranych spojud
trolejbusovych linek MHD. Do budoucna se pfipravuje u Terminalu Hlavni nadrazi stavba tzv. sektoru
JIH, ktery by mél slouzit mj. i pro mezindrodni dopravu. Studii Termindlu Hlavni nadrazi — sektor JIH v
letech 2024 a# 2025 zpracoval a s dotéenymi subjekty projednal UKRMP. Pro jeji realizaci je kli¢ové
vyFreseni majetkovych vztaht v lokalité, rozhodnuti, zda investorem bude stat (zastoupeny SZ) nebo
mésto Plzen (zastoupené Ol MMP) ve spolupraci s Plzefiskym krajem. Studie Termindlu Hlavni nadrazi
— sektor JIH dosud nebyla projedndna a schvalena v RMP a RPK. V soucasné dobé neni mozné pro
komercni dopravu vyuzivat Terminal Hlavni nadrazi, a to z divodu nizké kapacity, zejména v ranni a
odpoledni dopravni Spicce, a vramci planovaciho obdobi tohoto dokumentu se nepfedpoklada
zména, dokud nebude vybudovan sektor JIH. Linky vSak v uzlu Hlavni nadrazi mohou vyuZivat zastavku
Zelezni¢ni ve stejnojmenné ulici.

Tabulka 7.1: Pfehled linek mezindrodni a vnitrostdtni ddlkové verejné linkové dopravy vedené na
komeréni riziko dopravci®:

000001 | Plzen (CZ)-Praha (CZ)-Krakow(PL)-Lvov(UA)-Kiev(UA)-Charkov(UA)
000003 | Karlovy Vary (CZ) — Kisinév (MD)

000005 | Yasinya (UA) — Plzen (CZ)

000010 | Praha — Plzen — Luxembourg — Brussel — London

000014 | PLZEN-PRAHA-BRNO-Botosani a zpét

000015 | PLZEN -NOVOVOLYNSK

000022 | Praha — Plzeri — Miinchen — St. Gallen — Ziirich — Milano

28 Stav platny ke kvétnu 2025. V potaz nebyly brany komeréni linky, kde neni staly poéet spoji a na lince je tzv.
udrZovaci licence (zpravidla jeden ¢i nékolik spojl v jednotlivé dny v roce). Trasy jsou ponechdany presné dle ndzvu
v licenci, proto miZe dochazet k rliznorodosti velikosti pismen apod.
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000030
000047
000050
000062
000063
000064
000071
000074
000075
000077

000090

000095

000108
000114
000121
000123
000126
000148
000170
000179
000191
000195
000208
000215

000217

000222
000226
000237
000240
000241
000247
000255
000277
000305
000309
000324
000327
000328
000329
000330

Plzen (CZ)-Truskavets (UA)

Frankfurt nad Mohanem (SRN) — Charkov (UA)
Praha-Bregenz-St.Gallen-Ziirich-Bern
Rozvadov(CZ)-Ternopil (UA)

Plzen -Rachiv

IrSava(UA)-Praha(C2)

Plzen (CZ) — Kyjev (UA)

Kiev (UA)-Cheb (CZ)

ODESA (UA)-FRANKFURT NAD MOHANEM (DE)
Cheb(CZ) — Kharkiv(UA)
Plzen(CZ)-Praha(CZ)-Bratislava(SK)-Uzhorod(UA)-Lvov(UA)-Kolomyja(UA)-
Ternopil(UA)

Praha — Plzeri — Miinchen — St.Gallen — Ziirich — Bern — Lausanne — Geneve —
Lyon
Cheb(CZ)-Praha-Rzeszéw(PL)-Lvov-Kiev-Sumy(UA)
PLZEN -CHERSON

Cheb (CZ)-Krakéw (PL)-Cernovcy(UA)

PLZEN (CZ) — KIEV (UA)

Plzen (CZ) — Praha (CZ) — Uzhorod (UA) — Jasina (UA)
Karlovy Vary (CZ)-Vinnycja (UA)
Cheb(CZ)-Praha(CZ)-Lvov(UA)-Odesa(UA)-Cherson(UA)
CHEB (CZ) — ZAPOROZIJE (UA)

Plzen (CZ) — Zaporizzja (UA)

Praha — Plzen — Stuttgart — Strasbourg — Paris

Plzen (CZ) — Cherson (UA)

KYJEV (UA)-PLZEN (CZ)

Plzen-Praha-Poprad-SpiSska Nova Ves-Levoca-PreSov-Vranov n.T.-Strazske-
Michalovce-Humenné-Snina

DOMAZLICE (CZ) — STRYJ (UA)

Plzen (CZ) — Paris (FRA)

PLZEN (CZ)-KISINEV (MD)
Brno-Praha-Plzen-Bregenz-St.Gallen-Zurich-Bern
Plzen (CZ)-Kosice (SK)

Plzeri — Kamianets-Podolski

Karlovy Vary-Kiev
KARLOVY VARY — STEBNYK

Plzeni — Praha — Lvov — Nadvirna

Plzen (CZ)-Bucuresti (RO)

Plzen(CZ) — Zaporizzja (UA)

Plzen (CZ)-Charkov (UA)

Plzer -Cherson

Plzen — Praha — Brno — Balti — Chisindu
Rozvadov (CZ)-Ternopil (UA)
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000331 | Karlovy Vary-Praha-Krakow-Lviv-ZolocCiv
000347 | KDYNE (CZ) — KREMENCHUK (UA)

000356 | Plzen (CZ)-Krakov (PL)-Kamenec Podolsky (UA)
000376 | KREMENCUK (UA)-CESKE BUDEJOVICE (CZ2)
000380 | KOLOMYJA (UA) -PLZEN (CZ)

000392 | Praha (CZ) — Milano (l)

000415 | Poltava (UA)-Klatovy (CZ)

000419 | PLZEN (CZ)-POKROVSK (UA)

000421 | USTI NAD LABEM -RACHIV

000431 | Praha, (CZ)-Strasbourg (F)

000466 | PLZEN (CZ) — KYJIV (UA)

000473 | Karlovy Vary-Praha-Kiev

000489 | Plzeri(CZ)-Rachiv(UA)

000507 | Plzerl -Praha-Rachiv

000513 | Cerkasy(UA)-Cheb(CZ)

Praha — Plzen — Nlrnberg — Frankfurt am Main — Bonn — Diisseldorf —
Eindhoven — Rotterdam — Haag — Amsterdam

143105 | Praha-Plzeri-Domazlice-Klatovy
144531 | Praha — Plzen
421305 | Karlovy Vary — TouZzim — Plzen

000540

421323 | Ostrov — Karlovy Vary — Touzim — Plzen

Zdroj: vlastni zpracovdni dle CIS JR

Terminal Hlavni nadrazi — sektor JIH by mohl slouzit i pro dalkovou vnitrostatni dopravu, nicméné
vzhledem k jejimu nizkému objemu by pro jeji potfebu mohla postacit i nova stanovisté rozSireného
dnesniho Terminalu Hlavni nadrazi (v budoucnosti sektor SEVER). Komercni dalkova vnitrostatni
doprava je dlouhodobé v Utlumu, tento stav je trvaly od roku 1989, kdy prestala byt podporovana
stdtem. Vzhledem k dobfe fungujici dopravé v ZVS Plzeriského kraje a dalkové Zelezni¢ni dopravé se
nepredpoklada jeji rast. Aktudlné je provozovan (ke kvétnu 2025) jediny par komercnich spoji do
Domailic, Karlovych Vard a Prahy. Cilem je, aby dalkové nesystémové komercni linky vyuZivaly pouze
kapacitni zastavky na Uzemi mésta Plzné a neblokovaly provoz pravidelnych a systémovych spoju linek
MHD a VLD.

V ramci plzenské aglomerace existuje v soucasné dobé i priméstska doprava v objednavce obci. Jde
o linky VLD do Vejprnic, Tlucné (linky 440055, 440066 a 460055), pfipadné nocni linky, jejichZ tloha
je vsak marginalni. Linky do Vejprnic a Tlu¢né (v mensi mife do Nyran) si objednavaji v celém rozsahu
zminéné obce (nikoli mésto Plzen), nejde tak o dopravu komer¢ni, linky jsou v zavazku verejné sluzby u
danych obci. Dané linky maji stabilni trasu, budouci existenci téchto linek v3ak je obtizné predvidat. Je
mozné, Ze v prlibéhu platnosti dokumentu mUze u téchto linek dojit k rznym zménam. V Plzni jsou
linky primarné ukonceny na CAN, pficemz v souvislosti s moznym zrusenim CAN a jeho nahrazenim
sektorovym terminalem muze dojit i ke zméné vychozi zastavky v Plzni.

Plzenisky kraj patfi mezi kraje, kde je ve velké mife zastoupen vyrobni a priimyslovy sektor, zejména
v Plzni a podél trasy dalnice D5. To s sebou nese zvySené naroky na dopravu zaméstnancu. Po Plzni je
tak trasovano velké mnozstvi linek zvlastni linkové dopravy (ZLD). BohuZel, ne vSechny linky ZLD jsou
licencovany u dopravniho Uradu Plzefiského kraje jako linky ZLD, nékteré tak jezdi zcela bez licence
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v rezimu ,,zajezdové dopravy”. Idedlnim cilem GUzemni samospravy mésta Plzné a Plzefiského kraje je
Cast linek ZLD nahradit linkami dopravci zafazenych do IDPK, a to zejména tam, kde maji linky presah
do béZné mistni dopravy a neslouzi jen ke svozu zaméstnancl. MUZe jit o sdileni ndkladd na linku VLD
mezi Plzeriskym krajem, méstem Plzni a soukromym subjektem, zvyseni poctu spoju pro dalsi cestujici
a zaroven se tim zamezi pfechdzeni jiz nedostatkovych tidi¢l ze zadvazkové dopravy MHD a VLD k linkam
ZLD.

Naopak neni ambici zajistovat v ZVS Plzeriského kraje & mésta Plzné linky trasového typu: ,,Plzefi —
dalnice D5 — primyslova zéna.” Je vsak Zadouci, stejné jako v pfipadé dalkové dopravy, aby linky ZLD
vyuzivaly pouze kapacitni zastavky na Uzemi mésta Plzné a neblokovaly provoz linek MHD a VLD.
Bohuzel, z pohledu platné zakonné Upravy, takovy ndstroj v soucasné dobé neexistuje. Nyni ¢ast linek
ZLD vyuziva prestupni uzly CAN c¢i Slovany, do budoucna je v pfipadé dostatecné kapacity téz mozné
jejich zastavovani v zamysleném Terminalu Hlavni nadrazi — sektor JIH.
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8 Specifické projekty verejné dopravy majici charakter
sluzby verejnosti

Cilem této kapitoly je popsat nékteré specifické sluzby, které charakterem jsou prakticky verejnou
dopravou, resp. nepfimo naplfiuji alespon do znacné miry jeji znaky nepfimo naplfiuji, avSsak nejsou
typickym pfrikladem zajisténi zakladnich prepravnich potfeb.

8.1 Sezdnni turisticka linka k Zoologické zahradé

Sezoénni turisticka linka 76, tzv. ,,Z00 vlacek”, je sluzba zamérena na zajisténi spojeni mezi centralni
casti mésta Plzné a Zoologickou a botanickou zahradou mésta Plzné. Sluzba je realizovana formou
silni¢cniho vlacku, ktery je schopen prepravovat ndvstévniky pfimou trasou s minimalizaci potreby
prestupl a chlize. Vlacek je konstruovan s ohledem na rodiny s détmi a osoby se sniZzenou pohyblivosti
a je opatien otevienou kabinou pro lepsi zaZitek z jizdy. Objednatelem sluzby je vyhradné Zoologicka a
botanicka zahrada mésta Plzné, kterd téZ v planovacim obdobi tohoto materidlu bude primarné o jejim
zajisténi rozhodovat. Pfipadné preneseni této sluzby na mésto Plzeri mlze byt zvazeno.

Provoz ZOO vlacku je sezdnni, typicky v obdobi jarnich a letnich mésicl. Provoz linky je zajistén
v pravidelném intervalu cca 60 minut po cely den. Mimo letni prdzdniny je linka v provozu pouze o
vikendech, o letnich prazdninach pak celotydenné. Na lince plati zvlastni tarif jizdného mimo
Integrovany systém Plzefského kraje.

Ve dnech volna o letnich prazdninach byvaji na linku nasazovany historické autobusy z vozového parku
dopravce PMDP. Provoz linky je az na par vyjimek kontinudlné v provozu od roku 2006.

Cilem provozovani linky je podpora turistického ruchu, zvySeni dostupnosti zoologické zahrady bez
nutnosti individualni automobilové dopravy a tim i sniZeni zatéZe na okolni komunikace a parkovaci
kapacity.

8.2 Senior Expres

Senior Expres je sluzba verfejné dopravy v zavazku vefejné sluzby, kterd je uréena pro seniory a osoby
se zdravotnim postizenim s trvalym pobytem na Uzemi mésta Plzné.

Hlavnim cilem je podpora samostatnosti seniorti a zdravotné znevyhodnénych osob pfi prepravach do
jimi zvolenych cild na Uzemi mésta Plzné a sniZovani jejich zavislosti na rodinnych pfislusnicich nebo
neformalnich pecovatelich.

Sluzba je dostupna po predchozi registraci uzivatele. Objednavani prepravy je umoznéno telefonicky,
od roku 2026 se predpoklada nabidnuti i jinych zplUsobl objednavky (napf. aplikaci). Preprava je
realizovana na Uzemi mésta a jeho nejblizsiho okoli. Obvykla provozni doba je v pracovni dny od rannich
do podvecernich hodin, s moznosti individualni domluvy v odlvodnénych pfipadech.

Senior Expres je uréen predevsim pro cesty k Iékafi, do zdravotnickych zafizeni, na Ufady, pfipadné za
ucelem zakladnich nakupt a navstév kulturnich a spolecenskych akci. Vozidla pouzivana pro tento ucel
jsou pfizplisobena pro snadny ndastup a vystup osob se snizenou pohyblivosti.

Sluzba Senior Expres neni zajiSténa v ramci aktualné ticinné smlouvy s PMDP slouzici k zajisténi MHD
a je zajisSténa separatni smlouvou. Tento postup uZiti separatni smlouvy se predpoklada uzit i nadale
v€. moZnosti vybéru provozovatele. Od ledna 2026 bude provozovatelem sluzby firma EcoCity TAXI,
s. I. 0., tato firma nahradi stdvajiciho provozovatele PMDP, které budou sluzby poskytovat do konce
roku 2025.
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9 Sluzby spojené s dopravou v zavazku verejnée sluzby

V ramci kapitoly jsou zminény sluzby nebo vybrané parametry zvysujici kvalitu vefejné dopravy, které
maji provazanost s verejnou dopravou a na néz ma rozhodovani samospravy mésta Plzefi v rdmci
objedndvky verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich pfimy vliv.

9.1 Provazanost s automobilovou a cyklistickou dopravou

Cilem podkapitoly je kratké zaméreni na sluzby odstavnych parkovist (P+R, K+R a B+R) a pfipadné
myslenky zejména sdileni kol (tzv. bikesharing).

9.1.1 Parkovisté (P+R, K+R, B+R)

V rdmci problematiky parkovani ma mésto Plzen zpracovany Generel dopravy v klidu, aktualizace
probéhla v roce 2021. Tento material shrnuje pozadavky a problematiku parkovani na Uzemi mésta
Plznég, atoiz pohledu rozvoje systému P+R z pohledu dojizdéjicich do Plzné v¢. dirazu rozvoje parkovist
na paterni zelezni¢ni siti. V ramci tohoto materialu je vhodné dodat, Zze v ramci uvazovanych lokalit by
mély byt zvazeny i plochy pro parkovisté typu K+R a B+R, budou-li ndvrhy parkovist v uvedenych
lokalitach realné naplfiovany.

Dalsim materidlem, ktery se problematice parkovani okrajové vénuje, je Cyklogenerel z roku 2024, a to
predevsim s dlirazem na problematiku B+R.

9.1.2 Bikesharing (sdileni kol) a sdileni kolobéZek

Zamérem meésta Plzné je téZ podpora dopravy ve formé sdilenych kol (ptip. kolobézek), pficemz v ramci
horizontu PDOMP 2026+ je planovan rozvoj této myslenky. S ohledem na ucel tohoto materialu vsak
neni Ucelem tento zdmeér zevrubné popisovat.

Jedna se vsak o legitimni moZnost propojeni cest s verejnou dopravou. V tomto pfipadé je ucelné i pro
podporu bikesharingu vyuZiti mobilni aplikace Virtudlni Plzefiska karta a ddle je ke zvaZeni zavedeni
moznosti pobidek pro uZivatele, ktefi vyuzZiji bikesharingu a vefejné dopravy na Uzemi mésta Plzné
zaroven.

9.2 Odbaveni ve spojich verejné dopravy na Uzemi mésta

Odbaveni ve spojich na Uzemi mésta je odvislé od poZzadavkd objednatel(l, ktefi spoje zajistuji. Pro
vnitroméstské cesty po Uzemi mésta Plzné jsou klicovymi subjekty zejména Plzenisky kraj a mésto
Plzen, ktefi garantuji moznosti odbaveni jizdnimi doklady IDPK, které jsou spolecné jak pro dopravu
v regionu, tak ve mésté Plzni.

V rdmci Plzenského kraje (v€. Uzemi mésta Plzen) je zajistén ke dni schvaleni tohoto dokumentu prodej
jizdnich dokladl IDPK v téchto prodejnich kanalech:

o kontaktni mista IDPK (na Uzemi mésta Plzné Zeleznicni stanice a zastavky Plzen hl.n. — zde
spoleéné pro autobusovy terminal — déle Plzei-Jizni PFedmésti a Plzeri zastavka)®®,

e kontaktni mista PMDP (Denisovo nabrezi 12, Klatovska 12, Turistické informacni centrum
mésta Plzné, Univerzitni 20%),

29 7de je zajisténo pIné portfolio prodeje véetné predplatného jizdného a zajisténi sluzeb Plzefiské karty a
Virtudlni Plzeriské karty.
30 Kompletni pfehled mist je uveden zde: https://www.pmdp.cz/prodejni-mista/
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o mobilni aplikace Virtudlni Plzeriska karta a na ni navazané funkcionality (spolecny produkt
mésta Plzné a Plzeriského kraje),

¢ mobilni aplikace Ceskych drah Maj vlak vé. e-shopu €D (ke dni schvaleni tohoto materialu
nabizejici vyhradné jednotlivé jizdné IDPK),

o e-shop dopravce GWTR a systému IDPK (ke dni schvaleni tohoto materialu nabizejici vyhradné
jednotlivé jizdné IDPK),

e prodej jizdnich dokladli u vlakového doprovodu a Ffidi¢d autobust (bez vyjimek v kazdém
regiondlnim vlakovém spoji ¢i regiondlnim autobusovém spoji; ke dni schvdleni tohoto
materidlu nabizejici vyhradné jednotlivé jizdné IDPK).

Konkrétni rozsah prodeje v jednotlivych kanadlech a jeho rozvoj vyjma systému mobilni aplikace
Virtudlni Plzeniska karta a kontaktnich mist PMDP tesi dopravci zafazenymi do systému IDPK Plzernsky
kraj.

Klicovym néstrojem v odbaveni ve spojich vefejné dopravy na Uzemi mésta Plzné, a to i s ohledem na
budouci zdméry a vyvoj technologii, je mobilni aplikace Virtudlni Plzeriska karta, ktera je cestujicim
k dispozici od bfezna 2025 (nahradila plvodni starsi aplikaci Virtualni karta).

) Bostbonrd Identifiitor [ p—
E Vpk Personalizovana Predplatné Chytré vyhledavani
uvodni obrazovka v telefonu spojeni
Virtualni
P|ZeﬁSkC'I : ¢ ¢ Vnej§i1-365 dni
karta

Zdroj: Google play
Obrazek 9.1: Mobilni aplikace Virtudlini Plzefiska karta a ukdzka oken

Mobilni aplikace VirtudIni Plzeriskd karta nabizi:

o vzdalené schvaleni zdkaznického profilu cestujiciho,

e prodej jednotlivych i predplatnych jizdenek IDPK,

e moznost vyhledani spojeni v ramci systému IDPK (separatné i dopravce PMDP v rdmci MHD
Plzen),

e mozZnost zakoupit vybrané vstupenky (napt. do Zoologické a botanické zahrady mésta Plzné),

e objednani spoje na zavolani,

e cyklobooking (rezervace mist pro jizdni kola ve vybranych spojich),

e moznost vyuZiti profilu nejen ve verejné dopravé, ale i pro vstup do bazénu, knihoven a dalsich
instituci,

e moznost vyuZivat integrované produkty v rdmci dalSich mést zapojenych v daném systému na
Uzemi jinych kraja (Karlovy Vary, Marianské Lazné a Cheb).
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Dale je od roku 2025 v ramci systému IDPK postupné realizovan uplny pfechod od fyzickych kupont
(nahrané pfimo na nosici) na virtudlni (kupony nejsou fyzicky pfimo na daném nosici, ale jsou
evidovany vzdalené na tzv. whitelistech, coz pfinasi pfedevsim benefit, Ze cestujici si muiZe dle svych
aktualnich potfeb vybrat, kterym nosicem se bude prokazovat — napt. mobilni telefon, Plzenska karta
¢i bankovni karta3?).

Pro mobilni aplikaci VirtudIni Plzenska karta (resp. v systému virtudlnich kupont) Ize v planovacim
horizontu PDOMP 2026+ ocekavat tyto moznosti rozvoje:

e zlepsSeni urovné a kvality odbaveni v oblastech, kde se styka nebo prekryva vice IDS, resp.
feSeni mezikrajského odbaveni (mezikrajskym odbavenim cestujicich se mysli odbaveni
v ramci cest, kde vychozi a cilova stanice cestujiciho se nachazi v rliznych IDS nebo prepravuje-
li se v oblasti, kde Ize vyuZit sluzeb dvou a vice IDS zaroven),

e propojeni se systémem CD (zlep$eni Urovné propojeni Grovné celorepublikové In karty CD,
resp. Virtudlni In-karty se systémy VirtudIni Plzeriské karty),

e zamérfeni se na vétsi propojeni produktli s bavorskymi okresy Cham, Regen a Freyung-
Grafenau, kde je realizovana vzajemna mezinarodni spoluprace v¢. dlrazu na jizdné nejen pro
turisty, ale diiraz bude nové kladen i na mozné vytvoreni produktl pro pravidelné preshraniéni
dojizdéni ve vybranych ¢astech bavorskych okres,

e implementace bonusového programu do aplikace,

e zobrazeni aktualni polohy vozidel v mapé,

e automatické objednani spoje na zavolani pfi procesu nakupu jizdenky,

o feSeni funkcionality ,,door to door” pfi procesu nakupu jizdenky.

Vycet moZnosti rozvoje nemusi byt Uplny a bude upravovan ¢i upfesiiovan dle aktudlnich potieb a
technického vyvoje.

Ddle se lze ve vozidlech PMDP odbavovat v jednoduchych samoobsluznych odbavovacich zafizenich
(tzv. cardmany) a zaroven nadale uzivat Stipaci papirové jizdenky, které lIze zakoupit na rlznych
mistech ve mésté Plzen (zejména kontaktni mista PMDP a prodejci tiskovin). Zatimco u cardmanu Ize
ocekavat pripadné pozadavky na rozvoj (a to i s ohledem na propojeni s regionalni dopravou ¢i nové
funkcionality v ramci systému jinych MHD, kterymi se Ize inspirovat), v pfipadé klasickych stipacich
papirovych jizdenek mlzeme ocekdvat spiSe obecny utlum, v krajnim pripadé az zménu systému
papirovych jizdenek &i jejich postupné zruSeni, umozni-li to vyvoj situace v rdmci zmén poptavky
cestujicich po jednotlivych druzich médii (nosi¢d) jizdnich doklad(. Ve spojich PMDP lIze téz uzivat ke
dni schvaleni dokumentu i SMS jizdenky (na Uzemi mésta Plzné).

9.3 Pristupnost verejné dopravy pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

Vozovy park MHD je kompletné bezbariérovy. Autobusy a trolejbusy jsou vidy plné nizkopodlazni, u
tramvaji je vidy minimalné stfedni ¢lanek (alespon prvniho vozu v soupravé) nizkopodlazni. VSechny
vozy MHD jsou dale opatfeny ploSinou (vyklapéci ¢i vysuvnou) pro nastup vozi¢kara. Cilem je i nadale
pofizovat pouze bezbariérova vozidla za Ucelem udrZeni kompletni komfortni pfistupnosti vozového
parku pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.

31 Je zajisténo, Ze v dany okamZik se cestujici mliZe prokazat pouze jednim z nosiéd, co? je ochrana proti zneufZiti.
Kupony pro daného cestujiciho nikdy nelze zobrazit prostfednictvim vice nosi¢l zaroven.
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V ramci drazni dopravy je vétSina vozby osobnich a spésnych vlak( téz zajisténa bezbariérovymi
vozidly, cilem Plzeniského kraje je nasazovat na vSech vlacich vedenych v zdvazku verejné sluzby
Plzeriského kraje bezbariérova vozidla, idedlné c¢aste¢né nizkopodlazni. U vlakd kategorie rychlik a
expres (zpravidla v objedndvce Ministerstva dopravy CR se té7 museji dopravci fidit podminkami
objednatele, tj. Ministerstva dopravy CR, i zde je véak mozZnost bezbariérové prepravy zpravidla &m dal
vice vyzadovana a sledovana).

Spoje VLD v ZVS Plzeriského kraje jsou v sou€asné dobé zajistovany vyhradné bezbariérovymi vozidly
s koncepci LE (low entry), tj. prfedni c¢ast vozidla mezi prednimi a prostfednimi dvermi je
s bezbariérovym pristupem. Plzerisky kraj i naddle predpoklada, Ze vétsina jim objedndvanych spoju
bude zajisténa autobusy s koncepci LE, zvaZzuje se v3ak, Ze ¢ast spojl v pfiméstské oblasti Plzné s linkami
svych charakterem pfipominajici linky MHD, by byla zajisténa aZ plné nizkopodlaznimi vozidly
méstského typu (napft. jako lveco Urbanway, SOR NS12 aj.). Naopak na spoje charakterem plnici dlohu
dalkové linky s minimalnim poétem zastaveni (napt. relace Plzenn — Karlovy Vary) mohou byt do
budoucna nasazeny stfednépodlazni autobusy (tj. s klasickou konstrukci).

V rdmci infrastruktury je zamér postupné veskeré zastavky verejné dopravy zfizovat s bezbariérovym
pristupem ¢i upravovat tak, aby byl nastup a vystup do vozidel co nejkomfortnéjsi. Také pési presuny
v rdmci prestupnich uzlt ¢i zastavek by mély byt idedlné bezbariérové a pokud je to z hlediska vyskovych
urovni v prestupnich uzlech mozné, také bez ztracenych spadu.
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10Casovy harmonogram a postup pri uzavirani smluv o
verejnych sluzbach v preprave cestujicich

Obecné je cilem plan(i dopravni obsluznosti je téZ stanovit ¢asovy harmonogram a postup pfi uzavirani
smluv o vefejnych sluzbach v prepraveé cestujicich.

V ramci ddalkové Zelezni¢ni dopravy, regiondlni Zelezni¢ni dopravy a verejné linkové dopravy stanovi
tento harmonogram MD CR a Plzefisky kraj, ktefi jsou zodpovédni za objednavku téchto segmentd
verfejné dopravy. Neni cilem PDOMP 2026+, aby tyto zaleZitosti v gesci jinych objednatelli popisoval.

Na obdobi 1. 1. 2024 az 31. 12. 2038 (tj. dobu 15 let) je mezi méstem Plzni (objednatel) a PMDP
(dodavatel, dopravce ve funkci vnitfniho provozovatele) uzaviena smlouva, ktera resi prepravu osob
po Uzemi mésta Plzné linkami MHD (autobusové, tramvajové a trolejbusové linky), jde o tzv. Smlouvu
o zavazku verejné sluzby v prepravé cestujicich. Smlouvu mezi méstem Plzen (jako objednatelem) a
PMDP (jako vnitinim provozovatelem) schvalilo ZMP svym usnesenim ¢. 337 ze dne 2. 11. 2023.
Smlouva svym obdobim platnosti pfresahuje obdobi platnosti tohoto PDOMP 2026+.

V obdobi platnosti tohoto dokumentu je tudiz smlouva mezi méstem Plzni a dopravcem PMDP
uzaviena a neni ani nutné cinit dalsi kroky k uzavieni nové smlouvy s timto dopravcem, jelikozZ jeji
ucinnost zasadné presahuje ¢asovy horizont Gcinnosti tohoto materialu.

Uzaviena smlouva mezi méstem Plzefi a PMDP nijak nebrani tomu, aby v ptipadé, kdy to bude
uéelné, uzavielo mésto Plzen smlouvu o zajisténi dopravnich vykonl s jinym dopravcem, nei je
spolecnost PMDP. MozZnosti jsou v tomto pFipadé v zdsadé dvé:

1) objednavka vybranych vykont prostfednictvim Plzeriského kraje — v takovém pfipadé mésto
Plzefi uhradi Plzeriskému kraji** dohodnutou kompenzaci, a to v pfipadé zajisténi dopravni
obsluznosti Uzemi mésta Plzné na jeho prani dopravcem v zavazku verejné sluzby Plzeriského
kraje; tato mozZnost je velmi pravdépodobna a vrdmci horizontu PDOMP 2026+ bude
pfinejmensim moZnost provéfena a mulZe byt i realizovdno prislusné smluvni zajisténi.
Konkrétni mechanismy zdleZi na detailech smluvnich ujednani ¢i dohody mezi méstem Plzni a
Plzeriskym krajem.

2) uzavieni smlouvy pfimo méstem Plzen s vybranym dopravcem — v takovém pripadé ucini
mésto pripravné kroky pfed uzavienim smlouvy a nasledné uzavie smlouvu s jinym dopravcem,
a to dle pravidel pfislusnych ucinnych pravnich mantinelll (lze vyuZit do uréitého objemu
vykon(l pfimé zadani, tak je mozné postupovat formou nabidkovych fizeni); tato moznost je
méné pravdépodobna, ale nelze ji striktné vyloucit.

V pfipadé uspokojivého plnéni zavazku ze strany PMDP se ocekava, Ze vyuziti jak bodu 1), tak bodu 2)
samospravou mésta Plzné se bude tykat maximalné 15 % vykonu (ve vikm nebo buskm, nikoli vozokm)
na Uzemi mésta Plzné financovanych méstem Plzen v planovacim obdobi tohoto materialu.

32 Konkrétni smluvni zajisténi mezi méstem Plzni a Plzefiskym krajem by bylo pfedmétem jednani — mGzZe se jednat
napr. o vefejnopravni smlouvu, ale subjekty se mohou dohodnout i jinym zplsobem v ramci skutecnosti, Ze Uzce
spolupracuiji.
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11Predpokladany rozsah kompenzace

Rozsah kompenzace v planovacim horizontu PDOMP 2026+ je dan pfedevsim financnim modelem,
ktery je soucasti smlouvy mésta Plzné s dopravcem PMDP na obdobi 1. 1. 2024 az 31. 12. 2038. V rdmci
této smlouvy a finanéniho modelu jsou stanoveny principy kompenzace véetné predpokladanych zmén
struktury vozového parku a dalsich indikatoru. Vychozi finanéni model je sestaven v cenové Grovni roku
2024.

Predpokladanou vysi kompenzace pro roky 2026—-2030 znazoriuje tabulka 10.1 niZe.

Tabulka 10.1: Predpoklddand vyse kompenzace MHD Plzeri pro roky 2026—2030 v cenové urovni roku

2024
Rok Predpokladana kompenzace [tis. Kc]
2026 1384 811
2027 1363 253
2028 1331141
2029 1330501
2030 1325636

Zdroj: vlastni zpracovdni dle smlouvy s dopravcem
K tabulce je vhodné uvést:

e jednd se o teoretické hodnoty v cenové urovni roku 2024 z vychoziho finanéniho modelu,

e vramci predpokladané kompenzace nejsou brany v potaz pripadné zmény vykonl (smlouva
ma vSak pomérné malé mantinely — Ize se pohybovat v rozmezi 90 % aZ 115 % vychoziho
dopravniho vykonu, pficemz fixni slozky nakladd ¢i naklady prifazené predpokladanym poctiim
vozidel jsou vici celkovym nakladdm v pomérné vysokém pomeéru, tudiz zmény vykonu
nepovedou k razantni zméné vyse kompenzace),

e je odhadnuta vyse trzeb, pficemz finanéni model kombinuje netto i brutto prvky, tudiz vyse
kompenzace ve vysledku na vysi dosazenych trzeb ¢astecné zavisi,

e dle predpokladu, ktery je zpracovan do roku 2038, se predpoklada, Zze nedojde k vyznamnym
odchylkam od poctu vozidel dle trakci,

e v cené je odhadnuto zapocteni dotaci, které vsak jesté nebyly obdrieny nebo jejich pfiznani
neni jisté.

Pokud dojde k nepfiznivym okolnostem, Ize o¢ekavat odbornym odhadem narist kompenzace v cenové
urovni roku 2024 az k hranici 1,6 mld. Ké/rok.

V pfipadé objednavky dopravnich vykon( na zemi mésta Plzné prostfednictvim Plzeriského kraje bude
rozsah kompenzace stanoven dle smluvni dohody s Plzeriskym krajem.

V ptipadé uzavieni smlouvy mezi méstem Plzni a jinym dopravcem nez PMDP ve smyslu kapitoly 9 bude
rozsah kompenzace stanoven dle smluvni dohody s pfislusnym dopravcem.
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12Harmonogram a zpusob integrace

Ke dni schvaleni PDOMP 2026+ je MHD Plzen zarazena do systému Integrované dopravy Plzeriského
kraje (IDPK) a predpoklada se setrvaly stav. Je v ramci jejich linek mozné uZivat jak jednotlivé, tak

predplatné integrované jizdné IDPK.
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13 Tarify pro cestujici ve verejné doprave

Kapitola popisuje tarifni politiku MHD na Uzemi mésta ke dni schvaleni tohoto dokumentu, pfip.
predpokladany vyhled.

Tarif MHD Plzenn zahrnuje jednotlivé i predplatné jizdné. Tarif MHD je nedilnou soucasti tarifu
Integrované dopravy Plzeriského kraje (IDPK) a jizdenky vydané v tarifu IDPK jsou platné pro pfepravu
jak spoji MHD, tak verejné linkové a Zelezni¢ni dopravy na Uzemi mésta. Vyjimkou jsou papirové
neprestupni jizdenky, které je nutné oznacit v oznacovaci (resp. mechanickém znehodnocovaci) ve voze
MHD nebo SMS jizdenky. Tyto jizdenky nejsou zahrnuty do tarifu IDPK a je moZné je vyuZit pouze pro
cestu linkou MHD.

Meésto Plzen dale stanovuje ceny papirovych nepfestupnich jizdenek platnych pouze ve vozech MHD
pro zénu ,V“ Jako zéna ,V* je oznacen prvni prstenec zon okolo mésta Plzné (zony 041, 042,021, 121,
101, 081, 061 a 071). S prestupni jizdenkou pro zénu ,V“ mlze cestujici vycestovat jakymkoliv spojem
IDPK do jedné z vySe uvedenych zdn, v ptipadé papirové neprestupni jizdenky MHD pro zénu ,V“ pak
mUze do jakékoliv vyse uvedené zdny cestovat pouze spojem MHD.

Tarif IDPK je v pojeti Gzemi mésta Plzné zdnovy*, cestujici si zakupuje jizdenky na jednotlivé zény, pres
které bude cestovat. Celé Uzemi mésta Plzné tvofi samostatnou tarifni zonu oznacovanou jako ,001
Plzen” ¢i jako ,,P“. Ceny jizdného a slevy pro tuto zonu stanovuje mésto Plzen a na zakladé smlouvy
mezi méstem Plzni, Plzeniskym krajem a spole¢nosti POVED s.r.o. je tarifni politika mésta Plzné (mimo
vySe uvedenych jizdenek) pfejimana do tarifu IDPK a respektovana vSemi dopravci zafazenymi do
integrovaného systému.

V predchozich letech byla vyvinuta snaha ze strany Plzenského kraje, POVED i mésta, aby bylo v ramci
mésta (tj. zony 001 Plzen) a Plzenského kraje (vSech vnéjsich zon IDPK) v co nevyssi mife sjednoceno
poskytovani slev, tj. aby byly poskytovany slevy stejnym skupindm cestujicich, ve stejné vysi a za
stejnych podminek. To se az na drobné rozdily podafilo. Aby byl tarif IDPK co nejptehlednéjsi a pro
cestujici srozumitelny, bude snaha tuto cestu i naddle udrZovat.

13.1Zvyhodnéné kategorie cestujicich pro prepravu po Uzemi vnitfni
tarifni zony 001 Plzen

Zvyhodnéni je poskytovano jak na jednotlivé jizdné, tak na predplatné jizdné, pokud neni uvedeno

jinak.

Zakladni jizdné

Jizdné pro osoby ve véku 18-65 let, které nemaji narok na slevu.

Zlevnéné jizdné (zvyhodnéni ve vysi 50 %)

a) dité do 15 let bez platné Plzenské/Virtualni Plzeriské karty,

b) mladez 15-18 let,

c) student 18-26 let,

d) osoba doprovazejici dité do 6 let (sleva pouze na jednotlivém jizdném),

33V ramci tarifu IDPK vykazuje pFedplatné jizdné znaky zénového tarifu, jednotlivé jizdné pak zénové-relaéniho
tarifu (ke dni schvaleni tohoto dokumentu). Cilem je v budoucnu stav, v ramci néhoz bude systém IDPK kompletné
zénové-reladni. Tato uvedena disproporce je disledkem ¢asové odlisné implementace systém( predplatného a
jednotlivého jizdného.
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e) osoba na matefské nebo roditovské dovolené s platnou Plzefiskou/Virtualni Plzeriskou
kartou,**

f) valecny veteran s platnou Plzeriskou/Virtuaini Plzeriskou kartou,

g) dachodce do 65 let s platnou Plzenskou/Virtualni Plzeriskou kartou,

h) osoba s pfiznanou invaliditou 3. stupné,

i) osobavhmotné nouzis platnou Plzeriskou/Virtudlni Plzenskou kartou.

Bezplatna pfeprava

a) dité do 6 let,

b) dité do 15 let s platnou Plzeriskou/Virtualni Plzeriskou kartou,

c) senior od 65 let,

d) darce krve (drzitel zlaté Janského plakety) s platnou Plzeriskou/Virtualni Plzeriskou kartou,
e) driitel platného prikazu ZTP nebo ZTP/P.

Tremosnad
zéna
021 Tremosna .
zéna = Zruc-Senec
121 Mésto /\,/
& Bolevec/Orlik
Touskov
Mésto Touskov e zéna
Bl figly 041 Chrast
) Chebskd
zoéna
A4
001 Plzen
101 Nyfany K Bukové () 042 Rokycany
Koterov ‘/— \ Letkov
3 zdéna
Naves Lhota  NC Cernice(” 071 Tymakov
0O
A
Sedlec
Stary Plzenec
5 . zéna
Nova Ves zona X s
081 Dobfany 061 Stahlavy

Zdroj: vlastni zpracovdni

Obradzek 13.1: Vnitrni tarifni zéna Plzeri (P) a zony IDPK v okoli Plzné (z6na V — vyjiZzdéni dennich spoji
dopravce PMDP k datu schvdleni materidlu)

34 s platnou Plzefiskou/Virtudlni Plzefiskou kartou znamen3, Ze cestujici ma na zakladé pfedloZenych potvrzeni
na této karté nahran platny profil pro prokazani slevy ve vozidle
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13.2Jednotlivé jizdné

13.2.1Prestupni jizdenky

e Jizdenky zakoupené v samoobsluzném zafizeni ve vozidle MHD za pomoci bezkontaktni
bankovni karty nebo Plzefiské karty*®,

e jizdenky zakoupené v aplikaci Virtualni Plzeriska karta,

e jizdenky zakoupené na spoji verejné linkové nebo Zelezni¢ni dopravy,

e jizdenky zakoupené v zelezni¢ni pokladné.

V MHD je moZné cestovat s jizdenkou zakoupenou ve vozidle jiného dopravce (zafazeného do IDPK)
nebo na Zelezni¢ni pokladné (na uzemi IDPK) za predpokladu, Ze jsou platné pro vnitini tarifni zonu 001
Plzer nebo pro zénu 255 (sitova tarifni zéna).

SMS jizdenka

Vyjimkou prestupnich jizdenek, které nejsou zarazeny do tarifu IDPK, ale plati pouze pro MHD, jsou SMS
jizdenky, se kterymi Ize prestupovat v rdmci ¢asové platnosti mezi spoji MHD Plzefi na Uzemi mésta
Plzné (vnitfni tarifni z6na 001).

SMS jizdenka3® pfijde zhruba jednu minutu po jejim objednani. Do vozu MHD lIze nastoupit pouze s jiz
pfijatou a platnou SMS jizdenkou.

Hromadné jizdenky

Hromadna jizdenka umoznuje cestovani skupin s minimalnim po¢tem 10 a maximalnim poctem 35 osob
v libovolné kombinaci osob s narokem na zlevnéné a plnocenné jizdné. Narok na zlevnéné jizdné se ridi
platnym tarifem vyhradné pro MHD v Plzni. Hromadna jizdenka plati vidy 1 kalendaini den (do 23.59
hod) na Gzemi mésta Plzné (vnitini tarifni zony 001 Plzen), a to pouze na spojich MHD. Jizdenka je mezi
spoji MHD prestupni.

Hromadnou jizdenku lIze zakoupit:

o elektronicky na www.hromadnevplzni.cz (elektronicky nelze zakoupit na jiz probihajici den),
e v papirové podobé na Zakaznickych centrech PMDP a na vlakovém nadrazi.

Kongresové jizdné

Kongresové jizdné bylo zavedeno na zakladé usneseni Rady mésta Plzné ¢. 337 z 11. 4. 2014, na
podporu kongresl a velkych kulturnich nebo sportovnich akci, které se konaji v Plzni. Podminkou pro
ziskani kongresového jizdného je:

e akce s po¢tem minimalné 100 ucastnikd,
e Ucastnici akce stravi v Plzni minimalné jednu noc,
e podani Zadosti minimalné 3 mésice pred konanim akce na oddéleni distribuce PMDP.

13.2.2Neprestupni jizdenky

Papirové neprestupni jizdenky zakoupené v predprodeji (zakaznicka centra PMDP, novinové stanky aj.).
Tyto jizdenky plati ve spojich linek MHD v Plzni pouze po jejich oznaceni v oznacovaci (znehodnocovaci)
ve vozidle MHD a jsou mezi spoji linek MHD neprestupni.

35 nebo jiné karty evidované v systému Plzefiska karta (nap¥. Maridnka, Karlovarska karta, ...).
36pro nakup SMS jizdenky je nutné mit u operatora aktivni sluzbu Premium SMS. Telefonni &islo, ze kterého se
SMS jizdenka objednava, musi byt registrovano v siti nékterého z ¢eskych mobilnich operatord.
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13.3Prfedplatné jizdné
Predplatné jizdné IDPK je Casové jizdné, u kterého si cestujici mize zvolit délku casové platnosti, ktera
mUzZe byt v rozmezi 1 az 365 dnd.
13.3.1Predplatné jizdné IDPK
Predplatné jizdné si cestujici zakupuje na jim zvoleny pocet dnll a pro zvolené tarifni zony. Cestujici musi
védeét, jakeé tarifni zony si chce predplatit a pfi zakoupeni uvést jejich ¢isla/nazvy.
Predplatné je mozné zakoupit:

a) na prodejnich mistech Plzeriské karty v Plzni a Plzefiském kraji,

b) prostfednictvim mobilni aplikace Virtudlni Plzeriska karta,

c) prostrednictvim e-shopu Plzenské karty (eshop.plzenskakarta.cz).
13.3.2Predplatné schvdlené méstem Stary Plzenec a obci Letkov

Na vybranych spojich linek MHD jsou uznavany také predplatni jizdni doklady mésta Stary Plzenec a
obce Letkov. Toto jizdné je uzndvano pouze na spojich MHD, které obsluhuji dané obce (a Uzemi mésta

nabidky, které nejsou Zadouci a bude tak k nim pfistupovano, jelikoz systém IDPK pokryva uzemi téchto
obci svym tarifem.
13.3.3Turistické jizdenky pro Plzen

Turistickou jizdenku je mozZné vyuZivat pfi cestovani v tarifni zdné 001 Plzen ve vozech dopravce PMDP.

Turisticka jizdenka (plastova karta) je vratna a je vydavana oproti zaloze. Lze ji pofidit na Zakaznickych
centrech PMDP a v Informacnim centru mésta Plzné.

Na Turistickou jizdenku lze nahrat predplatné pro vnitini tarifni zénu 001 Plzen v rozsahu 1-17 dni
nebo elektronické penize dle vlastni volby az do vyse stanovené aktudlné platnym tarifem.

Turistické predplatné je nabizeno ve dvou variantach — zakladni pfedplatné a zvyhodnéné predplatné
ve vysi 50 %.
Na zvyhodnéné predplatné maji narok:

a) dité od 6 do 15 let,

b) osoba od 15 do 18 let,

c) student od 18 do 26 let,
d) invalidni dlichodce Ill. stupné do 65 let.

Podminky pro prokdzani naroku na zvyhodnéni jsou uvedeny v aktudlné platnych Smluvnich
pfepravnich podminkdch PMDP. Narok na zvyhodnénou jizdenku se prokazuje jak pfi pofizeni Turistické
jizdenky, tak i pfi prepravni kontrole ve voze MHD.
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Turista - pinocenné

t.Q

Platnost do: 21.12.2024

9203-1204- 1002021

Zdroj: PMDP

Obrdzek 13.2: Turistickd jizdenka na Plzeriské karté

13.4Jizdenka P+R

P+R (Park & Ride = zaparkuj a jed) je systém, ktery za zvyhodnénych podminek umozni dojizdéjicim
motoristim pohodlné zaparkovat viiz IAD na parkovisti, pfestoupit do vozidel plzefiské MHD a ulevit
tak dopravé v centru mésta. Listek na parkovani je vnimdn jako celodenni jizdenka ve vozech PMDP
v tarifni z6né 001 Plzen.

Ptivjezdu na parkovisté obdrzi fidi¢ parkovaci listek, ktery funguje jako celodenni jizdenka na plzeriskou
MHD. Po opousténi parkovisté (do 01:00 nasledujiciho dne) pftiloZi parkovaci listek k zafizeni, které
vyhodnoti cenu. Motorista bez pfedplatného pro prepravu po Uzemi vnitfni tarifni zény 001 Plzer nebo
bez ndroku na bezplatnou pfepravu v Plzni zaplati 50 K&, Pokud mé ale aktivované a aktuélné platné
predplatné pro vnitini tarifni zénu 001 Plzenn nebo pro tuto zénu uplatiuje narok na bezplatnou
prepravu a pfilozi k zafizeni plastovou Plzenskou kartu, ptripadné QR kéd z mobilni aplikace Virtudlni
Plzeriské karty, zafizeni cenu parkovaciho listku/jizdenky MHD upravi a motorista zaplati jen 5 K¢.

Predpokladem je rozsiteni sité parkovist P+R svySe uvedenym prodejem jizdenek MHD v letech
platnosti tohoto dokumentu.

13.5Cenotvorba a rozvoj tarifu v planovacim obdobi PDOMP 2026+

Dne 25. 6. 2015 schvdlila RMP svym usnesenim €. 775 princip plynulé valorizace maximalni ceny za
prepravu v MHD, na zdkladé kterého bude navrhovana valorizace tarifu Integrované dopravy
Plzeriského kraje (dfive Integrované dopravy Plzerska) na Uzemi mésta Plzné o ro¢ni miru inflace,
ptipadné o jiné faktory, jez maji vliv na kone¢nou cenu jizdného (napf. zména sazby DPH), a to:

a) pro cenu casovych predplatnych jizdenek — vzdy pro rok, ktery nasleduje po roce, ve kterém
byly vlivy zvefejnény,

b) pro cenu ostatnich jizdenek — vidy pro rok, ktery nasleduje po roce, ve kterém kumulativni
vyse zverejnénych vlivi dosahla 10 % (pocitano za obdobi od bezprostiedné minulé valorizace
téchto jizdenek).

SVMSP kazdoro¢né Radé mésta Plzné (RMP) predklada navrh na zménu vyse jizdného a vyse cen
jednotlivych jizdenek a predplatného pro pfepravu po Uzemi vnitini tarifni zony 001 Plzen v zavislosti

37 Cena roku 2025
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na vyse uvedeném. V pfipadé schvaleni cen jizdenek usnesenim RMP je poté (na zakladé ustanoveni
Smlouvy IDPK) zménén ke shodnému datu také Tarif a tarifni zasady IDPK.

V ramci tarifu MHD miZe v budoucnu dochazet na zakladé rozhodnuti RMP k Gpravdm cen jizdenek i
predplatného ¢i ke zménam rozsahu poskytovaného zvyhodnéni v zavislosti na vyvoji inflace nebo
demografické situace €i v zavislosti na pripadnych nafizenich statu.

Konkrétni rozvoj Ci Upravy tarifnich nabidek zavisi predevsim na rozhodnuti mésta Plzné, konkrétni
situaci a pranich. Tématem pro planovaci obdobi tohoto materidlu je jesté vétsi prohloubeni tarifni
integrace nabidek na Uzemi mésta Plzné a IDPK jako celku. V ramci MHD Plzen a ostatnich spoji
zarazenych do IDPK aktudlné nejsou vzajemné uznavany doklady pro pfepravu psu, kol a zavazadel,
dale napt. kongresové jizdné na uzemi mésta Plzné je omezeno jen na dopravce PMDP. V téchto
oblastech lze tak nalézt potencidl k budoucimu feseni za Ucelem prohloubeni integrace méstské a
regionalni dopravy, ktera jiz vSak nyni je na dobré urovni.
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13.6Ceniky jizdenek IDPK pro rok 2025
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14 Dalsi udaje vztahujici se k financovani a nakladové
efektivnimu zajistovani verejnych sluzeb v preprave
cestujicich

14.1Vozovy park a elektromobilita

Elektromobilita se stala nezbytnou soucasti Uvah o budoucim rozvoji verejné dopravy. Nutnost plnéni
enviromentalnich cild v dasledku klimatické zmény vede k omezovani dopravnich prostredki
provozovanych na fosilni paliva a k jejich nahrazovani udrzitelnéjSimi bezemisnimi vozidly,

Relevantni legislativou je Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161 ze dne 20. ¢ervna
2019, kterou se méni smérnice 2009/33/ES o podpofre Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel
a dale Zakon ¢. 360/2022 Sb. o podpore nizkoemisnich vozidel prostfednictvim zadavani vefejnych
zakdzek a verejnych sluzeb v prepravé cestujicich. Tyto dokumenty stanovuji, ze do roku 2025 je nutné
pofizovat do MHD minimalné 41 % vozidel nizkoemisnich®, ztoho polovinu, tj. pfiblizné 20 %
bezemisnich® (tj. trolejbusy, elektrobusy, vodikové autobusy). Tramvaje se do podilu nizkoemisnich
vozidel nezapocitavaji. V letech 2026-2030 je nutné potizovat minimalné 60 % nizkoemisnich vozidel
(pFicemz polovinu opét bezemisnich). Provoz konvencnich naftovych autobusti bude dle aktualniho
vyhledu mozné objednavat do roku 2038, avsak jejich provoz mohou postupné prodrazovat emisni
povolenky. Ackoliv tyto zmény spiSe presahuji planovaci obdobi tohoto dokumentu, je nutné se na né
v predstihu pfipravovat — zejména analyzou vyhodnosti jednotlivych technologii pohonu a budovanim
vhodné infrastruktury.

Plzefiskd MHD ma v tomto ohledu velmi dobrou vychozi pozici, nebot pfiblizné 2/3 prepravnich
vykonti jsou bezemisnimi vozidly zajistovany dlouhodobé, které dle zakona ¢. 360/2022 Sb. bylo nutné
splnit. Limity platné do konce roku 2025 dopravce PMDP plni, stejné tak vyhled do roku 2030
predpoklada naplriovani legislativnich pozadavk(. Diky této skutec¢nosti bude dochazet ke snizovani
poctu autobusli a naopak ke zvySovani poctu trolejbusi. To vSe pfi zachovani celkového poctu
vypravovanych vozidel dle jednotlivych velikostnich kategorii. Zatimco na konci roku 2025 je ve
vozovém parku PMDP 109 trolejbust a 128 autobusU, na konci roku 2030 se predpoklada podstatna
zména poméru autobusl a trolejbusi, kdy vyhled poctu vozidel ve vozovém parku (trolejbusy,
autobusy) je 142 trolejbus( a jen 95 autobusU.

Obecné plati, Ze nizkoemisni formy dopravy jsou finanéné naro¢néjsi (jak z pohledu pofizeni vozidel,
tak vybudovani a udrzby souvisejici infrastruktury), pricemz jejich hlavnimi benefity jsou absence
lokalnich emisi, dynamictéjsi jizdni vlastnosti a tissi chod. Vyhodou je naopak celospolecenska podpora
technologii, ktera se projevuje v moZnostech ziskani dotac¢nich titul( jak na infrastrukturu, tak na
vozidla, pficemz dotace jsou méstem Plzni i PMDP v maximalni mife vyuzivany. Pfi budoucim zavadéni

38 Nizkoemisni vozidlo je definovéno jako trolejbus nebo jako autobus vyuZivajici alternativni palivo podle § 2
pism. b) zdkona o pohonnych hmotach s vyjimkou paliva s vysokym rizikem neptfimé zmény ve vyuZivani pady
vyrabéného ze surovin, u nichz je zjisténo znacné rozsireni oblasti produkce na pldu s velkou zasobou uhliku
v souladu s integrovanym vnitrostatnim planem v oblasti energetiky a klimatu podle pfimo pouZitelného predpisu
Evropské unie upravujiciho spravu energetické unie schvalenym podle zakona o podporovanych zdrojich energie;
jde-li o vozidlo vyuzivajici tekuté biopalivo nebo syntetické ¢i parafinické palivo, nesmi byt smichano s konvencnim
fosilnim palivem.

39 Bezemisni vozidlo bez spalovaciho motoru nebo se spalovacim motorem, které vypousti méné nez 1 g CO2/kWh,
nebo které vypousti méné nez 1 g CO2/km.
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emisnich povolenek pro fosilni paliva se vSak ndkladové rozdily mohou dale sniZovat. Celkové lze
ocekavat rust provoznich nakladt a v dusledku tedy i vyssi cenu za ujety kilometr. Velmi vyhodnou
vychozi pozici pfi rozvoji elektromobility v Plzni predstavuje stavajici vybudovana infrastruktura
(trolejové vedeni, trakéni kabely a ménirny) vyuzivana pro provoz tramvaji a trolejbus. Diky ni je mozné
relativné jednoduse rozsifovat stavajici trolejbusovou sit i budovat nova nabijeci stanovisté (limitujicim
prvkem je pak zejména vykon méniren), dostatecna kapacita elektrické sité a také dostatek méniren ci
trafostanic v té ¢asti mésta Plzné, kde je vile elekromobilitu rozvijet).

Pro splnéni stanovenych cild je planovano v Plzni nahrazovat stavajici autobusové linky pomoci
elektrobusu a trolejbus(. Trolejbusy jsou velmi vhodné zejména v situacich, kdy je ¢ast stavajici linky
vedena Usekem s jiz vybudovanym trolejbusovym vedenim — pfi dobudovani ¢asti infrastruktury je na
linku moZné nasadit bateriové trolejbusy (nékdy oznacované téz jako parcialni trolejbusy ci jako
elektrobusy s in motion charging). Vybudovani trolejbusovych troleji mlize byt vhodné i na usecich,
kterymi je vedeno vice frekventovanych autobusovych linek. Naopak pro linky s trasou bez prokladu
s jinymi linkami a pro linky s delSimi intervaly se jako vhodnéjsi jevi elektrobusy. Elektrobusy mohou
byt nabijeny pouze ve vozovné (overnight ¢i téZ depot charging), nebo béhem prestavek na konecnych
stanicich (opportunity charging). Pro vybudovani samostatné infrastruktury na odlehlych konecnych
zastavkach (at jiz pro elektrobusy ¢i bateriové trolejbusy) je v sou¢asnosti nutné zfizeni trafostanice, do
budoucna v tomto ohledu muze byt perspektivni i adaptace kontejnerové bateriové napajeci stanice.
Obecné plati, Ze nizsi naklady na infrastrukturu v pfipadé nabijeni pouze v depu jsou vykoupeny nizsi
efektivitou provozu zejména v disledku nutnosti planovat smény s ohledem na limitovany dojezd
vozidel (rezijni prejezdy vozidla do vozovny pro dobiti, udrzovani flotily vice vozidel) i nutnosti mit ve
vozovné rezervovany vysoky pfikon pro no¢ni dobijeni celé flotily sou¢asné.

V Plzni byl od roku 2012 testovan hybridni autobus Skoda H12 a dale od roku 2015 v ramci pilotniho
projektu ZeEUS probihalo testovani dvou opportunity charging elektrobust Skoda 26 BB (na lince 27 a
okrajové téz 21 a 33). Provoz vSech testovacich vozidel byl postupné v nékolika ndsledujicich letech
v tichosti utlumovan. V roce 2024 byl v Plzni také kratkodobé testovan kloubovy elektrobus overnight
charging Mercedes-Benz eCitaro G a dale 18 m vz MAN Lion's City 18 E a dopravce PMDP pfipravuje
testovani dalSich elektrobust. V mezi¢ase probihalo dlouhodobé testovani technologie bateriovych
trolejbusl, kterd se Uspésné uplatnila pri elektrifikaci autobusové linky 35 formou prodlouzeni
trolejbusové linky 11. Bateriové trolejbusy se tak jevi jako perspektivni i pro elektrifikaci dalSich linek (v
nejblizsSim planovacim horizontu napf. 22 do Koterova, 33 a 40 z centra mésta na Severni Pfredmésti,
pro tangencialni linky 29 a 30 apod.).
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Zdroj: vlastni zpracovani

Obrdzek 14.1: Dobijeci stanovisté na obratisti Sidlisté Kosutka

V ramci projektu ZeEUS doslo na plzeriském obratisti Sidlisté KoSutka k vybudovdni dobijeciho stanovisté
pro bateriové autobusy. Po experimentovdni v letech 2015 aZ 2018 uZ rameno neni ddle vyuZivdno.

Zdroj: vlastni zpracovani

Obrdzek 14.2: Dobijeci stanovisté trolejbusii v némeckém Solingenu

Ukdzka nabijeciho stanovisté bateriovych trolejbust (v némeckém Solingenu), které umozriuje nabijeni
vozidel i v jinak nezatrolejovanych Cdstech linek. Jako zajimavé a flexibilni se toto reseni jevi napriklad
v kombinaci s napdjenim stanovisté z kontejnerové bateriové stanice pripojené k siti nebo
Z fotovoltaickych paneld.
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Zkusenosti z jinych mést (Brandl, 2024) ukazuji, Ze bateriové trolejbusy jsou pro vétsi méstsky systém
linek (naptiklad pfi celkovém primeérném dennim probéhu 21,7 tisic km) nejvyhodnéjsi volbou (v Plzni
Cini priimérny denni probéh autobusovych a trolejbusovych linek v souc¢tu pres 27,3 tisic km). Nejvyssi
naklady na kilometr naopak obecné vykazuji elektrobusy dobijené pouze pfes noc. Vyhodou
bateriovych trolejbus( jsou dale nejnizsi prostorové naroky ve vozovnach (elektrobusy musi byt pfi
nabijeni z bezpecnostnich dlvod( odstavovany s vétsimi mezerami), nejefektivnéjsi provoz (nejkratsi
potfebnd doba pro nabijeni; vhodné vyuziti rekuperované energie v rdmci celé sité, nikoliv jen baterie
diverzifikovani odbéru energie v misté a ¢ase (rozloZzeni odbéru do celého dne minimalizuje nocni Spicky
a nevyzaduje pro dopravce rezervovani vysokého prikonu). Hlavni nevyhodou trolejbusi je vyssi prvotni
Plzné jevi jako vhodné udrZovat a rozsifovat provoz trolejbusii a na méné frekventovanych linkach
vyuZivat elektrobusy. Zavedeni téchto technologii musi byt v predstihu doprovazeno
vybudovanim/Upravami prislusné infrastruktury (zejména ve vozovné Karlov). V pfipadé velkych
prestupnich terminald na uzemi mésta Plzné (Bory, Doubravka, Slovany apod.) by mélo budovani
nezbytné infrastruktury probihat koordinované jak pro méstskou, tak regiondlni verejnou linkovou
dopravu.

14.2Kontrola plnéni smluv v zavazku verejné sluzby

Kontrola plnéni standardt kvality u dopravce PMDP je zakotvena ve Smlouvé o zavazku verejné
sluzby v prepravé cestujicich (dale v této casti jen Smlouva) uzaviené mezi méstem Plzni a PMDP
na obdobi 2024-2038.

Konkrétné kontrol standard( kvality se tykad c¢lanek 14 Smlouvy a podrobnéjsi nastaveni kontroly
standard( kvality je rozebrano v Pfiloze ¢.2 Smlouvy, z niZ vychazi prevazna vétsina kontrolovanych
povinnosti.

Oblastné je tato ¢innost omezena vyhradné na Uzemi tarifni zény 001 Plzeni. Kontroly ma v gesci SVSMP,
nicméné Smlouva umoZznuje moznost zajisténi kontrol tfeti stranou. | proto SVSMP na konci lll. ¢tvrtleti
roku 2024 vyvolala jednani s organizatorem verejné dopravy POVED za ucelem zajisténi kontrolni
¢innosti pro SVSMP, potazmo mésto Plzen, v pfipadé kontroly dopravce PMDP, aby ze strany
objednatele dopravnich sluzeb (tj. mésta Plzné) byly plné vyuZity moznosti, které smlouva nabizi.
Prednostmi vyuZiti sluZzeb organizatora dopravy POVED byla pfedevsim jeho odborna erudice a vice nez
deset provozovany funkéni systém v kontrolni ¢innosti u dopravcl, ktefi poskytuji dopravni sluzby pro
Plzensky kraj.

Pro obdobi tohoto PDOMP 2026+ se predpoklada tuto spolupraci zachovat a naddle prohlubovat
spolupraci mezi SVSMP a POVED v této oblasti. Cilem je zejména interné Iépe definovat kvalitativni
dodrzovani standardi a jejich limita.

POVED provadi v oblasti tarifni zony 001 Plzeri a pfilehlém prstenci vnéjsich tarifnich zon také kontroly
kvality u draznich a autobusovych dopravcli zapojenych v systému IDPK, coZz ma pozitivni vliv na kvalitu
poskytovanych sluzeb i pro ob¢any mésta Plzné vyuZivajicich spoji integrované dopravy nejen pro
vnitroméstskou prepravu. POVED v této Cinnosti bude pokracovat i v obdobi tohoto PDOMP2026+
s planovanou modernizaci SW i HW feSeni kontrolni ¢innosti s ohledem na vyssi efektivitu kontrolnich
zaméstnancu a s ohledem na spusténi vlastni prepravni kontroly IDPK (vice v nasledujici ¢asti).

Dale v ramci obdobi platnosti tohoto materialu bude provadéna kontrolni ¢innost ze strany POVED
v ramci plnéni smlouvy. Tyka se napfiklad neodjetych spojll, nasazovani adekvatnich vozidel ¢i Ukon(
spojenych s financovanim spojl v objedndvce mésta Plzné.
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14.3Prfepravni kontrola

Ve vnitini tarifni zoné 001 Plzen a pfrilehlém prstenci vnéjsich tarifnich zén (021, 041, 042, 071, 061,
081, 101, 121) muiZe provadét kontrolu ve vozidlech zapojenych v systému IDPK nékolik subjekt
v zavislosti na dopravci. V soucasné dobé neexistuje jednotny subjekt pfepravni kontroly, ktery by

mohl plsobit plosné v z6né 001 Plzen a ve zminénych vnéjsich tarifnich zénach (dfive oznacovanych
jako zéna ,V“ pro ucely MHD Plzen).

Zavedeni jednotného subjektu prepravni kontroly se napfiklad praktikuje v Prazské integrované
dopravé, kde jsou ploSnou prepravni kontrolou povéreny subjekty Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy Ci Integrovand doprava Stfedoceského kraje, avsak v systému IDPK se o tomto feSeni ani
v budoucnu neuvaZuje.

Pro obdobi tohoto PDOMP 2026+ je uvaZzovano s udrZzenim samostatné prepravni kontroly dopravce
PMDP na linkdach MHD Plzeri vcetné jejich presahu do vnéjsich tarifnich zon. Zaroveiri je ale ve stejném
obdobi planovano spusténi prepravni kontroly IDPK, ktera bude postupné ptisobit nejen na linkach
VLD zapojenych v IDPK, ale také i na linkach Zeleznicnich téZ v izemni plsobnosti IDPK, a to v obou

pripadech bez ohledu na vSechny dopravce zarazené do systému IDPK.

Soubéiné je vsak uvaZovana moznost zachovani prepravni kontroly samotnych dopravc(, aby bylo
dosahovano vysoké efektivity pti dodrzovani tarifni kazné. NevyluCuje se vSak moznost testovani
spolecné prepravni kontroly PMDP a IDPK ¢i podobnych projektd v rdmci dalsiho rozvoje prepravni
kontroly IDPK.

Jako vhodné teseni se téz povaZuje snaha zohlednit moznost tarifniho oSetteni bezplatnych reZijnich
jizd pracovnikl kontroly PMDP a IDPK ve vozidle vSech dopravcd zatazenych do IDPK v ramci zvyseni
efektivity smén zaméstnanc.

Dalsim cilem v rdmci planovaciho horizontu PDOMP 2026+ je co mozna nejvétsi sjednoceni prirdzek
k jizdnému udélovanych v systému IDPK napfi¢ dopravci a vétsi informovanost ¢i mira Skoleni
pracovnik(l pfepravni kontroly vSech zapojenych subjekt(l, aby nedochazelo k pfipadlim, kdy je ptirazka
udélena aZz nadmiru pfisné, a to napfiklad u pochybeni fidice VLD ¢i pravodciho pfi vydeji jizdniho
dokladu a jeho naslednym pouZzitim u dopravce PMDP se zachytem od revizora. Tyto priklady zpravidla
vedou ke zbytecné zatézi cestujiciho, ktery se do uvedené situace nedostal vyhradné vlastni vinou
atento stav je vcelém systému IDPK nezddouci. Zarovern mlze vysokd mira propojeni subjekt(
prepravnich kontrol snizit administrativni zatéz dopravca pfi reseni reklamaci ¢i vzajemnych storen
pfirazek.

Cilem prepravni kontroly totiz nesmi byt jen represe, ale i prevence. Proto PMDP vyuZiva nékolikrat za
mésic revizory — specialisty, ktefi se v soucinnosti s Méstskou policii Plzef snazi zabranit samotnému
vzniku situace, kdy je tfeba udélit prirazku k jizdnému za jizdu bez platného jizdniho dokladu. Napfiklad
odepfenim nastupu do vozidla bez jizdenky ¢i viditelnym pobytem na zastavkach v tarifné
problémovych lokalitdch. Obdobny systém se v praxi osvédcil napfiklad v Dopravnim podniku
Ostrava®. Dal$im dil¢im cilem je vyuZiti Méstské policie Plzefi v soudinnosti s revizory IDPK na Gzemi
mésta Plzné &i Policie CR na problémovych spojich v ramci prilehlych vnéjsich tarifnich zén, napt. pro
nocni linky zapojenych dopravcli IDPK.

40 https://www.dpo.cz/pro-cestujici/aktuality/novinky/9210-tydenni-kontrolni-akce.html
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1573vérecné shrnuti

Plan dopravni obsluznosti mésta Plzné pro obdobi 2026—2030 je vyznamnym koncepcnim materidlem
pro zminéné obdobi za tGicelem stanoveni zakladnich mantineld predpokladt objednavky verejnych
sluzeb v prepravé cestujicich ze strany mésta Plzné.

Klicovym faktem je skutecnost, Ze na obdobi 1. 1. 2024 aZ 31. 12. 2038 (tj. dobu 15 let) je mezi méstem
Plzni (objednatel) a PMDP (dodavatel, dopravce ve funkci vnitiniho provozovatele) uzaviena smlouva,
kterd fesi prepravu osob po Uzemi mésta Plzné linkami MHD (autobusové, tramvajové a trolejbusové
linky), jde o tzv. Smlouvu o zdvazku verejné sluzby v prepravé cestujicich. Tato smlouva je zakladnim
mantinelem pro objednavku vykonl vzavazku vefejné sluzby a pro stanoveni kaidorocni
kompenzace. V pfipadé integrace vefejné dopravy na Uzemi mésta Plzné jiz byla tato Uloha splnéna a
predmétem zlepseni integrace budou pripadné detaily, které dale mohou zvysit jeji Uroven v uz tak
pomérné vyspélém systému integrace viech druhi vefejné dopravy na Gzemi mésta.

Ohledné linkového vedeni na Uzemi mésta lze pro obdobi platnosti dokumentu rozdélit linky MHD na
dvé skupiny, a tudiz i dva zakladni sméry, kam by se Uvahy mély ubirat:

e pateini linky — zde se predpoklada upeviovani ulohy linek s ohledem na jejich tradic¢ni trasy a
navyky cestujicich, pro néz jsou tyto linky nepostradatelné. U ¢asti linek vSak nelze vyloucit
strukturnéjsi zmény (typicky linka 41 s uvaZzenim zavedeni nové tramvajové linky 3); tyto linky
vSak definuji klicové dopravni osy a jsou zakladnim stavebnim kamenem systému MHD,

o dopliikové a nocni linky — budou pfedmétem zevrubnych analyz s cilem zjistit jejich konkrétni
potfebnost, vytizenost a moznosti provazani s regiondlni dopravou za ucelem zvyseni efektivity
celého systému integrované dopravy na Uzemi mésta. Ke kazdé lince bude pfistupovdno
individualné a budou hledana v rdmci moznosti zajisténi dopravni obsluznosti riizna reseni.

Zverejnény dokument je primarné koncepénim materidlem, ktery nastinuje predpokladany smér
rozvoje dopravni obsluZnosti. Mésto Plzen je pfipraveno vyvinout Usili k naplnéni v ném zverejnénych
skutec€nosti, nicméné dosaZeni cilového stavu je zavislé na konkrétnich finanénich moZnostech nejen
mésta Plzné a na tempu realizace pozadovanych infrastrukturnich opatfeni, coz nemuseji byt pouze
investice mésta Plzné.
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19Pouzité zdroje
V rdmci kapitoly jsou vyjmenovany nejzasadnéjsi zdroje vybranych informaci.

[1] Celostatni informacni systém o jizdnich fadech (https://www.cisjr.cz/Login.aspx)

[2] Cesky statisticky Ufad (https://csu.gov.cz/)

[3] Generel cyklistické dopravy mésta Plzné (https://svsmp.cz/informace-pro-cyklisty/novy-
generel-cyklisticke-dopravy-v-plzni-byl-schvalen/)

[4] Generel dopravy v klidu 2021 (https://ukr.plzen.eu/doprava-a-technicka-
infrastruktura/doprava/parkovani/)

[5] Interni konzultace s CVUT Fakultou dopravni, Katedrou dopravniho inZenyrstvi

[6] Interni konzultace a materialy PMDP

[7] Interni konzultace a materialy SVSMP

[8] Interni a vefejné materialy POVED

[9] Mapy.com (https://mapy.cz/)

[10]PIan dopravni obsluznosti mésta Plzné na obdobi let 2021-2025 (https://svsmp.cz/verejna-
doprava/plan-dopravni-obsluznosti-mesta-plzne-na-obdobi-let-2021-2025/)

[11]Plan dopravni obsluznosti Plzeriského kraje na léta 2022-2026 (https://www.plzensky-
kraj.cz/plan-dopravni-obsluznosti-plzenskeho-kraje-na-let)

[12]PUMP — Plan udrZitelné mobility Plzné (https://www.mobilita-plzen.cz/)

[13]Registr smluv (https://smlouvy.gov.cz/vyhledavani)

[14]Smlouva mésta Plzné s dopravcem PMDP na obdobi 1. 1. 2024 a7 31. 12. 2038

[15]Strategicky plan mésta Plzné (https://ukr.plzen.eu/rozvoj-mesta/strategicky-plan-mesta-
plzne/)

[16]SUMP — Strategie udrzitelné mobility plzeriské aglomerace (https://sump-pa.plzen.eu/)

[17]Tarif a tarifni zasady IDPK (https://www.idpk.cz/tarify/)

[18]Uzemni plan mésta Plzné (https://ukr.plzen.eu/uzemni-planovani/uzemni-plan-plzen/)

[19]Verejné materidly Spravy Zeleznic

[20]zakon €. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalsich zakond

V pripadé odkaz(i na webové stranky byly tyto odkazy plné aktivni k 22.—23. zafi 2025.
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Priloha €. 1: Karty paternich linek MHD
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P¥iloha obsahuje karty téchto linek:

Kategorizace dle poctu cestujicich

v béZny pracovni den

1 Slovany — Bolevec vice nez 10 000 cestujicich
2 Svétovar — Skvriiany vice nez 10 000 cestujicich
3 Vinice — Bory/(Mikulasské namésti) vice nez 10 000 cestujicich
4 Univerzita — KoSutka vice nez 10 000 cestujicich
12 Domatzlickd rondel — Bozkov — Letkov vice nez 10 000 cestujicich
13 Na Dlouhych — K Losiné 5 000 — 9 999 cestujicich
15 Lobzy — Borska pole vice nez 10 000 cestujicich
16 Doubravka — Sidlisté Bory vice nez 10 000 cestujicich
30 Borska pole — Bory — Kosutka vice nez 10 000 cestujicich
33+40 Goethova — (Nemocnice Lochotin) — KoSutka 5 000 — 9 999 cestujicich
41 Vinice — CAN — Kfimice vice nez 10 000 cestujicich
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Linka 1 Slovany — Bolevec
Dopravce: Plzenské méstské dopravni podniky, a.s.

Vedeni linky po mésté
Diametralni patefni linka slouZici pro spojeni centra mésta s méstskymi ¢astmi na vychodu (Petrohrad,
Slovany) a na severu (Lochotin, Bolevec).
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Zdroj: vlastni zpracovadni
Obrdzek 1.1: Trasa linky 1 v ramci sité pdternich linek MHD a tuzemi mésta

Provozni parametry linky
Linka se nevyznacuje alternativnim trasovdnim ani pdsmovym provozem. Ndacestnd obratisté
Mikulasské namésti, Mozartova, Sady Pétatficatnik( a Zvon nejsou v pravidelném provozu vyuzivana.

Linka je provozovéana celotydenné mezi 4. hodinou a pozdni noci (cca pulnoci). Spoje jsou provozovany
v kratkych intervalech — prevazujici intervaly pro jednotlivé ¢asti dne pfiblizuje tabulka 1.1. K tabulce
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dodejme, Ze k prodlouZeni vecerniho rozestupu mezi spoji z 10 na 15 minut dochazi kolem 23. hodiny,
ke zkraceni vikendového intervalu z 10 na 7,5 minut pak kolem 13. hodiny.

Pro cestujici jsou k dispozici i spoje 1 vyjizdéjici z vozovny/zatahujici do vozovny (1X), které zakladni

v es

obsluhovan jen autobusovymi linkami 22 a 51).

Tabulka 1.1: Intervaly spojti na lince 1

Interval [min]/usek Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Pracovni den $kolni vyuka — X 3k.

Slovany —Bolevec | 46 | 75 | 57 | 751005

Pracovni den prazdniny — X prazd.

Vikend-®a t
Slovany — Bolevec 10 10 7,5 10 (15)
Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich radd

Pro zajisténi provozu je potfeba aZ 14 tramvaji velikostni kategorie M (3picky pracovniho dne), v sedle
pak 9 vozl. V pfipadé nedostatku voz( kategorie M (vozy o délce cca 22 metrli — pf. EVO2) jsou
nasazovany soupravy kategorie L (soupravy 2x T3 nebo vozy o délce cca 30 metrd — pf. KT8D5, 40T).
O vikendu je provoz zajistovan az 9 tramvajemi kategorie S (s6lo vozy o délce cca 15 metrd — tj.
odvozeniny z typu T3). Linka neni zpfejezdovana s jinymi linkami. Bezpecnostni pfestavky se odehrdvaji
zejména v obratisti Bolevec, z divodu kapacitniho omezeni obratisté Slovany.

Soubézné useky s jinymi linkami, provazanost s jinymi linkami a prestupni vazby
Soubézné useky tramvajové linky 1 s jinymi elektrickymi linkami doklada tabulka 1.2.

Tabulka 1.2. Soubézné useky linky 1 s jinymi elektrickymi linkami

Linka Druh Usek
2 TRAM Mikulasské namésti - Hlavni posta/Sady 35
4 TRAM Hlavni posta/Sady 35 - Pod Zahorskem

Zdroj: vlastni zpracovdni dle platnych jizdnich radd

Soubéhy s dalsimi tramvajovymi linkami nastavaji v centralni ¢asti mésta. Soubéh s linkou 2 (

) je Zadouci, nebot obé linky slouzi pro obsluhu velmi frekventovaného Useku Sady
Pétatricatnikl (zkracovano téz jako Sady 35) — Hlavni nadrazi. Linky 1 a 2 jsou v tomto Useky vedeny
obvykle v prokladu. V pracovnich dnech ve 4:52 na sebe v zastdvce Hlavni nadrazi vyckavaji prvni spoje
linek 1 a 2 ve sméru Slovany a Svétovar. Soubéh s linkou 4 (zelené znazornéno) predstavuje jen jeden
mezizastdvkovy Usek, pficemz ve vecernich hodindch pracovniho dne a celodenné o vikendech je mezi
linkami 1 a 4 zavedeno vyckavani na prestup — ve sméru Bolevec v zastdvce Pod Zahorskem, ve sméru
Slovany v zastavce Sady Pétatricatnik(l. V pozdnich vecernich hodinach celotydenné (22:50, 23:20 a
23:50) jsou mezi spoji linek 1, 2 a 4 ve vSech smérech garantovany prestupy v zastdvce Sady
Pétatricatnikd a Hlavni posta (,velka kfizovani“). Dale jsou celotydenné v ¢asech 23:05 a 23:35
garantovany prestupy mezispoji linek 1, 2 a 4 v zastavce Sady Pétatticatnikl (bez zastavky Hlavni posta,
tj. bez spoji 1 smér Bolevec a 2 smér Skvriany, tzv. ,mala kfizovani“).

V Useku Vozovny Slovany — Slovany — Hlavni posta/Sady Pétatficatnik( prileZitostné doplriuji prepravni
nabidku také spoje vyjizdéjici z vozovny na linku 4 nebo naopak zatahujici jako 4X.
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V zastavkach Slovany a Anglické nabreZi se linka 1 setkdva s trolejbusovou linkou 13, v zastavkach
Slovany a Okounova pak také s tangencidlni autobusovou linkou 30. Linky mezi zastdvkami nabizeji
vZdy alternativni spojeni po jiné trase. V zastavkach Namésti Republiky a dale Useku Lékarska fakulta —
U Gery se linka 1 setkdva s autobusovymi linkami 33 a 40, v Useku Lékarska fakulta — Bolevec (resp.
Bolevec — U Gery) pak také s tangencialni autobusovou linkou 25 a v Useku Okounové — Bolevec
i s tangencialni linkou 24. Soubézné s linkou 1 v Useku Sady Pétatticatnikl — Bolevec jede také nékolik
spojl linky 34.

V Useku Slovany — Hlavni nadrazi jsou ve shodné dopravni ose s tramvajovou linkou 1 provozovany
spoje regionalnich autobusovych linek a obdobné také v Useku (Hlavni nadrazi — Sady Pétatficatnikd —
U Gery — Okounova — Bolevec), pficemz spoje VLD obsluhuji z povahy jejich provozu jen vybrané
zastavky.

Klicové ndvaznosti Ci provazanosti s jinymi linkami Ize shrnout nasledovné:

e prestupni vazby v terminalu Slovany na trolejbusové linky 10 a 13 (smér Cernice), tangencidlni
autobusové linky 29 a 30, i dal$i méstské a regiondlni autobusové linky,

e proklad s linkou 2 v soub&zném centralnim useku,

e prestup na trolejbusové linky 11, 12, 14, 15, 16, 17 v uzlu Hlavni nadrazi/Pafizska,

e obsluha Zelezni¢ni stanice a terminalu Plzer hlavni nadrazi (vSsechny vlakové linky, regiondlni
autobusové linky),

e prestup na tramvajovou linku 4 v uzlu Sady Pétatficatnik(/Hlavni posta nebo zastdvce Pod
Zahorskem (vhodné garantovany),

e prestup na dalsi autobusové linky MHD vcentru mésta (Namésti Republiky, Sady
Pétatticatnikl),

e prestup v zastdvce U Gery na autobusové linky 33 a 25 k lochotinské nemocnici a na regionalni
autobusové linky,

e prestup v zastavce Okounova (pripadné Bolevec) na tangencialni autobusové linky 24, 25 a 30,
na linky 34 a 58 a na regionalni autobusové linky,

ez obratisté Bolevec je dostupna Zelezniéni zastavka linky P4 (Plzer — Zihle).

Pocty cestujicich

Z pohledu poctu prepravenych cestujicich v béZzny pracovni den se linka fadi do kategorie ,vice nez
10 000 cestujicich”.
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SWOT analyza linky

Tabulka 1.3. SWOT analyza linky 1

Silné stranky Slabé stranky

e systémové spojeni e relativné niZsi vyuziti — ale pfinasi vyuZiti pro

e zavedena linka se znamou trasou mensi tramvajové vozy

® malo znamé garantované prestupni vazby
mezi linkou 1 a 4 o vecerech a vikendech

e slabé oSetfeni prfestupnich vazeb s linkou 13
v uzlu Slovany (absence systémového
vyCkavani na prestup ze spojll v okrajovych
hodinach ¢i o vikendech)

e nezanedbatelnd pési vzdalenost ze zastavky
U Gery k lochotinské nemocnici

e tramvajové linky miji obchodni centrum na
Roudné

e vybudovani nové zastavky na Mikuldsském e zpozdovani spojl v useku Mikulasské

namésti — Hlavni nadrazi z divodu vedeni

v jizdnim pruhu s automobily

nameésti a v oblasti stavajici kiizovatky
Rondel (naprojektovano)

linky 1 v Useku Slovany — Vozovna Slovany

e vybudovani prechodu v kfizovatce U Jana e kapacitné nevyhovujici obratisté Slovany
e rekonstrukce uzlu namésti Milady Hordkové (v€etné mozného blokovani spoju
pro snadny prestup mezi linkami MHD a smérujicich k vozovné Slovany)
regionalni dopravy (projektovano) ® pretizeni tramvajového uzlu Sady
® uvazovano prodlouZeni (vybranych) spoj Pétatficatnikd

e nevhodné kolejové usporadani Slovanské

tridy — usek s nej¢astéjsimi nehodami
tramvajové trakce (automobily x tramvaj)

(nevhodné z provoznich divod() nebo
Slovany — Vozovna Slovany — Svétovar
(redIné vsak pouze za podminky
zkapacitnéni obratisté Svétovar) °

e revitalizace byvalych kasaren — pfiprava
prodlouZeni tramvajové trati ze Slovan do
aredlu byvalych kasaren — navyseni
pfepravni poptavky na lince, nicméné je
konfliktni s obsluhou zastavky Vozovna
Slovany

v Plzni

prodlouZeni linky do kasaren Slovany
prohloubi nevyvazenost poptavky
jednotlivych vétvi

Zdroj: vlastni zpracovadni

Vyhled v planovacim obdobi 2026-2030

e vedeni linky se oCekava stabilni,

e dle dat z APC optimalizace intervalll a nasazeni vozidel dle redlnych prepravnich potreb,
minimalné je vhodné smérovat ke shodnému dopolednimu intervalu v pracovni dny jak ve
dnech skolniho vyucovani, tak o prazdninach (dle intervalu v obdobi skolniho vyucovani, jelikoz
dopoledni poptavka o prazdninach neni v zasadé odlisna),

e klicovy je proklad s linkou 2 v centrdlni ¢asti mésta, dale prestupni vazby s linkou 4 v oblasti
Sady Pétatticatnikd — Pod Zahorskem; obecné zlepsit informovanost o téchto navaznostech
zejména v obdobi s delSimi intervaly provozu,
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e optimalizace navaznosti v uzlu Hlavni nadrazi ve vztahu k dalkové a regiondlni dopravé
v zavazku verejné sluzby, a to zejména v obdobich provozu s delSimi intervaly linky (zejména
okrajové Casti dne),

e zvazit spoje jedouci do/z vozovny neoznacovat jako 1X, ale ponechat jako linku 1 (napfiklad
s odliSenim inverznim podbarvenim u jiného nez bézného cile),

e provéreni redukce ndvozl na linku a z linky do/z vozovny zejména béhem obcanského dne,
alternativné i v ramci nocovani.
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Linka 2 Svétovar — Skvriany
Dopravce: Plzenské méstské dopravni podniky, a.s.

Vedeni linky po mésté
Diametralni patefni linka slouZici pro spojeni centra mésta s m
Slovany) a na zapadu (Predni a Zadni Skvriiany).
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Provozni parametry linky
Linka se nevyznacuje alternativnim trasovanim ani pasmovym provozem. Nacestna obratisté
Malesicka, Mikulasské namésti, Sady Pétatricatnik( a Zvon nejsou v pravidelném provozu vyuZivana.

Linka je provozovana celotydenné mezi 4. hodinou a pozdni noci (cca pllnoci). Spoje jsou provozovany
v kratkych intervalech — prevaZzujici intervaly pro jednotlivé ¢asti dne pribliZuje tabulka 2.1. K tabulce
dodejme, Ze k prodlouzeni veéerniho rozestupu mezi spoji z 10 na 15 minut dochazi kolem 23. hodiny,
ke zkraceni vikendového intervalu z 10 na 7,5 minut pak kolem 13. hodiny. Interval 15 minut Ize
pozorovat také v pracovni dny mezi prvnimi dvéma brzkymi rannimi spoji ze Skvrian.

Vyjezdy z vozovny na linku 2 probihaji manipulaéné — jednd se o kratké presuny mezi tramvajovou
vozovnou a obratistém Svétovar, analogicky také zatahy do vozovny.

Tabulka 2.1: Intervaly spojti na lince 2

Interval [min]/usek Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Pracovni den $kolni vyuka — X 3k.

Svétovar — Skvriiany 7,5-10 (15)

Pracovni den prazdniny =% prazd.

Svétovar — Skvriiany 10 (15)
Vikend-®a t
Svétovar — Skvriiany 10 10 7,5 10 (15)

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich radd

Pro zajisténi provozu je potieba az 15 tramvaji velikostni kategorie L (Spicky pracovniho dne), v sedle
pak 10 vozU (kategorie L oznacuje soupravy 2x T3 nebo vozy o délce cca 30 metr( jako KT8DS5 ¢i 40T).
O vikendu je provoz zajistovan az 10 tramvajemi kategorie M (vozy o délce cca 22 metrd — pt. EVO2).
Linka 2 neni zpfejezdovdna s jinymi linkami.

Soubézné useky s jinymi linkami, provazanost s jinymi linkami a prestupni vazby
Soubézné useky tramvajové linky 2 s jinymi elektrickymi linkami doklada tabulka 2.2.

Tabulka 2.2. Soubézné useky linky 2 s jinymi elektrickymi linkami

Linka Druh

1 TRAM Mikulasské namésti - Hlavni posta/Sady 35

Zdroj: vlastni zpracovdni dle platnych jizdnich radd

Linka 2 vykazuje pouze soubéh s linkou 1 (modfe znazornéno), ktery je zddouci, nebot obé linky slouzi
pro obsluhu velmi frekventovaného Useku Sady Pétatficatnikd (zkracovano téz jako Sady 35) — Hlavni
nadrazi. Linky 1 a 2 jsou v tomto Useku vedeny obvykle v prokladu. V témze Useku pfilezitostné dopliuji
prepravni nabidku také spoje vyjizdéjici z vozovny na linku 4 nebo naopak zatahuijici jako 4X.

V pracovnich dnech ve 4:52 na sebe v zastavce Hlavni nddrazi vyckavaji prvni spoje linek 1 a 2 ve sméru
Slovany a Svétovar. V pozdnich vecernich hodinach celotydenné (22:50, 23:20 a 23:50) jsou mezi spoji
linek 1, 2 a 4 ve vSech smérech garantovany prestupy v zastavce Sady Pétatficatnik( a Hlavni posta
(,,velka krizovani“). Déle jsou celotydenné v ¢asech 23:05 a 23:35 garantovany prestupy mezi spoji linek
1, 2 a 4 v zastavce Sady Pétatticatnikl (bez zastavky Hlavni posta, tj. bez spojii 1 smér Bolevec a 2 smér
Skvriany, tzv. ,,mala kfizovani“). V drivéjsich vecernich hodinach nebo o vikendech celodenné nejsou
navaznosti z linky 2 na linku 4 uskutecnitelné s ohledem na proklad linek 1 a 2 (a zajisténi navaznosti
mezi linkami 1 a 4).
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Linka 2 se na své trase ttikrat styka s trolejbusovou linkou 12, a to v zastavkach U Duhy, Pafizska (Hlavni
nadrazi) a Skoda Ill. brana. V Gseku Machackova — Terezie Brzkové/Labkova se linka 2 setkdva
s tangencidlnimi autobusovymi linkami 24 a 25. Jinak je trasa linky unikatni a s minimem soubéhll
s dalSimi linkami.

V useku CAN (Skvriianskd) — Malesicka — Skoly Vejprnicka jsou ve shodné dopravni ose s tramvajovou
linkou 2 provozovany spoje regionalnich autobusovych linek 55 a 531. V témze Useku z CAN rozsifeném
jesté o usek Skoly Vejprnicka — Labkova pak déle nastava soubéh s linkou 66 a spojem 534. Tyto spoje
VLD obsluhuji z povahy provozu vidy jen vybrané zastavky.

Klicové ndvaznosti Ci provazanosti s jinymi linkami Ize shrnout nasledovné:

prestup na linky 22 a 51 v zastavce Svétovar,

mozny prestup na tangencialni linky 29 a 30 v rdmci zastdvek Radnice Slovany — Poliklinika
Slovany,

prolinani se s tramvajovou linkou 2 (U Duhy, Pafizskd, Skoda Ill. brana),

proklad s linkou 1 v soub&zném centralnim useku,

prestup na trolejbusové linky 11, 12, 14, 15, 16, 17 v uzlu Hlavni nadrazi/Patizska,

obsluha Zelezni¢ni stanice a termindlu Plzen hlavni nadrazi (vSechny viakové linky, regionaini
autobusové linky),

prestup na tramvajovou linku 4 v uzlu Sady Pétatficatnik(/Hlavni posta,

prestup na dalsi autobusové linky MHD vcentru mésta (Namésti Republiky, Sady
Pétatricatnik),

obsluha centralniho autobusového nadrazi,

prestup v zastavkach Malesicka ¢&i Skoly Vejprnickd na regionalni autobusové linky,

prestup v zastavce Machackova ¢i Terezie Brzkové/Labkova na tangencidlni linky 24 a 25
(vyhledové také 43),

ze zastavky Terezie Brzkové je v dochazkové vzddlenosti Zelezni¢ni zastdvka Plzen-Zadni
Skvriany (mozna vazba na vlaky linek P1zapad a P13).

Pocty cestujicich

Z pohledu poctu prepravenych cestujicich v béZzny pracovni den se linka fadi do kategorie ,vice nez
10 000 cestujicich”.



Plan dopravni obsluznosti mésta Plzné pro obdobi 2026-2030

SWOT analyza linky

3

Tabulka 2.3. SWOT analyza linky 2

Silné stranky Slabé stranky

e systémové spojeni

e zavedend a frekventovana linka se zndmou
trasou

® bez vyznamnych slabych stranek

e vybudovani nové zastavky na Mikulasském
nameésti (naprojektovano)

e vybudovani Uroviiovych pfechodl
v kfizovatce u lll. brany a v kfizovatce U Jana

e pfri planovaném doplnéni tramvajového
oblouku Koterovska — Slovanska alej
(Brojova — Vozovna Slovany) a vzniku
nacestné zastavky Svétovar Ize do budoucna
linku, resp. vybrané spoje smérovat k to¢né
Slovany a nové trati do arealu kasaren
Slovany

® v oblasti zastavky Skoda IIl. brana uvazovano
o vybudovani pfestupniho terminalu
(¢aste¢nd nahrada za CAN)

e vybudovani nového technického zazemi pro
tramvaje v oblasti Skvriian a z toho plynouci
potencidlni Uspora kilometrd oproti odstavu
na Slovanech

PrileZitosti Hrozby

e potencidlné spiSe delsi dochazkova
vzdalenost z linky 2 k Zelezni¢nim zastavkam
Zadni Skvriiany a Slovany (ale Ize fesit
prestupy na jiné linky ¢i prestupem v uzlu
Hlavni nadrazi)

® nizké provazani s autobusovymi spoji (napfr.
linkou 55) o vecCerech i vikendech v oblasti
Skvrian — je vSak vhodné fesit spiSe Upravou
jizdnich radd autobust

e zpozdovani spojl v Useku Mikulasské
namésti — Hlavni nadrazi z divodu vedeni
v jizdnim pruhu s automobily

e piistup k zastavce Skoda Ill. brana prioritné
nevyhovujicim podchodem — snizovani
atraktivity zastavky, obdobna situace také
u zastavky u CAN Skvrianska pro pfichod na
CAN

® pretizeni tramvajového uzlu Sady
Pétatficatnik( — mUze vést k odklonéni linky
2 smér Svétovar do Palackého ulice (ztrata
pohodIného prestupu na linku 4, horsi
prestupy pfi kfizovani linek)

Vyhled v planovacim obdobi 2026—-2030
e vedeni linky se ocekava stabilni,

Zdroj: vlastni zpracovadni

e dle dat z APC optimalizace intervall a nasazeni vozidel dle redlnych prepravnich potreb,

minimalné je vhodné smérovat ke shodnému dopolednimu intervalu v pracovni dny jak ve
dnech skolniho vyucovani, tak o prazdninach (dle intervalu v obdobi skolniho vyucovani, jelikoz
dopoledni poptéavka o prazdninach neni v zasadé odlisna),

klicovy je proklad s linkou 1 v centrdlni ¢asti mésta,

optimalizace ndvaznosti v uzlu Hlavni nadrazi ve vztahu k ddlkové a regionalni dopravé
v zavazku verejné sluzby, a to zejména v obdobich provozu s delSimi intervaly linky (zejména
v okrajové Casti dne),

pfiprava pro zlepseni stavu obratisté Svétovar — zpracovani projektu pro rozsifeni obratisté
v souladu s zemni studii (prodlouzeni nastupnich hran, rekonstrukce nastupist apod.).
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Linka 3 Bory (Mikuldsské namésti) — Vinice
Dopravce: Plzenské méstské dopravni podniky, a.s.

Vedeni linky po mésté

Budouci radidlni paterni linka slouZici pro spojeni méstskych ¢asti Vinice a Sylvan s SirSim centrem
mésta.
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Obrdzek 3.1: Trasa linky 3 v rdmci sité pdternich linek MHD a tzemi mésta
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Provozni parametry linky

Zavedeni provozu linky 3 se ocekdva v planovacim horizontu tohoto Planu dopravni obsluznosti.
Doporucena trasa linky 3 Vinice — Bory mUZe byt v okrajovych ¢astech dne doplnéna o pasmovy provoz
v useku Vinice — Sady Pétatficatnik(,, ve vétSim rozsahu to vsak neni Zadouci. Méné preferovanou
alternativni moznosti zakladni trasy linky 3 je spojeni Vinice — Mikuldsské namésti (v dokumentu jsou
nasledné uvadény obé tyto varianty).

Linka bude provozovana celotydenné mezi 4. hodinou a pozdni noci (cca pllnoci). Spoje budou
provozovany v kratkych intervalech — prevaZzujici intervaly pro jednotlivé ¢asti dne priblizuje tabulka
3.1. K tabulce dodejme, Ze k prodlouZeni vecerniho rozestupu mezi spoji z10 na 15 minut dochazi
kolem 23. hodiny, ke zkraceni vikendového intervalu z 10 na 7,5 minut pak kolem 13. hodiny.

Pro cestujici budou k dispozici i spoje 3 vyjizdéjici z vozovny/zatahujici do vozovny (3X), které se
k zakladni trase linky napojuji v uzlu Sady Pétatricatnikl ¢i Pod Zahorskem (pfti trasovani linky na Bory),
respektive v zastavce Mikulasské namésti (respektive Hlavni nadrazi).

Tabulka 3.1: O¢ekdvané intervaly spoju na lince 3

., Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Interval [min]/usek

Pracovni den 3kolni vyuka — X 3k.

Bory/Mikuléské namésti— Vinice 7,5-10 (15)

Pracovni den prazdniny — X prazd.

Bory/Mikulagské ndmésti - Vinice 10 (15)
Vikend-®a t
Bory/Mikulasské namésti — Vinice 10 10 7,5 10 (15)

Zdroj: vlastni zpracovadni

Pro zajisténi provozu se v pfipadé trasovani na Bory ocekava az 12 tramvaji velikostni kategorie L
(Spicky pracovniho dne), v sedle pak 9 vozl (kategorie L oznacuje soupravy 2x T3 nebo vozy o délce cca
30 metr( jako KT8DS5 ¢i 40T). O vikendu je provoz zajistovan az 9 tramvajemi kategorie L. Linka 3 by
neméla byt zprejezdovana s jinymi linkami.

Soubézné useky s jinymi linkami, provazanost s jinymi linkami a pfestupni vazby
Soubézné useky tramvajové linky 3 s jinymi elektrickymi linkami doklada tabulka 3.2.

Tabulka 3.2. Soubézné useky linky 3 s jinymi elektrickymi linkami (v pfipadé trasovdni na Bory,
respektive alternativné na Mikuldsské namésti)

3
Linka Druh Usek
1 TRAM Hlavni posta/Sady 35 - Pod Zahorskem
4 TRAM Bory - Zoologicka zahrada
Linka Druh Usek
1 TRAM Mikuldsské nameésti - Pod Zahorskem
2 TRAM Mikulasské namésti - Hlavni posta/Sady 35
4 TRAM Hlavni posta/Sady 35 - Zoologicka zahrada

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych a ocekdvanych jizdnich radd
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Linka 3 vykazuje soubéh se vSemi ostatnimi tramvajovymi linkami v Plzni. Z povahy trasovani linky a
jednoduché tramvajové sité jsou tyto soubéhy nevyhnutelné. Pfi trasovani na Bory by linka 3 byla
prolozena se spoji linky 4. Lze predpokladat, Ze pti trasovani na Mikulasské namésti by se linka 3
nezapojovala do prestupnich vazeb mezi linkou 1 a 4 (ve vecernich hodinidch pracovniho dne a
celodenné o vikendech) - ve sméru Bolevec v zastdvce Pod Zahorskem, ve sméru Slovany v zastavce
Sady Pétatticatnikd, a spiSe by slouzila k prolozeni téchto spojl (¢imz vzniknou vazby s linkou 2).

V pozdnich vecernich hodinach celotydenné (22:50, 23:20 a 23:50) by se linka zapojovala do rozjezd(
tramvajovych linek, kdy jsou viech smérech garantovany prestupy v zastavce Sady Pétatficatnikd
(a Hlavni posta). P¥i stavajicim usporadani uzlu Sady Pétatficatnik( se jevi jako proveditelné realizovat
v rdmci garantovanych prestup( spoje linky 3 ve zkracené trase Sady Pétatricatnik(l — Vinice (zastavky
Sady Pétatricatnikd smér Bory/Namésti Republiky i Hlavni posta jsou v dobé kFiZzovani uz plné obsazeny
stavajicimi spoji).

Mezi zastavkami Sady Pétatricatnik( a Zoologicka zahrada nabizi spojeni kromé tramvajovych linek 3,
4 jesté linka 27 — vidy sjinou nacestnou zastavkou. Do dokonceni prodlouZzeni aleje Svobody
(ocekavano nejdrive v roce 2029) lze ocekdvat soubéh tramvajové linky 3 s autobusovou linkou 25
v ulici Na Chmelnicich. Tato linka bude zdroven predstavovat ,napajec¢” pro 3 sohledem na
obsluhovani lokality v okoli ulice Znojemska, a jednd se tedy o soubéh zadouci.

Klicové ndvaznosti Ci provazanosti s jinymi linkami Ize shrnout nasledovné:

e vazba na linku 25 v oblasti Vinic,

e prestup na dalsi autobusové linky MHD v centru mésta (Sady Pétatricatnika),

e proklad s linkou 4 na celé borské vétvi, respektive s linkami 1 a 4 v soubéZzném centralnim
useku,

e prestup na trolejbusové linky 10, 11, 12, 15, 16 a 17 v uzlu U Prace (v pfipadé vedeni na Bory),
respektive na linky 11, 12, 14, 15, 16, 17 v uzlu Hlavni nadrazi/Patizska (v pfipadé vedeni linky
do oblasti Mikulasského namésti),

e obsluha termindlu Bory (fada autobusovych linek méstskych i regionalnich) a dale
v dochazkové vzdalenosti dostupné Zelezni¢ni zastavky Plzen-Jizni Pfedmeésti a Plzen zastdvka
(v ptipadé vedeni na Bory), respektive obsluha Zelezni¢ni stanice a termindlu Plzeri hlavni
nadrazi (vSsechny vlakové linky, regionalni autobusové linky) (v pfipadé vedeni linky do oblasti
Mikulasského namésti).

Pocty cestujicich

Z pohledu poctu prepravenych cestujicich v béZny pracovni den se ocekava zarazeni linky do kategorie
,vice nez 10 000 cestujicich”.
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SWOT analyza linky

Tabulka 3.3. SWOT analyza linky 3

Silné stranky Slabé stranky

e systémové spojeni e zavedenim linky 3 dojde ke zhorseni obsluhy
e oddélenad jizdni draha v celé trase linky jizni ¢asti Vinic oproti stdvajicimi stavu
(pfimé a Casté autobusové spojeni linkou
41)
e prestavba prestupniho uzlu Sady ® pretizeni tramvajového uzlu Sady
Pétatricatnikl do trojkolejné podoby Pétatticatnik( — v€etné nedostatecné
® potizeni tramvaji velikostni kategorie XL pro kapacity nastupist a omezené propustnosti
linku 4 a tim ¢astec¢né snizeni pretizeni uzlu SSZ
Sady Pétatricatnikd e neatraktivni ¢asova prodleva pro cestujici u
e vybudovani nové zastavky v oblasti stavajici spoju ukoncenych v zastavce Sady
kfizovatky Rondel (naprojektovano) Pétatficatnik( (pfi neobsluhovani zastavky
e prodlouZeni predjizdné koleje v obratisti Jizdeckd a nutnosti vystupovat aZ v zastavce
Bory (pfi trasovani na Bory), respektive Sady Pétatficatnikd smér Pod Zahorskem)
vybudovani infrastruktury pro ukonceni e nedostatecné oSetieni prestupnich vazeb
spojll a ¢erpani vyrovnavaci prestavky s linkou 25 v oblasti Vinic v okrajovych
v oblasti Mikuld$ského ndmésti ¢i hodinach pracovniho dne a o vikendech
prodlouzeni tramvajové trati k Zahradni ulici celodenné

pro obsluhu lokality Papirna (pfi trasovani
na Mikulasské namésti)

e provéreni vybudovani nacestného obratisté
¢i alesponi propojky pro tvrat pro zvyseni
spolehlivosti provozu na borské vétvi (v
lokalité Chodské nameésti ¢i namésti Miru)

Zdroj: vlastni zpracovdni

Vyhled v planovacim obdobi 2026-2030

je prioritou vést linku skrz centralni Uzemi mésta Plzné a neukoncovat ji v oblasti Sad
Pétatricatnika,

jako nejvhodnéjsi varianta se jevi jeji vedeni ve sméru Bory (pfesné misto ukonceni linky 3 je
k diskusi, patrné vsak neni nutné, aby spoje této linky zajizdély aZ k obratisti Univerzita) — toto
feSeni je zaroven vhodné jako posila linka 4 v jejim nejvytizenéjSim uUseku s vyhledem
optimalizace provozu linky 4 v priniku se zamérem nasadit na linku 4 velkokapacitni vozidla
kategorie XL,

varianta ukonceni linky na Mikulasském naméstim sice splnuje pfipadny poZadavek na prijezd
centrem mésta, nicméné je mnohem méné vhodna vici nékterym negativnim skutecnostem
(jednak nedochazi k pfipadnému posileni v ¢asti trasy linky 4, ale zejména je limitujici otaceni
spojll v oblasti Mikulasského namésti, dale jsou limitujici Useky v oblasti ndmésti Republiky a
pfilehlych ulic).
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Linka 4 Univerzita — Bory — KoSutka
Dopravce: Plzenské méstské dopravni podniky, a.s.

Vedeni linky po mésté

Diametralni patefni linka slouZici pro spojeni centra mésta s méstskymi ¢astmi na severu (Bolevec,
Lochotin, Kosutka) a na jihu (Bory). Jednd se o klicovou linku pro obsluhu nejvétsiho plzeriského

sidlistniho celku (sever mésta). Na trase linky se ddle nachazi fada vzdélavacich instituci véetné
kampusu Zapadoceské univerzity.
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Zdroj: vlastni zpracovani

Obrdzek 4.1: Trasa linky 4 v ramci sité pdaternich linek MHD a uzemi mésta
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Provozni parametry linky

Linka se vyznacuje pasmovym provozem spocivajicim v ukonceni spoja od Kosutky v obratisti Bory
nebo ve vzdalenéjsim obratisti Univerzita. V pfepravnich Spickach je do obratisté Univerzita veden
zhruba kazdy druhy az tfeti spoj, v sedle a o vikendech pak zhruba kazdy druhy spoj.

Linka je provozovéana celotydenné mezi 4. hodinou a pozdni noci (cca pulnoci). Spoje jsou provozovany
ve velmi kratkych intervalech (nejkratSich pro linku MHD v Plzni) — pfevaZzujici intervaly pro jednotlivé
¢asti dne pfibliZuje tabulka 4.1. K tabulce dodejme, Ze prodlouzeni veCerniho rozestupu mezi spoji z 10
na 15 minut dochazi kolem 23. hodiny, ke zkraceni vikendového intervalu z 10 na 7,5 minut pak kolem
13. hodiny. Dale je vhodné dodat, Ze provoz k obratisti Univerzita je atypicky — Spicky zde nastavaji
pred 8. hodinou a po 12. hodiné pracovniho dne (ndvoz/odvoz studentd ZCU), ¢emu? je uzptisoben
interval na 4 az 5 minut. Dalsi zahuStovani intervalu (vyjimecéné az na 2 a 3 minuty) lze pozorovat
v obdobi délnickych spicek (6., 14., 22. hodina) z divodu sousedstvi obratisté Univerzita a primyslové
z6ny Borska pole. Ze stejného dlvodu se lisi provoz i o vikendech — v sobotu jsou vybrané spoje linky
4 kolem 6. a 14. hodiny vedeny az k obratisti Univerzita (¢imz puli klasicky interval 20 resp. 15 minut),
zatimco v nedéli jsou ukoncéeny v zastavce Bory. TotoZznym principem je posilen provoz v nedéli kolem
22. hodiny, zatimco v sobotu nikoliv.

Pro cestujici jsou k dispozicii spoje 4 vyjizdéjici z vozovny/zatahujici do vozovny (4X), které se k zakladni
trase linky napojuji v zastavce Sady Pétatrficatnik( (pripadné Pod Zahorskem), a zakladni trasu linky tak
rozsifuji o znacny Usek Vozovna Slovany — Sady Pétatficatnikd/Hlavni posta.

Tabulka 4.1: Intervaly spojt na lince 4

Interval [min]/dasek Rano Dopoledne Odpoledne

Pracovni den $kolni vyuka — X 3k.

Univerzita — Bory 5-10 10 6-9 (2) 10-20

Bory — KosSutka 2-5 5 3-5 5-10 (15)
Pracovni den prazdniny — X prazd.

Univerzita — Bory 5-10 15 5-10 10-20

Bory — KosSutka 5 7,5 5 7,5-10 (15)
Vikend-®a t

Univerzita — Bory 20 (10) 20 15 15-30

Bory — KoSutka 10 10 7,5 10 (15)

Zdroj: vlastni zpracovdni dle platnych jizdnich radd

Pro zajisténi provozu je potieba az 22 souprav tramvaji velikostni kategorie L (Spicky pracovniho dne),
v sedle pak 14 vozu (kategorie L oznaduje soupravy 2x T3 nebo vozy o délce cca 30 metrl jako KT8D5
¢i 40T). O vikendu je provoz zajistovan aZz 9 soupravami tramvaji kategorie L. Linka 4 neni zpfejezdovéana
s jinymi linkami.

Dopravce v minulosti pro linku 4 usiloval o nakup velkokapacitnich tramvaji kategorie XL (vozy o délce
cca 40 metr(l), nicméné vybérové fizeni zrusil a v planovacim horizontu se ocekava vypsani nového. Na
lince 4 byly kratkodobé testovany/provozovany i tramvajové soupravy o délce nad 33 metru (spadajici
do kategorie XL) sloZzené ze dvou ¢lankovych vozd (2x EVO2) ¢i ¢lankového a sélo vozu (Vario LF2/2IN
+ Vario LF+). Bez cestujicich byl ovérovan i provoz soupravy 3x T3.

Soubézné useky s jinymi linkami, provazanost s jinymi linkami a prestupni vazby

Soubézné useky tramvajové linky 4 s jinymi elektrickymi linkami doklada tabulka 4.2.



Plan dopravni obsluznosti mésta Plzné pro obdobi 2026-2030 ’

Tabulka 4.2. Soubézné useky linky 4 s jinymi elektrickymi linkami

Linka Druh Usek
1 TRAM Hlavni posta/Sady 35 - Pod Zahorskem

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich Fadd

Linka 4 vykazuje soubéh s linkou 1 (modfe znazornéno), ktery predstavuje jen jeden mezizastavkovy
usek, a to z uzlu Sady Pétatficatnik( (zkracovano téZ jako Sady 35; v pfipadé linky 1 je ekvivalentem
zastavka Hlavni posta) — Pod Zahorskem. Ve vecernich hodindch pracovniho dne a celodenné
o vikendech je mezi linkami 1 a 4 zavedeno vyckdvani na prestup — ve sméru KoSutka v zastavce Pod
Zahorskem, ve sméru Bory v zastdvce Sady Pétatficatnik(. V pozdnich vecernich hodinach celotydenné
(22:50, 23:20 a 23:50) jsou mezi spoji linek 1, 2 a 4 ve vSech smérech garantovany prestupy v zastavce
Sady Pétatricatnik(l a Hlavni posta (,,velka kfizovani“). Dale jsou celotydenné v ¢asech 23:05 a 23:35
garantovany prestupy mezispoji linek 1, 2 a 4 v zastavce Sady Pétatficatnikl (bez zastavky Hlavni posta,
tj. bez spoji 1 smér Bolevec a 2 smér Skvriany, tzv. ,mala k¥izovani“).

Ze spoju linky 4 z centra je v Casech 22:24 a 22:59 pracovniho dne mozné v uzlu Bory prestoupit na
spoje autobusovych linek 21, 26 a 32 (garantované ¢ekani vsak Cini jen 2 minuty).

V zastdvkach Dobrovského a U Prace se linka 4 setkdva s trolejbusovou linkou 16. V zastavkach Bory
a Severka linka 4 kfizi trasu tangencialnich autobusovych linek 24 a 30 (s 30 ma 4 spole¢nou téz
zastavku Borsky park), v zastavkach Bory a Zoologicka zahrada/Lochotinsky pavilon pak linka 4 k¥izi
trasu tangencialni autobusové linky 25. Linka 4 pfedstavuje vidy nejrychlejsi spojeni mezi uvedenymi
zastavkami. V zastavkach Severka a Univerzita se linka 4 setkdva také s regionalni autobusovou linkou
336, kterd je diky Zapadnimu obchvatu teoreticky na této trase aZ o osm minut rychlejsi nez spoje linky
4. Mezi zastavkami Bory — Borsky park jsou pfi trase 4 soubézné vedeny autobusové linky 21, 32 a 39,
mezi zastdvkami Severka — Sokolovska — U Druzby pak autobusové linky 33 a 40 (slouZici jako ,napajec”
od Sidlisté KoSutka, po dokonceni elektrifikace téchto linek a souvisejicim pretrasovani do Sokolovské
ulice bude soubé&h minimalizovan). Mezi zastavkami Sady Pétatticatnik(l a Zoologicka zahrada nabizi
spojeni linky 4 a 41 (pfipadné 27 a 56) — vzdy s jinou nacestnou zastavkou.

V Useku Sady Pétatricatnik( — Severka (— Kosutka) jsou soubézné s tramvajovou linkou 4 provozovany
spoje regionalnich autobusovych linek (stanicovani v zastdvce Sady Pétatficatnikd jim je umoznéno
o vecerech a vikendech). Tyto spoje obsluhuji vidy jen uvedené zastavky (pfipadné jesté zastavku
Sokolovskd) a predstavuji tedy jakousi obfasnou expresni alternativu k lince 4.

Klicové ndvaznosti ¢i provazanosti s jinymi linkami |ze shrnout nasledovné:

e prestup v terminalech Univerzita a Bory na fadu autobusovych linek méstskych i regiondlnich
(v pracovni dny vecer naznak garantovanych prestupnich vazeb) — zejména tangencialni
autobusové linky 24, 25 a 30,

e kfizeni trasy tangencidlni linky 29 v ramci zastavky Namésti Miru (+ Poliklinika Bory),

e ktiZeni s trolejbusovou linkou 16 (U Prace, Dobrovského),

e v dochazkové vzdalenosti z Chodského namésti dostupna zastavka Plzen zast. (vlakova linka
P2, resp. R16),

o vdochazkové vzddlenosti z Masarykova ndmésti dostupnd zastavka Plzen-Jizni Predmésti
(vlakové linky P1 (resp. ¢ast linky Ex6), P3 a P13),

e prestup na trolejbusové linky v uzlu U Prace (Casto vyuZivano zejména spojeni Bory — U Prace
— Hlavni nadrazi),

e prestup na tramvajové linky 1 a 2 i autobusové linky v uzlu Sady Pétatficatnika,
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e prestup na autobusové linky 27 a 41 (pripadné 25) ve spolecné zastavce Zoologicka zahrada,

e soubéh s linkami 33 a 40 v Gseku U Druzby — Severka,
e prestup v uzlu Severka na autobusové linky méstské (tangencialni linky 24, 30) i regionalni,

e mozZny prestup na regionalni autobusové linky v zastavce KosSutka.

Pocty cestujicich

Z pohledu poctu prepravenych cestujicich v béZzny pracovni den se linka fadi do kategorie ,vice nez
10 000 cestujicich”. Jedna se o nejvytizenéjsi linku systému MHD v Plzni.

SWOT analyza linky

Tabulka 4.3. SWOT analyza linky 4

Silné stranky Slabé stranky

systémové spojeni

zavedena linka se znamou trasou
velmi kratké intervaly

oddélena jizdni draha v celé trase linky

pofizeni tramvaji velikostni kategorie XL
zlepseni podminek pro cestujici na
zastavkach (rozsiteni nastupist)

odlehceni lince 4 pomoci rychlého
autobusového spojeni Severniho Predmésti
a primyslové zény Borska pole po Zapadnim
obchvatu (zrychlené spoje linky 24/25 ¢i
rozsifeni provozu linky 336)

prestavba prestupniho uzlu Sady
Pétatricatnik( do trojkolejné podoby
vybudovani nové zastavky v oblasti stavajici
kfizovatky Rondel (naprojektovano)
uvazovano prodlouZeni tramvajové trati do
primyslové zény Podnikatelskou ulici (ale
spiSe neredlné, i s ohledem na narazové
vytizeni — vhodny stdvajici reZim napajecich
bus linek)

Prilezitosti Hrozby
[ J

pretiZeni linky ve Spicce i pfi velmi kratkych
intervalech, nardzejici na limity
infrastruktury, zejména propustnosti SSZ —
neni uz pfilis moznosti posilit linku
tramvajemi kategorie L

malo zndmé garantované prestupni vazby
mezi linkou 1 a 4 o veCerech a vikendech
nizké provazani s méstskymi autobusovymi
linkami v uzlu Bory (kratka doba vyckavani,
absence rozsifeni navaznosti i na vikendové
spoje)

rozmisténi zastavek v okoli zastavky Beldnka
neumoznuje komfortni pfestupy

s pfipadnou linkou vedenou ulici U Trati —
Borska

tramvajové linky miji obchodni centrum na
Roudné

pretizeni tramvajového uzlu Sady
Pétatricatnik(l uz za stavajici Urovné provozu
pfi pofizeni souprav kategorie XL naroky na
infrastrukturu

planované vybudovani plaveckého arealu a
dale sportovniho aredlu u zastavky
Technickd mlze zplsobit vétsi zatizeni spoju
linky 4 (avsak predpoklada se narist zatizeni
zejména v ¢asech mimo Spicku)

u zatahi spojl 4X mlze dochazet

k blokovani spojt linkou 1 v dlsledku
kapacitné nevyhovujiciho obratisté Slovany

Zdroj: vlastni zpracovani
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Vyhled v planovacim obdobi 2026-2030

vedeni linky se o¢ekava stabilni,

dle dat z APC optimalizace intervall a nasazeni vozidel dle redlnych prepravnich potreb,
v krajnim pfipadé aplikace pasmového provozu,

prestupni vazby slinkou 1 v oblasti Sady Pétatricatniki — Pod Zahorskem; obecné zlepsit
informovanost o téchto navaznostech zejména v obdobi s delSimi intervaly provozu,
provéreni redukce navozl na linku a z linky do/z vozovny zejména béhem obcéanského dne,
alternativné i v ramci nocovani; u navozl linek do/z vozovny provéfit moznosti znaceni linky a
zverejnovani jizdnich rad{ na zastdvkach po navozové trase,

provéreni nasazeni vétsich souprav nez pouze velikosti L.
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Linka 12 Letkov — BoZkov — Nova Hospoda
Dopravce: Plzenské méstské dopravni podniky, a.s.

Vedeni linky po mésté

Diametralni linka slouZici pro spojeni centra mésta a mistnich ¢asti Petrohrad a Bozkov (s prodlouzenim
nékolika jednotek spojd do obce Letkov) na strané jedné a mistnich ¢asti Zatisi a Nova Hospoda na
strané druhé.
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Zdroj: vlastni zpracovadni
Obrdzek 12.1: Trasa linky 12 v ramci sité pdternich linek MHD a uzemi mésta

Provozni parametry linky

Linka se vyznacuje pasmovym provozem — spoje mohou byt na vychodni casti trasy ukonceny
v zastavkach Letkov, V Podlesi; BoZzkov; Nadrazi Slovany (pfipadné jesté Petrohrad, ale toto obratisté
neni linkou v soudasnosti vyuzivano a do budoucna je zde planovano odstranéni trolejového vedeni),
v zapadni Casti trasy pak v zastavkach Zatisi a Nova Hospoda.
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Linka je provozovdna celotydenné mezi 4. hodinou a pozdni noci (cca 0:30). Zakladni obsluhovanou
trasou je Usek Bozkov — Nova Hospoda. V pracovni dny jsou Ctyfi spoje vedeny do obce Letkov (odjezdy
z vychozi zastavky v Letkové 7:05, 8:55, 13:44 a 15:10). V pracovni dny v dopolednim sedlu a pozdnim
vecCeru a o vikendech celodenné jsou vybrané spoje ukonceny v zastavce Zatisi. Pfevazujici intervaly
v jednotlivych ¢astech dne a trasach pfriblizuje tabulka 12.1.

Cestujici mohou vyuzivat také spoje vyjizdéjici zvozovny, které pfijizdi k zakladni trase linky
nasledovné: Ke Karlovu — Nova Hospoda; Cinova — Tylova ¢i Cinova — Mikuldsska/U Duhy (s jizdou ulici
U Trati). Pro vybrané spoje vyjizdéjici z vozovny slouZi obratisté Mrakodrap (brzké ranni hodiny)
a Nadrazi Slovany (pocatek ranni a odpoledni Spicky). Po tfech vySe uvedenych trasach probihaji
i zatahy spoji 12X do zastavky Karlov.

Tabulka 12.1: Intervaly spoji na lince 12

Interval [min]/usek Rano Dopoledne Odpoledne
Pracovni den $kolni vyuka — X $k.
Letkov — Bozkov jednotlivé spoje nejede
Bozkov — Zatisi 4-10 10 5-10 20
Zatisi — Nova Hospoda 4-10 20 5-10 20-30
Pracovni den prazdniny — X prazd.
Letkov — Bozkov jednotlivé spoje nejede
Bozkov — Zatisi 5-10 15 5-12 20
Zatisi — Nova Hospoda 5-10 20 5-10 20-30
Vikend-®a t
Letkov — Bozkov nejede
Bozkov — Zatisi 20 20 15 20
Zatisi — Nova Hospoda 20 20 (40) 15 20

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich Fadd

Pro zajisténi provozu je potfeba aZ 16 trolejbust standardni velikosti (odpoledni Spicka pracovniho
dne), v ranni Spicce 14 vozl, v sedle pak 7 vozl. Pro jizdu v Useku Bozkov — Letkov, V Podlesi jsou
vyzadovany trolejbusy s alternativnim pohonem. O vikendu jsou na linku nasazovany standardni
trolejbusy (potifeba 6 vozl). Linka se nevyznacuje prejezdy na jiné linky s vyjimkou zac¢atku odpoledni
Spicky, kdy pred sluzbou na lince 12 vykona trolejbus s alternativnim pohonem jeden spoj linky 19
(fakticky se jednd o Upravu jeho trasy vyjezdu z vozovny).

Soubézné useky s jinymi linkami, provazanost s jinymi linkami a pfestupni vazby

Soubézné useky trolejbusové linky 12 s jinymi elektrickymi linkami doklada tabulka 12.2.
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Tabulka 12.2. Soubézné useky linky 12 s jinymi elektrickymi linkami

Linka Druh Usek
10 TBUS CAN Tylova — Mrakodrap
11 TBUS CAN Tylova — Parizska
15 TBUS Tylova - Parizska
16 TBUS Tylova - Pafizska
17 TBUS Tylova - Pafizska
18 TBUS CAN Tylova — Tylova

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich radd

Linka 12 navzdory svoji délce vykazuje minimum soubéh(l. Tabulka 12.2 pfiblizuje soubéhy v centraini
Casti mésta (oblast nejintenzivnéjsiho soubéhu je znazornéna zelené). Linky 12, 15 a 17 se kromé
centralniho Useku setkavaji také na obratisti Nova Hospoda (avsak s jinou pribézZznou trasou). Zejména
o vikendu jsou linky 12 a 15 ve vzdjemném prokladu pro zajisténi privétivéjsiho intervalu z centra na
Novou Hospodu, avsak chybi garantovana prestupni vazba mezi linkami v centru. Linka 12 se dale na
své trase tFikrat dotykd tramvajové linky 2, a to v zastavkach U Duhy, Pafizskd (Hlavni nadrazi) a Skoda
lll. brdna. Zminit Ize jeSté soubéh s regionalni autobusovou linkou 336 zejména v Useku Nadrazi
Slovany — Bozkov — Letkov, u zrcadla. V blizké dobé ddle nastane soubéh linky 12 s autobusovou linkou
43 v Useku Zatisi — Nova Hospoda, kterd pfi svém zavedeni umozni v dopolednim sedle zkratit vybrané
spoje linky 12 na Zatisi (pfi oSetfeni prestupnich vazeb mezi obéma linkami).

Klicové ndvaznosti Ci provazanosti s jinymi linkami lze shrnout nasledovné:

e prestup na tangencialni autobusové linky 29 a 30 v zastavce Nadrazi Slovany a tamtéz prestup
na vlakovou linku P1jih a regionalni autobusovou linku 336,

e prestup na mnoho linek MHD v centralnim Useku Pafizska — Mrakodrap — U Prace,

e prolinani se s tramvajovou linkou 2 (U Duhy, Pafizskd, Skoda III. brana),

e v dochdazkové vzdalenosti dostupna Zeleznicni stanice a terminal Plzen hlavni nadrazi (vSechny
vlakové linky, regiondini autobusové linky),

e obsluha centralniho autobusového nadrazi (regiondalni a dalkové autobusové linky),

e prestup v zastavce Nadrazi Skvriiany na vlakovou linku P3 (zastavka Plzen-Skvriiany),

e mozZny prestup na tangencialni autobusové linky 24 a 25 v ramci zastdvek Domazlickda rondel,
Nova Hospoda rondel a Regensburska rondel,

e linka 15 jako doplnkové alternativni spojeni Nové Hospody a centra.

V pozdnich vecernich hodinach celotydenné (22:57, 23:27, 23:57) a v brzkych rannich hodinach
o vikendu (4:53) jsou mezi spoji linek 12, 15 a 16 ve vybranych smérech garantovany prestupy
v zastavce Mrakodrap.

Pocty cestujicich

Z pohledu poctu prepravenych cestujicich v béZzny pracovni den se linka fadi do kategorie ,vice nez
10 000 cestujicich”.



3

Plan dopravni obsluznosti mésta Plzné pro obdobi 2026-2030

SWOT analyza linky

Tabulka 12.3. SWOT analyza linky 12

Silné stranky Slabé stranky

e frekventovana linka e stav obratisté Bozkov, ktery neumoznuje
® trasa s minimem soubéhl fadné zajeti vozidel k nastupni hrané
e obsluha lokality Letkov, V Podlesi e potencidlné neprehledné, ale provozné

spiSe ucelné variantni trasovani zatahovych
spoju (bez oznacdeni na zastavkach mimo
stalou trasu linky)

e chybéjici garantovana prestupni vazba na
linku 15 o vikendu v centru

e chybéjici zastavka v ulici Mikulasska
v pfednadrazni prostoru Zelezni¢ni stanice
Plzen hl.n.

Prilezitosti Hrozby

o efektivnéjsi ukoncovani spojd na nacestnych | @ wvyrazné vykyvy poptavky mezi sedlem

obratistich formou pasmového provozu a Spickami
(napt. CAN Tylova, resp. terminal v oblasti e obsluha problémovéjsich lokalit (Petrohrad,
zastavky Skoda IlI. brana; Nadrazi Slovany Zatisi)
(za podminky dofeseni odstavu vozidel)) —a | ® projizdéni nizce osidlenou lokalitou Skoda
to pti zohlednéni poZadavkd obyvatel [ll. brana — Zatisi
jednotlivych obsluhovanych lokalit i celkové | e vyrazna nepravidelnost linky ve Spickach
efektivity provozu vlivem kapacitné nedostacujici okruzni
® pri stalé poptdvce po lince 43 Ize resit kfizovatky u zastavky Nadrazi Slovany
prodlouzenim spoju linky 12 do Zadnich a vznikajicich kongesci
Skvrian (s vyuZzitim bateriovych trolejbusti), | ® wvyssinakladnost trolejbusovych spoju
pfipadné pti zachovani autobusu v ¢ase v Useku Bozkov — Letkov (resp. dopravce
provozu linky 43 zkratit vybrané spoje linky PMDP) ve srovnani s regionalnimi autobusy
12 v Useku Zatisi — Nova Hospoda (pfi e realizace dopravnich opatieni na trase linky,
vhodném osetreni prestupl) ktera svym charakterem zpomaluji prdjezd
e chystanad rekonstrukce obratisté Bozkov spojl MHD - snizeni konkurenceschopnosti
(zlepseni odbavovani v nastupni zastavce, vUci substitutlm

odstranéni zavleku do obratisté pro spoje 12
smérujici do Letkova (tj. sjednoceni zastavky
s VLD)

e hUre dostupna obyvana oblast nad
konecnou Bozkov (u zastavky Letkovska),
dalsi rozvoj této oblasti

e systémoveéjsi feSeni obsluhy obce Letkov

e zlepseni prajezdu diky preferenénim
opattfenim navrhovanym projektem
Koridor16 (16.08-16.10)

Zdroj: vlastni zpracovadni
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Vyhled v planovacim obdobi 2026-2030

e  zajisténi provozu se v pldnovacim obdobi predpoklada na obou ramenech linky,

e dle dat z APC optimalizace intervall a nasazeni vozidel dle redlnych prepravnich potreb,

e vedeni do/z Letkova dle mozZnosti dopravce a pozadavkll obce Letkov; primarni zajisténi
spojeni do/z Letkova linkou IDPK 336,

e provéreni moZnosti pdsmového provozu dle stavu a moznosti infrastruktury (napt. ukoncovani
vybranych spojli v oblasti zastavky Nadrazi Slovany (pfi dofeseni odstavu vozidel) ¢i centralniho
autobusového nadrazi),

e provéreni Upravy vedeni linky za U¢elem optimalizace trasy a cilovych destinaci pro zlepseni
vytizenosti linky v jednotlivych vétvich s ndvaznosti na vypravu vozidel.
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Linka 13 NC Cernice — Na Dlouhych
Dopravce: Plzenské méstské dopravni podniky, a.s.

Vedeni linky po mésté

Diametralni_paterni linka slouzici pro spojeni centra mésta a mistnich ¢asti Doudlevce, Slovany,
Cechurov a Cernice (spole¢né se zdejsi nakupni a zabavni zénou) na strané jedné a sidlistém Doubravka
na strané druhé.
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Zdroj: vlastni zpracovadni
Obradzek 13.1: Trasa linky 13 v ramci sité paternich linek MHD a uzemi mésta

Provozni parametry linky
Linka se vyznacuje pasmovym provozem — spoje mohou byt ukonéeny v zastavkach Cernice; K Losiné
nebo NC Cernice (pfipadné jesté Cechurov, ale toto obrati$té neni linkou v sou¢asnosti vyuzivano).

Linka je provozovéana celotydenné mezi 4. hodinou a pozdni noci (cca 0:30). V celé trase NC Cernice —
Na Dlouhych je linka v provozu celotydenné mezi zhruba 7:30 a 22:50. Od zahdjeni provozu do cca 7:30
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jsou spoje celotydenné ukon&ovany stfidavé v zastavkach Cernice a K Losiné. V pracovni dny v zavéru
odpoledni Spicky a zejména celotydenné vecer po 22. hodiné do ukonceni provozu jsou spoje vedeny
v trase Na Dlouhych — Cernice. Pfevazujici intervaly v jednotlivych &astech dne pfiblizuje tabulka 13.1.
Pro cestujici jsou k dispozici i spoje 13 vyjizdéjici z vozovny/zatahujici do vozovny (13X) — a to v Usecich
Cinova — Goethova nebo Cinova — U Radbuzy (a analogicky zpét do zast. Karlov). Zkraceni vikendového

intervalu z 20 minut na 15 nastava (shodné s linkou 11 a odliSné od ostatnich linek) uz kolem 11.
hodiny, z ddvodu vyssi poptavky po cestovani k ¢ernické nakupni zoné.

Tabulka 13.1: Intervaly spoju na lince 13

Interval [min]/usek

Rano

Pracovni den 3kolni vyuka — X k.

Dopoledne

Odpoledne

NC Cernice - €ernice

—(20)

20/ 15

15

NC Cernice — Cernice —(15) 15 12 15 (20)
Cernice — Na Dlouhych 12 15 12 15 (20)
Pracovni den prazdniny — R prézd.

NC Cernice — Cernice -(20) 20 20 20
Cernice — Na Dlouhych 20 20 20 20

Vikend-®a t

20

Cernice — Na Dlouhych 20

20/ 15

15

20

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich Fadd

Pro zajisténi provozu je potfeba az 10 trolejbust standardni velikosti (Spicky pracovniho dne), v sedle
pak 7 vozd. Pro jizdu v iseku Cernice — NC Cernice (ktera fakticky pfipada na véechna vypravena poradj)
jsou vyzadovany trolejbusy s alternativnim pohonem. O vikendu jsou na linku nasazovény kloubové
trolejbusy (potfeba 7 vozl). Linka neni zprejezdovana s jinymi linkami (béhem nékterych letnich
prazdnin byla v minulosti margindlné prejezdovana s linkou 10, béhem letnich prazdnin 2025 byl
provoz 13 zajistén kloubovymi trolejbusy celotydenné).

Soubézné useky s jinymi linkami, provazanost s jinymi linkami a prestupni vazby
Soubézné useky trolejbusové linky 13 s jinymi elektrickymi linkami doklada tabulka 13.2.

Tabulka 13.2. Soubéziné useky linky 13 s jinymi elektrickymi linkami

Linka Druh Usek
10 TBUS Prokopova/U Radbuzy — Cernice
14 TBUS Prokopova/Anglické nabrezi — Doudlevce ETZ
16 TBUS Gambrinus — TéSinska
17 TBUS Gambrinus — TéSinska

Zdroj: vlastni zpracovdni dle platnych jizdnich radd

S ohledem na nevyvazenost poptavky na jednotlivych ramenech linky 13 je na cechurovské a Cernické
¢asti prepravni kapacita navysena spoji linky 10 (zelené znazornéno, ve sméru do Cernic je shodny Usek
od zastavky Prokopova, v opacném sméru soubéh konci o zastavku dfive — U Radbuzy). V Useku
z centra do Doudlevec je linka dale v soubéhu s linkou 14. V zastavkach Slovany a Anglické nabrezi se
linka 13 setkava s tramvajovou linkou 1. V kratkém Useku zastadvkami Doudlevce ETZ (resp. Vodarna)
a Slovany dale dochazi k nevyznamnému soubéhu s autobusovymi linkami 22 a 29 (resp. 30), v Useku
Prazdroj — Stavebni stroje pak k soubéhu s autobusovou linkou 28. S linkami 29 a 30 se 13 setkdva jesté
na Doubravce v ramci zastavky Ke Kukacce (a nedaleké zast. Opavska).
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Pro cestu mezi Slovany a Cernickou obchodni zénou Ize kromé linky 13 také teoreticky vyuZit spoje
regionalnich autobusovych linek (mezizastavkovy tsek Slovany — Rozcesti Cernice).

Klicové ndvaznosti ¢i provazanosti s jinymi linkami Ize shrnout nasledovné:

prestup na linku 32 v zastavce K Plzenci ¢i U Staré Kovarny,

prestupni vazby v termindlu Slovany na tramvajovou linku 1, regiondlni i méstské autobusy
(dochazi zde ke znacnému lomu frekvence cestujicich),

kfiZzeni trasy tangencialnich linek 29 a 30 na Slovanech a na Doubravce,

v dochazkové vzdalenosti ze zastavky Zimni stadion ¢i U Plynarny dostupna zastavka Plzen zast.
(vlakova linka P2, resp. R16),

prestup na dalsi linky MHD v ramci uzlu Goethova/Prokopova/Mrakodrap ¢i v zast. Gambrinus,
prestup na tramvajové linky 1 a 2 v zastdvce Anglické nabrezi,

z linky je ponékud hdre dostupna Zelezni¢ni stanice a terminal Plzen hlavni nadrazi (vSechny
vlakové linky, regiondlni autobusové linky), a¢ je mozné tuto méné komfortni vazbu téZ vnimat,
v zastavce Stavebni stroje mozna vazba na zastavku Divadlo Alfa (dalkové autobusové linky).

Pocty cestujicich

Z pohledu poctu prepravenych cestujicich v bézny pracovni den se linka fadi do kategorie ,5 000 —
9 999 cestujicich”.
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SWOT analyza linky

Tabulka 13.3. SWOT analyza linky 13

Silné stranky Slabé stranky

e zavedena linka slouzici pro spojeni Cernic ® rlzné ucely linky a z toho vznikajici
a centra mésta kompromisni trasa — mistni obsluha Cernic
e hojné vyuZivana pro cestovani do NC vs. obsluha NC Cernice (dlouha trasa pres
Cernice zast. K Cihelnam)

e slabé oSetfena garance vzdjemnych
prestupnich vazeb v terminalu Slovany
s tramvajovou linkou 1 (ve sméru Cernice —
centrum ddle pfi prestupu chybi , legalni“
prechod ¢i misto pro prechazeni)

e horsi dostupnost Zelezni¢ni stanice Plzen
hlavni nadrazi z linky 13

Prilezitosti Hrozby

e linka muZe slouZit pro zakladni obsluhu NC ® ndchylnost ke zpoZzdéni zejména v ulicich
Cernice (zatimco 10 pro obsluhu Cernic) Nepomucka, Doudlevecka a U Prazdroje
e zavedeni vyckavani na pfestup tram-tbus ® nevyvazenost prepravni poptavky na obou
v uzlu Slovany ramenech (v pracovni dny fesi posilova linka
e vybudovani nového obrati$té v Cernicich — 10)
zkraceni zavleku K Cihelndm e vliv rostouciho dopravniho zatizeni (zejména
e revitalizace byvalych kasaren (nar(st po revitalizaci byvalych kasaren) na
prepravni poptavky — prilezitost k vyjasnéni spolehlivost linky 13
Gcelu linky) — zdmér vybudovani trolejového | e vysoké vykyvy poptavky v ranni Spicce
vedeni v ulici Mezi fekami do uvazovaného z Cernic vedouci k preplnénosti spoj(i,
bloku D4 nové zastavby problém se bude prohlubovat po dokonceni
e rozvoj zastavby v Cernicich (u zast. K Radyni) planované vystavby v oblasti
e obsluhovani hiife dostupné lokality e realizace dopravnich opatfeni na trase linky,
Hrbitovni ulice na Doubravce — zvazovana ktera svym charakterem zpomaluji prijezd
trolejbusova trat a obratisté v ramci mozné spojl MHD - snizeni konkurenceschopnosti
okruzni kfizovatky Mohylova x Hrbitovni vUci substitutdim

® presmérovani, resp. nové propojeni z Na

Dlouhych na Ustfedni hibitov (vyrovnané;si

poptavka na obou ramenech)

zlepseni prijezdu diky preferenénim

opatfenim navrhovanym projektem

Koridor16 (16.03-16.05, 16.09-16.11)

vybudovani dalSich preferenénich opatfeni

(Doudlevecka, Nepomucka, U Prazdroje)

® pri vybudovani pfimé trolejbusové trati
Cechurov — NC Cernice, teoreticky mozny
rozvoj elektrické dopravy, napf. pro obsluhu
Sténovic ¢&i Losiné.

Zdroj: vlastni zpracovadni
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Vyhled v planovacim obdobi 2026-2030
e  zajisténi provozu se v pldnovacim obdobi predpoklada na obou ramenech linky,
e dle dat z APC optimalizace intervall a nasazeni vozidel dle redlnych prepravnich potreb,
o dle dat z APC porovnani s daty z linky 13 a zvaZzeni mozné jiné kombinace linkového vedeni
v rdmci mnoZiny linek 10, 11 a 13 (ke zvaZeni zejména kombinace vedeni jedné linky z Cernic
na Ustfedni hibitov a druhé linky z oblasti Malesic do oblasti Na Dlouhych, tj. prohozeni
severnich vétvi linek 11 a 13; konkrétni vedeni ptes centrum je k feSeni; preferované reseni
v planovacim obdobi),
e alternativné lze zvaZovat prodlouZeni k OC Rokycanskd z obratisté Na Dlouhych v pfipadé
nasazeni vhodnych vozidel ¢i vybudovani prislusné infrastruktury,
e provéteni trasovani z Cechurova pfimo k NC Cernice v kombinaci s Gpravou trasy linky 10.
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Linka 15 Borska pole/Nova Hospoda — Lobzy
Dopravce: Plzenské méstské dopravni podniky, a.s.

Vedeni linky po mésté
Diametralni patefni linka spojujici centrum mésta se sidlistém Lobzy (vychodni rameno) a primyslovou
oblasti Karlov a Borska pole (zapadni rameno), v mensi mite pak i ¢asti Nova Hospoda.
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Zdroj: vlastni zpracovadni
Obrdzek 15.1: Trasa linky 15 v ramci sité pdternich linek MHD a uzemi mésta

Provozni parametry linky

Linka 15 vykazuje jak pasmovy provoz, tak alternativni trasovani. VétSina spoja je celotydenné
provozovana v zakladni trase Borska pole — Lobzy, pficemz variantnim trasovanim je spojeni Nova
Hospoda — Lobzy. Rozdil nastava v jednom, resp. dvou prvnich mezizastavkovych Usecich, pfiéemz prvni
spole¢nou zastavkou je stanice U Nové Hospody. Z Nové Hospody je trasovan zhruba kazdy druhy spoj
v sedle pracovniho dne (ve Spi¢ce méné), a kazdy druhy az treti spoj o vikendech.
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Linka je provozovana celotydenné mezi 4. hodinou a pllnoci v pomérné castych intervalech, jak
priblizuje tabulka 15.1 (interval v Useku Nova Hospoda — U Nové Hospody neni uveden, ale v pracovni
dny je obvykle zhruba dvojnasobny). Pasmovy provoz spociva v ukonéeni vybranych spoji ze
zapadniho ramene v obratisti Hlavni nadrazi. Otaceny jsou zde zejména posilové spoje v obdobi
délnickych navozovych $picek, respektive obecné posilové spoje zahustujici interval do pramyslové
zény atd. (4. — 7. hodina, 12. — 15. hodina, 17. — 22. hodina), pficemz interval otaceni neni pravidelny
(proto jej nepostihuje tabulka 15.1), ale jedna se vidy o mensinu oproti spojiim trasovanym az do/z
Lobez.

Spoje z vozovny se hned po vyjezdu zarazuji na trasu linky 15 (v zastavkach Cinova ¢i Ke Karlovu), stejné
tak zdtahy sméruji do zastavky Karlov. Toho je vyuZivano zejména ve vecernich hodinach, kdy jsou
spoje vedeny jen v Useku Lobzy — vozovna (posledni spoj na Novou Hospodu odjizdi z Lobez 22:14,
a dalsi spoje zhruba v intervalu 30 minut jsou az do 0:04 trasovany vzdy do vozovny), coZ obnasi i jeden
obrat Nova Hospoda — Lobzy — vozovna — Lobzy — vozovna.

Tabulka 15.1: Intervaly spoji na lince 15

Interval [min]/usek Rano Dopoledne Odpoledne
Pracovni den 3kolni vyuka — X 3k.
Borska pole — U N. Hospody 5-20 30 3-20 10-40
U N. Hospody — Lobzy 9-12 15 8-10 15-20
Pracovni den prazdniny — X prazd.
Borska pole — U N. Hospody 6-20 30 7,5-20 10-40
U N. Hospody — Lobzy 20-30 15 7,5-10 15-20
Vikend-®a t
Borska pole — U N. Hospody 15-30 20 (40) 30 20 (40)
U N. Hospody — Lobzy 20 20 15 20-30

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich radd

Pro zajisténi provozu je potfeba az 12 trolejbust (ranni i odpoledni $picka pracovniho dne), v sedle pak
6 voz(. Vypravovany jsou celotydenné smisené velkokapacitni i klasické trolejbusy (az osm
velkokapacitnich). Kloubové trolejbusy jsou vypravovany na nejvytizenéjsi spoje (dle dat z APC). Za
bezvylukového stavu nejsou pro linku potieba trolejbusy s alternativnim pohonem, vyjma jednoho
ranniho poradi, které je jedinym prejezdem souvisejicim s linkou 15 a slouzi k zajiSténi ranniho spoje
Skolni linky 19 (fakticky se jednda o Upravu trasy zatahu do vozovny).

Soubézné useky s jinymi linkami, provazanost s jinymi linkami a pfestupni vazby

Soubézné useky trolejbusové linky 15 s jinymi elektrickymi linkami doklada tabulka 15.2.
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Tabulka 15.2. Soubéziné useky linky 15 s jinymi elektrickymi linkami

Linka Druh Usek
10 TBUS Jizni Pfedmeésti — Mrakodrap
11 TBUS Tylova — Letna
12 TBUS Tylova — Pafizska
16 TBUS Jizni Pfredmésti — Gambrinus
17 TBUS Nova Hospoda — Gambrinus
18 TBUS U Nové Hospody — Tylova
19 TBUS Nova Hospoda — Borska pole
19 TBUS NC Borskd pole — Nova Hospoda
19 TBUS Karlov — Techmania

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich radd

Nejvétsi soubéh v trase linky 15 nastdva s linkami 17 a 18 (znazornény modie) v oblasti Borskych poli.
Tyto linky svym ndrazovym rozsahem provozu predstavuji posileni provozu linky 15 v obdobi
navozovych Spicek v priimyslové zéné Borska pole. Posilové spoje linky 15 Ize charakterem provozu
velmi pripodobnit ke spojlim linky 18, lisicim se ukoncenim v centru mésta (CAN vs. Hlavni nadrazi).
Dalsi soubéhy s linkami nastavaji v centralni oblasti mésta, zddraznit Ize soubéh s pateini linkou 16
(znazornéna zelené), nicméné jedna se o soubéh Zadouci, slouZici pravé pro frekventovanou obsluhu
centra. Tabulka zachycuje i nevyznamny soubéh s linkou 19 provozovanou v rozsahu 1 paru Skolnich
spoju. Linky 15 a 12 se kromé centralniho Useku setkavaji také na obratisti Nova Hospoda (avsak s jinou
pribéZnou trasou). Zejména o vikendu jsou linky 12 a 15 ve vzijemném prokladu pro zajisténi
privétivéjsiho intervalu z centra na Novou Hospodu, avSak chybi garantovana prestupni vazba mezi
linkami v centru.

V Useku Cinova — Tylova (resp. Tylova — Karlov) dale dochazi k soubéhu linky 15 se spoji vSech dennich
trolejbusovych linek vyjizdéjicich z vozovny/zatahujicich do vozovny. V mensi mife jsou tyto soubéhy
analogicky také se spoji 12 Ke Karlovu — Nova Hospoda, resp. 12X Nova Hospoda — Karlov.

V oblasti Borskych poli a Lobez se linka 15 stykd s trasami tangencidlnich linek 29 a 30, které predstavu;ji
alternativni spojeni lokalit — spolecné zastdvky jsou Borskd pole, U Nové Hospody,
U Panasoniku/Panasonic, NC Borska pole (vyjma linky 30) a déale U Pietasu a Lobzy/U Astry. V oblasti
Borskych poli se linka 15 setkdva také s tangencidlnimi autobusovymi linkami 24 a 25, soubéh ¢ini
maximalné dva mezizastavkové uUseky. V Borské ulici dale nastavd soubéh s autobusovou linkou 22
(tento soubéh se pfi planovaném prodlouzeni linky 22 do obratisté Malviny jesté prodlouzi).

Klicové ndvaznosti Ci provazanosti s jinymi linkami Ize shrnout nasledovné:

e alternativni spojeni Nové Hospody a centra doplfiujici linku 12,

e mozny pfestup na tangencialni autobusové linky 24 a 25 v ramci zastavek Folmavska rondel,
Nova Hospoda rondel a Regensburska rondel, ptip. U Nové Hospody,

e prestup na regiondlni autobusové linky vedené po Folmavské t¥idé (NC Borska pole),

e snadny prestup na regionalni i dalkové vlaky na zastavce Plzen-Jizni Predmeésti — vlakové linky
P1 (resp. ¢ast linky Ex6), P3 a P13,

e vdochazkové vzdalenosti centralni autobusové nadrazi (regiondlni a dalkové autobusové
linky),

e prestup na mnoho linek MHD v centralnim Useku Pafizska — Mrakodrap — U Prace,

e obsluha Zelezni¢ni stanice a termindlu Plzen hlavni nadrazi (vSechny vlakové linky, regionalni
autobusové linky),



Plan dopravni obsluznosti mésta Plzné pro obdobi 2026-2030

3

e prestup na dalkové autobusové linky v zastavce Divadlo Alfa,
e alternativni spojeni Borskych poli a Lobez oproti linkdam 29 a 30.

V pozdnich vecernich hodinach celotydenné (22:57, 23:27, 23:57) a v brzkych rannich hodinach
o vikendu (4:53) jsou mezi spoji linek 12, 15 a 16 ve vybranych smérech garantovany prestupy

v zastavce Mrakodrap.

Pocty cestujicich

Z pohledu poctu prepravenych cestujicich v béZzny pracovni den se linka fadi do kategorie ,vice nez

10 000 cestujicich”.

SWOT analyza linky

Tabulka 15.3. SWOT analyza linky 15

Silné stranky Slabé stranky

e zakladni linka pro obsluhu primyslové zény
Borska pole i vozovny Karlov

e posilové spoje k Hlavnimu nadrazi zahustuji
prepravni nabidku v centralnim koridoru
U Prace — Hlavni nadrazi

e vybudované obratisté Malviny umoZznuje
zkraceni vybranych spoja pfi dal$im
posilovani provozu

® systémovéjsi feSeni posil na Borska pole
spole¢né dle uprav linky 18?

® Uprava provozu pfi prodlouzeni linky 22 do
obratisté Malviny (narlst soubéhu)?

e zlepseni prajezdu diky preferencnim
opatfenim navrhovanym projektem
Koridor16 (16.04-16.11)

Prilezitosti Hrozby

e S3pickova preplnénost spoju
e chybéjici garantovana prestupni vazba na
linku 12 o vikendu v centru

® ndchylnost ke zpozdéni vlivem kongesci
v ulicich Borskd a Folmavska (zejména
v odpoledni $picce)

e kapacitni naplnénost obratist Borska pole
a Nova Hospoda (a v budoucnu
pravdépodobné i Hlavni nadrazi) v obdobi
navozovych Spicek

e dalsi narudst dopravy v oblasti Borskych poli
a potencidlni zhorseni uz nyni pomérné
zpozdované linky

® potencidlné ubyvajici pracovni pfilezitosti
v oblasti Borskych poli v pfipadé
strukturalnich zmén pracovniho trhu

e realizace dopravnich opatfeni na trase linky,
ktera svym charakterem zpomaluji prljezd
spoji MHD — snizeni konkurenceschopnosti
vUci substitutdm

® zmény v pracovni dobé firem na Borskych
polich nejsou dopravci oznamovany a jsou
zjistovany az ex post z dat APC, Uprava
provozu pak trva delsi dobu

Vyhled v planovacim obdobi 2026-2030

Zdroj: vlastni zpracovani

e  zajisténi provozu se v planovacim obdobi predpoklada na obou ramenech linky,
o dle dat z APC optimalizace intervall a nasazeni vozidel dle readlnych prepravnich potreb,
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e provéreni variantniho vétveni na Borska pole a Novou Hospodu,

e provéreni vytizeni posilovych spoji ukoncovanych/vychozich na/z terminalu Hlavni nadrazi
(resp. tedy pasmového provozu obecné, moZnost zvazeni ukoncovani/zacinani vybranych
spojl v oblasti Zelezniéni polikliniky; vZdy v pFipadé realizace odpovidajicich infrastrukturnich
opatreni (odstavna stanovisté, trolejové vedeni),

e provéreni linkového vedeni v oblasti Lobez a Doubravky (s ohledem na mozné zmény vedeni
jinych linek, resp. povahu pasmového provozu).
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Linka 16 Sidlisté Bory — Doubravka
Dopravce: Plzenské méstské dopravni podniky, a.s.

Vedeni linky po mésté
Diametralni paterni linka spojujici centrum mésta se sidlistnimi celky na Doubravce (vychodni rameno)
a Castmi Jizni Pfedmésti a sidlistém Bory (jizni rameno).
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Zdroj: vlastni zpracovadni
Obrdzek 16.1: Trasa linky 16 v ramci sité pdternich linek MHD a uzemi mésta

Provozni parametry linky

Linka nevykazuje pasmovy provoz, vSechny spoje jsou vedeny v celé trase. Vyjimkou jsou celotydenné
jen dva brzké rannich spoje vyjizdéjici z vozovny, které se otaci v zastavce Mrakodrap, aby pokracovaly
na Sidlisté Bory.

Linka je provozovana celotydenné mezi 4. hodinou a pozdni noci (cca 0:30) v ¢astych intervalech, jak

’

pfibliZzuje tabulka 16.1. Cestujici mohou dale vyuZivat také spoje 16 vyjizdéjici z vozovny, které pfijizdi
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k zédkladni trase linky Usekem Cinova — Jizni Pfedmésti, resp. ve sméru do vozovny jako 16X v Useku
Jizni PFedmésti/Namésti Ceskych brat¥i — Karlov.

Tabulka 16.1: Intervaly spoju na lince 16

Interval [min]/usek Rano Dopoledne  Odpoledne Vecer
Pracovni den 3kolni vyuka — X 3k.

Sidlisté Bory —Doubravka | 46 | 75 | 56 | 815 |

Pracovni den prazdniny — X prazd.

Sidlisté Bory — Doubravka 10-15
Vikend-®a t
Sidlisté Bory — Doubravka 10-12 10 7,5 10-15

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich radd

Pro zajisténi provozu je potfeba az 18 velkokapacitnich trolejbusd (odpoledni $picka pracovniho dne),
v ranni Spi¢ce 16 vozl, v pfepravnim sedle pak 11 vozl. Za bezvylukového stavu nejsou pro linku
potfeba trolejbusy s alternativnim pohonem. O vikendu jsou na linku nasazovany standardni
(dvanactimetrové) trolejbusy (potfeba 11 voz(). Uvedena vyprava v sobé zahrnuje i spoje linky 17,
které jsou vykonavany pouze vozy prejizdéjicimi z linky 16 (maximalné 6 vozU v ranni $pi¢ce pracovniho
dne). Pfejezdy mezi linkami 16 a 17 jsou vykondavany v obratisti Doubravka, kde také probiha cerpani
hlavnich bezpecnostnich prestdvek obou linek. Tyto prejezdy umoznuji efektivnéjsi zajisténi
bezpecnostnich prestavek fidicd u obou linek.

Soubézné useky s jinymi linkami, provazanost s jinymi linkami a prestupni vazby
Soubézné useky trolejbusové linky 16 s jinymi elektrickymi linkami doklada tabulka 16.2.

Tabulka 16.2. Soubézné useky linky 16 s jinymi elektrickymi linkami

Linka Druh Usek
10 TBUS Jizni Pfedmésti — Mrakodrap
11 TBUS Tylova — Gambrinus
12 TBUS Tylova — Paftizska
13 TBUS Gambrinus — Tésinska
14 TBUS Sidlisté Bory — U Teplarny
15 TBUS Jizni Pfedmésti — Gambrinus
17 TBUS Jizni Pfedmésti — Doubravka
18 TBUS Jizni Predmésti — Tylova
19 TBUS U Luny — Jizni Pfedmésti

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich Fadd

Z tabulky je patrné, Ze linka 16 se casti trasy shoduje se vSemi ostatnimi dennimi trolejbusovymi
linkami, nicméné vétsina soubéhl neni zasadni, nebot k nim dochdzi v centrdlni ¢asti mésta, nebo se
jedna o linky malo frekventované (14, 19). Nizka frekvence spojl je typicka i pro linku 17, ktera s linkou
16 sdili vice nez polovinu své trasy. Nejvétsi soubéh 16 s dalsi frekventovanou linkou (15) je znazornén
zelené, nicméné jedna se o soubéh Zadouci, slouZici pro obsluhu centrdlni ¢asti mésta. Linka 16 na své
trase dvakrat kfizi tramvajovou linku 4, a to v zastavkach Dobrovského a U Prace. V zastavce Sidlisté
Bory a doubraveckych zastavkach Opavska a Poliklinika Doubravka se linka 16 styka s tangencialni
linkou 30 a predstavuje tak alternativni spojeni. V zastdvkach Gambrinus a koncovém useku Poliklinika
Doubravka — Doubravka se 16 dale setkava s autobusovou linkou 28, ve druhém uvedeném useku pak
téZ s linkou 29.
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Dalsi soubéh nastava mezi Doubravkou, Opavskou a Hlavnim nadrazim s regiondlnimi autobusovymi
linkami 253 (jen o vikendech) a 231. Soubéh s linkou 253 je v planu eliminovat po revitalizaci obratisté
Doubravka — diky ndvaznostem na linku 16 tamtéz.

Klicové ndvaznosti ¢i provazanosti s jinymi linkami Ize shrnout nasledovné:

kfiZzeni s tramvajovou linkou 4 (U Prace, Dobrovského),

snadny prestup na regionalni i dalkové vlaky na zastavce Plzen-Jizni Pfredmésti — vlakové linky
P1 (resp. ¢ast linky Ex6), P3 a P13,

v dochazkové vzddlenosti centrdlni autobusové nadrazi (regiondlni a dalkové autobusové
linky),

prestup na mnoho linek MHD v centralnim Useku Patizskd — Mrakodrap — U Prace,

obsluha Zelezni¢ni stanice a termindlu Plzen hlavni nadrazi (vSechny viakové linky, regionaini
autobusové linky),

v zastavce Stavebni stroje mozna vazba na zastdvku Divadlo Alfa (dalkové autobusové linky),
styk s tangencialni linkou 30 (Sidlisté Bory, Opavska, Poliklinika Doubravka),

prestupni vazby na ndvazné autobusové spoje z konecné Doubravka (linky 28, 38, 231, 253,
254).

V pozdnich vecernich hodinach celotydenné (22:57, 23:27, 23:57) a v brzkych rannich hodinach
o vikendu (4:53) jsou mezi spoji linek 12, 15 a 16 ve vybranych smérech garantovany prestupy
v zastdvce Mrakodrap.

Pocty cestujicich

Z pohledu poctu prepravenych cestujicich v bézny pracovni den se linka fadi do kategorie , vice nez
10 000 cestujicich”.
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Tabulka 16.3. SWOT analyza linky 16

Silné stranky Slabé stranky

e paterni trolejbusova linka v Plzni

e nejvytizenéjsi nekolejova linka MHD v Plzni

e jednoducha trasa a kratké intervaly mezi
spoji

e vazby na mnoho jinych linek

e obsluha sidlist, centra mésta, borské
nemocnice

e vytvoreny komplexni soubor preferencnich
opatteni Koridorl16 usilujicich o plynuly
prijezd linky méstem

e zameér prodlouzeni trolejbusové trati od
Skupovy ulice ulici U Borského parku na
Terminal Bory (uréitym limitem zde muze
byt kapacita pro odstav i nardst soubéhu
s linkou 30)

® zlepseni navaznosti mezi spoji v termindlu
Doubravka (pfestupy garantovany jen
minimalné) a nasledné odstranéni
vikendovych soubéh s linkou 253 (po
revitalizaci obratisté Doubravka)

e prodlouZeni ¢asti spoji z Doubravky na AP
pro obsluhu Ujezda (aktualné viak chybi
infrastruktura, omezenim muze byt i podil
kloubovych trolejbust s AP)

PrileZitosti Hrozby

® vyrazna nepravidelnost linky ve Spickach,
dojizdéni spojli, ddno minimem
preferenc¢nich opatfeni na trase linky

e velmi vysoka vytiZzenost spoji ve Spickach
zejména v centru

e chybéjici zastavka Zelezniéni poliklinika ve
sméru do centra

e vliv narlstu individuaini dopravy na
pravidelnost linky

e kapacitni problémy pfi dalSim narustu
prepravni poptavky (otdzka moznosti reseni
vozidly o jesté vétsi kapacité)

e realizace dopravnich opatieni na trase linky,
kterd svym charakterem zpomaluji prajezd
spoju MHD — snizeni konkurenceschopnosti
vUci substitutlim

Vyhled v planovacim obdobi 2026-2030

Zdroj: vlastni zpracovdni

e zajisténi provozu se v planovacim obdobi predpoklada na obou ramenech linky,

e dle dat z APC optimalizace intervall a nasazeni vozidel dle realnych ptrepravnich potreb,
e v prfipadé dostavby infrastruktury (trolejbusova trat v ulici U Borského parku) provéreni
prodlouzeni vsech ¢i vybranych spojt linky do terminalu Bory (bylo by doprovdzeno navysenim

vypravy vozidel).
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Linka 30 Borska pole — Bory — KoSutka
Dopravce: Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.

Vedeni linky po mésté

Linka spojuje prestupni uzel Bory a Borska pole a dale méstské ¢asti Doudlevce, Slovany a Doubravka a
dale aZ do oblasti Bolevce Severniho Pfedmésti, kde obsluhuje vyznamné prestupni uzly Okounova a
Severka, tvofi primarni obsluhu vefejnou dopravu hypermarketu Globus a je ukoncena na Sidlisti
KoSutka. Kompletné je trasovana mimo centrum meésta; linka je tudiz ostfe tangencialniho charakteru
Prakticky se jedna o nejdllezitéjsi a nejzatizenéjsi tangencidlni linku na Uzemi mésta Plzné.
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Zdroj: vlastni zpracovdni

Obrazek 30.1: Trasa linky 30 v ramci sité paternich linek MHD a uzemi mésta
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Provozni parametry linky

Trasy spoji maiji relativné homogenni charakter, v Useku Bory — Borska pole je vSak vedena jen jejich
urcita mensi ¢ast. Dale v Useku mezi zastavkami Sidlisté KoSutka — KraSovska jsou spoje vedeny ve dvou
variabilnich alternativnich trasdch, mezi uvedenymi zastdvkami pfimo, ¢i se zavlekem a obsluhou
zastavek NC KoSutka a Hokejova hala.

Linka je provozovana v celém useku celodenné a celotydenné. Nasledujici tabulka reprezentuje
intervaly spoju:

Tabulka 30.1: Intervaly spojt na lince 30

Interval [min]/dsek Rano Dopoledne Odpoledne
Pracovni den 3kolni vyuka - X 3k.
Borska pole — Bory 7-20 nejede 5-30 jed.spoje*
Bory — KoSutka 7-10 15 5-10 5-15
Pracovni den prazdniny - X prazd.
Borska pole — Bory 10-20 nejede 10-120 jed.spoje*
Bory — KoSutka 10 20 10-15 10-20
Borska pole — Bory 60 60 60 60*
Bory — KoSutka 20-30 20 20 15-20

* po 22. hodiné posily
Zdroj: vlastni zpracovadni dle platnych jizdnich radd

Na zajisténi provozu linky je potfeba v zasadé 19 vozidel velkokapacitni velikosti (ranni i odpoledni
Spicka pracovniho dne). V prepravnich sedle pracovniho dne je 9 vozidel. Ve dnech volna 7 vozidel
v dopoledni dobé a vecer, 10 vozidel odpoledne v dobé s kratkym intervalem.

Soubézné useky s jinymi linkami, provazanost s jinymi linkami a pfestupni vazby (trolejbus, bus)

Linka 30 vykazuje nasledujici soubézné useky s jinymi linkami:
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Tabulka 30.2 SoubézZné useky linky 30 s jinymi linkami

Linka Druh Usek
1 TRAM Okounova —Bolevecka ndves
4 TRAM Bory - Borsky park
10 TBUS Slovany —Vodarna
13 TBUS Slovany —Voddrna
14 TBUS Gigant — TyrsGv most
15 TBUS U Nové Hospody — U Panasoniku
15 TBUS U Pietasu — U Astry
16 TBUS Opavskd —Poliklinika Doubravka
17 TBUS U Nové Hospody — U Panasoniku
18 TBUS U Nové Hospody — U Panasoniku
19 TBUS U Nové Hospody — U Panasoniku
19 TBUS Zapadoceska univerzita — Borsky park
21 BUS Bory - Borsky park
22 BUS Slovany —Vodarna
23 BUS Bory — Borsky park
23 BUS Gigant — TyrsGv most
24 BUS Bory — U Nové Hospody
24 BUS Okounova — Hokejova hala
25 BUS Bory — Zapadoceska univerzita
25 BUS Okounova — Bolevecka naves
26 BUS Bory — U Darebdka
27 BUS NC Uné3govska — Sidlisté Ko3utka
28 BUS Poliklinika Doubravka —Hus(v park
29 BUS Borska pole — U Panasoniku
29 BUS Vodarna - Poliklinika Doubravka
32 BUS Bory —Borsky park
32 BUS Gigant — TyrsGv most
33 BUS Severka —Sidlisté KoSutka
36 BUS Bory — Borsky park
38 BUS Poliklinika Doubravka - Opavska
39 BUS Bory —Borsky park
39 BUS Gigant — TyrsGv most
40 BUS Severka —Sidlisté KoSutka
42 BUS Bory —U Darebaka

Zdroj: vlastni zpracovadni dle platnych jizdnich radd

Nejmarkantnéjsi podobnost trasy vykazuje s linkou 29 v Usecich Vodarna — Poliklinika Doubravka
a v oblasti Borskych polich (oranZové znazornéné), pficemz linka 29 je prakticky dopliikem linky 30.
Markantni jsou téZ soubézné trasy s linkami 24 a 25 v jejich koncovych Usecich (Borska pole, Kosutka,
Bolevec - ). Existuji s mnoha linkami ale soubézné trasy opét v oblasti Borskych poli
¢i dale Doubravky. Krom spoleénych Gsekl uvedenych vyse, linka nabizi prestupni vazby v dalSich uzlech
na své trase, v nékterych pfipadech i prestupy hrana — hrana (Severka — linka 4 a linky VLD; Okounova
— linky 1, 34, 58 a VLD; NadrazZi Bild Hora — linky 20, 58 a VLD; Nadrazi Slovany — linka 12; Poliklinika
Slovany — linka 2; Slovany —linky 1, 22, 23, 31, 51 a VLD; Sidlisté Doubravka — linky 14, 16).
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Obecné Ize jako klicové ndvaznosti Ci provazanosti s jinymi linkami oznacit tyto:

e mozZné prestupy v oblasti Borskych poli,

e navaznosti v uzlu Bory na mnoho linek MHD, tak regionalni autobusové dopravy,

e dale ndvaznosti v pfestupnim uzlu Slovany,

e nasleduji ndvaznosti v oblasti Doubravky;,

e ddle jsou klicové navaznosti v oblasti Bolevce a Severniho Pfredmésti.

Pocty cestujicich

Z pohledu poctu prepravenych cestujicich v bézny pracovni den se linka fadi do kategorie ,vice nez

10 000 cestujicich”.

SWOT analyza linky

Tabulka 30.3. SWOT analyza linky 30

Silné stranky Slabé stranky

e (Cetnd systémova nabidka spojeni

e prehledné vedeni linky

o velké mnoistvi prestupnich vazeb v ramci
celé tangenty

e vysoka fixace cestujicich na tuto linku
v ramci systému MHD Plzen jako celku

o dalsi zlepSeni systémovosti provozu

e sohledem na vyznam linky nalezeni co
nejrychlejsi a nejatraktivnéjsi trasy pfi
zachovani jeji ulohy nejdllezitéjsi
tangencialni linky na izemi mésta (pfi
rddném zdlvodnéni rezignace na obsluhu
vybranych zastavek prodluZzujicich trasu
kilometricky i Casové; feseni obsluhy jinymi
linkami)

e elektrizace koridoru linky a nasazeni
adekvatnich vozidel

e prodlouZeni linky do planované obchodné
administrativni zastavby v oblasti KoSutky
zapadné od silnice 1/20

o dUraznéjsi preferenci na trase linky a
segregaci uspisit cestovni rychlost a zlepsit
spolehlivost spojeni

e zvazeni mozného propojeni s trasou linky 24
a vedeni okruznich spojl po méstské
tangencialni siti (v pfipadé dostatecné
dopravni preference po trase linek 24 a 30
s moznosti garantovat stabilni jizdni fad)

Prilezitosti Hrozby

ne zcela systémové vedeni do oblasti
Borskych poli

absence elektrizace maxima trasy linky
kongesce ve vybranych ¢astech uliéni sité
mésta na trase linky — potencidl zpozd'ovani
spoju v pripadé nedostatecné preference
MHD/VLD

pripadné nesystémové redukce vlivem
nedostatku finanénich prostredk

dalsi zvySovani miry kongesci ve vybranych
Castech uli¢ni sité mésta na trase linky —
potencial zpoZzdovani spoju v pripadé
nedostateéné preference MHD/VLD
opakované uzavirky na dlouhé trase linky
(zplsobuji odklony cestujicich k jinym
alternativdm dopravy, zejména IAD)

Zdroj: vlastni zpracovadni
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Vyhled v planovacim obdobi 2026-2030

zajisténi provozu se v planovacim obdobi predpoklada jako stabilni,

dle dat z APC optimalizace interval( a nasazeni vozidel dle readlnych pfepravnich potreb,
predpoklada se elektrizace koridoru linky — mozné provéreni elektrizace usekl dle priorit,
vzhledem ke skutecnosti, Ze se v ramci sité MHD jedna o vyznamnou paterni linku, provéfrit
zajisténi provozu v pozdéjsich vecernich hodinach,

i s ohledem na rozvoj méstské sité pozemnich komunikaci nalezeni takové trasy, ktera bude
znamenat minimdlni ¢asové ztraty, a to pfi uvazeni existence linky 29, kterd by oproti
soucasnému stavu byla vice doplrikova.
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Linky 33 Goethova — Nemocnice Lochotin — Sidlisté KoSutka
40 Goethova — Sidlisté KoSutka

Dopravce: Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.

Vedeni linek po mésté
Dvojice radidlnich linek spojujicich centrum mésta a sidlisté KoSutka. Linky maji vétSinu trasy shodnou,
linka 33 navic vykondva zavlek pro obsluhu Nemocnice Lochotin.
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Obrdzek 33.40.1: Trasa linek 33 a 40 v rémci sité pdternich linek MHD a tzemi mésta
Zdroj: vlastni zpracovdni

Provozni parametry linek
Linka 33 je v provozu celodenné a celotydenné v celé trase (s vyjimkou dvou spojl linky 33 jedoucich
pouze v Useku Nemocnice Lochotin — Goethova). Linka 40 (tvofici oproti lince 33 rychlé spojeni centra
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mésta se Severnim Pfedméstim) je vedena v prokladu s linkou 33 ve Spic¢kach pracovniho dne, resp.
rano a vecCer v dobé, kdy neni nutnd zajizd'ka k nemocnici Lochotin.

Nasledujici dvé tabulky reprezentuji intervaly spojd kazdé z linek:

Tabulka 33.40.1: Intervaly spoji na lince 33

Interval [min]/usek Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
Pracovni den $kolni vyuka - X 3k.

Goethova - Sidlisté Kodutka 15-20

Pracovni den prazdniny - % prazd.

Goethova - Sidlisté Kosutka 10-20
[ EGERS
Goethova — Sidlisté Kosutka 30

Zdroj: vlastni zpracovadni dle platnych jizdnich radd
Tabulka 33.40.2: Intervaly spoju na lince 40

Interval [min]/usek Réano Dopoledne Odpoledne Vecer
Pracovni den 3kolni vyuka - X 3k.

Goethova - Sidli§té Ko3utka 7,5-15 15-20

Pracovni den prazdniny - ) prazd.

Goethova - Sidli§té Ko3utka 7,5-15 15-20
Vikend-®a t
Goethova - Sidlisté KoSutka nejede

Zdroj: vlastni zpracovadni dle platnych jizdnich Fadd

Na zajisténi provozu obou linek je potfeba 8 vozidel standardni velikosti (ranni/odpoledni Spicka
pracovniho dne), pficemz 6 kmenové pro linku 33 (celodenni smény) a 2 pro linku 40 (délené smény ve
Spickach, nicméné obé linky jsou provazané prejezdy). Dany pocet vozidel v sedle lépe vyhovuje
dosaZeni zakonnych prestavek i pres prodlouZeni intervalu linky 33. O vikendu postacuji pro linku 33 2
vozidla standardni velikosti.

Soubézné useky s jinymi linkami, provazanost s jinymi linkami a pfestupni vazby (trolejbus, bus)

Linky 33 a 40 vykazuji kromé vzajemného soubéhu ve vétsiné trasy (vyjma zastavek K Nemocnici a
Nemocnice Lochotin) nasledujici soubézné useky s jinymi linkami:

Tabulka 33.40.3 Soubézné useky linek 33 a 40 s jinymi linkami

Linka Druh Usek
1 TRAM Lékarska fakulta - Ufad Lochotin
4 TRAM U Druzby - Severka
20 BUS Rondel — Goethova
24 BUS Severka — KraSovska
30 BUS Severka — Krasovska

Zdroj: vlastni zpracovadni dle platnych jizdnich radd
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Linka 33 tvofi hlavni spojeni nemocnice Lochotin s centrem mésta a Severnim Pfedméstim. Vyznamné
soubéhy na trase linky nenastdvaji, v Useku k centru mésta je jednosmérnad trasova soubéznost s linkou

20 (znazornéno oranZové).

Obecné Ize jako kli¢ové navaznosti Ci provazanosti s jinymi linkami oznacit tyto:

e prestupni vazby na tramvajovou linku 4 v zastavce Severka,
e prestupni vazby na tramvajovou linku 1 v zastavce Ufad Lochotin a K Nemocnici (jen linka 33),
e prestupni vazby na mnoho linek MHD v centrdlnim Useku Namésti Republiky — Goethova —

Mrakodrap.

Pocty cestujicich

Z pohledu poctu prepravenych cestujicich v bézny pracovni den se linka 33 fadi do kategorie ,,5 000 —
9 999 cestujicich”, linka 40 pak do kategorie ,, 500 — 999 cestujicich”. Jak uz bylo uvedeno, obé linky je
nutné vnimat jako Uzce provazany a vzdjemné se doplnujici celek, pfepravujici dohromady vyznamné

objemy cestujicich.

SWOT analyza linek

Tabulka 33.40.4 SWOT analyza linek 33 a 40

Silné stranky Slabé stranky

e v zasadeé systémova nabidka spojeni (33)

e piimé spojeni centra mésta s nemocnici
Lochotin (33), resp. rychlé spojeni centra se
Severnim Pfedméstim (40)

o pomérné kratky souhrnny interval v pracovni
dny

e kratké prestupni vazby na tramvaje v uzlech
U Gery, Severka a v zastavce Lékarska fakulta

e zkraceni intervalu linky 33 o vikendech a
veler v pracovni dny

e mozné zruSeni linky 40 a posileni linky 33

e prodlouZeni trasy na Hlavni nadrazi (za cenu
navyseni vypravy)

e planované ¢astecné vybudovani el. trakce
a prevedeni linky do provozu parcialnimi
trolejbusy (tzv. projekt trolejbusu na Severni
Predmeésti)

o predpokladany dalsi rozvoj oblasti
severozdpadni KoSutky

e vyhrazeni Rooseveltova mostu pro MHD

e doplnéné zastavky do Rooseveltovy ulice na
uroven ulice Mala

Prilezitosti Hrozby

neni napojeni linek na Hlavni nadrazi

delsi prestupni vazby na tramvaje na
Nameésti Republiky a trolejbusy (uzel
Goethova — Mrakodrap)

linka 40 v provozu pouze v Uzce vymezeném
obdobi

zpozd'ovani spoju vlivem kongesci na
Rooseveltové mosté a v okoli (nedostatecna
mira preference MHD ¢i nerealizovana
infrastrukturni opatfeni — napojeni ulice
Otylie Beniskové)

pomald jizda vozidel vyvolana stavem
komunikace alej Svobody u FN Lochotin (33)
nevybudovani elektrické trakce, ponechani
v dieselové vozbé (tj. neuskutecnéni
elektrifikaéniho zaméru linky v pokrocilé fazi
pripravy)

zruSeni linky 40 bez adekvatniho posileni
linky 33

Pozn.: Pokud neni uvedeno jinak, vztahuje se kazdy uvedeny faktor k obéma linkam.

Zdroj: vlastni zpracovadni
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Vyhled pro obé linky v planovacim obdobi 2026-2030

zajiSténi provozu se v planovacim obdobi u linky 33 predpoklada jako stabilni, a to zejména
s ohledem na pfimou obsluhu zastavky Nemocnice Lochotin pfimo z centra mésta; v pripadé
dopliikové linky 40 je moZné s ohledem na zajisténi rychlého spojeni do oblasti Bolevce,
Lochotina a KoSutky tramvajovymi linkami 1 a 4 uvaZovat v pldnovacim horizontu o kompletnim
zruseni linky, resp. slouceni s linkou 33,

dle dat z APC optimalizace interval( a nasazeni vozidel dle readlnych prepravnich potreb,

obé linky jsou totoZzné ukoncéeny v centru mésta —v soubéhu s elektrifikaci obou linek provéreni
propojeni s jinou linkou na diametralni linku s dlirazem obsluhy oblasti hlavniho nadrazi — tak,
aby Slo realizovat spojeni z oblasti hlavniho nadrazi k FN Lochotin bez prestupu,

provéreni prodlouZeni vybranych spojl linky 33 ¢i 40 (v okrajovych ¢astech dne) do oblasti
severozapadni Kosutky,

patrné tésné za horizontem pldnovaciho obdobi nebo ke konci obdobi tohoto materidlu nova
trasa z centra k nemocnici Lochotin (ke zvazeni prijezd aredlem nemocnice Lochotin),
predpoklada se dalsi postup ohledné elektrizace trasy linek a tvorba koridor( s preferenénimi
opatrenimi.
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Linka 41 Vinice — CAN Husova — Kfimice
Dopravce: Plzenské méstské dopravni podniky, a.s.

Vedeni linky po mésté

’ ’ ’

Linka diametrdlniho charakteru spojujici mistni ¢asti Vinice a Kfimice s centrem mésta. Obé ramena

nejsou prepravné vyvazend, vyrazné vyssi poptavku lze sledovat na radidlnim ramenu Vinice —
centrum.
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Zdroj: vlastni zpracovdni
Obradzek 41.1: Trasa linky 41 v ramci sité paternich linek MHD a uzemi mésta
Provozni parametry linky

UZ naznacend nevyvaZenost prepravni poptavky na obou ramenech se projevuje realizaci pasmového
provozu. Linka je provozovana zhruba mezi 4. hodinou ranni a pllnoci celotydenné. Celotydenné je
vétsina spojl linky 41 vedena v trase Vinice — CAN Husova, pricemz v celé trase linky Vinice — CAN
Husova — Kfimice jsou spoje provozovany zejména v prepravnich Spickach. V téchto obdobich dochazi
i k ndrazovému zkracovani intervalu mezi spoji (pro navoz a odvoz délnikd zejm. do/z oblasti Borskych
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poli). Prevazujici intervaly ptiblizuje tabulka 41.1. Intervalové se jedna o nejhustéji provozovanou
autobusovou linku v siti PMDP, a to zejména kv(li kratkému intervalu v ranni Spi¢ce ve dnech skolni
vyuky.

Vyse uvedené zahustovani intervalu pro odvoz délnik( je obvykle realizovano v celé trase linky, vyjimku
reprezentuje zkraceny posilovy spoj Chebskd — Sady Pétatficatnikd po 22. hodiné. V okrajovych
hodinach je dale nékolik spoju vedeno jen v Useku Vinice — Sady Pétatricatnik(, resp. opacné, a to v pfi
sjezdech zlinky do vozovny, resp. naopak. VétSina presund mezi linkou a depem probihd bez
cestujicich, pfiéemz vozy zarazuji/vyrazuji v zastavce CAN Husova.

Tabulka 41.1: Intervaly spoju na lince 41

Interval [min]/asek Réno Dopoledne Odpoledne
Pracovni den $kolni vyuka - X 3k.
Vinice — CAN Husova 4-6 10-12 5-7,5 10 (15,30)
CAN Husova — Kfimice 7-30 60 5-30 30-60

Pracovni den prazdniny - & prazd.
Vinice — CAN Husova 7-10 15 7,5 10-20 (30)
CAN Husova — Kfimice 9-30 60 7-30 30-60
Vikend-®a t
Vinice — CAN Husova 10-15 15 15 15-30
CAN Husova — Kfimice 45-60 60 60 (75) 60 (30)

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich Fadd

Na zajisténi provozu linky je potfeba az 12 velkokapacitnich autobust ($pi¢ky pracovniho dne), z toho
5 autobusu v sedle a dale pak 4 o vikendech. Ve dnech skolniho vyucovani jsou autobusy z linky 41
vyuzivany pro Skolni spoje linky 37 (Radcice — Machackova, resp. Machdacova — Kfimice, s rezijnimi
prejezdy autobus(l vtrase CAN Husova — Radcice, Machackova — vozovna, resp. CAN Husova —
Machackova). Autobusy z linky 41 dale prejizdi i na linku 56 — prejezdy se odehravaji v obratisti Vinice.

Soubézné useky s jinymi linkami, provazanost s jinymi linkami a pfestupni vazby
Linka 41 vykazuje ndsledujici soubézné useky s jinymi linkami:

Tabulka 41.2. Soubézné useky linky 41 s jinymi linkami

Linka Druh Usek
4 TRAM Zoologicka zahrada — Sady Pétatficatnikd
20 BUS Rondel — Sady Pétatficatniku
24 BUS K Rozvodné — Chebska
25 BUS K Rozvodné — Chebska
25 BUS Hodoninska — Zoologicka zahrada/Amfiteatr
27 BUS Zoologicka zahrada — Sady Pétatficatnik(
28 BUS Sady Pétatricatniki — CAN Husova
34 BUS Rondel — Sady Pétatficatniku
37 BUS K Rozvodné — Kfimice/Chebska
56 BUS Vinice — Chebska

Zdroj: vlastni zpracovdni dle platnych jizdnich radd

Nejmarkantnéjsi podobnost trasy nastavd slinkou 56 (Cervené zndazornéno), kterd predstavuje
prodlouzZeni linky 41 do Mésta Touskov (s vynechanim koncové zastavky 41 Kfimice). Obé linky jsou
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vedeny ve prokladu, a fakticky tak na 56 lze nahliZet jen jako na preznacené spoje linky 41. Trasa linky
41 se dale potkava s tangencidlni linkou 25 (Sedé znazornéno), a to jednak v oblasti Vinic (vZdy), tak
v oblasti Kfimic (u vybranych spoji obou linek). V Kfimicich dale nastava soubéh s nékterymi spoji
tangencidlni linky 24. Dalsi, spiSe nevyznamné, soubéhy nastdvaji v centralni ¢asti mésta. Spojeni
zastavek Zoologicka zahrada a Sady Pétatricatnik( realizuji linky 4 a 41 (pfipadné 27, 56) vidy s jinou
nacestnou zastavkou.

Mezi zastavkami CAN Husova a Kfimice zajistuje kromé linky 41 alternativni spojeni i trolejbusova linka
11, po jiné (delsi) trase. Trasa CAN (Tylova) — U Apolla — Posta logistika — Chebsk3d je ddle obsluhovéna
i regionalnimi autobusovymi linkami (66, 532, 368, 371, 722, ¢astecné téz 534). Tyto linky obsluhuiji
vZdy jen uvedené zastdvky, s vyjimkou 66, ktera obsluhuje i ndcestné zastavky Sulislavska a K Rozvodné.

Obecné Ize jako klicové ndvaznosti ¢i provazanosti s jinymi linkami oznacit tyto:

prestupni vazby na linku 4 v zastdvce Zoologicka zahrada,

prestup na dalsi linky MHD v centralnim Useku Rondel — Sady Pétatficatnikd — Divadlo J. K. Tyla,
obsluha Centrélniho autobusového nadrazi (regionalni a dalkové autobusové linky),

mozZna vazba na spoje tangencialni linky 25 na Vinicich a ddle na nékteré spoje tangencidlnich
linek 24 a 25 v Kfimicich,

proklady s linkou 56 do Mésta Touskov,

z obratisté Krimice je dostupna Zeleznicni stanice Plzen-Kfimice (vlakové linky P1zapad a P13).

Pocty cestujicich
Z pohledu poctu prepravenych cestujicich v béZzny pracovni den se linka fadi do kategorie ,vice nez
10 000 cestujicich”.



Plan dopravni obsluznosti mésta Plzné pro obdobi 2026-2030

SWOT analyza linky

3

Tabulka 41.3. SWOT analyza linky 41

Silné stranky Slabé stranky

e systémova nabidka spojeni
e pohodlny pfestup ,hrana-hrana“s linkou 4
v zastavce Zoologicka zahrada

e zavedeni tramvaje na Vinice — vyrazna
proména linky (elektrifikace — trolejbus(?) -,
bude mit spiSe charakter napajece tramvaje
a déle spiSe tangencialni spojeni k FN
Lochotin)

e koordinace s linkami IDPK v useku CAN —
Kfimice (Chebska)

® feSeni mozné provazanosti s jinymi linkami
v oblasti Kfimic

e prodlouZeni spojl do projektovaného
obratisté ,,Na Hornicce” v Kfimicich

e rozvoj bydleni v Kfimicich a celé okolni
oblasti

PrileZitosti Hrozby

e velmi vysoké vytizeni na neelektrifikovanou
linku (vinické rameno)

e neatraktivni intervaly v Useku CAN —
Kfimice, zejména o vikendech

e absence souhrnnych jizdnich ¥adu s linkou
56 ve sméru na Vinice

® piizméné charakteru linky v ndvaznosti na
zavedeni tramvaje na Vinice bude nutné
feSit obsluhu Husovy ulice a zejména spojeni
do Kfimic (pfibydou prestupy)

e potencidlné ubyvajici pracovni prilezitosti
v oblasti primyslovych podnikl mezi
Skvriany a Kfimicemi

Vyhled v planovacim obdobi 2026-2030

Zdroj: vlastni zpracovadni

e  zajisténi provozu se v pldnovacim obdobi predpoklada na obou ramenech linky,

e dle dat z APC optimalizace intervalll a nasazeni vozidel dle realnych prepravnich potreb
(ramena jsou asymetricky zatiZzena pocty cestujicich),

e muzZe viak dojit k rozdéleni ramen linek, v souvislosti se zavedenim tramvajové linky 3 na
Vinice dojde patrné k vyraznym koncepcnim zménam, které vsak nelze s jistotu popsat a zalezi
jak na vysledné trase linky 3, tak postupu elektrifikace trolejbusové trati na Severni Predmeésti,
uZ ve stavajicim stavu je trasa vedeni po mésté spiSe atypicka (z pohledu ve vztahu k centru
mésta se jedna o dvé propojené radialni trasy, ale prakticky v jednom kvadrantu) — i pres
pfipadné zmény trasovani je vhodné udrZet diametralni charakter linky,

e v pfipadé Kfimic provéreni moznosti prodlouZeni spoji do lokality Na Hornicce.
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Priloha €. 2: Karty prestupnich uzlt
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Priloha obsahuje karty téchto pfestupnich uzla

Bory,

Centralni autobusové nadrazi,
Dobrovského,

Doubravka,

Chodské namésti + Plzen zastavka,
Jizni Pfedmésti,

Mrakodrap + Goethova + Prokopova,
NadraZi Bila Hora,

Nadrazi Skvriany,

Nadrazi Slovany,

Nameésti Republiky,

Okounova + Bolevec,

Sady Pétatricatnikd + Hlavni posta,
Severka,

Slovany,

Termindl Hlavni nadrazi,

Tyrstv most + Doudlevce,

U Duhy,

U Gery + Utad Lochotin,
Univerzita + U letisté,

U Prace,

Zadni Skvriiany + Terezie Brzkové + Labkova.



Plan dopravni obsluznosti mésta Plzné pro obdobi 2026-2030

3

Prestupni uzel Bory

Situovani ve mésté

Vétsi prestupni termindl vybudovany na jihozdpadnim okraji mésta Plzné, slouZici pro prestup jak mezi
diametralnimi a tangencialnimi méstskymi linkami, tak pro prestup na pfiméstské autobusové linky.
Terminal disponuje cekarnami pro cestujici, zdzemim pro fidice, bistrem a obchody s rychlym
obcerstvenim, vefejnymi toaletami, v jeho blizkosti jsou zfizena stani K+R a v blizkosti se nachazi také
parkovisté P+R.

Méstsky obvod: Plzen 3
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. poloha analyzovaného prestupniho uzlu v rdmci mésta Plzen

Zdroj: vlastni zpracovani, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta

Linkové vedeni

Do uzlu Bory je sméfovana paterni diametralni tramvajova linka 4, patefni tangencidlni autobusova
linka 30 a dale tangencialni autobusové linky 24, 25 a 32, a lokalni obsluzné (radidlni) linky 21, 26, 39
a 42. Regiondlni autobusové linky obsluhujici uzel sméfuji na jizni Plzerisko, do Stodu a do Zblchu.
Vsechny linky obsluhujici terminal Bory pfibliZzuje Tabulka 1, pozorované klicové prestupni vazby pak
Tabulka 2. K ni je vhodné poznamenat, Ze pro prestup mezi linkami 4, 21, 30, 32 a 39 je dale vyuzivana
sousedni zastavka Borsky park. Tuto zastavku také jesté obsluhuji no¢ni autobusové linky N4 a N91.
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Tabulka 1: Prehled linek obsluhujicich uzel Tabulka 2: Pfehled hlavnich pfestupnich vazeb
Bory v uzlu Bory
Linky Poznamky
TRAM TBUS BUS BUS REGIO .y . ]
4 2126, 30. 32 ve vecernich hodinach omezené
4 19 21 335 i vy&kavani pFipojh 21, 26 a 32
23 370 4 24,25
4,30 |regionalniautobusy
24 423 30 21,26
25 424 30 24 sedla PD, vikendy
26 431 Zdroj: vlastni zpracovani dle pozorovdni
30 521
32 560
39 561
42 562
566
621
649
737

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich
rada

Obsluha dopravci: Plzefiské méstské dopravni podniky, a.s.; ARRIVA Stiedni Cechy s. r. o.

Pozn.: V prehledu vynechdny linky (resp. dopravci) obsluhujici dle vydané licence pro rok 2025 zastavku
jednotky dn(l za celé obdobi kalendafniho roku.

Infrastruktura, mozZnosti odstavovani

Pfestupni vazby v ramci terminalu Ize hodnotit jako pomérné kratké a vyhovujici. Termindl svym
kolejovym usporadanim umoziuje otaceni tramvaji ve sméru z centra — véetné objizdéni po predjizdné
koleji. Tato kolej nicméné svoji délkou umoznuje predjizdéni jen jedné soupravy délky XL a v disledku
tak omezuje provozni flexibilitu (pfedjizdéni spoj jedoucich do vozovny, mimoradné jizdy) i ztézuje
feSeni pfipadnych nepravidelnosti.

Dale je na terminalu mozné ukoncdovat a odstavovat autobusové spoje ze vsech smérl. Usporadani
jednotlivych stanovist zachycuje Obrazek €. 2, poéet odstavnych stani dle jednotlivych druh(l vefejné
dopravy udava Tabulka 3.
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P I - B '? INTEGROVANA DOPRAVA
Ze n , o ry PLZENSKEHO KRAJE
Pfestupni uzel | Interchange | Umsteigepunkt Stanovisté linek vefejné dopravy

Linka Smér Nastupisté
Lir Direction Platform

3

370 PlzenChebska, Mésto Touskov. Veruby
424 Piestice. Klatovy

431 prestice Rence, Letiny

562 Chlumcany. Oplot

566 Lhota, Dobiany

621 Stod. HorSovsky Tyn. Domatlice

737 Nyfany, Stiibro
inky jedouci na Terminal Hlavni nadrazi
vystupni stanovisté (i pro linky MHD}

B
g

Stanovisté linek MHD

Linka Smér Nastupisté

Linie  Richtung

4 Univerzita

4 centrum, Kosutka
21 Litice
n 25 Radobytice. Slovany

24 Zzadni
25 Zadni SkvrAiany. Nemocnice Lochotin, Vinice, Bolevec

30  Borska pole

30 Slovany. Sidlisté Kodutka

n 32 Radobyéice, NC Cernice

26 Sidlidté Litice
39 Vyslun
42 Lhota

B Fonesonic

Bl  Mrakodrap. Bolevec

B 378035477 | idpkez

Zdroj: POVED s. r. o.

Obrdzek 2: Orientacni pldn stanovist linek verejné dopravy v uzlu Bory

Tabulka 3: Odstavnd mista pro vozidla verejné dopravy v uzlu Bory

Maximalni pocet odstavnych stani

TRAM 5 souprav (L)
BUS cca 6 kloubovych (L) + 4 standardni (M)
BUS REGIO 6-8 standardnich (M)

Zdroj: vlastni zpracovdni dle POVED s. r. 0. a PMDP, a. s.

Vyhledovy stav:
Vyhovujici stav — uspofadani nastupist beze zmén, kvalita uzlu odpovidajici.

Pro zvyseni provozni flexibility tramvaji (zejména pfi vyhledovém provozu vozu velikosti XL) by bylo
vhodné prodlouzit predjizdnou kolej v prostoru obratisté.

Pfipravovano je vybudovani infrastruktury pro elektromobilitu v prostoru terminalu. V prvni fazi se
jednd o prodlouzeni trolejbusové traté ze Skupovy ulice (prodlouzeni linky 16, pfipadné 14) a taktéz
vybudovani nabijecich stanovist véetné souvisejici infrastruktury pro elektrobusy (MHD, do budoucna
pfipadné i regiondlni autobusy).
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Prestupni uzel Centralni autobusové nadrazi

Situovani ve mésté

Prestupni uzel na zdpadnim okraji SirSiho centra Plzné. V minulosti se jednalo o hlavni termindl pro
regionalni a dalkové autobusové linky, avsak po vybudovani Termindlu Hlavni nddrazi jeho dopravni
vyznam klesa. Terminal v soucasnosti slouZi pro prestup mezi dalkovymi a regiondlnimi autobusovymi
linkami a linkami MHD. V blizkosti uzlu se nachazi oficialni parkovisté P+R, dale téZ prodejny obchodu
a sluzeb a zazemi pro fidice.

Méstsky obvod: Plzen 3
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. poloha analyzovaného prestupniho uzlu v rdmci mésta Plzen
Zdroj: vlastni zpracovani, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta

Linkové vedeni

Uzel je tvoren vice zastdvkami — samotné Centralni autobusové nddrazi obsluhuji autobusové linky
regionalni (smérujici zejména na sever a zapad Plzeriského kraje), mezikrajské (do Karlovych Vard, do
Prahy) a mezinarodni dalkové (zajistujici spojeni zejména s Ukrajinou, déle také se Slovenskem,
Rumunskem ¢i Francii).

Zastavky MHD v okoli (CAN Skvriianska, CAN Husova, CAN Tylova) jsou obsluhovany patefnimi
diametralnimi linkami 2, 12 a 41, radialnimi linkami 18 a 28, diametralni linkami 11 a 56 a ucelovou
nakupni linkou S1. Mimo to jsou zdejsi zastavky hojné vyuZivany smluvnimi (neverejnymi) svozovymi
linkami zaméstnancl do podnik( v oblasti Sténovic, Stfibra, Nyfan, Nové Hospody u Boru atd. Tyto
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linky obsluhuji zastavky CAN Husova a CAN Tylova bez licence ¢i v rozporu s licenci, nebot Krajsky urad
Plzenského kraje sméfruje zvlastni linkovou dopravu pfimo na CAN. Spoje VLD vyuZivaji kromé
samotného CAN i zastavku CAN Tylova (jde o spoje sméfované na Terminal Hlavni nadrazi).

Méstské a regionalni linky obsluhujici termindl CAN pfiblizuje Tabulka 1, pozorované kli¢ové prestupni
vazby pak Tabulka 2.

Tabulka 1: Prehled linek obsluhujicich uzel CAN

Linky obsluhujici uzel

TRAM TBUS BUS BUS REGIO
2 11 28 55 371
12 a1 66 531
18 56 251 532
s1 321 534
322 535
323 722
334
362
368
+ dalkové linky

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich Fadd
Tabulka 2: Prehled hlavnich prestupnich vazeb v uzlu CAN

Linky Poznamky
2,11, 12,18, 41 regionalni a dalkové autobusy
11, 12 28, 41

Zdroj: vlastni zpracovdni dle pozorovdni

Obsluha dopravci: Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.; ARRIVA Stfedni Cechy s. r. 0.; CSAD Plzef
s.r.o.; Dopravni podnik Karlovy Vary, a.s.; Autodoprava Daniel Sladek s.r.o.; FlixBus CZ s.r.o.

Pozn.: V prehledu vynechany linky (resp. dopravci) dadlkového charakteru a dale linky obsluhujici dle
vydané licence pro rok 2025 zastavku jednotky dni za celé obdobi kalendarniho roku.

Infrastruktura, moznosti odstavovani

Slabinou uzlu CAN z pohledu cestujicich je absence jakékoliv vazby na Zelezni¢ni dopravu, kterad neni
danou oblasti vedena (autobusové a vlakové nadrazi propojuji linky 2 a 11), a také nevabné prostiedi
podchodu propojujiciho nejkratsi cestou stanovisté CAN s dalSimi zastavkami MHD v okoli. Autobusové
nadrazi navic neni bezbariérové. Vzdalenosti mezi stanovisti MHD v Tylové, Husové a Skvriianské ulici
i celkova Uroven verejného prostoru v misté znacné snizuji atraktivitu prestupu. Spolecné s obdobné
neatraktivni sousedni zastavkou Skoda Ill. brdna (mnohaproudd komunikace, nutnost uZivani
podchodu) jsou tak prestupni vazby mezi patefnimi linkami 2 a 12 (ptipadné i 11) neatraktivni.

Z pohledu méstské dopravy umoZnuje uzel CAN (resp. zastidvka CAN Husova) ukoncovani
trolejbusovych a autobusovych spojli ve sméru z centra, véetné moZnosti odstavovani. Samotny
terminal CAN slouzi pro regionalni a dalkové linky a nabizi bohaté kapacity pro ukoncovani
a odstavovani vozidel.
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Usporadani jednotlivych stanovist zachycuje Obrazek ¢. 2, pocéet odstavnych stani dle jednotlivych

druh( verejné dopravy udava Tabulka 3.

A 4
plzen, CAN PFestupni uzel | Interchange | Umsteigepunkt

Q| INTEGROVANA DOPRAVA
’ PLZENSKEHO KRAJE

Stanovisté linek vefejné dopravy
Linka Smér Nastupisté

55 Tuéné
66 Vejprnice
251 Kladruby. Tachov. Lesna, St.Knizeci Hut

251 Termindl Hlavni nédra
321 Plasy. Kralovice, Rakovnik
322 Manétin, Zlutice
334 Plasy. Kralovice. Rakovnik
362  Manétin, Zlutice
368  Pernarec, Ostrov u Bezdruzic
371 Terminal Hlavni nadrazi

ésto Touskov. Kiiéti

skov, Ceminy (jen So, Ne, st. svatky)

fHefmanova Hut

722 Terminal Hlavni ndrazi
DB muena

RUSOvA BB siod Domasice
X Domaslice. Kdyné
S «arlovy Vary, Ostrov
Tousim, Karlovy Vary

Linky mimo
IDPK

olo<[~]

NAMEsi

EMILA §
et 2| skuany

2 Centrum. Svétovar

N Ustiedni hibitov/Kiimice/Malesice

12 Bozkov, Letkoy

12 Zzatisi Nova Hospoda

18 Borska pole

Bukovec

41 Vinice

56 Mésto Touskov

56 Mésto Touskov

TVLova

Linky MHD
N
3

Zastévkyﬁ a E - CAN Tylova | zastavky EEE CAN Husova | Zastavky n E - CAN Skvriianska

BBl zadniskuriany
B cemice

0 378035477 | idpk.cz EO  alesice. Masto Touskov
[H radobycice

Zdroj: POVED s. r. 0.
Obrdzek 2: Orientacni pldn stanovist linek verejné dopravy v uzlu CAN

Tabulka 3: Odstavnd mista pro vozidla verejné dopravy v uzlu CAN

Maximalni pocet odstavnych stani

TBUS 4-5 standardnich (M)
BUS 3-4 kloubové (L)
BUS REGIO cca 40 standardnich (M)

Zdroj: vlastni zpracovdni dle POVED s. r. 0. a PMDP, a. s.

Vyhledovy stav:

Lze predpokladat utlumovani provozu regionalnich autobusli na CAN ve prospéch Terminalu Hlavni
nadrazi po dokonceni jeho rozsifeni. Z pohledu méstské dopravy se nabizi navazné reagovat na
pfipadny pokles prepravni poptavky (pfi respektovani stavajicich prepravnich vazeb a moznosti
ukonéeni radialnich linek od vychodu Plzné v Sir§im centru mésta). Po dostavbé Terminalu Hlavni
nadrazi (sekce jih) bude provoz VLD i mezinarodni a dalkové autobusové dopravy na CAN utlumen.
V prestupnim uzlu namisto CAN budou ukonéeny primdarné obsluiné autobusové linky ve sméru
Nyrany a Mésto Touskov/Kozolupy s tim, Ze ostatni spoje (smér Stfibro, Pernarec aj.) budou smérovany
na Terminal Hlavni nadrazi.
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Z dlvodu polohy trolejového vedeni a nutnosti pfipadného umisténi navadécich trychtyra pro
automatické pripojeni k trolejovému vedeni je vhodné resit konfiguraci zastavky CAN Tylova, jelikoz v

zastavce odbavuji autobusy VLD a spoje MHD zaroven, a z tohoto pohledu muZe dochazet ke koliznim
situacim.

V del3im horizontu se pfedpokldda celkova revitalizace oblasti (pfestavba namésti Emila Skody a CAN)
— se soustfedénim prestupnich stanovist k sousedni zastdvce Skoda Ill. bréna (zde projektovdn
prestupni uzel a taktéz P+R parkovisté), pfipadné v ramci MHD i ke kfiZzovatce Pfemyslova x Kotkova.
Jedna se o Zadouci stav vedouci ke zkraceni a zatraktivnéni prestupnich vazeb (vcetné kratSiho
prestupu mezi regionalnimi autobusovymi linkami a paterni linkou 2). Pti revitalizaci oblasti je vhodné
zvazit prostory pro odstavovani vozidel MHD (pfedpokladano je odstavovani v novém uzlu u lll. brany),
vedeni spojl linky 11 pfip. i 12 (provéreni pasmového provozu) a tomu odpovidajici usporadani
zastavek.
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Prestupni uzel Dobrovského

Situovani ve mésté

Mensi, ale frekventovany prestupni uzel MHD situovany na jiznim okraji SirsSiho centra Plzné, slouZici

3

e

pro prestup mezi frekventovanymi paternimi diametrdlnimi linkami 4 a 16 a dale linkou 22. V blizkosti
uzlu se nachazi vétsi mnozstvi obchodu a sluzeb. Parkovaci moZnosti v misté jsou spiSe limitované.

Méstsky obvod: Plzen 3
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. poloha analyzovaného prestupniho uzlu v rdmci mésta Plzen

Zdroj: vlastni zpracovadni, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta

Linkové vedeni

Uzel Dobrovského obsluhuji patefni diametrdini linky 4 a 16, dale pak Skolni spoje linky 19
a tangenciadlni linka 22. VSechny linky pfiblizuje Tabulka 1, pozorované klicové pfestupni vazby pak

Tabulka 2.
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Tabulka 1: Prehled linek obsluhujicich uzel Tabulka 2: Pfehled hlavnich pfestupnich vazeb
Dobrovského v uzlu Dobrovského
TRAM TBUS BUS Linky Poznamky
4 16 22 4 | 12
19 . , L, -
Zdroj: vlastni zpracovani dle pozorovdni

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich
rada
Obsluha dopravci: Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.
Infrastruktura
Uzel je tvoren jednotlivymi nacestnymi zastavkami v ramenech prlsecné kfizovatky a nedochazi zde
k ukonéovani spojd. Tramvajova nastupisté jsou feSena formou ostrivkl. Zastavkovy zaliv

v Dobrovského ulici smér Klatovskd je od roku 2024 rozdélen na dvé stanovisté — pro denni a nocni
linky (stanovisté dennich linek bylo ptiblizeno ke kfiZzovatce s Klatovskou tfidou).

Y

S
=2
z

"y b

)
I

/!
! Dobrovského

i

Zdroj: Mapovy projekt Doprava mésta Plzné

Obrdzek 2: Orientacni pldn stanovist linek verejné dopravy v uzlu Dobrovského

Vyhledovy stav:

Po pfiblizeni stanovisté denni linek v Dobrovského ulici ke Klatovské tridé Ize stdvajici stav oznacit jako
vyhovujici, neni potfeba zmén. V budoucnu lze uvaZovat o doplnéni informacnich paneld pro
cestujicich ¢i zlepSeni navigace mezi jednotlivymi zastavkami.

Strategie udrZitelné mobility Plzenské aglomerace konstatuje absenci pésich vazeb pro pristup na
zastavky MHD na zacatcich tramvajovych nastupist v uzlu (tj. na odvracenych stranach od kfizovatky).
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Vramci uvaziovaného zklidnéni Klatovské tfidy by nemélo dojit k zdsadnim zménam z pohledu
usporadani stanovist MHD a prestupnich vazeb. Navazné je zadouci realizace presunu zastavky
trolejbusli a autobusli z Dobrovského ulice (ve sméru k Nemocnici Bory) do ulice V Bezovce (pred
kfizovatku s Klatovskou), a to pro zlepseni preference MHD v misté i zkraceni prestupnich vazeb dle
studie zpracované PMDP.
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Prestupni uzel Doubravka

Situovani ve mésté

Pfestupni terminal na severovychodnim okraji mésta Plzné, slouZici pro prestup mezi paterni
diametralni linkou 16 a lokalné radialnimi obsluznymi linkami (méstskych a regionalnich autobusa).
Terminal disponuje krytymi prostory pro ¢ekdni cestujicich, zdzemim pro fidi¢e, verejnymi toaletami,
budova v termindlu nabizi i obchodni prostory, ale ty nejsou vyuzivany. V blizkosti terminalu se dale
nachdzi prodejna diskontniho fetézce Penny véetné stfedniho parkovisté pro automobily (u néhoz bylo
Vv praxi pozorovano c¢astecné vyuzivani v myslence konceptu P+R parkovisté).

Meéstsky obvod: Plzen 4
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. poloha analyzovaného prestupniho uzlu v rdmci mésta Plzen
Zdroj: vlastni zpracovdni, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta

Linkové vedeni

Uzel Doubravka obsluhuje patefni diametralni linka 16, dale tangencialni autobusova linka 29 a lokalni
obsluzné linky 28, 38, 253 a 254. Regiondlni autobusové linky 221 a 231 obsluhujici uzel sméruji na
Radnicko a Rokycansko. VSechny linky obsluhujici terminal Doubravka pfibliZzuje Tabulka 1, pozorované
klicové prestupni vazby pak Tabulka 2.
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Tabulka 1: Prehled linek obsluhujicich uzel Tabulka 2: Pfehled hlavnich pfestupnich vazeb
Doubravka v uzlu Doubravka
Linky Poznamky

TBUS BUS BUS REGIO

v minulosti ve vecernich hodinach

16 28 221 16 38, 253, 254 vzajemné vyckavani na prestup, nyni
17 29 231 systémové nekoordinovano
29 38, 253, 254
38 253 16,29 28
254

Zdroj: vlastni zpracovdni dle pozorovadni,
NiZriansky (2020)

Zdroj: vlastni zpracovdni dle platnych jizdnich
radd

Obsluha dopravci: Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.; ARRIVA Stfedni Cechy s. r. o.

Infrastruktura, moZnosti odstavovani

Terminal vznikl v roce 1976 a do dnesnich dni zde doslo jen k minimalnim zménam. P¥i jeho budovani
se predpokladalo, Ze sem bude vedena i tramvajova trat, k cemuZ nedoslo. Stavajici trolejova
infrastruktura slouZi pro otaceni trolejbusovych spojli ve sméru z centra, a to véetné predjizdné stopy.
Déle je zde moZné ukoncovat a v omezené mire i odstavovat autobusové spoje ze vsech smér(. Pro
prestup mezi autobusovymi a trolejbusovymi linkami slouzi zejména centralni ostrovni ndastupisté,
a dale pak zbyvajici nacestna stanovisté (zejména pro projizdéjici linku 28), jejichz celkové rozloZeni
priblizuje Obrdzek ¢. 2. P&Si presuny pfi prestupech jsou diky usporaddani termindlu kratké. Pocet
odstavnych stani dle jednotlivych druhi verejné dopravy udava Tabulka 3.

A 4
Plzen, Doubravka ) ez
Prestupni uzel | Interchange | Umsteigepunkt Stanovisté linek vefejné dopravy
Linka Smér N‘éstupiilé
[ 1 ] =] ZABELSKA 321 teminal Hiavn nadra? 2 |
= B
25 1o - B
231 B
253 n
254 n
X
T
-3
m
o] Stanovisté linek MHD
> Linka  Smér Nastupiste
Linie  Richtung tel
16 up B
17 B
28 a
i : +
29 n
38 n
| 6 | e =
N6 [ 1]
e | H
cm [ 1]

Zdroj: POVED s. r. o.

Obrazek 2: Orientacni pldn stanovist linek verejné dopravy v uzlu Doubravka
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Tabulka 3: Odstavnd mista pro vozidla vefejné dopravy v uzlu Doubravka

Maximalni pocet odstavnych stani

TBUS 6 kloubovych (L)
BUS 2 standardni (M)
BUS REGIO 2 standardni (M)

Zdroj: vlastni zpracovdni dle POVED s. r. 0. a PMDP, a. s.

Vyhledovy stav:

Zpracovan projekt rekonstrukce uzlu, vradmci které by mélo mimo jiné dojit k navySeni poctu
odstavnych mist (aZ 11 trolejbust ¢i autobus( velikosti L a aZ 4 autobusy velikosti M; véetné zahrnuti
odstavl pro VLD). Projekt zahrnuje celkovou zménu provozu v uzlu i dalsi Upravy, které vyrazné
zmodernizuji podobu prestupniho uzlu (jednotné nastupisté v Hradecké ulici, zruseni samostatného
nastupisté pro linku 28 v Zabélské ulici (smér centrum), vyrazné zkvalitnéni zazemi pro cestujici, Gpravy
pro bezbariérovost, ale i rozsifeni poctu odstavnych mist pod trolejovym vedenim. Jako negativum
projektu se rysuje mirné zhorseni zazemi pro fidi¢e (prostory jsou velmi Gsporné a pro vétsi pocet fidica
aZ nevyhovujici) — doporucuje se situaci dale sledovat a v pfipadé nevyhovujici situace usilovat o
napravu.

Po dokonceni Uprav budou linky 253 a 254 ukonceny v obratisti Doubravka a bude zrusena trasa
Terminal Hlavni nadrazi — Doubravka. Velmi Zadouci se tak stane zlepseni koordinace prestupl
a vyckavani mezi spoji linek 16 a 38, 253 a 254 ve vecernich hodinach, pfipadné i o vikendech
celodenné.

Pfi zpracovani listu vyufZito:

NiZfiansky, V. (2020). Upravy termindlu Doubravka v Plzni. Diplomova prace, CVUT.
https://dspace.cvut.cz/bitstream/handle/10467/90731/F6-DP-2020-Niznansky-Vojtech-Text.pdf?sequence=-1&isAllowed=y
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Prestupni uzel Chodské nameésti + Plzen zastavka

Situovani ve mésté

Prestupni uzel situovany na jiznim okraji SirSiho centra Plzné, slouZici pro prestup mezi MHD a vlakovou
dopravou. V blizkosti uzlu se nachazi zakladni provozovny obchodl a sluzeb. Parkovaci moZnosti
v misté jsou limitované.

Méstsky obvod: Plzen 3
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. poloha analyzovaného prestupniho uzlu v rdmci mésta Plzen
Zdroj: vlastni zpracovadni, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta

Linkové vedeni

Uzel obsluhuji paterni diametraini tramvajova linka 4, a dale vlakova linka P2 Jih (obsluhujici
jihozapadni Plzensko a Klatovsko) a rychlikova R16 (Praha — Plzen — Klatovy). V neposledni fadé uzel
obsluhuje také regionalni autobusova linka 421 smérujici na Pfesticko. VSechny linky obsluhujici uzel
Chodské ndamésti priblizuje Tabulka 1, pozorované kli¢ové prestupni vazby pak Tabulka 2.
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Tabulka 1: Prehled linek obsluhujicich uzel Tabulka 2: Pfehled hlavnich pfestupnich vazeb
Chodské namésti v uzlu Chodské namésti
Linky obsluhuijici uzel Klicové vazby mezi linkami
TRAM BUS VLAK |BUS REGIO Linky Poznamky
4 R16 421 4 | P2,R16421
P2

Zdroj: vlastni zpracovdni dle pozorovdni
Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich
rada

Obsluha dopravci: Plzefiské méstské dopravni podniky, a.s.; ARRIVA Stiedni Cechy s. r. o.; Ceské
drahy, a.s.; CSAD Plzefi s.r.o.

Infrastruktura

Prestupni uzel je tvofen nacestnymi zastavkami MHD a regiondlnich autobus(i Chodské ndmésti a dale
Zeleznicni zastavkou Plzen zastdvka. Tramvajové zastavky jsou reSeny formou ostrlvkd (nastupisté
smér Bory bylo v roce 2024 rozsifeno). Na jejich Grovni jsou zfizeny i zastavky nocnich méstskych linek,
a to formou zastavek v jizdnim pruhu u obruby vozovky. Zatimco presuny mezi jednotlivymi zastavkami
Chodské ndmésti jsou kratké, vazba mezi témito zastdvkami a Zeleznicni zastavkou je pomérné dlouha
a neintuitivni (vzdalenost vice nez 400 metr(). Pro presun lze vyuZit ulici Kozinova ¢i Soukenicka,
nicméné ani jedna z ulic neevokuje, Ze tudy vede dulezZita prestupni vazba verejné dopravy, vazba neni
bezbariérova a absentuji zde jakékoliv navigacni prvky (rozcestnik u Chodského namésti zminuje jen
Zimni stadion, ale nikoliv blizkou Zelezni¢ni zastavku).

Uzel usporadanim i délkou zastavkovych zalivi neumoznuje ukoncovani a odstavovani vozidel MHD ¢i
VLD. Lokalita Chodského namésti je jednou ze zamyslenych pro vznik nového tramvajového obratisté,
jez by umoznilo zvysit provozni flexibilitu na borské vétvi sité.
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Usporadani jednotlivych stanovist zachycuje Obrazek ¢. 2.
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Zdroj: Mapovy projekt Doprava mésta Plzné

Obrdzek 2: Orientacni pldn stanovist linek verejné dopravy v uzlu Chodské ndmésti + Plzen zastdvka
(pozn. nejsou vyznacena stanovisté linky 421, kterd jsou umisténa pred budovou SPS stavebni (na
rameni smérujicimu k ulici Edvarda Benese), tj. vychodné od tramvajovych zastdvek Chodské ndmésti)

Vyhledovy stav:

Uzel jako celek je v nevyhovujicim stavu. Je zcela nezbytné zlepsit navigaci mezi jednotlivymi
zastavkami (vytvoreni schématu uzlu, doplnéni navigacnich prvk() a ucinit cestu mezi zastavkami na

Chodském nameésti a Zelezni¢ni zastavkou bezbariérovou, prehlednou a bezpecnou (monitorovani
kamerovym systémem, lepsi osvétleni).

Celkové je vhodné zvysit kvalitu uzlu napf. doplnénim zastavkovych pristresk(, lavicek apod. Zejména
je vhodné umisténi zazemi pro cestujici do prostoru tramvajovych nastupist (pfipadné rozsifenych). Na
chodniku Klatovské tfidy se nachazi ¢ekarna pro cestujici, ale ,legdlni” pfistup z této ¢ekarny na
tramvajové zastavky je pomérné zdlouhavy.

V rdmci revitalizace Klatovské ulice je pldnovano doplnéni mista pro prechdzeni na jiznim okraji
tramvajovych zastavek Chodské namésti (nebot pravé tudy vede nejkratsi pési vazba od zeleznicni
zastavky) a dale rozsiteni nastupist téchto tramvajovych zastavek — oboji je velmi zadouci pro zvyseni
atraktivity uzlu i pfestupni vazby na Zeleznici.
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Prestupni uzel Jizni Predmésti

Situovani ve mésté

Prestupni uzel na jiznim okraji SirSiho centra Plzné, slouzici pro prestup z MHD na regionalni a dalkovou
vlakovou dopravu, pfipadné mezi diametralnimi a tangencidlnimi méstskymi linkami. V blizkosti uzlu
se nachazi zakladni provozovny obchodu a sluZzeb. Parkovaci mozZnosti v misté jsou spiSe limitované.

Méstsky obvod: Plzen 3
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. poloha analyzovaného prestupniho uzlu v rdmci mésta Plzen
Zdroj: vlastni zpracovadni, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta

Linkové vedeni

Uzel obsluhuji paterni diametralni linky 15 a 16, dale radialni linka 10, tangencialnilinka 22 a dopliikové
linky 17, 18 a 19. Vlakové linky obsluhujici tuto zastavku nabizi pfimé spojeni smérem na Nepomuk,
Domazlice a BezdruZice (a tedy i pokryti jizniho a zapadniho okoli Plzné), a v pfipadé dalkové linky pak
i spojeni do Prahy a Chebu. Vsechny linky obsluhujici uzel Jizni Pfedmésti priblizuje Tabulka 1,
pozorované klicové prestupni vazby pak Tabulka 2. K ni je vhodné poznamenat, Ze pro prestup mezi
linkami MHD lze vyuZivat i okolni zastavky, které jsou k pfestupovani obvykle Iépe uzplsobeny diky
spoleéné nastupni hrané ¢i kratsim vzdalenostem pro pési pfesun (zejména linky 10 ¢i 22).
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Tabulka 1: Pfehled linek obsluhujicich uzel Jizni Tabulka 2: Pfehled hlavnich pfestupnich vazeb
Predmésti v uzlu Jizni Predmésti
TBUS BUS VLAK Linky Poznamky
10 2 Ex6 15, 16, 22 | regionalnia dalkové viaky
15 P1 Zdroj: vlastni zpracovadni dle pozorovdni
16 P3
17 P13
18
19

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich
rada

Obsluha dopravci: Plzefiské méstské dopravni podniky, a.s.; ARRIVA vlaky s.r.o.; Ceské dréhy, a.s.

Infrastruktura

Pfestupni uzel je tvoren nacestnymi zastavkami MHD lJizni Pfredmésti umisténymi vétSinové na
vyjezdech z prisec¢né kiizovatky, dale zastavkou Namésti Ceskych Bratii a Zelezniéni zastavkou Plzer-
Jizni Predmésti. Prestupy mezi jednotlivymi stanovisti probihaji na kratkych az stfednich
vzddlenostech, vzdy s nutnosti prekonani frekventovanych silni¢nich komunikaci.

Uzel usporadanim i délkou zastavkovych zalivi neumoznuje ukoncovani a odstavovani vozidel MHD.
S ohledem na ukonceni spojli vlakové linky P1jih v tomto uzlu je tato zastavka i vychozi, resp. koncovou
pfi vlakovych vylukach a nahradni autobusové dopravé.

Usporadani jednotlivych stanovist zachycuje Obrazek €. 2. Z obrazku je patrna také blizkost uzlu patefni
tramvajové lince 4 (zastdvka Masarykovo namésti), na kterou viak chybi pfimy pfistup z nastupist
Zeleznicni zastavky. Patrna je déle i sousedni zastavka Belanka (obsluhovana linkou 10).
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Obrdzek 2: Orientaéni pldn stanovist linek vefejné dopravy v uzlu Jizni Pfedmésti + Ndmésti Ceskych
bratfi a nejblizsim okoli
Vyhledovy stav:
Pomérné vyhovuijici stav uzlu. V budoucnu Ize uvaZovat o doplnéni informacnich paneld pro cestujicich

¢i zlepSeni navigace mezi jednotlivymi zastavkami (vytvoreni schématu uzlu), a to zejména s ohledem
stdvajici méné intuitivni oznaceni zastdvek na ndmésti Ceskych bratti (protilehlé zastavky lJizni

Predmésti jsou vzdalené).

Pro zvySeni atraktivity vefejné dopravy by bylo Zadouci zjednodusit prestup mezi linkami MHD
a Zeleznici, a to zfizenim zastdvek prfimo na mosté Ivana Magora lJirouse (a pfipadné dalsi dvojice
zastavek na jiznim okraji Namésti Ceskych Brat#i) — tak jak navrhuje koncepéni dokument Koridor16.

Dlouhodobym nedostatkem uzlu je absence komfortniho pristupu z nastupist Zelezni¢ni zastavky ke
Klatovské tfidé a zastavce Masarykovo namésti paterni tramvajové linky 4.

Do budoucna by bylo Zadouci systémovéji fesit stanovisté ndhradni autobusové dopravy pfi
Zeleznic¢nich vylukach, véetné moznosti odstavovani autobust (pf. v Halkové ulici).
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Prestupni uzel Mrakodrap + Goethova + Prokopova

Situovani ve mésté

Prestupni uzel v centru mésta Plzné, slouzici zejména pro prestup mezi vétsinou trolejbusovych linek
a nékolika autobusovymi linkami. Uzel Mrakodrap hraje zasadni roli také v no¢ni dopravé, nebot
predstavuje centralni prestupni misto mezi viemi no¢nimi linkami. V blizkosti uzlu se nachazi vétsi
mnozstvi obchod( a sluzeb.

Méstsky obvod: Plzen 3
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. poloha analyzovaného prestupniho uzlu v rdmci mésta Plzen
Zdroj: vlastni zpracovani, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta

Linkové vedeni

Pfestupni zastdvku Mrakodrap obsluhuje vétSina trolejbusovych linek diametralniho, pfipadné
radidlniho charakteru, a to véetné paternich. Tutéz zastavku dale obsluhuji radidlni autobusové linky
20, 27 a 34. Soucasti prestupniho uzlu jsou také zastavky Goethova, obsluhované linkami 13, 14, 20,
33 a 40 a dale zastavka Prokopova obsluhovana linkami 10, 13 a 14. Jednd se tak o nejvytiZzené;jsi
zastavku z pohledu poctu spoju, které jen na linkdch MHD souhrnné pro oba sméry Cini vice nez 1 300
spojd/pracovni den. Po Americké tfidé uzlem dale bez obsluhy projizdi regionalni autobusové linky.

V nocnich hodinach predstavuje uzel centralni prestupni bod mezi vSemi noénimi linkami méstské
dopravy a v nocich na den pracovniho klidu také mezi linkami nocni regiondlni dopravy (N55, N91
a N92, pfipadné dle uhlu pohledu také N11 a N12).
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Vsechny linky obsluhujici uzel Mrakodrap pfiblizuje Tabulka 1, pozorované klicové prestupni vazby pak
Tabulka 2. K té dodejme, Ze pfestupni vazby nastdvaji také mezi jednotlivymi trolejbusovymi linkami,
a to v celém spole¢ném useku Pafizska — Tylova, mezi linkami 13, 11, 15 a 16 pak také v zastavce
Gambrinus.

Tabulka 1: Prehled linek obsluhujicich uzel Mrakodrap

Linky obsluhujici uzel

TBUS BUS BUS REGIO
10 20
11 27
12 33
13 34
14 40
15
16
17

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich Fadd

Tabulka 2: Pfehled hlavnich pfestupnich vazeb v uzlu Mrakodrap

Klicové vazby mezi linkami

Linky Poznamky

véetné vzdjemného prestupu mezi

10, 13,14 11, 12, 15, 16 uvedenymi linkami; ¢astecné garantovany
vazby 12-15-16 v okrajovych hodinach

20, 27, 33, 40 12,13, 14, 15, 16

vzajemné prestupy mezi vSemi no¢nimi linkami

Zdroj: vlastni zpracovadni dle pozorovadni
Obsluha dopravci: Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.; CSAD Plzefi s.r.o.

Infrastruktura, moznosti odstavovani

Uzel je tvofen zastavkovymi stanovisti v okoli okruzni kfizovatky — dvojici zastdvkovych zalivQi na
Americké tridé (zastdvka Mrakodrap), tfemi zastavkami v Goethové ulici (zastavka Goethova) a dale
dvéma zastavkami v Prokopové ulici (zastavka Prokopova; zastavka ve sméru k okruzni kfizovatce neni
za bezvylukového provozu vyuzivana) — situaci priblizuje Obrazek €. 2. Pfestupni vazby mezi zastavkami
jsou spiSe kratsi, i kdyZz by bylo mozné je jesté zkratit pfiblizenim zastadvek Mrakodrap (pfipadné i
Prokopova) blize k okruzni kfiZzovatce. Celkové je uzel pomérné kompaktni, pési vazby pfimé a
jednoduché, nicméné ze zastadvky Mrakodrap nemusi byt s ohledem na zastavku zfejma pritomnost
dalsich prestupnich stanovist.

Zastavky Mrakodrap jsou vybaveny digitalnimi panely pro zobrazovani nejblizsich odjezdd spoji MHD
v redlném case a disponuji i odpovidajicim vybavenim pro cestujici. Zatimco jizdni fady dennich linek
jsou vzastavce Mrakodrap uvedeny na oznacniku, jizdni fady nocnich linek pak v prostoru
zastavkového pfistifeSku. Orientacni schémata rozloZeni uzlu nejsou umisténa nikde.

Délka zalivli zastavek Mrakodrap Cini cca 38 metrl, coZ neni adekvatni provoznim potfebam MHD
v misté. Zejména pti nocnich rozjezdech linek kapacita zalivu nedostacuje, a to uz pfi nasazeni vozidel
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velikosti M. Stavajici délka zaliva tak omezuje plynulost provozu i bezpecnost odbaveni. S ohledem na
nedostatec¢nou kapacitu zastdvek Mrakodrap musi uz nyni no¢ni trolejbusova linka N7 absolvovat

otaceni pres Goethovu ulici a Anglické nabrezi.

Okruzni kfizovatka i trolejové vedeni v misté umoznuje otaceni trolejbusll a autobus( z jakéhokoliv
sméru. Prakticky je vyuZivano otaceni spoji od zastavky Mrakodrap (zkracené spoje trolejbusovych
linek, linka 27) a od zastavky Goethova (33 a 40). V Goethové ulici je zfizeno také misto pro odstav az
tfi autobust linek 33 a 40 (informaci poskytuje také Tabulka 3). Tato kapacita mdzZe byt v provozni praxi
shizovana ¢astym porusovanim zakazu stani automobill v prostoru zastavky.
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Zdroj: Mapovy projekt Doprava mésta Plzné

Obrazek 2: Orientacni pldn stanovist linek verejné dopravy v uzlu Mrakodrap (v planu neni vyznacena
manipulacni zastdvka Prokopova, nachdzejici se na urovni domu Prokopova ¢. 207/25)

Tabulka 3: Odstavnd mista pro vozidla verejné dopravy v uzlu Mrakodrap (resp. zastdvce Goethova)

Maximalni pocet odstavnych stani
BUS 2 kloubové (L)

Zdroj: vlastni zpracovadni dle PMDP, a. s.
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Vyhledovy stav:

Uzel je v pomérné vyhovujicim stavu. Bylo by Zadouci zlepSeni navigace mezi jednotlivymi zastavkami
(vytvoreni schématu uzlu, doplnéni navigaénich prvka).

V ramci pfipravované revitalizace Americké tfidy dojde k Upravé zastavkovych stanovist Mrakodrap.
Zadouci by bylo pfiblizeni stanovist okruini kfizovatce a dédle pak prodlouZeni nastupni hrany, a to
zejména pro snadnéjsi zavedeni stanicovani spoji VLD pro vystup, pro rozsifeni no¢niho provozu, pro
nasazovani velkokapacitnich autobus( na nocni linky apod. (limitujicim faktorem pro prodlouZeni
nastupni hrany jsou aktualné vjezdy do budov a kfizovatky s pfilehlymi ulicemi). S ohledem na zklidnéni
provozu lze po Upravach chapat planovanou absenci zastavkovych zalivQi v misté, ale vyrazné se
doporucuje ponechat komunikaci v takové Sifi, aby bylo zajisténo komfortni a bezpecné mijeni a
zejména objizdéni pro tfi vozidla MHD. Provozni zatizeni v misté snadno vede ke vzniku situace, kdy je
nutné objizdét vozidlo MHD stojici v zastavce jinym vozidlem MHD (pt. kratka vyrovnavaci prestavka,
stfidani fidi¢ll, zdvada na vozidle, odstaveni vozidla pti vysSetfovani nehody apod.), a to i za pfedpokladu
obsazeni protilehlé zastavky dalsSim vozem MHD. Komplikované objizdéni vozidel by snadno vedlo ke
vzniku kolon a zdrZeni spojl ve viech smérech.

Je predpokladano, Ze od roku 2030 zacnou upravenou zastavku Mrakodrap (smér Terminal Hlavni
nadrazi) vyuzivat i spoje regionalnich autobusovych linek, a to v rezimu jen pro vystup cestujicich. Délka
zastavky a provozni zatizeni neumoznuje vyuZivat zastdvku v opaéném sméru pro regionalni
autobusové spoje pro celodenni nastup cestujicich, ledaze by pro regiondlni spoje byly zfizeny
separatni zalivy zajistujici vzajemné neovlivnéni spojd MHD a VLD v zastavkovych stanovistich.

Zadouci je dale pFiblizeni zastavky Prokopova (manipulaéni zastavka umisténa v jizdnim pruhu ve
sméru od ulice U Trati) blize k okruzni kfiZovatce (zkraceni pésich presunt pfi vylukovém vedeni linek,
prostor pro pripadné tUpravy linkového vedeni) —vhodnou formou se, i vzhledem ke snaze o zklidriovani
dopravy v centru mésta, jevi zatkova zastdvka bez moznosti objeti.

V souvislosti s elektrifikaci linek na Severni Pfedmésti je vhodné provéfrit vybudovani predjizdné stopy
v Goethové ulici v misté stavajiciho odstavu autobusu (aktualni zejména pokud by linky 33 a 40 zistaly
nadale radialnimi).
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Prestupni uzel Nadrazi Bila Hora

Situovani ve mésté

Prestupni uzel v severovychodni casti mésta Plzné, slouzZici pro prestup jak mezi méstskymi
autobusovymi linkami, tak pro pfestup na regionalni vlakovou a autobusovou linku. V blizkosti uzlu se
nenachazi zakladni provozovny obchodl a sluZeb. Parkovaci moznosti v misté jsou spiSe limitované.

Meéstsky obvod: Plzen 1
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. poloha analyzovaného prestupniho uzlu v rdmci mésta Plzen
Zdroj: vlastni zpracovadni, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta

Linkové vedeni

Uzel obsluhuje patefni tangencidlni linka 30, a ddle radidlni linka 20 a pfiméstska tangencialni linka 58.
Mezi linkami 20 a 58 jsou v uzlu koordinované navaznosti spojll. Soucasti uzlu je Zeleznic¢ni zastavka
Plzer-Bilda Hora obsluhovana vlakovou linkou P4. Regionalni autobusové linky 331 a 332 zajistuji
obsluhu severovychodniho okoli Plzné. VSechny linky obsluhujici uzel Nadrazi Bild Hora pfibliZuje

Tabulka 1, pozorované klicové prestupni vazby pak Tabulka 2.
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Tabulka 1: Prehled linek obsluhujicich uzel Tabulka 2: Pfehled hlavnich pfestupnich vazeb
Nddrazi Bila Hora v uzlu NadraZzi Bila Hora
Linky Poznamky
BUS VLAK BUS REGIO 30 20, 58, regionalni autobusy a vlaky
20 P4 331 20 58, regionalni autobusy a vlaky
:(8) 332 Zdroj: vlastni zpracovdni dle pozorovdni

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich
rada

Obsluha dopravci: Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.; Ceské drahy, a.s.; ARRIVA Stiedni Cechy
s.T.0.

Infrastruktura, moznosti odstavovani

Prestupni uzel je tvofen nacestnymi zastavkami formou zastavkovych zalivi umisténych mezi dvéma
okruznimi krizovatkami a dale sousedici Zelezni¢ni zastavkou Plzen-Bild Hora. Dalsi dvojice zaliv(
nacestnych zastavek je ptipravena v nové vybudované ulici Na Sudech, nicméné tyto zatim nejsou
v pravidelném provozu vyuzivany. Celkové je uzel prehledny, pfestupni vazby kratké, prehledné
a logické. Vyjimku tvofi pfistupy z nepouzivané autobusové zastdvky v ulici Na Sudech smérem
k Zelezni¢ni zastadvce. Je zfejmé, Ze nejkratSi prestupni vazba mezi témito zastavkami neni
ylegalizovana“” (kfizeni Zeleznic¢ni trati, nutnost prekondani vyskového rozdilu), nicméné vede tudy
odvodnovaci koryto a lze ocdekdvat, Ze i navzdory vyskovému rozdilu bude pfi zprovoznéni
autobusovych zastdvek pravé tato cesta vyuzivana.

S ohledem na dvojici okruznich kfiZzovatek je mozné uzel vyuzivat pro otaceni spojd, ¢ehoz je vyuzZivano
u autobusové linky 58. Zastavkové zélivy svoji délkou umoznuji pouze kratkodobé odstavovani vozidel
(vyrovnavaci pfestdvky) v mezeradch mezi jinymi spoji, jinak neni odstavovani mozné.

Uspofadani jednotlivych stanovist zachycuje Obrazek ¢. 2.
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Zdroj: Mapovy projekt Doprava mésta Plzné
Obrazek 2: Orientacni pldn stanovist linek verejné dopravy v uzlu Nddrazi Bild Hora (patrnd je i dvojice
zatim nevyuZivanych zastdavkovych zdlivi v ulici Na Sudech)

Vyhledovy stav:

Vyhovuijici stav, za stdvajici provozni situace neni potfeba zmén.

Po zprovoznéni zalivli v ulici Na Sudech je vhodné zlepsit navigaci mezi jednotlivymi zastdvkami
vytvorenim schématu uzlu. Jako Zadouci by se za predpokladu vyrazné vyssiho vytizeni uzlu jevila také

Uprava (,legalizace”) nejkratsSi pristupové cesty ze zastavkovych zaliv(i v ulici Na Sudech smérem
k Zelezni¢ni zastavce, resp. vhodné zkraceni pésich prestupt viak — bus/MHD.

Do uzlu je Zadouci umisténi parkovisté B+R, pfipadné stanovisté sdilenych elektrokol, pro zajisténi
pfipadné alternativy k lince 20 v obdobi delSich provoznich intervald.



Plan dopravni obsluznosti mésta Plzné pro obdobi 2026-2030

3

Pfestupni uzel Nadrazi Skvriiany

Situovani ve mésté

Mensi prestupni uzel v zapadni ¢asti mésta Plzné, slouZici pro pfestup mezi trolejbusovou a vlakovou
linkou. V blizkosti uzlu se nenachazi Zzadné provozovny obchod( a sluzeb. Parkovaci moznosti v misté
jsou adekvatni.

Méstsky obvod: Plzen 3
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. poloha analyzovaného prestupniho uzlu v rdmci mésta Plzen

Zdroj: vlastni zpracovadni, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta

Linkové vedeni

Uzel obsluhuje paterni diametrdlni trolejbusova linka 12 a vlakova linka P3 do Domatlic (obsluhujici
také oblast zapadniho Plzeriska). VSechny linky obsluhujici uzel Nadrazi Skvriiany pfiblizuje Tabulka 1,
pozorované klicové prestupni vazby pak Tabulka 2. K ni je vhodné poznamenat, Ze pro prestup mezi
obéma linkami lze vyuZit i Hlavni nadrazi, nicméné zde jsou prestupni vazby z linky 12 znacné delsi.
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Tabulka 1: Prehled linek obsluhujicich uzel Tabulka 2: Pfehled hlavnich pfestupnich vazeb
NddraZi Skvriiany v uzlu NdadraZzi Skvrriany
ob e Klicové vazby mezi linkami
TBUS VLAK Linky Poznamky
12 P3 12 | regiondlniviaky
Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich Zdroj: vlastni zpracovani dle pozorovéni
radd

Obsluha dopraveci: Plzefiské méstské dopravni podniky, a.s.; Ceské drahy, a.s.
Infrastruktura

Pfestupni uzel je tvoren ndcestnymi zastdvkami MHD na Domatzlické tfidé (v rezimu na znameni) a dale
Zeleznicni zastavkou Plzen-Skvriiany. Po pietrasovani Zelezniéni traté a vybudovani zastavky v nové
poloze (v roce 2019) probihaji prestupy na kratkych vzdalenostech. Stavajici infrastruktura tak
poskytuje komfortni moznosti prestupu, které zatim verejnosti nejsou pfilis vyuzivany. To lze pfricitat
absenci navigacnich prvk(, ale i pocitové neatraktivnosti mista — zejména obklopeni Zelezni¢ni zastavky
neprthlednymi protihlukovymi sténami, které zaroven =ztéZuji orientaci v misté. Prekonani
dvoukolejné Zelezni¢ni traté je v misté feSeno podchodem, nicméné pési zde casto nelegalné
prechazeji pres koleje u vychodniho konce zastavky (a to i pro vazby mezi trolejbusovymi zastavkami a
VII. branou skodovackého aredlu).

Usporadani jednotlivych stanovist zachycuje Obrazek ¢. 2.

Emingerova

XX

Zdroj: Mapovy projekt Doprava mésta Plzné

Obrdzek 2: Orientacni pldn stanovist linek verejné dopravy v uzlu NddraZi Skvriany (s upravenym
zvyraznénim zastdvky Plzen-Skvriiany, jeZ se v Mapovém projektu chybné zobrazuje na misté plvodni
zastdvky)
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Vyhledovy stav:

Po provedené modernizaci je rozloZeni stanovist vyhovujici neni potfeba zmén. Vyrazné je vsak
doporuceno zlepseni navigace mezi jednotlivymi stanovisti formou navigacnich prvkl v misté, pripadné
i vytvofenim schématu uzlu. Navigaci i pocitovou bezpecnost v misté by vyrazné zlepSilo vyuziti
prahledného materidlu protihlukovych stén, které Zeleznicni zastdvku obklopuji a pohledové
»skryvaji“.

Jako zadouci se jevi také provéreni ,legalizace” aktualné praktikovaného prechdzeni pres koleje u
vychodniho okraje zastavky formou vybudovdnim signalizovaného prechodu pro pési.

V delSim horizontu lze provéfit i vybudovani komfortnéjsi pristupové cesty od prestupniho uzlu Nadrazi
Skvriiany severnim smérem (ke Slovanskému udoli) zejména pro pési vazby na lokalitu Pfednich
Skvriian. V soucasnosti existuje nedaleky pési prlichod od ulice U Drahy k tramvajovému obratisti
Malesickd, ale pocitovou bezpecnost na této cesté nelze hodnotit jako vysokou.
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Pfestupni uzel Nadrazi Slovany

Situovani ve mésté

Prestupni uzel v jihovychodni ¢asti mésta Plzné, slouZici pro prestup jak mezi diametralnimi
a tangencidlnimi méstskymi linkami, tak pro prestup na regionalni vlakovou a autobusovou linku.
V blizkosti uzlu se nachazi zakladni provozovny obchod a sluzeb. Parkovaci moZnosti v misté jsou spise
limitované.

Meéstsky obvod: Plzen 2
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Zdroj: vlastni zpracovani, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta

Linkové vedeni

Uzel obsluhuje paterni diametralni linka 12, dale patefni tangencialni linka 30 a dale tangencialni linka
29. Vlakova linka P1 slouzZi zejména pro obsluhu jizniho Plzefiska a jizni ¢asti Plzenského kraje,
autobusova linka 336 pak pro obsluhu jihovychodniho okoli Plzné. VSechny linky obsluhujici uzel
Nadrazi Slovany priblizuje Tabulka 1, pozorované kli¢ové ptrestupni vazby pak Tabulka 2. K ni je vhodné
poznamenat, Ze pro prestup mezi linkami 12 a 336 Ize vyuzit i obratisté Bozkov, nicméné s ohledem na
rozmisténi zastavek je cestujicimi preferovan uzel Nadrazi Slovany. Cestujici vlakové linky P1 mohou
pfi pfestupu na linku 12 ddle vyuZivat i sousedni zastavku Petfinska.
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Tabulka 1: Prehled linek obsluhujicich uzel Tabulka 2: Pfehled hlavnich pfestupnich vazeb
NddraZi Slovany v uzlu NddraZi Slovany
TBUS | BUS VLAK  |BUS REGIO Linky Poznamky
12 ;3 P1 336 121,230 regionélnivlzl(()y a autobusy

Zdroj: vlastni zpracovdni dle pozorovdni
Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich

radd

Obsluha dopravci: Plzefiské méstské dopravni podniky, a.s.; ARRIVA Stiedni Cechy s. r. 0.; ARRIVA vlaky
S.r.o.

Infrastruktura, moZnosti odstavovani

Pfestupni uzel je tvofen nacestnymi zastdvkami umisténymi vétSinové na vyjezdech z okruzni
kfizovatky (vyjma zastavky pro linky 29 a 30 smér Rolnické namésti) a dale Zelezni¢ni zastavkou Plzeri-
Slovany. Prestupy mezi jednotlivymi stanovisti probihaji na stfednich vzddlenostech. Zejména
vzdalenost presahujici 300 metrd po vystupu zvlakové linky k autobusovym zastavkam nelze
povazovat za zcela atraktivni.

Trolejové uspofadani umozZiiuje otaceni trolejbust ve sméru od centra, ¢ehoz je vyuZivano pro otaceni
vybranych spojli trolejbusové linky 12 v zacatcich prepravnich Spicek. Uzel usporfadanim, zatizenim i
délkou zastavkovych zalivli neumozZnuje odstavovani vozidel.

Usporadani jednotlivych stanovist zachycuje Obrazek €. 1. Pro cestujici mGZe byt mirné matouci, Ze
Zeleznicni zastavka se jmenuje Plzen-Slovany, pfilehlé zastavky MHD pak Nadrazi Slovany (paradoxné
obé tyto zastavky lezi na izemi mistni ¢asti Lobzy), zatimco zastavky MHD s nazvem Slovany se nachazi
zhruba o 1,2 kilometru jiznéji.
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Zdroj: Mapovy projekt Doprava mésta Plzné

Obrdzek 2: Orientacni pldn stanovist linek verejné dopravy v uzlu Nddrazi Slovany

Vyhledovy stav:

Vyhovuijici stav, za stdvajici provozni situace neni potfeba zmén. V budoucnu Ize uvaZzovat o doplnéni
informacnich panell pro cestujicich ¢i zlepSeni navigace mezi jednotlivymi zastdvkami (vytvoreni
schématu uzlu). V pfipadé castéjsiho ukoncovani spojl linky 12 od centra by bylo Zadouci zde
vybudovat prostor pro kratkodoby odstav vozidel.

Po vystavbé prelozky silnice 1/20 (pfedpokladana realizace 2030-2034) vznikne v misté mimourovriova
kfizovatka pro napojeni nové komunikace 1/20 (predpoklada se i vystavba zastavek MHD na nové
vzniklém rameni). Po realizaci akce se celkové neocekdva zkraceni prestupnich vzdalenosti mezi
Zelezni€ni zastdvkou a stavajicimi stanovisti MHD. V ramci této stavby se pfedpokldda nahrazeni
stavajici okruzni krizovatky priseénou (svételné fizenou). Pro zachovani obratisté trolejbusd po zruseni
okruzni ktizovatky se navrhuje Fesit obratovou stopu pres spiralovou mimourovriovou kfizovatku 1/20.
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Prestupni uzel Nameésti Republiky

Situovani ve mésté

3

Prestupni uzel MHD v centru mésta Plzné, slouzici pro obsluhu stfedu mésta i pro prestup mezi
frekventovanymi patefnimi diametrdlnimi tramvajovymi linkami a radidlnimi autobusovymi linkami.
V blizkosti uzlu se nachazi vétsi mnozstvi obchod( a sluzeb.

Méstsky obvod: Plzen 3
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. poloha analyzovaného prestupniho uzlu v rdmci mésta Plzen

Zdroj: vlastni zpracovadni, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta

Linkové vedeni

Uzel Nameésti Republiky obsluhuji paterni tramvajové linky 1 a 2, ddle patefni radialni linky 33 a 40,
radialni linka 20 a dale také specialni linka 76 (Zoovlacek, resp. sezonni linka do ZOO). Vsechny linky
pfibliZzuje Tabulka 1, pozorované klicové prestupni vazby pak Tabulka 2.
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Tabulka 1: Prehled linek obsluhujicich uzel Tabulka 2: Pfehled hlavnich pfestupnich vazeb
Ndmésti Republiky v uzlu Namésti Republiky
TRAM BUS Linky Poznamky
1 20 1 2
2 33 1,2 20, 33, 40
40

Zdroj: vlastni zpracovadni dle pozorovdni

(76)

Zdroj: vlastni zpracovdni dle platnych jizdnich
radd

Obsluha dopravci: Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.

Infrastruktura

Uzel je specificky jednosmérnym trasovdnim tramvajovych trati v centru mésta a souvisejicim
umisténim tramvajovych zastavek na protilehlych strandch namésti. Autobusové zastdvky jsou
umistény na vychodni strané ndmeésti Republiky. Celou situaci zachycuje Obrdzek 1. Pfesuny mezi
zastavkami autobus — tramvaj jsou pfi prestupovani relativné kratké (v severovychodni ¢asti ndmésti
by bylo vhodné provérit moznost dalSiho zkraceni ptiblizenim jednotlivych zastavek ke kfizovatce ulic
Prazska x Rooseveltova, omezujicim muUze byt blizky zacatek protismérnych oblouk). Specifikem je, Ze
uzel nedisponuje ¢ekdrnami pro cestujici (s ohledem na umisténi v historickém centru mésta).

S ohledem na nedaleké obratisté Zvon mUze uzel poslouzit i jako koncova, resp. vychozi zastavka pro
tramvajové spoje, nicméné obratisté takto neni pravidelné vyuZivdno. Obecné je trasovani dalsi
tramvajové linky pfes uzel Namésti Republiky v soucasnosti provozné problematické, nebot je limitem
nizkd propustnost sousedni zastdvky Hlavni posta v Solni ulici. Zastavka Zoovlacku slouzi i pro
kratkodoby odstav vozidla v rdmci vyrovndavacich prestavek.
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Zdroj: Mapovy projekt Doprava mésta Plzné

Obrdzek 2: Orientacni pldn stanovist linek verejné dopravy v uzlu Namésti Republiky (pozn. zastdvky
linky 76 se lisi dle charakteru provozu — pro Zoovldcek je ndstupni i vystupni zastdvka totoZnd, pri
vikendovém prodlouZeni linky na Termindl Hlavni nddraZi jsou zastdvky smérové rozdélené)

Vyhledovy stav:

Stdvajici stav lze oznacit jako vyhovujici, nicméné oproti jinym zastavkam je vybaveni pro cestujici
atypické s ohledem na umisténi v historickém jadru mésta (historizujici oznacniky, chybéjici pristfesky,
navigace pro nevidomé). Ke zvazieni je pfi vyménach mobilidfe uzit napf. bézné standardizované
oznacniky Ci pristfesSky a dofesit navigaci pro nevidomé. V budoucnu lze uvaZzovat o zlepSeni navigace
mezi jednotlivymi zastavkami (pf. umisténim schémat uzld do oznacnikd).

V rdmci uvaZované ,promény” namésti Republiky realizované v nejblizSich letech by nemélo dojit
k zdsadnim zménam z pohledu usporadani stanovist MHD a prestupnich vazeb. Je velmi vhodné, aby
linky MHD byly nadale obousmérné trasovany po vychodni strané ndmésti Republiky. Zadouci by bylo
provéreni pfiblizeni autobusové zastavky pro smér Sidlisté KosSutka blize k Prazské ulici.

V souvislosti s elektrifikaci linek na Severni Pfedmésti je Zddouci vystavba trolejbusové trati vedouci po
vychodni strané namésti Republiky.
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Prestupni uzel Okounova + Bolevec

Situovani ve mésté

Pfestupni uzel na severnim okraji mésta Plzné, slouZici pro prestup mezi paterni diametralni
tramvajovou linkou 1, autobusovymi linkami méstskymi tangencidlnimi a regionalnimi a pfipadné téz
regionalni Zelezni¢ni linkou. V blizkosti uzlu se nachazi prodejny obchodu a sluzeb. Nedaleko uzlu je
také parkovisté, prioritné pro mistni, jez lze neoficidlné a velmi omezené vyuzivat jako nahradu do
vybudovani plnohodnotného parkovisté typu P+R.

Meéstsky obvod: Plzen 1
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. poloha analyzovaného prestupniho uzlu v rdmci mésta Plzen
Zdroj: vlastni zpracovani, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta

Linkové vedeni

Uzel Okounova obsluhuje paterni diametralni linka 1, dale patefni tangencialni linka 30, tangencidlni
linky 24 a 25 a lokalni obsluzné linky 34 a 58. Regionalni autobusové linky sméfuji na severni Plzerisko
a sever Plzeriského kraje, o vikendech pak linka 321 nabizi mezikrajské spojeni do Rakovnika. Vyjma
linky 30 obsluhuji vSechny uvedené linky i zastavku Bolevec, v jejiz blizkosti se nachazi i Zelezni¢ni
zastavka Plzen-Bolevec obsluhovana regionalni linkou P4. Souhrn vSech linek obsluhujicich zastavky
pfibliZzuje Tabulka 1, pozorované klicové prestupni vazby pak Tabulka 2.
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Tabulka 1: Prehled linek obsluhujicich uzel Tabulka 2: Pfehled hlavnich pfestupnich vazeb
Okounovd + Bolevec v uzlu Okounovd + Bolevec
TE———
TRAM | BUS | VIAK |BUSREGIO - L'"ky30 Pozndmky
1 24 P4 321 1,30 34
25 (322) 1,30 regionalni autobusy
30 334 Zdroj: vlastni zpracovani dle pozorovdni
34 335
58 362

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich
rada

Obsluha dopravci: Plzefiské méstské dopravni podniky, a.s.; ARRIVA Stfedni Cechy s. r. 0.; Ceské drahy,
a.s.

Infrastruktura, moznosti odstavovani

Uzel Okounova je tvoren prUsecnou kfiZzovatkou svétSinou zastavek v Plaské ulici. Prestupni
vzddlenosti mezi jednotlivymi stanovisti jsou s ohledem na jejich vhodné umisténi kratké, celkova pési
prostupnost je dobrd. Tramvajova nastupisté jsou feSena formou ostrivk(. Ulice Okounova
a K Prokopavce vytvareji blokové obratisté, na kterém jsou otdceny zkrdcené autobusové spoje
(méstské i regiondlni) ve sméru od Orliku a Tfemosné. Nevyhodou tohoto usporadani je pro opacny
smér odlisné nastupni stanovisté pro spoje vychozi z této zastavky a pro spoje jedouci z centra Plzné —
zatimco spoje méstské linky 34 realizuji zavlek do ndstupni zastdvky v obratisti, regionalni spoje
odbavuji v zastavce v Plaské ulici (s vyjimkou spojl linky 334 zacinajicich v obratisti). RozloZeni
stanovist pfibliZzuje Obrazek ¢. 2. Autobusové obratisté Okounova ma limitované kapacity pro odstav.
Ridi¢i MHD zde maiji k dispozici socialni zafizeni, zatimco zazemi pro fidi¢e VLD chybi.

Sousedici uzel Bolevec je prioritné tvofen autobusovym a tramvajovym obratistém — vyuZivano
zejména pro otaceni spojl z centra; vCetné ¢astecné moznosti objizdéni tramvaji po predjizdné koleji,
avsSak za cenu nezadouciho odstavovani soupravy v nastupni zastavce a omezovani provozni plynulosti
a propustnosti obratisté; dale s pomérné stédrymi moznostmi odstavovani autobustd a s adekvatnim
zazemim pro fidice MHD a dale nedalekymi ndcestnymi autobusovymi zastavkami. Urcitym negativem
zdejsiho zazemi pro fidice MHD je jeho umisténi, kdy je dochazka od odstavnych stani pomérné dlouha
a stavajici moznost kratkodobého odstavu ve vystupni zastavce zanikne s rekonstrukci uzlu (vystupni
zastavka bude nové spolecna pro tramvaje i autobusy). Zhruba o 300 metr( od zastavek MHD Bolevec
se nachazi zelezni¢ni zastavka Plzen-Bolevec. Mezi obéma zastdvkami nemusi byt zcela zietelnd pési
vazba (ackoliv jsou jinak vazby logické a s ohledem na celkové usporadani kratké). Celkové neni tato
prestupni vazba pfilis silné vyuzivana.

Celkové rozlozeni stanovist v uzlech Okounova a Bolevec priblizuje Obréazek €. 3, pocet odstavnych
stani dle jednotlivych druhi vefejné dopravy pak udava Tabulka 3.
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PLZENSKEHO KRAJE

’?) INTEGROVANA DOPRAVA

Plzen, Okounova

P¥estupni uzel | Interchange | Umsteigepunkt Stanovisté linek vefejné dopravy
Linka Smér Nastupists
Line  Direction Platform
Linie  Richtung Bussteig

1321 Tremosna, Plasy. Kralovice, Rakovnik

321 CANfTerminal Hlavni nadra?i

1334 Tiemosnd Ispoje zde zacinajici), ostatni stanovisté & 2
334 Nemocnice Lochotin

1335 Tremosna, Homi Biiza

335 Borska pole. Univerzita

1362 Tremoina, Homni B2I3, Dolni B&I&

362 Nemocnice LochotinCAN

EEEmEEED

Stanovisté linek MHD
Linka Smér Nastupisté

Line  Direction Platform
Linie  Richtung Bussteig
Bolevec [ A |
Namaésti Republixy, Slovany [ B |
Bolevec n
Zapadodeska univerzita, Bory 3
Bolevec Z|
Hodoninska, Univerzita. Bory 3
Sidlisté Kosutka 3
Bory. ZEU, Borska pale 4
Orlik. Tremosna

Bolever

Mrakodrap, Bory, Panasonic
Mrakodrap. Lhota

Bila Hora

AEEE s 5 v -2

zaFi | september | September 2023

B 378035477 | idpkecz

Zdroj: POVED s. r. o.

Obrdzek 2: Orientacni pldn stanovist linek verejné dopravy v uzlu Okounovad

Zdroj: Mapovy projekt Doprava mésta Plzné

Obrazek 3: Plan stanovist v uzlu Okounova + Bolevec a blizkém okoli
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Tabulka 3: Odstavnd mista pro vozidla verejné dopravy v uzlu Okounovd + Bolevec

Okounova: Maximalni pocet odstavnych stani

BUS 1 standardni (M)
BUS REGIO 1 standardni (M)
Bolevec: Maximalni pocet odstavnych stani
TRAM 8 souprav (L)
BUS aZz cca 16 kloubovych (L) (2x 160 metr()

Zdroj: vlastni zpracovdni dle POVED s. r. 0. a PMDP, a. s.

Vyhledovy stav:

Vytvoreni prehledného plan stanovist v uzlu Bolevec (pfip. Okounova + Bolevec) pro zlepseni orientace
cestujicich. Dale lze v budoucnu uvaZzovat o doplnéni informacnich panell pro cestujici ¢i zlepseni
navigace mezi jednotlivymi zastavkami.

Sjednoceni strategie obsluhovani stanovist zastavky Okounova spoji ve sméru z centra mésta do
Tremosné (konzistentné zavlek linek 34 a 334 vidy do obratisté, nebo jen pro spoje odsud vychozi).

Planovany projekt prestavby obratisté Bolevec (pro umoznéni plnohodnotného objizdéni tramvaji)
véetné vybudovani parkovisté P+R v lokalité (v dobé pfipravy materidlu je zpracovana projektova
dokumentace). Pro eliminaci negativ prestavby je vhodné se zaméfit na presun zazemi Fidi¢l blize
odstavu tramvaji a autobus(.
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Prestupni uzel Sady Pétatricatnik( + Hlavni posta

Situovani ve mésté

Pfestupni uzel vcentru mésta Plzné, slouZici pro prestup mezi vSemi tramvajovymi linkami,
dale autobusovymi linkami méstskymi a regionalnimi. V blizkosti uzlu se nachazi vétsi mnozstvi
obchodu a sluzeb. Parkovani v okoli uzlu je zpoplatnéno.

Méstsky obvod: Plzen 3
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. poloha analyzovaného prestupniho uzlu v rdmci mésta Plzen
Zdroj: vlastni zpracovadni, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta

Linkové vedeni

Uzel obsluhuji vSechny tfi plzefiské patefni tramvajové linky, dale diametrdlni patefni linka 41 a radidlni
¢i diametrdlni autobusové linky 20, 27, 28, 34 a 56. V uzlu dochazi k rozjezdim (,, kfizovani“) vsech
tramvajovych linek pro zajiSténi prestupu ve vecernich hodindch. Regiondlni autobusové linky
obsluhuji zastavku obsluhuji v ¢asech od 19:00 do 5:00 v pracovni dny a o vikendech a statni svatcich
celodenné (z divodu relativné kratkych zastavkovych zalivi a rizika sjeti vice odbavujicich vozidel). Tyto
regionalni autobusové linky sméruji na severni Plzerisko a sever Plzeriského kraje, o vikendech pak linka
321 nabizi mezikrajské spojeni do Rakovnika.

Vsechny linky obsluhujici terminal Sady Pétatficatnikd pfiblizuje Tabulka 1, pozorované klicové
prestupni vazby pak Tabulka 2.
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Tabulka 1: Prehled linek obsluhujicich uzel Tabulka 2: Pfehled hlavnich pfestupnich vazeb
Sady Pétatricatnikd v uzlu Sady Pétatricatniki
Linky Poznamky
TRAM BUS BUS REGIO 192 4 Castecné garantovany
1 20 321 ! vazby 1-4a 1-2-4
1,24 27,28, 41
2 27 322 1,2,4,28, 41 regionalni autobusy
4 28 334 Zdroj: vlastni zpracovani dle pozorovdni
34 361
41 362
56
S1

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich
radua
Obsluha dopravci: Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.; ARRIVA Stfedni Cechy s. r. 0.; CSAD Plzer
s.r.o.

Infrastruktura

Uzel je tvoren cCtvefici soubéZnych zastavek Sady Pétatficatnikl (tramvajové ostrivky uprostred,
autobusové zalivy vné) a dale blizkou zastavkou Hlavni Posta v Solni ulici (jak dokumentuje Obrazek 1).
Stanovisté zastavek Sady Pétatficatnikl (nikoliv vSak Hlavni posta) jsou vybavena digitalnimi panely
pro zobrazovani nejblizSich odjezd(i spoji MHD v redlném case. Do uzlu Ize zaclenit i tramvajové
zastavky Jizdecka a U Synagogy, které jsou v soucasnosti vyuzivany pouze pfi vylukach (slouzi zejména
jako nahrada standardnich zastavek Sady Pétatricatnik(). Navzdory rozsahlosti krizovatky a vysoké
hustoté provozu jsou pési presuny mezi stanovisti kratké, logické a rychlé.

V minulosti byly tramvajové zastavky pro linku 4 umistény vzdy pred a za kfizovatkou (U synagogy, U
hlavni posty) s absenci spolecné zastavky, v letech 2003 a 2004 doslo k celkové rekonstrukci uzlu a
zméné usporadani zastavek do stdvajici podoby. Dlouhodobé se také ménilo trasovani linky 2, ktera
byla v minulosti vedena pres zastavku U Synagogy v Palackého ulici, ale v soucasnosti se jeji provoz
ustalil do spolecné centralni zastavky.

V pfipadé zastavek Jizdeckd a U Synagogy uZ je pocitova atraktivita mirné nizsi — obvykle nutnost
dvojiho prekonani komunikace, v pripadé zastavky Jizdeckd absence mista pro prechazeni smérem
k Palackému namésti (a OC Plaza) — bude doplnéno pfi rekonstrukci tramvajové trati v Premyslové ulici.

Uzel svym kolejovym usporadanim umozniuje otaceni tramvajovych spojl ze vSech smérQ, ale bez
moznosti odstavu (ani zastavka U Synagogy pro tyto ucely neni provozné vhodnd). Podminky pro
otaceni autobusovych spoji (zejména nahradni dopravy) v misté nejsou vhodné (ve sméru jizdy od
kfiZovatky U Prace lze vyuzit vzdalené obratisté Rondel, nebo blokové otoceni vozidel po komunikaci
pfi zapadnim okraji uzlu, avsak s horsi prijezdnosti v disledku parkujicich automobild, pfipadné

otaceni v prostoru jizni kfizovatky uzlu). Pfi rekonstrukci tramvajové trati v Premyslové ulici dojde ke
zlepseni podminek pro otaceni autobust v uzlu — bude prodlouZeno néastupisté zastavky Jizdecka (pro
umoznéni odbavovani dvou tramvajovych souprav) a dale budou vytvoreny podminky pro jizdu
autobus(l po tramvajové trati k Palackému namésti (namisto stavajiciho otevieného svrsku). Tim dojde



Plan dopravni obsluznosti mésta Plzné pro obdobi 2026-2030 ’
k Zaddoucimu vytvofeni podminek pro prestup mezi tramvajemi a nahradni autobusovou dopravou u
jedné nastupni hrany.

Tramvajova ndastupisté umoznuji bezpecné odbavovani maximdlné dvou tramvajovych souprav
velikosti L, pfipadné jesté kratsi jednotky (v pripadé tfi souprav velikosti L uz jsou posledni dvefe mimo
nastupisté). V obdobi prepravnich Spicek se u nastupisté ve sméru U Prace/Namésti Republiky sjizdéji
spoje vSech tfi tramvajovych linek, coz vytvari idedlni podminky pro prestup hrana-hrana, ale narazi na
kapacitni limity z pohledu propustnosti kfizovatky a celého uzlu. Kapacitni problém vyvstadva i u
zastavky Hlavni posta, kterd neumoznuje komfortni odbaveni dvou souprav velikosti L (coZ snizuje
provozni plynulost a propustnost uzlu zejména pfi vylukach a mimoradnostech). Délka autobusovych
zalivl ¢ini zhruba 36-38 metrdq, cozZ je pro provoz MHD dostacujici, pro celotydenni provoz MHD a VLD
(zejména ve sméru Kosutka s ndstupem prednimi dvefmi) vsak nikoliv.

g { y Pat M Sady Pétatiicatniki
B ) mmSady,Pétatficatniku . &
, e o

Zdroj: Mapovy projekt Doprava mésta Plzné

Obrdzek 2: Orientacni plan stanovist linek verejné dopravy v uzlu Sady Pétatricatniki a blizkém okoli
(v planu absentuje vyraznéjsi vyznaceni manipulacni zastdvky Jizdeckd umisténé v severozdpadni ¢dsti
uzlu)

Vyhledovy stav:

Uzel je v pomérné vyhovujicim stavu. Pfi dalS$im rozvoji tramvajové dopravy se limitem stava kapacita
zastavky ve sméru U Prace/Namésti Republiky — Zadouci by bylo oddéleni nastupist pro oba uvedené
sméry — tj. zména usporadani uzlu na tfikolejné. Naopak se nejevi pfilis vhodné vyuZzivat trasovani linek
pres zastavku U Synagogy, Ci blokové otaceni spojli pres zastavky lJizdeckd a U Synagogy. Tato
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problematika se stane velmi aktualni pfi planovaném zprovoznéni tramvajové linky 3 slouzici pro
obsluhu Vinic. S ohledem na zamér spusténi provozu linky 3 (patrné jiz v planovacim horizontu
PDOMP 2026+) se jevi jako nutné zahdjit pfinejmensim studijni provéieni usporadani tramvajového
uzlu Sady Pétatficatnikl, idedlné spolecné s navazujicimi Useky do tohoto uzlu (napfiklad
zdvojkolejnéni tseku v Solni ulici).

V pripadé autobusové dopravy je zZaddouci do ¢ervna 2030 rozsifit zastavkoveé zalivy v uzlu tak, aby bylo
mozné realizovat celotydenni odbavovani vozidel VLD v uzlu Sady Pétatficatnikl. V pfipadé spoja ze
severni ¢asti plzeriské aglomerace se jednd o vystup cestujicich v prodlouzeném zastavkovém zalivu
(smér U Préce, resp. Terminal Hlavni nadrazi). V opacném sméru (tj. pro nastup cestujicich smér
Severka) by chybéjici kapacitu mohlo resit zprovoznéni tramvajové linky 3 na Vinice a ocekavany utlum
provozu autobusové linky 41.

S ohledem na zlepSovani podminek pro pfestup pfi vylukovém trasovani linek, mimoradnostech, i pfi
nahradni autobusové dopravé se jevi vhodné provéreni vybudovani ndstupisté spolecné tramvajové a
autobusové zastavky v Presovské ulici v blizkosti uzlu Sady Pétatticatnikd.
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Prestupni uzel Severka

Situovani ve mésté

Prestupni uzel v severni ¢asti mésta Plzné, slouZici pro prestup mezi paterni diametralni tramvajovou
linkou 4 a autobusovymi linkami méstskymi (tangencidlnimi i radialnimi), regionalnimi a mezikrajskymi.
V blizkosti uzlu se nachazi vétsi mnozstvi obchodi a sluzeb. Nedaleko uzlu je také parkovisté, jez lze
neoficidlné vyuzivat v myslence konceptu P+R.

Meéstsky obvod: Plzen 1
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. poloha analyzovaného prestupniho uzlu v rdmci mésta Plzen
Zdroj: vlastni zpracovani, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta

Linkové vedeni
Uzel Severka obsluhuje patefni diametralni linka 4, dale patefni radidlni linky 33 a 40, patefni
tangencidlni linka 30, tangencialni linka 24 a Ucelovd ndkupni linka S1. Regionalni autobusové linky
sméruji na severni Plzerisko a sever Plzeriského kraje, mezikrajské linky spojuji Plzer a Karlovy Vary.
VSechny linky obsluhujici terminal Severka pfiblizuje Tabulka 1, pozorované klicové prestupni vazby
pak Tabulka 2.
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Tabulka 1: Prehled linek obsluhujicich uzel Tabulka 2: Pfehled hlavnich pfestupnich vazeb
Severka v uzlu Severka
TRAM BUS | BUS REGIO - L"Z‘ZIVSO’ o Pozndmky
4 24 322 4, 30, 33 | regionalni a dalkové autobusy

30 323 . ’ s s s s

33 335 Zdroj: vlastni zpracovadni dle pozorovadni
40 361
S1 362
363
535

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich
rada

Obsluha dopravci: Plzefiské méstské dopravni podniky, a.s.; ARRIVA Stfedni Cechy s. r. 0.; CSAD Plzefy
s.r.o.

Pozn.: V prehledu vynechany linky (resp. dopravci) dalkového charakteru a dale linky obsluhujici dle
vydané licence pro rok 2025 zastavku jednotky dnli za celé obdobi kalendarniho roku.

Infrastruktura

Uzel je tvorfen jednotlivymi nacestnymi zastadvkami v ramenech prisecéné kfiZzovatky a nedochazi zde
k ukoncovani spoja. Ackoliv je kfiZzovatka pomérné rozsahla, prestupni vazby jsou kratké, diky umisténi
zastavek v tésné blizkosti kfizovatky. Tramvajova nastupisté jsou fesena formou ostravka.

V dohledné dobé se v uzlu predpoklada ukonéovani vybranych spojl regionalnich autobusovych
linek, jak je podrobnéji pfiblizeno v nasledujici sekci.
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Plzen, Severka R

Piestupni uzel | Interchange | Umsteigepunkt Stanovisté linek vefejné dopravy

Linka Smér Nastupisté

Line Direction Platform
Linie  Richtung Bussteig
322  Dolni B&l4, Manétin, Zlutice
323  Touzim, Karlovy Vary
335  Borsks pole, Univerzita
335  Tremosna, Homni Bfiza
361  Chotikov. Utery, Konstantinovy Lazné
362 Ledce, Horni BE3/Dolni B&la
365  \Vieruby, Zahradka. Hiirky
linky smér Nemocnice Lochotin/CAN/Terminal HI. n.

-l

. Linky mimo IDPK
PEELEl  Karlowy Vary, Ostrov (mimo IDPK)
YOLEL]  Touzim. Karlovy Vary (mimo IDPK)

Stanovisté linek MHD

o,
===coo: Linie  Richtung Bussteig
STUDENTSKA 4 sady, Pétatricatniky, Bory, Univerzita
o

7 24 Zapadoceska univerzita, Bory

30 sidlisté Kostka
30

Slovany. Bory. Borska Pole

33 sidiisté Kosutka

335 Nemocnice Lachotin, Goethova
40| sidliste Kostka

40  Goethova
BH  sidiists Kosutka
BH  vrakodrep. Doubravka

B3 sidist kosutka

E // E@  Mrekodrap, Cerveny Hradek

prosinec | December | Dezember 2024

IS < oo

B 378035477 | idpkez

Zdroj: POVED s. r. o.
Obrdzek 2: Orientacni pldn stanovist linek verejné dopravy v uzlu Severka

Vyhledovy stav:
Vyhovuijici stav, neni potfeba zmén. V budoucnu je Zadouci doplnéni elektronickych informacnich
panell pro cestujicich ¢i zlepseni navigace mezi jednotlivymi zastavkami.

ru
[

V rdmci investi¢ni akce , Trolejbusy na Severni Pfedmésti“ se planuje zfizeni mist pro odstav VLD v ulici
Gerska pobliz ¢erpaci stanice MOL (v Useku mezi kfiZovatkami se Sokolovskou a se Studentskou). To
umozni ukonéeni vybranych spoji regionalnich autobusovych linek v uzlu Severka (otaceni vozidel
bude realizovdno na okruZni kfiZovatce v nedaleké Sokolovské ulici, s ndslednym odstavem v nové
manipulaéni zastavce). Divodem je moznost rychlejsiho obratu spojl bez nutnosti dojezdu do zastavky
Nemocnice Lochotin a Uspory vykon.
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Prestupni uzel Slovany

Situovani ve mésté

Pfestupni termindl vjizni Casti mésta Plzné, slouzZici pro prestup jak mezi diametralnimi
a tangencidlnimi méstskymi linkami, tak pro prestup na priméstské autobusové linky. Terminal
disponuje cekdrnami pro cestujici a vomezené mite i zazemim pro fidice, v blizkosti uzlu jsou
k dispozici obchody a stravovaci zafizeni. Parkovaci moznosti v misté jsou limitované.

Meéstsky obvod: Plzen 2
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. poloha analyzovaného prestupniho uzlu v rdmci mésta Plzen
Zdroj: vlastni zpracovani, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta

Linkové vedeni

Uzel obsluhuji patefni diametralni linky 1 a 13, ddle patefni tangencidlni autobusova linka 30,
tangencidlni linky 22 a 29, a lokdlni obsluzné linky 10, 31 a 51. Regionalni autobusové linky obsluhujici
uzel sméruji na jizni Plzenisko a ddle do sidel v jizni ¢asti Plzefiského kraje (pf. Rozmitdl pod Tremsinem,
Susice). VSechny linky obsluhujici terminal Slovany pfriblizuje Tabulka 1, pozorované klicové prestupni
vazby pak Tabulka 2. K ni je vhodné poznamenat, Ze pro pfestup mezi linkami 10, 13, 22, 29 a 30 je
dale vyuzivdna sousedni zastdvka Vodarna.
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Tabulka 1: Prehled linek obsluhujicich uzel Tabulka 2: Pfehled hlavnich pfestupnich vazeb
Slovany v uzlu Slovany
Linky Poznamky
TRAM TBUS BUS BUS REGIO 1 10,13, 30
1 10 22 421 10, 13 29, 30
13 23 422 1,30 |regionélniautobusy
29 432 Zdroj: vlastni zpracovani dle pozorovdni
30 439
31 440
51 447
450
462
523

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich
rada

Obsluha dopravci: Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.; ARRIVA Stfedni Cechy s. r. 0.; CSAD Plzer
s.r.o.

Pozn.: V prehledu vynechdny linky (resp. dopravci) obsluhujici dle vydané licence pro rok 2025 zastavku
jednotky dn(l za celé obdobi kalendafniho roku.

Infrastruktura, moZnosti odstavovani

Termindl vychdzi z historického usporadani komunikacni sité, coz vede k pomérné neobvyklému
usporadani stanovist. Zatimco prestup trolejbus — tramvaj probihd obousmérné na kratké vzdalenosti
(avak ve sméru z Cechurova do centra bez bezpeéného prechodu & mista pro prechazeni se snizenou
hranou chodniku), dosaZzeni autobusovych stanovist (zejména po vystupu z tramvaje) vyZzaduje vétsi
pési presun. Pfestupni vazby nemusi byt na prvni pohled zfejmé, schémata uzlu nejsou na zastavkach
umisténa. Stanovisté nejsou vybavena digitdlnimi panely pro zobrazovani nejblizsSich odjezd(i spoju
MHD v redlném case (vyjimku tvori panely zobrazujici odjezdy MHD a VLD na zastdvce VLD
v Nepomucké ulici). Kolejové usporadani umoznuje otdceni tramvaji ve sméru z centra, avSak bez
mozZnosti predjizdéni souprav. Pfi odstavu soupravy velikosti L zde zdroven dochazi k blokovani
tramvajové trati z/do vozovny. Trolejovad infrastruktura umoZniuje otaceni spoji ve sméru od
Cechurova (toho v souéasnosti neni potfeba, problematicka je mimo jiné absence odpovidajici vystupni
zastavky, pfipravuje se prebudovani pro umoznéni otaceni spojli ve sméru z centra). Déle je zde mozné
ukonéovat a odstavovat autobusové spoje ze viech smérQ. Ridi¢i MHD zde maji k dispozici socialni
zazemi, avsak to nelze hodnotit jako dostacujici. V uzlu pak kompletné chybi zazemi pro Fidi¢e VLD.
Usporadani jednotlivych stanovist zachycuje Obrazek ¢. 2, pocet odstavnych stani dle jednotlivych
druhd verejné dopravy udava Tabulka 3.

Vhodné je se jesté zastavit u rozdéleni autobusovych zastavek na Slovanské aleji ve sméru Posta
Francouzska / Vozovna Slovany (stanovisté B a C na obrazku 1). V provozni praxi toto rozdéleni ¢asto
pfindsi zejména v prepravni Spicce situace, kdy vaz linky 22 ¢i 51, vyckava s najetim do zastavky B na
odbaveni spoje 29 a 30 u stanovisté C, nebo kdy i spoj linky 29 ¢i 30 ¢ekd na odbaveni predchoziho
spoje u stanovisté C. Vznikaji tak potencidlné rizikové situace, kdy ¢ekajici autobus brani rozhledu
v kfizovatce Slovanskd alej x Chvalenickd. Je otdzkou, zdali benefit z prehlednéjSiho uspotradani
rozdélenych odjezdovych stani kompenzuje tyto provozné rizikové situace, které i s ohledem na
vytiZzenost zastavky zpUsobuji zdrzeni ¢ekajicich spoja.
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Plzen, Slovany Y) s
Pfestupni uzel | Interchange | Umsteigepunkt Stanovisté linek vefejné dopravy
Linka Smér Nastupisté
Lin: on Platforrr
& Linie Bussteig
?’P» 422 . Chlum, Blovice
?“\5‘& 432 asin, Neurazy. Planice
N 439
9\«0 447 &i: Misov: Vasin Tesliny
NAMESTI 450  Losina

462  Losina. Planice, Susice, Kvilda

MILADY HORAKOVE

523  stary Plzenec, Spalené Pofici, Rozmital p. Treméinem

wystupni, linky smér Terminal Hiavni naciraz:

Stanovisté linek MHD

Linka Smér

Nastupistd
Lline © Platf

Centrum, U Gery, Bolevec
Jizni Predmasti. Tylova
Brugna, Cernice

wa, Na Dlouhych

NC Cernice
v, Skoda VIII. brana

1
10
10
13
13
22
22
23
29 4 pole, Borskd pole
29 Daubravka
30 Bory. ZCU. Borska pole
30  Castkova, Poliklinika Doubravka, Severka, Kosutka
3 Hradisté
51  Koterov, Stary Plzenec
wystupni
B cemice
BB Mrakodrap. zadni skurfiany
BB Mrakodrap, Malesice/Mésto Touskoy
DB  redooyice

B 378035477 | idpkez

Zdroj: POVED s. r. o.
Obrdzek 2: Orientacni pldn stanovist linek verejné dopravy v uzlu Slovany

Tabulka 3: Odstavnd mista pro vozidla verejné dopravy v uzlu Slovany

Maximalni pocet odstavnych stani

TRAM 1 stfrednékapacitni (M)
TBUS 2 standardni (M)
BUS 3 standardni (M)
BUS REGIO 3 standardni (M)

Zdroj: vlastni zpracovani dle POVED s. r. 0. a PMDP, a. s.
Pozn.: Odstaveni 1 stfednékapacitni tramvaje v obratisti Slovany nebrani pfipadnému provozu na trati
po Slovanské aleji. Alternativné lze v obratisti a ve vystupni zastdvce odstavit az 2-3 soupravy (L), ale
k tim dojde k zablokovani této odbocné trati, coZ je provozné nezadouci situace.

Vyhledovy stav:

Uzel obsahuje zakladni vybaveni pro cestujici, usporadani infrastruktury nelze vnimat jako uspokojivé
(zejména s ohledem na absenci pohodlnych prestupnich vazeb pres komunikace). V kratkodobém
horizontu je Zddouci umisténi schémat uzlu i do vybranych zastavkovych oznacnik( v misté. Vhodné by
bylo i dosazeni digitalnich panelll pro zobrazovani nejblizSich odjezdl spoji MHD v readlném case.
Potfebné je dale vymezeni mista pro odstavy vozidel VLD, vybudovani odpovidajiciho zadzemi pro fidice
VLD, stejné jako zlepSeni zazemi pro fidice MHD.

Problematiku uspofadani stanovist a celkové zlepseni prestupnich vazeb vyresi celkova rekonstrukce
uzlu — zejména vybudovani spolec¢nych zastavek pro pohodInéjsi prestup (doprovazenych
odpovidajicimi opatfenimi pro navaznosti v jizdnich radech). Pfi rekonstrukci by mélo byt reflektovano
vyhledové prodlouzeni tramvajové trati dale na jih (kasarny Slovany, pfipadné NC Cernice) a také zamér
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elektrifikace autobusovych linek (trolejové vedeni Slovanskou aleji). Pfi odkladu rekonstrukce uzlu je
vhodné adaptovat pro provoz linek stavajici infrastrukturu (Upravou trolejobusového obratisté pro

otaceni ve sméru z centra, pfipadné zfizenim separatniho dobijeciho mista pro bateriové trolejbusy).
Rekonstrukci uzlu je idealni vyuZzit pro vybudovani odpovidajiciho zazemi pro fidice MHD a VLD.

V kratkodobém horizontu je Zadouci provérit smysluplnost rozdélenych stanovist autobusovych
zastavek Slovany na Slovanské aleji pro linky smér Posta Francouzska / Vozovna Slovany — z provozniho
hlediska se jevi jako vhodnéjsi odbavovani vSech linek u jednoho oznacniku v rdmci spolecné dlouhé
zastavky.
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Prestupni uzel Terminal Hlavni nadrazi

Situovani ve mésté

3

Nejvétsi a nejdllezitéjsi uzel na Uzemi mésta Plzné, situovany v Sirsim centru mésta. Uzel slouZi pro
vzajemny prestup mezi Zelezni¢nimi spoji, regionalnimi autobusovymi spoji a méstskou hromadnou
dopravou. Terminal, resp. Zelezni¢ni stanice disponuje cekacimi prostory pro cestujici, zdzemim pro
fidice, obchody, stravovacimi zatizenimi, vefejnymi toaletami, v jeho blizkosti jsou zfizena stdni K+R,
(B+R), v blizkosti se nachazi také parkoviété CD Parking.

Meéstsky obvod: Plzen 2, Plzen 3
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Linkové vedeni
Uzel je tvoren vice zastavkami. Méstska hromadna doprava obsluhuje zastavky Hlavni nadrazi —
trasovdny jsou tudy pateini diametralni linky tramvajové a trolejbusové. Zelezniéni stanice nese nazev
Plzeri hlavni nadrazi a jedna se o nejdllezitéjsi vlakovy uzel v Plzeriském kraji, ktery obsluhuji dalkové
i patefni regionalni vlakové linky. Regionalni autobusové dopravé slouzi prestupni uzel Plzerl, Terminal
Hlavni nadrazi, do kterého je vedena vétsina autobusovych linek spojujicich mésto Plzen a dalsi sidla
(v€. mezikrajské linky do Karlovych Varl ¢i do Rakovnika). Prehled linek obsluhujicich tyto zastavky
pfinasi Tabulka 1. Je vhodné poznamenat, Ze linka 76 je specifickou linkou MHD, ktera jako jedina
obsluhuje zastavku Terminal Hlavni nadrazi — jedna se o sezonni vikendové spoje k Zoologické zahradé.
Pozorované klicové prestupni vazby v uzlu pfiblizuje Tabulka 2.

. poloha analyzovaného prestupniho uzlu v rdmci mésta Plzen

Zdroj: vlastni zpracovani, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta
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V blizkosti Hlavniho nadrazi se nachdzi také zastavky Parizska (obsluhovana dale trolejbusovymi
linkami 12 a 14 a spoji autobusové linky 34), Zelezniéni (obsluhovatelnd dalkovou autobusovou
dopravou, v soucasné dobé prakticky nevyuzivana) a U JeziSka (obsluhovana nékolika malo spoji linky
12 a dale spoji smluvnich (nevefejnych) svozovych linek zaméstnancl). V pfijatelné dochazkové
vzdalenosti je jesté zastavka Prazdroj (linky 13 a 28) ve sméru Doubravka.

Tabulka 1: Prehled linek obsluhujicich uzel Termindl Hlavni nadrazi

Linky obsluhujici uzel

TRAM TBUS BUS VLAK BUS REGIO
1 11 Ex6 221 422
2 15 R16 222 423
16 (76) R25 224 424
17 R31 231 432
P1 251 439
P2 253 447
P3 321 450
P4 322 462
P13 323 521
331 523
332 560
336 561
361 621
362 649
371 722
421

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich Fadd

Tabulka 2: Pfehled hlavnich pfestupnich vazeb v uzlu Termindl Hlavni nadrazi

Klicové vazby mezi linkami

Linky Poznamky
1 2,11, 15,16
2 1,11, 15,16
1,211, 15,16 Zelezniéni doprava + regionalni autobusy

Zeleznic¢nidoprava

regionalni autobusy

(véetné vzajemného prestupu ZD - ZD,
resp. AB Regio - AB Regio )

Zdroj: vlastni zpracovdni dle pozorovdni

Obsluha dopravci: Plzefiské méstské dopravni podniky, a.s.; ARRIVA Stiedni Cechy s. r. 0.; ARRIVA vlaky
s.r.o.; Ceské drahy, a.s.; GW Train Regio a.s.

Pozn.: V prehledu vynechdny linky (resp. dopravci) obsluhujici dle vydané licence pro rok 2025 zastavku
jednotky dnu za celé obdobi kalendarniho roku.

Infrastruktura, moznosti odstavovani

Jak uZ bylo uvedeno v sekci linkové vedeni, pfestupni uzel je tvofen zastadvkami a stanicemi pro rizné
dopravni médy. Celkové je uzel ve vyhovujicim stavu. Zeleznicni stanice prosla celkovou rekonstrukci,
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autobusovy terminal je novostavba. V ndvaznosti na tyto stavebni akce byly v Sumavské ulici
uzplsobeny zastavky MHD pro kratké pési presuny. Pési presuny mezi regiondlnimi autobusy
a zelezni¢ni dopravou jsou relativné kratké. DelSi presun musi pési absolvovat z Zelezni¢ni stanice na
tramvajové zastavky Hlavni nadrazi (cca 200 metrd, s trojim prechazenim silni¢nich komunikaci) nebo
na zastavku Pafizskd (cca 320 metrQ, pro pfistup klince 12). Pfesuny mezi zastavkami MHD jsou
pomérné kratké a primé. Zastavky MHD Hlavni nadrazi jsou vybaveny digitalnimi panely pro
zobrazovani nejblizsich odjezdl spoji MHD v redlném case.

Z pohledu meéstské dopravy umozinuje uzel Termindl Hlavni nadrazi ukoncovani trolejbusovych
a autobusovych spoji ve sméru od Mrakodrapu, véetné mozZnosti odstavovani. Mimo to je mozné zde
odstavovat i vozidla regiondlnich autobusovych linek (avSak kapacita je omezena).

Uspofadani jednotlivych stanovist zachycuje Obrazek ¢. 2, pocet odstavnych stani dle jednotlivych
druh(l verejné dopravy udava Tabulka 3. Dalsi mista pro odstav autobusd (nad rémec MHD a VLD) jsou
ziskavana pfi ndhradni dopravé za vlaky, kdy je pro odstav vyblokovdna ¢ast parkovacich stani
v prostoru pfed nadrazni budovou.

INTEGROVANA DOPRAVA
PLZENSKEHO KRAJE

Plzen,Terminal Hlavni nadrazi g

PFestupni uzel | Interchange | Umsteigepunkt

1Bolevec
2 Skvriany
1Slovany

2 Svétovar

| o
R\ — T -
. g - - -
12 Nova Hospoda E el T 361
-~ - ~ ~7
- - L e - 362
- - P G -l e
A - T E — 37
[ \ 2
o - 5
P -

Stanovisté linek vefejné dopravy
Nastupisté

Linka Smér
e Direction

Linie  Richtung

221  chrast Radnice

y, Strasice. Cheznovice

1 Ustfedni Hibitov
\| 15 Lobzy

16 Doubravka
17 Doubravka

1 Kfimice
15 Borska pole
16 Sidlisté Bory
\ 17 Nova Hospoda

Sovice. Osek. Volduchy
Kladruby. Bor, Tachov, Stara Knizeci Hut

253 Kysice, Dygina, Chrast

Tremosnd, Plasy. Kralovice. Rakovnik

UKRAJINSKA

Touzim, Karlovy Vary

Zrué-Senec. Druztova, Nadryby
Zrug-Senec, Hromnice, Liblin

Letkov, Mokrouse, Lhiita, Stary Plzenec
Utery. Véeruby, Chotikov

Ledce, Nekmit, Horni Béla, Dolni 8&la
Ceminy, Mésto Touskov

421 Sténovice, Piedenice, Prestice

422 Losina Chlum. Blovice

424 picstice. Klatovy

432 Losing, Chvalenice, Neurazy. Plénice
439 losina, Sténovice, Nebilovy

447  Spalené Pofici: Misov; VEsin Tesling
450 Losing

462  Losina, Chvalenice, Planice. Susice, Kvilda

521  Zbich, Nyiany

Stary Plzenec. Spalené Pofici, Rozmital p. Tr.. Pribram
560 Dol
561  Merkiin, Dnesice. Dobany
621 Zbiich. Stod, Domatlice
649 Zbuch, Stod, Hors
722 Kozolupy. Stiibro, Bor, Tachov

wstup

ny. Prestice

yn. Béla nad Radbuzou, Plimda

o
4 |
4 |
5 |
1]
[
[ 2|
2]
3 |
6 |
3 |
5 |
2 |
GH
[ 9]
i
1]
3 |
1]
|
5 |
3 |
Ed
9 |
5 |
]
[ 5 |

zastévka nahradni autobusové dopravy | rail replacement
bus service | Schienenersatzverhehr

dalkové a mezinarodni linky | international lines

inky MHD | Pilsen city public transport

B 378035477 | idpkez

Zdroj: POVED s. r. o.
Obrdzek 2: Orientacni pldn stanovist linek verejné dopravy v uzlu Termindl Hlavni nddrazi

Tabulka 3: Odstavnd mista pro vozidla verejné dopravy v uzlu Termindl Hlavni nddraZi

Maximalni pocet odstavnych stani

TBUS

2 standardni (M) + 1 kloubowvy (L)

BUS REGIO

cca 23 standardnich (M)

Zdroj: vlastni zpracovani dle POVED s. r. 0. a PMDP, a. s.
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Vyhledovy stav

S ohledem na vybudované infrastrukturni pfedpoklady je vhodné pfi tvorbé ¢asovych poloh prvnich
a poslednich spoju paternich linek MHD zohlednit odjezd prvnich rannich vlakd na Prahu, resp. pfijezdy
poslednich nocnich spoji. Napt. prvni ranni spoje linek 1 a 2 z centra pfijizdi o vikendech na Hlavni
nadrazi pouhych Sest minut pfed odjezdem expresu na Prahu (4:54 a 5:00). Dlouhodobé systémové
neosetfenou vazbou je navaznost posledniho vlaku od Prahy na nocni autobusové linky (zejména
v pfipadé zpozdéni).

Dale je Zadouci dlouhodobé usilovat o vybudovani zastavek v Mikuldsské ulici pro zkraceni pésich
presunt z tramvajovych linek 1 a 2 a trolejbusové linky 12 (po vymisténi silnice 1/20 z Mikulasské). Jako
kompromisni fedeni je v ramci rekonstrukce kFizovatky Mikuldsska x Sumavska x Ukrajinska x Americka
planovano pfiblizeni stavajicich tramvajovych zastavek blize kiizovatce s Sumavskou ulici. Dal$i projekt
pocitd s vybudovanim trolejbusové zastavky pro linku 12 v Mikuldsské v blizkosti prednadrazniho
prostoru (v pfipojovacim pruhu pod severnim Zeleznicnim mostem), a v opacném sméru pak na
Americké v fadicim pruhu do Mikulasské. Oboji povede ke zkraceni prestupnich vzdalenosti a vyssi
kompaktnosti uzlu. Ndvazné se predpoklada zruseni stavajici zastavky Pafizska, respektive vytvoreni
nové zastavky na Americké blize Wilsonovu mostu (kfiZzovatce s Denisovym nabiezim).

V regiondlni autobusové dopravé bude usilovano o dalsi navyseni provozu do tohoto uzlu a dileZitost
uzlu bude celkové dale narlstat. Divodem je presun dalSich vyznamnych linek z Centralniho
autobusového nadrazi na Termindl Hlavni nadrazi (tyka se to v pracovni dny zejména linek 321 Plzen —
Kralovice — Rakovnik, 322 Plzeri — Manétin — Nectiny a 368 Plzern — Pernarec). To je hicméné podminéno
navysenim poctu ndstupnich hran a odstavovacich kapacit. Aktudlné se planuje rozsifeni Terminalu
Hlavni nadrazi (sever) na celkem 15 nastupist (minimalné) a pfes 30 odstavnych stani (cca 34). Rozsifeni
mad zahrnovat i vystavbu odbavovaci budovy véetné dispecinku terminalu a rozsireni zazemi pro fidice.
Po dostavbé Termindlu Hlavni nadrazi mlze byt z velké Casti zruseno Centralni autobusové nadrazi,
které bude dale i nahrazeno mensim sektorovym uzlem v blizkosti kfiZovatky Vejprnicka x Domazlicka
pro obsluzné linky smér Nyfany a Mésto Touskov/Kozolupy. Soucésti rozsifeni Terminalu Hlavni nadrazi
bude i zvySeni kapacity obratisté pro MHD, kde bude moZny odstav az 6 vozidel MHD pod trolejovym
vedenim (a to formou tfech podélnych fad po dvou vozech).

Pro dalkovou a mezindrodni dopravu budou v Terminalu vyhrazena dvé nastupisté, pricemz kapacitu
finalné fesi tzv. Terminal JIH mezi vlakovym nadrazim a Zelezni¢ni ulici s kapacitou 4 nastupi$té a cca 6
odstavl (jez je v soucasnosti pripravovan, predpokladany termin zahajeni provozu je v letech 2030 az
2035). Témito kroky se Terminal Hlavni nadraZi stane Ustfednim autobusovym nadrazim Plzné a vytvofi
se podminky pro zruseni uzlu CAN. V ramci vystavby Terminalu JIH bude feSeno i parkovani vozidel
IAD.
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Prestupni uzel Tyrs$iv most + Plzeri-Doudlevce

Situovani ve mésté

Pfestupni uzel situovany na jiznim okraji Plzné, slouZici pro pfestup mezi MHD a regiondlni
autobusovou a vlakovou dopravou. V blizkosti uzlu se nenachazi zakladni provozovny obchodl a
sluzeb, parkovaci mozZnosti v misté jsou pomérné limitované.

Méstsky obvod: Plzen 3
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. poloha analyzovaného prestupniho uzlu v rdmci mésta Plzen
Zdroj: vlastni zpracovadni, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta

Linkové vedeni

Zakladem obsluhy uzlu je paterni tangencidlni linka 30, kterou dopliuji obsluzné méstské linky
radidlniho charakteru, a to 14, 32 a 39. Soudasti uzlu je Zelezni¢ni zastavka vlakové linky P2 Jih
(obsluhujici jihozapadni Plzenisko a Klatovsko) — obsluhovand vreZzimu na znameni ¢i pozadani.
V neposledni fadé uzel obsluhuje také regionalni autobusova linka 421 smérujici na Presticko. VSechny
linky obsluhujici uzel Tyrslv most pfibliZzuje Tabulka 1, pozorované kli¢ové prestupni vazby pak Tabulka
2.
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Tabulka 1: Prehled linek obsluhujicich uzel Tabulka 2: Pfehled hlavnich pfestupnich vazeb
Tyrsv most v uzlu Tyrsdv most
Linky obsluhujici uzel
TBUS BUS VLAK |BUS REGIO Linky — U EEE L)
30 ,
14 23 P2 421 14, 30 regionalni autobusy (pfip. vlaky)

30

32 Zdroj: vlastni zpracovdni dle pozorovdni
39

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich
rada

Obsluha dopravci: Plzefiské méstské dopravni podniky, a.s.; ARRIVA Stedni Cechy s. r. 0.; Ceské drahy,
a.s.

Infrastruktura, moZnosti odstavovani

Prestupni uzel je tvoren dvojici nacestnych zastavek v ulici Edvarda Benese spole¢né s obratistém a
dale blizkou Zelezni¢ni zastavkou Plzen-Doudlevce. P&si vazby mezi jednotlivymi stanovisti zastavek
MHD a VLD jsou kratké, prehledné a intuitivni. Oproti tomu pfistup na zZelezni¢ni zastavku je pomérné
neintuitivni a neoznaceny (ac¢ je samotna vzdalenost mezi zastavkami kratka). Pristup je zajistén
pomoci rohového schodisté vedeného podchodem, coZ miZe vyvoldvat pocit snizené bezpecénosti.
Neni zajistén bezbariérovy pfistup. ZZelezni¢ni zastdvky Plzen-Doudlevce jsou v dochdzkové
vzdalenosti dostupné také zastavky linky 14 Révova a Prlimyslovd, nicméné vzdalenost je oproti
zastavce TyrSGv most vétsi.

Uzel disponuje velkorysym obratistém opatfenym dvéma trolejovymi stopami, které bylo vybudovano
v ramci idey vzniku vétsiho pfestupniho terminadlu, kterd nebyla naplnéna a naprosta vétsina spoju pres
uzel pokracuje dale. Obratisté v soucasnosti vyuzivaji Ctyfi spoje linky 14 v pracovni dny, jinak je
v pravidelném provozu nevyuzivané. Po vybudovani okruZni kfiZovatky v roce 2022 je zde mozina
otacet trolejobusové spoje ze vSech sméru. Teoreticky je zde moZné otacet také autobusové spoje.
Usporadani jednotlivych stanovist zachycuje Obrazek ¢. 2, pocet odstavnych stani dle jednotlivych
druh(l verejné dopravy udava Tabulka 3.
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Zdroj: Mapovy projekt Doprava mésta Plzné
Obrdzek 2: Orientacni pldn stanovist linek verejné dopravy v uzlu Tyrsiv most + Plzeri-Doudlevce

Tabulka 3: Odstavnd mista pro vozidla verejné dopravy v uzlu Tyrstv most

Maximalni pocet odstavnych stani

TBUS (pfip. BUS) |5 standardnich (M)

Zdroj: vlastni zpracovadni dle PMDP, a. s.

Vyhledovy stav:

Z pohledu zastavek MHD je uzel ve vyhovujicim stavu. Neuspokojivy je pfistup k Zelezniéni zastavce
s absenci navigacnich prvka. Ackoliv je Zeleznicni zastavka vyuZzivana spiSe méné (Cemuz odpovida jeji
vedeni v reZimu na znameni), nelze zcela rezignovat na zatraktivnéni pési vazby — vhodné by bylo
minimalné doplnéni bezpecnostnich prvkd (kamerovy systém) a také zlepSeni navigace mezi
jednotlivymi zastadvkami (vytvoreni schématu uzlu, dopInéni navigacnich prvka).

Do uzlu by bylo Zadouci umisténi stanovisté sdilenych elektrokol pro zajisténi alternativy k méné
frekventovanym obsluznym linkdm obsluhujicich jizni méné obydlené ¢asti mésta.

Vyhledové je uvaZovano o premisténi Zeleznic¢ni zastavky do oblasti Borského parku (zapadnéji oproti
stavajici poloze) s lepsim napojenim jak na zastavky Tyrsiv most, tak na oblast sidlisté Bory v rdmci
usmérnéni pésich proudd v Borském parku.
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Prestupni uzel U Duhy

Situovani ve mésté

Mensi, ale frekventovany prestupni uzel MHD situovany na jihovychodnim okraji SirSiho centra Plzné,
slouzici pro prestup mezi frekventovanymi paterfnimi diametrdlnimi linkami 2 a 12. V blizkosti uzlu se
nachazi vétsi mnoZstvi obchodu a sluzeb. Parkovaci moZnosti v misté jsou limitované.

Meéstsky obvod: Plzen 2
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. poloha analyzovaného prestupniho uzlu v rdmci mésta Plzen
Zdroj: vlastni zpracovadni, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta

Linkové vedeni
Uzel U Duhy obsluhuji paterni diametralni linky 2 a 12, mezi kterymi probiha i zdejsi prestupni vazba,
jak shrnuji také Tabulka 1 a Tabulka 2.

Tabulka 1: Prehled linek obsluhujicich uzel Tabulka 2: Prehled hlavnich prestupnich vazeb
U Duhy v uzlu U Duhy
TRAM TBUS Linky Poznamky
2 12 2 12
Zdroj: vlastni zpracovdni dle platnych jizdnich Zdroj: vlastni zpracovani dle pozorovdni

rada
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Obsluha dopravci: Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.

Infrastruktura

Uzel je tvoren jednotlivymi nacestnymi zastavkami, umisténymi vidy na vyjezdech z priseéné
kfizovatky. Tramvajové nastupisté ve sméru Svétovar je feSeno formou ostrlvku. S ohledem na
prehledné rozmisténi stanovist jsou prestupni pfesuny kratké, intuitivni a logické. Nedochazi zde
k ukoncéovani spoji. Tramvajova zastavka smérem do centra mésta ve Sladkovského ulici je vybavena
inteligentnim oznacnikem.

Zdroj: Mapovy projekt Doprava mésta Plzné
Obrdzek 2: Orientacni pldn stanovist linek verejné dopravy v uzlu U Duhy

Vyhledovy stav:

Stdvajici stav Ize oznacit jako vyhovujici, neni potfeba zmén. Uzel je kompaktni, pfestupni vzdalenosti
jsou kratké. Strategie udrzitelné mobility Plzenské aglomerace konstatuje absenci pésich vazeb pro
pFistup na zastavky MHD na odvracenych stranach zastavkovych stanovist.

Z pohledu zlepseni informovanosti cestujicich je vhodné uvazovat o doplnéni inteligentnich oznacnik
na zbyvajici zastavky v uzlu.

Z pohledu atraktivity lokality Ize celkové hovofit o prvcich pro zpfijemnéni pobytu v lokalité.
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PFestupni uzel U Gery + Ufad Lochotin

Situovani ve mésté

3

Prestupni uzel v severni ¢asti mésta Plzné, slouZici pro prestup mezi paterni diametralni tramvajovou
linkou 1 a autobusovymi linkami méstskymi (tangencidlnimi i radidlnimi) a regionalnimi. V blizkosti uzlu
se nachazi vétsi mnoZstvi obchodi a sluzeb. Nedaleko uzlu je také parkovisté, prioritné pro mistni, jez
Ize neoficialné a velmi omezené vyuzivat jako ndhradu do vybudovdni parkovisté typu P+R.

Meéstsky obvod: Plzen 1
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. poloha analyzovaného prestupniho uzlu v rdmci mésta Plzen

Zdroj: vlastni zpracovani, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta

Linkové vedeni

Uzel U Gery + Utad Lochotin obsluhuje patefni diametralni linka 1, déle pateini radialni linky 33 a 40,
tangencidlni linka 25 a vybrané spoje radidlni linky 34. Regiondlni autobusové linky sméfuji na severni
Plzensko a sever Plzeriského kraje, o vikendech pak linka 321 nabizi mezikrajské spojeni do Rakovnika.
Vsechny linky obsluhujici termindl U Gery pfibliZuje Tabulka 1, pozorované klicové prestupni vazby pak

Tabulka 2.
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Tabulka 1: Prehled linek obsluhujicich uzel Tabulka 2: Pfehled hlavnich pfestupnich vazeb
U Gery + Urad Lochotin v uzlu U Gery + Urad Lochotin
TE—

TRAM | BUS |BUSREGIO T Pozndmby
1 25 321 1 regionalni autobusy
33 322
Zdroj: vlastni zpracovani dle pozorovdni
34 334
40 362
363

Zdroj: vlastni zpracovdni dle platnych jizdnich
radd

Obsluha dopravci: Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.; ARRIVA Stfedni Cechy s. r. o.

Infrastruktura

Pfestupni uzel je tvofen jednotlivymi nacestnymi zastavkami v blizkosti prlisecné kfizovatky ulic Lidicka
a alej Svobody. Tramvajova a autobusova zastavka v Lidické ulici je oznacena ndzvem U Gery, blizké
autobusové zastavky v aleji Svobody pak, ponékud nesystematicky, ndzvem Utfad Lochotin, resp.
K Nemocnici. Pfestupni vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami Ize oznacit jako kratké — stfedni.
Tramvajova nastupisté jsou resena formou ostravka.

Nedaleko uzlu se ddle nachdzi zastdvka Nemocnice Lochotin, ve které jsou ukonceny vybrané
regiondlni autobusové linky. Zastavka vSak nenabizi dostateéné zazemi pro fidi¢e ani dostatec¢nou
kapacitu pro odstav vozidel (1-3 standardni autobusy), po rekonstrukci ulice alej Svobody se odstav
pro vozy VLD zvysi na zhruba 6 vozidel, v projektu vsak nebylo stale reSeno zazemi pro rtidi¢e VLD.
V blizkosti uzlu se nachazi také tramvajové obratisté Mozartova (za bezvylukového stavu nevyuzivané).

mpNemocnici

ta - holi
wmrnncnu_e Lochatin,

Zdroj: Mapovy projekt Doprava mésta Plzné

Obrdzek 2: Pldn stanovist linek vefejné dopravy v uzlu U Gery + Ufad Lochotin a blizkém okoli
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Vyhledovy stav:

Vytvoreni pfehledného planu stanovist v uzlu pro zlep$eni orientace cestujicich. Dale Ize v budoucnu
uvazovat o doplnéni informacnich panell pro cestujicich ¢i zlepSeni navigace mezi jednotlivymi
zastavkami. Celkové je vhodné zvysit kvalitu uzlu napf. lavicek, Upravou osvétleni apod.

Po rekonstrukci ulice alej Svobody se odstav pro vozy VLD zvysi na zhruba 6 vozidel, v projektu vsak
nebylo stale feSeno zazemi pro fidi¢e VLD. V delSim horizontu, po dokonceni obchvatu Roudné nebo
spojky Na Roudné — Alej Svobody, bude nutné fesit u nemocnice Lochotin jak prostor pro odstav
vozidel, tak pro nacestnou zastavku MHD (ve vychodnim sméru). Nicméné ocekava se pokles vyznamu
uzlu pti vybudovani odstavnych stani pro regionalni autobusy v Gerské ulici v blizkosti uzlu Severka. Po
dostavbé obchvatu Roudné je predpoklad sméfrovat linky VLD od Nemocnice Lochotin na Termindl
Hlavni nadrazi.
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Prestupni uzel Univerzita + U Letisté

Situovani ve mésté

Mensi prestupni terminal vybudovany na jihozdpadnim okraji mésta Plzné, slouZici zejména pro
obsluhu oblasti, a v mensi mife pro prestup mezi méstskymi linkami a ptipadné téz pro prestup na
pfiméstské autobusové linky. Terminal disponuje ¢ekdrnami pro cestujici, nedaleko je velké obchodni
centrum s provozovnami obchod( a sluzeb, a s pomérné znaénym prostorem pro parkovani.

Méstsky obvod: Plzen 3
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. poloha analyzovaného prestupniho uzlu v rdmci mésta Plzen
Zdroj: vlastni zpracovani, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta

Linkové vedeni

Do uzlu Univerzita + U LetiSté jsou smérfovany vybrané spoje patefni diametralni tramvajové linky 4
a paterni tangencialni linky 30 a dale tangencialni linka 24. Uzel se sklada ze zastavek Univerzita (linka
4, regionalni autobusové linky) a U Letisté (méstské autobusové linky 24, 30 a N1). VSechny linky
obsluhujici terminal Univerzita pfibliZzuje Tabulka 1, pozorované klicové prestupni vazby pak Tabulka 2.
K ni je vhodné poznamenat, Ze pro prestup mezi linkami 4, 24 a 30 je prioritné vyuZivan nedaleky
prestupni uzel Bory a intenzita prestupl v uzlu Univerzita je obecné nizsi. V uzlu Univerzita je dale
ukoncena priméstska autobusova linka 335 slouZzici pro rychlé spojeni Borskych poli se severnimi sidlisti
(tedy rychlejsi alternativa ke spojam linek 24 a 25, v dobé schvaleni tohoto materialu vsak s fidkou
nabidkou spoja — viz dale) a dale s obci Tremosna. Linka je vsak v soucasnosti provozovana jen
v rozsahu 3 paru spoju v pracovni dny, ac je mozné u této linky s ohledem na vyuzivani i pro cestovani
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po Plzniv budoucnu zvazit jeji posileni. Dale je v uzlu ukoncena téz vétsina spojul linky 370 predstavujici
doplrikové spojeni slouZici pro obsluhu zdpadniho Plzeriska (Kozolupy, VSeruby). Spoje regiondlnich
linek 621 (z Domatzlic) a 737 (ze Stribra) zastavku Univerzita obsluhuji jen pfi jizdé do Plzné, a tedy

obvykle jen v rezimu pro vystup cestujicich. Noc¢ni linka N1 obsluhuje zastdvku U Letisté jednim spojem
v 4:45 pracovnich dni.

Tabulka 1: Prehled linek obsluhujicich uzel Tabulka 2: Pfehled hlavnich pfestupnich vazeb
Univerzita v uzlu Univerzita
Linky Poznamky
TRAM BUS BUS REGIO 7 22, 30
4 24 335 4,24 regionalni autobusy

30 370

621 Zdroj: vlastni zpracovani dle pozorovdni
737

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich
rada

Obsluha dopravci: Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.; ARRIVA Stfedni Cechy s. r. o.

Pozn.:V prehledu vynechany linky (resp. dopravci) obsluhujici dle vydané licence pro rok 2025 zastavku
jednotky dnu za celé obdobi kalendarniho roku.

Infrastruktura, moznosti odstavovani
Pfestupni uzel je tvofen nové vybudovanym termindlem Univerzita a ddle dvojici autobusovych
zastavek U Letisté, umisténych na vyjezdech z priseéné kfizovatky nedaleko terminalu.

Provedeni termindlu nelze hodnotit jako idedlni, s ohledem na absenci pfimych pésich vazeb, jak pfi
prichodu termindlem, tak ve vazbé na okolni objekty. Absenci vybudovanych chodnikl , resi”
vySlapané cesty v travnicich. Pési vzddlenost mezi zastavkami Univerzita a U Letisté je taktéz zbytecné
dlouha a feSenim by mohlo byt umisténi zalivu U LetiSté (smér Bory) blize ke kfizovatce. Vyhodou je
pfehlednost a jednoduchost terminalu.

Zastavky v prostoru terminalu Univerzita jsou vybaveny digitdlnimi panely pro zobrazovani nejblizSich
odjezd spoji MHD v redlném Case a disponuji i odpovidajicim vybavenim pro cestujici.

Stavajici linkové vedeni v oblasti zpUsobuje, Ze prestup zde neni atraktivni a odehrava se tak v mensi
mife — prestupni vazby mezi méstskymi linkami jsou dlouhé (pUvodné zamyslend vazba mezi
tramvajemi a méstskymi autobusy v obratisti Univerzita neni vyuZivana, a bylo by tak nutné absolvovat
presuny Univerzita — U Letisté). Obvykle je pro prestup mezi linkami MHD vyuZivan spi$ nedaleky
terminal Bory (ve kterém je cetnost spojl vyssi, napt. s ohledem na zkracené spoje linky 4 a pfipadné
i linku 25), a termindal Univerzita tak prioritné slouZi jako obratisté tramvaji a taktéz obratisté pro
nékolik malo spojl regionalnich autobusovych linek.

Terminal svym kolejovym usporadanim umoznuje otaceni tramvaji ve sméru z centra (véetné objizdéni
po predjizdné koleji). Dale je zde mozné ukoncovat a odstavovat autobusové spoje ze viech smérd.
V souc€asné dobé neni obratisté méstskymi autobusy vyuZivdno, v minulosti zde byla ukoncena
obsluzna linka 36 pro oblast Borskych poli a pozdéji tangencidlni linka 25 (vySe uvedené odstavce jen
potvrzuje to, Ze tato linka je soucasné dobé je prodlouZzena do terminalu Bory). Z vySe uvedenych
dlvod je obratisté i regionalni autobusovou dopravou vyuZivano v malé mire.

Usporadani jednotlivych stanovist zachycuje Obrazek ¢. 2, pocdet odstavnych stani dle jednotlivych
druhd verejné dopravy udava Tabulka 3. Terminal disponuje zazemim pro fidi¢e MHD.
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b ~ . “"X | INTEGROVANA DOPRAVA
Plzen, Univerzita Y)
Prestupni uzel | Interchange | Umsteigepunkt Stanovisté linek vefejné dopravy

Linka Smér Nastupisté
Line  Direction Platform

335
370 P

Stanovisté linek MHD

Linka Smér Nastupisté
Line  Direct Platform

4 centrum, Koutka

4 vystupni

Zastavky A, B" maji ngzev U Letisté

Zdroj: POVED s. r. o.
Obrazek 2: Orientacni pldn stanovist linek verejné dopravy v uzlu Univerzita + U Letistée

Tabulka 3: Odstavnd mista pro vozidla verejné dopravy v uzlu Univerzita

Maximalni pocet odstavnych stani

TRAM 8 souprav (L)
BUS ¢i BUS REGIO |az 10 kloubovych (L) nebo aZ 15 standardnich (M)

Zdroj: vlastni zpracovdni dle POVED s. r. 0. a PMDP, a. s.

Vyhledovy stav:
Pro zlepSeni napojeni uzlu na okolni objekty by bylo Zadouci doplnit chodniky v misté stdvajicich
vyslapanych cest.

Po dokonéeni plaveckého aredlu vychodné od budovy Fakulty aplikovanych véd ZCU (v blizkosti
zastavky ,, Technicka“) a sportovniho aredlu zapadné od téze budovy, lze ocekavat ndarlst poptavky po
prepravé do této oblasti, a tedy i vy$si vyuZiti tramvajového obratisté. V ndvaznosti je pro zvyseni
bezpecnosti prijezdu tramvaji obratiStém vhodné realizovat obrdceni prednosti v jizdé na prejezdu
tramvajové trati v blizkosti kfizovatky U LetiSté x Podnikatelska.

Pfi stavajicim linkovém vedeni neni terminal Univerzita ve srovnani s terminalem Bory atraktivni pro
prestupy. Do budoucna lze ocekavat jeho vyssi vyuziti, a to jednak s ohledem na zamyslené sportovni
aredly v okoli (a tedy vétsi poptavku po cestovani do oblasti), dale pfi spusténi provozu tramvajové
linky 3 (navazné se predpoklada prioritni ukonceni linky 4 v obratisti Univerzita), tak také s ohledem na
Castéjsi provoz regionalni autobusové dopravy (pfi naplnéni kapacity odstavu terminalu Bory).
Z pohledu regiondlni autobusové dopravy mohou byt v obratisti Univerzita ukonéeny spoje pro
zkraceni interval( ucelovych linek smérujicich do oblasti Borskych poli, a to zejména v ¢asech kolem 6.,
14. a 22. hodiny (z pohledu odstavu se jedna max o 4 vozidla). Uzel poskytuje kapacitni rezervu pro
ukonceni pripadné dalsi méstské tangencidlni linky vedené oblasti.
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Prestupni uzel U Prace

Situovani ve mésté

3

Prestupni uzel v centru mésta Plzné, slouzici pro prestup mezi paterni tramvajovou linkou 4 a patefnimi
trolejbusovymi linkami a ddle pro prestup na radidlni autobusové linky. V blizkosti uzlu se nachazi vétsi

mnozstvi obchodU a sluzeb.

Méstsky obvod: Plzen 3
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. poloha analyzovaného prestupniho uzlu v rdmci mésta Plzen

Zdroj: vlastni zpracovadni, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta

Linkové vedeni

Uzel obsluhuje pateini tramvajova linka 4, dale vétsina trolejbusovych linek (véetné paterni 12, 15 a
16) a téz radialni autobusové linky 20 a 27. Uzlem bez obsluhy projizdi autobusova linka 34 a regionalni
autobusové linky. Vyznamna je také obsluha uzlu prakticky vdemi no¢nimi méstskymi linkami (vyjma

N11).

VSechny linky obsluhujici uzel U Prace pfiblizuje Tabulka 1, pozorované klicové prestupni vazby pak
Tabulka 2. K té dodejme, Ze pfestupni vazby nastdvaji také mezi jednotlivymi trolejbusovymi linkami,
a to v celém spole¢ném Useku Pafizska — Tylova.
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Tabulka 1: Prehled linek obsluhujicich uzel Tabulka 2: Pfehled hlavnich pfestupnich vazeb
U Prdce v uzlu U Prdce
TRAM TBUS BUS |BUS REGIO - Li'l‘gyll — Poznamky
4 10 20 27 10: 11: 12: 15: 16
11 27
12 Zdroj: vlastni zpracovdni dle pozorovdni
15
16
17

Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich
rada

Obsluha dopravci: Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.; AKV bus a.s.

Infrastruktura

Uzel je tvoren Ctvefici zastavek ve dvou ramenech priisecné kiizovatky. Navzdory rozsahlosti kfiZzovatky
a vysoké hustoté provozu jsou pési presuny mezi stanovisti kratké, logické a rychlé. Zastavky na
Americké tridé jsou vybaveny digitalnimi panely pro zobrazovani nejblizSich odjezdl spojid MHD
v redlném case a disponuji i odpovidajicim vybavenim pro cestujici. Tramvajové zastdvky na Klatovské
tfidé jsou feSeny formou ostrivk(. Tramvajové nastupisté ve sméru do centra svym provedenim
neodpovida zatiZeni zastavky, ostrivek je Uzky a cely prostor je stisnény. Velké mnoZstvi cestujicich se
musi vméstnat mezi frekventovanou tramvajovou trat a velmi silné zatizenou Klatovskou tfidou, a to
zejména pri ¢ekani na signal pro chodce pfti pfesunu k zastdvkam na Americké tfidé. Absence zabradli
dale vede ktomu, Ze chodci prechdzeji jizdni pds mezi vozidly vyckavajicimi na semaforech. Obé
nastupisté dale svoji délkou neumoznuji bezpecné odbavovani tramvaji velikosti XL, jejichZ provoz je
v budoucnu planovan.

PFi SirSim vymezeni lze kuzlu pfifadit i nedalekou zastavku Divadlo J. K. Tyla obsluhovanou
autobusovymi linkami 28, 41 a 56, avSak pfestupni vazba Divadlo J. K. Tyla — U Prace je pomérné
dlouhd, a tak lze ocekavat vyuZivani spiSe jinych zastdvek (Sady Pétatricatnik(i, CAN Husova a CAN
Tylova).

Délka zaliv(i ,,busovych” zastavek Cini 50, resp. 40 metrd, cozZ je adekvatni provoznim potfebam MHD
v misté.
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Zdroj: Mapovy projekt Doprava mésta Plzné

Obrdzek 2: Orientacni plan stanovist linek verejné dopravy v uzlu U Prdce véetné pohledu na
nedalekou zastdvku Divadlo J. K. Tyla

Vyhledovy stav:
Uzel je v pomérné vyhovujicim stavu.

S ohledem na ocekdvany provoz tramvaji velikosti XL je nezbytné tramvajova nastupisté v obou
smérech prodlouzit na délku minimalné 48 metrd. Mimo to je neuspokojivy stav tramvajového
ostrlivku ve sméru do uzlu Sady Pétatficatnikd. Velmi Zadouci je rozsitit tramvajové nastupisté, cozZ je
nicméné limitovano stavajicim Sirkovym usporadanim Klatovské tridy i vysokou intenzitou individualni
automobilového provozu v misté. Pri budoucim zklidnéni Klatovské tfidy je rozsSifeni nastupisté
naprostou nezbytnou soucasti Uprav. Strategie udrzZiteIné mobility Plzeriské aglomerace konstatuje
absenci pésich vazeb pro pfistup na tramvajové zastavky MHD na jizni strané tramvajovych nastupist
v uzlu (tj. na odvracenych stranach od krizovatky) - tyto je pti zklidnéni Klatovské tfidy také velmi
Zadouci doplnit.

V ramci dalsiho zklidiovani Americké tfidy je pfipravovana prestavba zastavky U Prace na Americké
tfidé (ve sméru od Mrakodrapu), kdy stavajici zastavka se zalivem bude nahrazena zastavkou v jizdnim
pruhu.

Je predpokladano s ohledem na budouci organizaci verfejné dopravy na Uzemi mésta Plzné, Ze od roku
2030 zastavku U Prace smér Mrakodrap za¢nou vyuZivat i spoje regionalnich autobusovych linek, a to
v rezimu jen pro vystup cestujicich. Provozni zatizeni ani délka stavajiciho zalivu (resp. budouci
usporadani zastavky v jizdnim pruhu) neumoziiuje a nebude umoznovat vyuzivat zastavku v opacném
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sméru (tj. k zastavkam Tylova, Sady Pétatficatnik(l) pro regionalni autobusové spoje (pro celodenni
nastup cestujicich).
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Prestupni uzel Zadni Skvriany + Terezie Brzkové + Labkova

Situovani ve mésté

Mensi prestupni uzel na zapadnim okraji mésta Plzné, slouZici pro pfestup mezi autobusovymi a
vlakovymi linkami (zastavka Zadni Skvriiany) a pfi SirSim vymezeni uzlu i pro pfestup na tramvajovou
linku (zastavka Terezie Brzkové, pfip. Labkova). V blizkosti uzlu se nachazi provozovny obchodl a
sluzeb. Parkovaci mozZnosti v misté jsou adekvatni.

Méstsky obvod: Plzen 3
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. poloha analyzovaného prestupniho uzlu v rdmci mésta Plzen
Zdroj: vlastni zpracovani, podklad www.mapy.cz

Obrdzek 1: Poloha analyzovaného prestupniho uzlu na uzemi mésta

Linkové vedeni

Uzel Zadni Skvrfiany obsluhuji tangencidlni autobusové linky 24 a 25 a dale vlakova linka P13
(BezdruZice — Radnice) a vybrané spoje vlakové linky P1 (nej¢astéji trasované Blovice — Kozolupy). P¥i
SirSim vymezeni uzlu lze uvaZovat i zastavky Terezie Brzkové a Labkova, které jsou vzdalené 350-400
metrl. Zastavka Terezie Brzkové je obsluhovana patefni tramvajovou linkou 2, zastdvka Labkova je
kromé uz uvedenych autobusovych linek dale vyuzivana skolni linkou 37, vybranymi spoji regionalni
autobusové linky 66 (CAN — Kfimice — Vejprnice) a jednim spojem regionalni linky 534 z Mésta Touskov.

Vsechny linky obsluhujici uzel Zadni Skvriiany + Terezie Brzkové + Labkova pfibliZzuje Tabulka 1,
pozorované klicové prestupni vazby pak Tabulka 2. K ni je vhodné poznamenat, Ze pfestup mezi linkami
24 a 25 miZe nastavat v celém soubéZném Useku v oblasti Zadnich Skvriian a dale Ze pro prestup mezi


http://www.mapy.cz/
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linkami 2, 24 a 25 Ize jako nejvhodnéjsi oznacit zastavku Machackova (zde jsou prestupni vzdalenosti
nejkratsi). Mezi poslednimi spoji linek 24 a 25 (smér Bolevec) probiha v pracovni dny ve 22:20 vzajemné

vyckavani na prestup, a to v zastavce Labkova (kterd toto vyckavani umoznuje dostatecnou délkou
zastavkového zalivu).

Tabulka 1: Prehled linek obsluhujicich uzel Tabulka 2: Prehled hlavnich prestupnich vazeb
Zadni Skvrriany + Terezie Brzkové + Ldbkova v uzlu Zadni Skvrriany + Terezie Brzkové +
Ldbkova

TRAM | BUS | VIAK [BUSREGIO
2 24 P1 66 Linky Poznamky

25 P13 534 24, 25 2

37 24 25

24, 25 (pfip. 2)| regionalnivlaky

Zdroj: vlastni zpracovadni dle pozorovdni
Zdroj: vlastni zpracovani dle platnych jizdnich
rada

Obsluha dopravci: Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.; ARRIVA Stiedni Cechy s. r. 0.; ARRIVA vlaky
s.r.o.; Ceské drahy, a.s.; CSAD Plzeri s.r.o.

Infrastruktura, moZnosti odstavovani

Prestupni uzel Zadni Skvriiany je tvorfen autobusovym obratistém a zastavkovymi zalivy v Labkové ulici,
a to v blizkosti relativné nové Zeleznicni zastavky Plzen-Zadni Skvriiany (zprovoznéna v roce 2007).
Pfestupni vazby mezi obéma stanovisti jsou relativné kratké — ale cestujici musi pro ptistup na
Zelezni¢ni nastupisté absolvovat presun po vice nez 100 metrd dlouhé rampé (dano rozlozenim
nastupist), navic ¢asteéné v obklopeni neprlihlednych protihlukovych stén (které znacné snizuji
pocitovou bezpecnost). Mimourovriové prekondni Zeleznicni trati reSi podchod. Sohledem na
neprihledné protihlukové stény je orientace v misté méné intuitivni, ocenit Ize pfitomnost navigacnich
ceduli.

Rozmisténi autobusovych zastavek Zadni Skvrnany je adekvatni pro situaci, kdy jsou vyuZivany jako
koncové resp. pocatecni pro linku s odstavem autobus( v obratisti uzlu. Pfi soucasném trasovani
tangencidlnich linek 24 a 25, kdy obé tyto linky do zastavek vykondvaji zavlek a obratistém projizdi
s cestujicimi uz nelze situaci vnimat jako idealni. Ackoliv jsou stanovisté sméroveé rozliSena, pro cestujici
v uzlu je situace komplikovanéjsi z pohledu nalezeni stanovisté pro spravny smér. Pro tranzitujici
cestujici zplsobuje zévlek a prijezd obratistém casovou ztratu. Velmi Zzadouci by tak bylo dobudovani
zastavkovych stanovist ve Vojanové ulici, kterda by umozZnila prljezd tranzitnich tangencialnich linek
bez nutnosti otaceni v obratisti (a to i za cenu mirného prodlouZeni prestupni vazby na Zelezni¢ni
zastavku).

Obratisté Zadni Skvriany slouzi také k odstavu autobus(i noc¢nich linek N2 a N5. Od obyvatel pfilehlych
panelovych dom( se objevuji stiznosti na hluk, coz vedlo k umoZnéni odstavu noc¢nich autobusti mimo
obratisté (dale ve Vojanové ulici). Lze pfedpokladat, Ze tento problém bude eliminovan postupnym
zavadénim elektromobility.

V pripadé zastavek Terezie Brzkové a Labkova jsou stanovisté zastavek umisténa v blizkosti kfizovatky
stejnojmennych ulic. Uzel je prehledny, nicméné, jak uz bylo uvedeno, pro prestup mezi linkami je
vhodnéjsi sousedici zastavka Machackova.

Usporadani jednotlivych stanovist v ramci celého $ite vymezeného uzlu zachycuje Obrazek ¢. 2.
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Zdroj: Mapovy projekt Doprava mésta Plzné

Obrdzek 2: Pldn stanovist v uzlu Zadni Skvriiany + Terezie Brzkové + Labkova a blizkém okoli

Tabulka 3: Odstavnd mista pro vozidla verejné dopravy v uzlu Zadni Skvrriany

Maximalni pocet odstavnych stani
BUS 3 kloubové (L)

Zdroj: vlastni zpracovani dle PMDP, a. s.

Vyhledovy stav:
Pro uzel Zadni Skvriiany je doporuceno zlepSeni navigace mezi jednotlivymi stanovisti formou

navigacnich prvkd v misté, pfipadné i vytvorenim schématu uzlu (zejména pro ulehéeni pristupu na
Zeleznic¢ni nastupisté). Navigaci i pocitovou bezpecnost v misté by vyrazné zlepsilo vyuziti prahledného
materialu protihlukovych stén, které Zelezni¢ni zastavku obklopuji a pohledové ,skryvaji“.

Velmi Zadouci je dobudovani autobusovych stanovist Zadni Skvriiany ve Vojanové ulici v blizkosti
okruzni kfizovatky s ulici Labkova. Tato stanovisté by umoznila rychlejsi a kratsi prijezd tangencialnich
autobusovych linek 24 a 25 lokalitou — bez nutnosti komplikovanéjsiho zavleku do obratisté.

Zastavkova stanovisté Labkova a Terezie Brzkové jsou hodnocena jako vyhovujici, za stavajici provozni

situace neni potfeba zmén.
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Priloha c. 3: Preference lokalit pro
zfizovani chytrych oznacniki/paneli
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Pfiloha obsahuje vycet zastavek pro vybudovani nebo zajisténi fungovani jiz existujicich a obnovu
chytrych elektronickych oznaéniki (resp. paneld) dle lokalit?.

V ramci systému MHD je vyuZiti ELP klicové predevsim pro linky s vysokou vytizenosti a kratkym
intervalem na lince, jez jsou nachylnéjsi na provozni mimoradnosti a informovanost cestujicich je
kliova pro zajisténi vétsiny prepravnich vazeb v izemi. Mélo by jit o standardni vybaveni zastavek na
patefnich linkach, vyjma vyluéné napf. vystupnich zastavek ¢&i pfipadné dominantné vystupnich
zastavek. Prestupni uzly a pfestupni body vybaveny elektronickymi informacnimi systémy by mély by
se mély stat samoziejmosti.

Z pohledu VLD se jednd o zastavky s obecné stfednimi a vy$simi obraty cestujicich a tam, kde dochazi
k ¢etnéjsim styklim s MHD ¢i obecné v mistech s ¢astymi prestupy i nadrazené druhy dopravy (typicky
patefni Zelezni¢ni doprava). Premisy pro VLD a MHD jsou podobné.

Konkrétni priorita je uréena pro lokalitu jako celek — pokud je splnéna alespon néjaka z premis vyse, je
zastdvka jako celek zarazena do dané prioritni skupiny. Jednotlivé zastavkové zalivy, resp. stanovisté

vvvvv

malo atraktivni (napf. zminéna vystupni stanovisté apod.) nemusi byt ELPy nutné osazeny.

Seznam nemusi obsahovat nutné vycet vSech zastavek na Uzemi mésta Plzné.

1 vyéet zastdvek téZ tedy obsahuje zastdvky, kde tyto oznaéniky &i panely jiZ funguji. Zde je nutné pamatovat na
cyklickou obnovu takovych zafizeni.



Prehled lokalit (zastavek) pro zfizovani chytrych oznaéniki/panell dle priority

Vysoka priorita

Stredni priorita

Nizka priorita

Adelova Malesice Radcice BoZeny Némcové Sulislavska BoZzkov
Anglické nabrezi Malesicka Radnice Slovany Cechurov Techmania Dolni Vlkys
Bazén Slovany Masarykovo namésti Radobycicka Cerveny Hradek Tésinska Gigant
Bolevec Mikulasska Rozcesti Cernice Divadlo Alfa Tyrsav most Hokejova hala
Borsky park Mikulasské namésti Sady Pétatficatnikl Domatzlicka rondel U Luny Labkova
Bory Mrakodrap Severka Doudlevce ETZ U Kondrt Lhota Sinor
CAN Husova Nadrazi Bild Hora Sidlisté Kosutka Gambrinus U Pietasu Nad Zatisim
CAN Tylova Nadrazi Slovany Slovany Kalikova U Prodejny Orlik
CAN Skvrnanska Nameésti Generala Piky Svétovar LaSitov U Prehrady Pod Kyjovem
Dobrovského Nameésti Miru Technicka Machackova U Skolky Pod Zdmeckem
Doubravka Nameésti Republiky Tylova Na Rozcesti U Tovarnicky Rozcesti Ujezd
Dvorakova Naves Litice U Apolla Namésti Ceskych bratfi U Vaclava U Radbuzy
Folmavska rondel NC Borska pole U Duhy Naves Lhota U Viaduktu Zabéla
Habrmannovo nam. Nemocnice Bory U Druzby NC Uné%ovska Usttedni hibitov
Chebska Nemocnice Lochotin U Gery Otylie BeniSkové Vinice
Chodské namésti Okounova U Nové Hospody Pekdrna Waltrova
Hlavni posta Opavska U Panasoniku Petfinska Zimni stadion
Jedlova Palackého namésti U Prace Pietas Zlutickd
Jizni Predmésti Parizska Univerzita Plzerika
K Rozvodné Pod Zahorskem Utad Lochotin Radobycice
KoSutka Poliklinika Doubravka Vodarna Rondel
Lékarska fakulta Poliklinika Slovany Vozovna Slovany Safirova
Lhota Posta logistika Zoologicka zahrada Sidlisté Bory
Liliova Proko pova ddle nové zastdvky na Sokolovska
Litice Goethova tram. trati na Vinice Stavebni stroje




