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Bestyrelsens klumme - Juni 2025

Keere alle

Kan | maerke det? Nu er sommeren her, fuglene synger, og vi
ved jo hvorfor de ggr det! Jeg er blevet lovet, at netop denne
sommer er der CAVOK og favorable vinde hver dag, men virke-
ligheden viser sig jo nok at veere en anden.

Fgrst og fremmest vil jeg og bestyrelsen gerne takke for den
meget store tilslutning til vores rundspgrge. Det er sa fedt at se
at sa mange af jer medlemmer gerne vil give en hand med,
noget vi i bestyrelsen saetter utrolig stor pris pa. Jeres input og
tilslutning har medfgrt, at vi nu har oprettet 5 udvalg i klubben:
Udvalget for Klubture

Udvalget for Fly-In’s og Hiemmebyggermgde

Udvalget for Web- og Hjemmeside

Udvalget for “Flyv med EAA”

Udvalget for PR & Markedsfgring

Det har Claus skrevet meget mere om inde i bladet, og skulle |
taenke, at det lyder spaendende, sa meld jer endelig under fa-
nerne. Vi kan bruge alle kraefter, store som sma.

En af arets store handelser er jo Flymuseet i Staunings 50 ars
jubilzeum, som bl.a. fejres med en flyveopvisning 14. juni. Jeg
er sikker pa at Lars Sge, Steen LEE og alle de andre er i fuld
gang med at planlaegge fejringen, sa hold gjne og grer abne for
hvad der kommer til at ske.

Og et oprab til alle medlemmer: Hvis | hgrer om noget der sker

derude, sa sla det det op pa Facebook, skriv til mig
(formand@eaa655.dk) eller formidl det til s mange du kender.
Det er gennem at mg@gdes med ligesindede at vi kan styrke klub-
ben og dens arbejde.

Vi har ogsa over vinteren afholdt en raekke kurser, senest et
meget succesfuldt Caring for your Gipsy, faktisk sa succesfuldt
at vi nu har deltagere nok til kursus nummer 2. Kurset var fyldt
med detaljer og de sma finurligheder ved Gipsy Majoren og
ikke mindst dens BTH magneter, samt mere vigtigt tricks til at
starte en kold Gipsy Major!

Glzed jer til et spaekket OY og stor tak til Redaktgr Palle og
Thorbjgrn for at seette bladet sammen for os. Og har | lyst til at
komme med stof til OY, sa reekker i bare ud.

Husk at fglge med pa https://eaaportal.dk/social-events, hvor
alle vores aktiviteter gennem aret kan ses.

Med gnsket om en sommer fuld af flyvning
Med venlig hilsen

Jan, formand
KZ & Veteranfly Klubben / EAA 655

Indkaldelse til Generalforsamling

| veerkstedet ved Danmarks Flymuseum, Lufthavnsvej 1, Stauning, 6900—Skjern (i forbindelse med Danmarks Flymuseums FLYVEDAG)

(Indgang til hgjre for museets indgang)

lprdag 14. juni 2025 kl. 16:00

Dagsorden -

1) Valg af dirigent.

2) Afleggelse af beretning.

3) Fremlaeggelse af regnskab.

4) Fastseettelse af kontingent.

5) Valg af medlemmer til bestyrelsen.

6) Valg af revisorer.

Valg af revisor til KZ & Veteranfly Klubbens Restaureringsfonden af 15. juni 1985

7) Behandling af indkomne forslag.

Orientering om bogholder til bestyrelsen for at aflaste kassereren

Forslag til vedtaegtsaendring omkring Oscar Yankee

Forslag fra Hardy Vad - @&ndring af §16 i vedtaegterne (Klubbens oplgsning)

8) Eventuelt

Der vil i ar ikke veere rally-relaterede aktiviteter
pa Herning Lufthavn. Arrangementet er ogsa
opdateret pa klubbens projektportal.
Tilmelding pa klubbens portal er stadig gnsket
af hensyn til forplejningen.

Generalforsamlingen foregar i det gamle vaerk-
sted (til hgjre for museets indgang) fra kl. 16.00
til 17.00, hvor der serveres pglser og drikkevarer
efterfglgende. Spgrgsmal til arrangementet kan

stilles tb@eaab55.dk

Som medlem af EAA655 KZ&V klubben far du
ogsa gratis adgang til FLYVEDAG ved at naevne
dit navn og vise billedlegitimation (Normalpris
100 kr for entre).

Vi sgrger for at Danmarks Flymuseum har en
opdateret medlemsliste (tjek lige om du har be-
talt for 2025 i samme anledning).

Bestyrelsen haber, at vi med dette initiativ far
lokket nogle flere af vores medlemmer til Stau-
ning, da det jo er “Danmarks Flymuseum” - dvs.
vores alle sammens flyvemuseum!

Kig gerne forbi vores hjemmeside, hvor | kan finde info om eventet


mailto:tb@eaa655.dk

Kalender - sommer 2025

Hjemmebyggermgde 17/5
Generalforsamling 14/6

Tur til Peenemiinde 21/6

Jordbaer Fly-in Braadstrup 28/6

Tur til Jomfruhummer-festival pa Laesg 2-3/8
Vintur til Koblenz 5-7/9

Mere info pa https://eaaportal.dk/social-events



Haengsellinier

af Barnaby Wainfan/Jan D. Johansson

Jeg vil komme med en indrgmmelse: Jeg har lenge drgmt om at
skrive en artikel om haengsellinier, og da jeg sa sa at Barnaby Wa-
infan (kendt fra Kitplane) at havde talt om netop haengsellinier,
kunne jeg ikke lade vaere med at blive inspireret, sa noget af det i
laeser er mine egne erfaringer og leering, og noget er fra Barnaby
Wainfan webinar/tekster.

Indtil fremkomsten af fuldt hydraulisk drevne kontrolsystemer
kort efter anden verdenskrig, havde fly manuelle flyvekontrolsy-
stemer. Rorene var forbundet med styrepinden/rattet ved hjaelp
af mekaniske koblinger, og al kraften til at flytte rorene blev leve-
ret af pilotens muskler, der virkede pa pinden og rorpedalerne.
Efterhanden som flyene blev stgrre, blev roerne ogsa stgrre. Kom-
binationen af st@rre ror og st@rre aerodynamiske belastninger
som fglge af hgjere flyvehastigheder, stillede designerne over for
et problem: De momenter, der kraevedes for at flytte rorene, blev
sa store, at en enkelt pilot ikke var staerk nok til at flytte en simpel
flap-type kontrol nok til at kunne flyve flyet. For at Igse dette pro-
blem var det ngdvendigt at leere, hvordan man formede og
haengslede ror, sa de haengselmomenter, der var ngdvendige for
at flytte dem, forblev inden for krzaefterne af en gennemsnitligt
menneskelig pilot. | dagens verden bruger store og hgjhastigheds-
fly fuldt drevne kontrolsystemer, sa problemet er Igst med brutal
hydraulisk eller elektrisk kraft. Aimindelige flyvemaskiner bruger
dog stadig mekaniske kontrolsystemer, og nogle af de aerodyna-
miske balanceringskoncepter, der oprindeligt blev udviklet til an-
den verdenskrigs militaerflyvemaskiner, kan vaere ganske nyttige
til at skreeddersy flyveegenskaberne af de fly, som private piloter
bygger og flyver.

Den enkleste form for aerodynamisk balance er den forskudte
hzangsellinje. | stedet for at vaere placeret i forkanten af den be-
veegelige ror, flyttes haengselaksen bagud. Nar roret bevaeges, vil
kraften, der virker pa delen af roret foran haengsellinjen skabe et
moment som balancerer det moment der opstar ved kraefterne pa
roret bag hangsellinjen. Ved justering af positionen af
hangsellinjen, kan designeren styre rorets tendens til at returnere
til neutral stilling (neutral tendens). Positionen af hangsellinjen vil
ogsa pavirke rorets tendens til flydning. Flydetendensen er den
afledede af haengselmomentkoefficienten med hensyn til angrebs-
vinklen pa roret. Nar hangsellinjen bevaeger sig agter, reduceres
bade flydetendensen og neutral tendensen. Derudover bliver mo-
menter der modarbejder flytningen af roret ogsa mindre nar roret
flyttes, og roret har mindre tendens til at rotere parallelt med
luftstrgmmen efterhanden som angrebsvinklen andres.

Ved de fleste rorflader med forskudte haengsellinjer, er begge
disse virkninger gnskelige, forudsat at de ikke er sa ekstreme, at
roret bliver ustabil. Forskudte haengsler forsvandt naesten helt
med fremkomsten af hydrauliske og elektriske kontrollersystemer
pa store fly. | de senere ar er de dog dukket op igen pa aerobatic-
flyvemaskiner. Roret foran haengsellinjen vil frembringe et mo-
ment, der er modsat det, der frembringes af kraften, der virker

bagved hangsellinjen. Ved at justere positionen af hangsellinjen
kan designeren kontrollere roret neutral tendens. Placeringen af
hangsellinjen vil ogsa pavirke flydetendensen. Nar haengsellinjen
bevaeger sig agterud, falder bade flydetendensen og genopret-
ningstendensen. Derudover bliver de momenter, der modarbejder
rorudslaget, nar den flyttes, mindre, og roret har mindre tendens
til at rotere parallelt med luftstrgmmen, nar rorvinklen aendres.

Roret pa denne Giles 200 viser den tilbagesatte haengselakse og
en mellemliggende naseform. Bemaerk, hvor langt haengslerne er
overhangt agter for hovedbjzelken.

Ulemper

Forskudte hangsellinjer har nogle ulemper som skal Igses. Den
farste er, at haengselsystemet bliver mere komplekst. Haengslerne
skal veere overhaengt tilbage fra den faste del af den flyvende
overflade (vingen, etc), og bade hangslerne selv, og den struktur,
de er forankret til, skal vaere staerk nok til at modsta det moment,
der forarsages af dette overhaeng. Den anden ulempe er, at rorets
forkant, for at fungere korrekt, skal kunne bevaeges op og ned i
forhold til den faste overflade, som roret er fastgjort til. Dette
ngdvendigggr en vis spalte ved styrefladens forkant og betyder, at
spalteforsegling ikke er mulig. Der vil vaere en vis aerodynamisk
straf for dette. Et kendetegn ved den forskudte haengsellinje er, at
den kan indfgre betydelig ikke linearitet i rorets haengselmomen-
ter. Hengselmomenterne pa et almindelig ror sendres jeevnt,
efterhanden som roret flyttes. Hvis haengsellinjen er forskudt, kan
momenterne &ndre sig pludseligt ved en vis flytning, eller ha-
stigheden af stigningen af momentet med stigende flytning kan
2ndre sig over rorets bevaegelsesomrade. Denne ikke-linearitet er
ikke altid ugnsket. Pa et kunstflyvningsfly kan det bruges til at
skreeddersy kraefterne, saledes at den indledende ”stick” kraft for
de fgrste par graders flytning er tung nok til at tillade praecis kon-



trol, og til at flyet ikke fgles "twitchy", samtidig med at den kraft,
der kraeves for at lave en stor rorbevaegelse til hurtige rulninger,
holdes let nok til at tillade piloten at mangvrere aggressivt. Hvis
det ggres forkert, kan ikke-lineariteten i “stick” kraft imidlertid
blive et problem, hvis det far piloten til at maerke kontrolkraefter,
som ikke varierer jeevnt med andringer i flyvemaskinens kontrol-
position og flyvetilstand. En sddan ikke-linearitet kan ggre flyet
vanskeligt at kontrollere eller ubehageligt at flyve.

Pludselige aendringer i “stick”-kraften eller ”stick”-kraft-reversal,
der far ror til at forsgge at flytte sig selv, er aldrig gode. Ikke-
lineariteten opstar ved, at naesen af roret er skaermet af den faste
overflade foran den, nar rorvinklen er lille. Efterhanden som ror-
vinklen gges, bevaeger naesen af roret sig ud i den frie luftstrgm,
og nye aerodynamiske kraefter begynder at blive genereret af den
ggede flyvehastighed over naesen.

Hvis forkanten pa roret er afrundet, vil luften, der strgmmer over
forkanten, frembringe et lavtryksomrade, og dette Igft vil frem-
bringe et moment, som har en tendens til at gge ror vinklen. Dette
moment modvirkes af det moment, der frembringes af Igft pa den
del af roret, der ligger bag ved haengsellinjen. Lgftet pa den agter-
ste del af roret @ndrer sig relativt lineart med skiftende rorvinkel,
men |gftet pa rorets naese kan andre sig pludseligt nar naesen
forst stikker ud i luftstrgmmen og ved hgjere rorvinkler nar roret
staller.

| arenes lpb har designere udviklet en reekke ror-naseformer, der
bruges pa afbalancerede ror.

Blunt Nose Balance

”Blunt” naesebalance giver den stgrste reduktion af neutral ten-
dens og dermed den stgrste reduktion i “stick”-kraft. Desvaerre
producerer den ogsa den mest ikke-linezere variation af haengsel-
moment med rorudslag. Nar naesen pa roret bevaeger sig ud fra
bagsiden af den faste overflade, begynder luften at strgmme hen
over den staerkt buede forkant pa roret. Dette giver et lavtryksom-
rade pa naesen af roret, som udvikler sig i takt med at rorvinklen
gges. Dette |gft pa rorets forkant hjelper med at reducere rorets
hangselmoment, men det varierer meget, efterhanden som ror
vinklen @&ndres. | omradet med sma rorvinkler er rorets naese
skaermet bag den faste del af vingen eller elevatoren, og der er
meget lidt naeselgft. Nar rorets naeese kommer ud bagved den fa-
ste overflade, vil naeselgftet begynde at udvikle sig. Dette vil kun-
ne maerkes af piloten som en reduktion i den ”stick”kraft, der krae-
ves for at flytte roret. En fuldstaendig stump rornaese friggres fra
skaermning af den foranliggende struktur ved meget sma rorvink-
ler, sa ikke-lineariteten maerkes naesten gjeblikkeligt, nar roret
bevaeges. Ved en stgrre ror vinkle vil naesen af roret stalle. Dette
vil forarsage en brat sendring i bade haengselmomentet og effekti-
viteten af roret. Stall af ror med forskudt haengsel er farligt og kan
fgre til tab af kontrol over flyet. Ror vinklen bgr begraenses for at
forhindre ror stall, selv selv med fuldt udslag af styregrejerne.

Sharp Nose Balance

Den anden type ror naeseform er den skarpe naese. Et godt ek-
sempel pa denne type balance er roret pa B-29 bombeflyet. Den
skarpe naese giver mindre balancerende effekt end den stumpe

naese, men har den fordel, at dens variation af haengsel

B-29 roret har en skarp naeseform og et forskudt haengsel. Den
store mangde forskydning var ngdvendig, s3 denne meget store
overflade kunne flyttes af benene pa en enkelt pilot uden power
assist. Den medfglgende vinkel pa rorets forkant er valgt saledes,
at rorets skarpe forkant ikke gar fri af den faste del sig ved maksi-
mal rorvinkel.

Roret pa Consolidated PB4Y-2 Privateer (Naval patruljeversion af
B-24 Liberator) har en blanding af naeseformer. Den nederste
halvdel har en mere afrundet form, mens den gverste del er
skarpkantet. Kombinationen af de to gjorde det muligt at skraed-
dersy rorhangselmomentet ved at variere spandvidden af de
skarpe og afrundede segmenter af forkanten.

moment med rorvinkel er ret linezrt over alle ror vinkler, fgr ro-
ret ikke laengere er i skygge af den faste struktur. Dette omrade af
rorvinkler bestemmes af kilevinklen pa naesen af roret. Ulempen
ved den skarpe naese er, at roret vil stoppe brat, nar rorets naese
kommer frem fra bagsiden af den faste overflade. Et ror, der an-
vender en skarp naese, bgr begranses i rorvinkel, sa naesen aldrig
vil stikke lzengere ud end den faste del af ror montagen og der-
med undgar at roret staller.

Intermediate Nose Balance

Den tredje type ror naseform er et kompromis mellem den stum-
pe naese og den skarpe naese. Som man kunne forvente, er dens
egenskaber et sted mellem de to andre formers egenskaber. Kom-
promisnaesen giver mere aflastning af haangselmomentet end den
skarpe naese, men mindre end den helt stumpe naese. Den har
mere linezere haengselmomentegenskaber end den helt stumpe
nzese og er mindre tilbgjelig til pludselig at stalle end den skarpe
rornaese. Som et resultat er kompromisnaeseform et godt valg til



rorflader, der bruger forskudt hangsellinje. Alle disse naeseformer
er med succes blevet brugt pa flyvende flyvemaskiner for at mind-
ske hangselmoment og flydetendens. Hvilket der er det bedste
valg afhaenger af tre faktorer:

1. Hvor meget haengselmomentaflastning der kraeves.

2. Hvor meget hangselmoment-ikke- linearitet med rorvinkel kan
tolereres

3. Hvor meget styrekraft er pakraevet.

Den helt stumpe naese giver mere haengselmomentaflastning end

de to andre former, men har de mest ikke-linezere haengselmo-
mentegenskaber. Den skarpe nase giver den mest linezere variati-
on af haengselmomentet, men reducerer hangselmomenterne
mindre end den stumpe naese. Den skarpe naese har ogsa den
laveste samlede styrekraft for et givet rorareal pa grund af dens
skarpe stall, nar ror naesen kommer ud i fri luftstrgm. Den mellem-
liggende naeseform tilbyder et kompromis mellem disse to saet
egenskaber.

Klubliv 2025

af Claus Vad

Tilbage i november var bestyrelsen samlet pa Odense Luft-
havn. Formalet var at fglge op pa aktiviteterne fra strategise-
minaret fra 2021, hvor en del initiativer blev sat i sgen.

For at naevne et par eksempler, var der medlemsengagement
i bl.a. Rally, hvor det blev indfgrt at Rally er betalt gennem
kontingentet, i stedet for at vaere brugerbetalt. Der blev ogsa
fundet et lidt anderledes format for Rally, da det blev slaet
sammen med Abent Hus pa Herning Lufthavn. Markedsfgrin-
gen blev ogsa intensiveret, sa Fly-In delen af arrangementet
blev sendt ud til alle landets “flyvende grupper” pa Facebook,
og invitationer blev sendt til EAA-chapters i nabolandene
samt “gamle venner” af rallyet og klubben.

Alt sammen for at lave et steerkere flyvende fallesskab.
Bestraebelserne gav da ogsa pote, for i 2022 fik vi bl.a. besgg
helt fra Biggin Hill i England, hvor “Cobby’s Cloth Air Force”,
gaestede Rallyet som de sa ofte har gjort tilbage i 90’erne.

Vejret var fantastisk, og alle hyggede sig. Se billede af Mel
Luck, Cobby og Jens Toft pa forpladsen til Rally i Herning.

Pa mgdet i Odense blev det besluttet at ggre mere for at facilitere
et gode klubliv, og en stgrre spgrgeskema-undersggelse blev sat i
vaerk og kgrte fra midt december til midt Januar. Formalet var at

afdaekke medlemmernes interesseomrader og finde de faellesska-
ber hvor medlemmerne kan samle sig indenfor samme interesse-

omrade.

Heldigvis har der veeret stor deltagelse og rigtig mange konstruk-
tive svar pa spgrgeskemaet, og det gav os som bestyrelse noget
at arbejde videre med.

P3a de naeste sider ses et anonymiseret overblik over nogle af til-
bagemeldingerne.

| kglvandet pa spgrgeskemaet er der blevet dannet en raekke ud-
valg, der vil arbejde med forskellige omrader af foreningen, for at
understgtte klublivet. Det drejer sig bl.a. om:

Udvalget for Klubture

Udvalget for Fly-In’s og Hjemmebyggermgde

Udvalget for Web- og Hiemmeside

Udvalget for “Flyv med EAA”

Udvalget for PR & Markedsfgring

Udvalgenes medlemmer er listet op pa side 10.

Derudover er der udvist stor interesse for klubbens kursus- og
kontrollantvirksomhed, samt bestyrelsesarbejde og hj=lp til Rally.
Der er frigivet nogle rammebudgetter til udvalgene, sa aktiviteter-
ne i stgrre eller mindre grad kan blive stgttet finansielt af klub-
ben, og vi kan fa klubbens midler gjort til gavn for medlemmerne.
N3aede du ikke at fa svaret pa spgrgeskemaet, men er interesseret

i at deltage i nogen af ovenstdende udvalg, sa kontakt bestyrel-
sen. Sa hjaelper vi med at fa dig med i grupperne.









Mens vi venter pa at saesonen, og udendgrsaktiviteterne for Udvalget for Klubture
alvor kommer i gang, er her et par stemningsbilleder fra sidste
ars klubtur til Wyk auf Fohr:

Arne Baek

Anders-Sge Jensen

Gert Dalgaard

Lars Najbjerg

Rob Mus

Morten Michael Pedersen
Michael Lygum Olesen
Morten Bech Christensen

Katrine Baek

Udvalget for Markedsfgring
Niels Kristian Kjzer

Andreas Kauders

Thorbjgrn Sund

Torben Kristiansen

Udvalg for Web- og Hjemmeside
Morten Bech Kristensen
Andreas Kauders

Alf Dgj

Udvalg for Flyv med EAA
Zdzislaw Ciborowski

Andreas Kauders

Mogens Limkilde Cederskjold

Torben Kristiansen

Udvalg for Fly-In og Hiemmebyggermgde
Luis Budtz Madsen

Gert Dalgaard

Jens Lindegaard Kristensen

Johnny Jensen

John Kirkegaard

Lars Borup

Der er lagt i kakkelovnen til en spaendende saeson 2025 pa klub- Niels Kristian Kjeer

livsfronten! Vi ses derude! )
Daniel Mortensen

Iver Mathisen Hansen
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KZ-11l’ere genopstar

af Morten Munkesg

Over de sidste par ar er der kommet en del flere KZ-ll ere i luftrummet over Holbak.

En af de drivende kraefter i dette arbejde er Boye Sass som startede med at erhverve OY-DKO, som hurtigt blev sat i stand og konverte-
ret til BL-2.2 i henhold geeldende regler for konvertering til Experimental.

DKO er meget velflyvende og den bliver anvendt i stor stil og flyver jeevnligt fra pladsen i Holbaek.

Ambulanceflyet, OY-DYZ og Zone redningskorpsets venner blev atter genforenet i 2024.

Sidste ar blev Zonens Ambulancefly, OY-DYZ, igen ejet af Zonen Redningskorpsets Venner efter mange ars fravaer i foreningen. Flyet er
pa 10. ar stationeret pa Oplevelsescentret Nyvang. Z£ndringen har gjort at flyet er blevet mere operativt, i det man i foreningen, Vete-
ranflyklubben Sjzelland nu har mulighed for at leje flyet til privatflyvning, vel at maerke udenfor Oplevelsescentret Nyvangs abningstider.

OY-DEJ flyver til Sjeelland.

Sidste skud pa stammen er, at en lille gruppe piloter har kgbt Jens Tofts legendariske OY-DEJ, som nu er flyvende og konverteret til BL-
2.2 efter en lang vinters istandsaettelse. Forskellige dele pa flyet matte udskiftes, efter en naeermere gennemgang af flyet. Hoveddele
som er blevet skiftet ud og renoveret:
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Renovering af haleplan, med udskiftning af beklaedning og efterfglgende lakering.

Rorhorn i vinger er skiftet ud, hvor de er blevet vurderet til at vaere for ringe til at flyve med.

Nye fjedre i understel er installeret.

Gennemgang af Cirrus Minor motor, og grundig renggring af motorrum.

Udskiftning af Radio til Trigg model, og installation af Trigg transponder med ADSB.
OY-DEJ er netop blevet prgveflgjet, efter at veere blevet poleret og vasket grundigt, og alt er fundet i orden, er den blevet frigivet til flyv-
ning. Tak til de drivende kraefter, som har lagt timer til at holde de gamle KZ-fly i luften.

OY-DEJ Tilknyttes en flyvegruppe

OY-DEJ blev kgbt af en flyvegruppe pa 4 personer, som gerne ville eje et fly sammen, idet man hver iszer ikke kan flyve de ca. 100 timer
om aret, som er tallet man gerne skal ramme for, sa det arlige eftersyn til at ligge ved de obligatoriske 100 timer. Nu er det lykkedes at
komme i luften og vi ser frem til at se OY-DEJ i luften ofte igennem 2025.

OY-DUI genopstar
Det siges, at endnu et KZ-1Il fly er pa vej i luften over Holbaek omradet. OY-DUI er indkgbt af Veteranflyklubben Sjzelland og skal have
den store tur i veerkstedet. Det er et godt projekt at samles om, og vi ser frem til at komme i gang med arbejdet.
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Veteranflyklubben Sjeelland

Veteranfly.dk

Hvem er vi

Veteranflyklubben Sjzlland blev dannet i sommeren 2023 som en udlgber af salget af OY-DYZ til Zone-Redningskorpsets venner. Vi var
nogle piloter der synes vil ville lave en forening der bestod af piloter, teknikere og andre med interesse for at flyve og vedligeholde, i
fgrste omgang, OY-DYZ.

Vi har derfor indgaet samarbejder med Zone-redningskorpsets venner og Oplevelsescenter Nyvang, som sgrger for driftsomkostninger
til vedligehold og flyvetimer (i Nyvangs Regi). Medlemmer af foreningen har sa mulighed for at leje flyet og flyve. Vi har den holdning at
ogsa gamle flyvemaskiner har godt af at blive flgjet og vi kan jo selv servicere.

Ambitionen var og er videre, at udvide ‘stalden’ med flere KZ-fly og ogsa andre interessante maskiner.

En gruppe af klubbens medlemmer har traenet vinteren over i at ggre OY-DEJ, som gruppen erhvervede i efteraret 2024, flyveklar. Der
er ogsa blevet arbejdet pa at servicere og renovere lidt pa OY-DEA, sadan at den kan fremsta praesentabel i Veerlgse. Og selvfglgelig er
OY-DYZ klargjort og serviceret til flyvesaesonen pa Oplevelsescenter Nyvang.

Hvad vil vi

Foreningen arbejder for at udbrede kendskabet til det stykke dansk industrihistorie KZ-flyene er og til veteranfly generelt. Der er brug
for at bevare viden og kundskab om vedligehold, samt historien bag flyene.

Vi gnsker at medvirke til at afholde kurser i tekniske discipliner som laerredsbeklaedning, fly og motor vedligehold og i det hele taget
flyvning. Vi er tilknyttet KZ&V / EAA655 og vil samarbejde om kurser og formidling.

Vi har et stort gnske om at fa bygget en veerkstedshangar hvor vi kan foretage reparationer, restaureringer og totale genopbygninger.
Flere af medlemmerne har projekter som klubben kan vaere behjalpelig med at realisere. Vi arbejder intenst pa at finde finansiering til
dette gnske.

Det er klart at disse gnsker kraever gkonomi og foreningen bestar for nuvaerende af kun 25 medlemmer, sa vi arbejder pa at kunne til-
traekke flere interesserede. Viarbejder i 2025 pa at skaffe finansiering til at pdbegynde bygning af hangarvaerksted pa Holbaek flyve-
plads. Vi mener at vi har et veerdigt formal at sgge stgtte pa.

Aktuelt

Klubben har i sidste seeson deltaget i forskellige arrangementer som KZ-Rally, Timewinder, Blokhus fly-in, Grgnhgj, Panzermuseum East
Military days og flere andre.

1 2025 vil klubben igen ggre sig anstrengelser for at seette KZ-Fly/Veteranfly pa landkortet. Et af arets store arrangementer er Oldtimer
Treffen 25 i Hahnweide i september, hvor klubben er reprasenteret med 4 fly sammen med 7 andre danske veteranfly.

For at tiltraekke flere medlemmer har klubben besluttet at kgbe en KZ3 som restaurerings projekt, som vil give alle medlemmer mulig-
hed for at vaere med til at fa gjort OY-DUI flyvedygtig igen samt at opbygge kompetencer i klubben. De medlemmer der er certificeret til
at flyve en KZ3 eller kan omskoles dertil vil derefter fa mulighed for at leje flyet til en pris der blot daekker omkostningerne.

Indtil klubben kan bygge et vaerksted, laner klubben vaerkstedsplads hos et af medlemmerne og et andet medlem har meget venligt
stillet plads i en hangar til radighed.

Vi har adskillige projekter i stsbeskeen, som navnt en KZ3, men ogsa en KZ7, en KZ2-kupé (=ldste eksisterende KZ-fly) og endnu flere
KZ3 projekter.

Et andet initiativ Veteranflyklubben Sjzelland har taget er at arrangere 80 ars fgdselsdag for alle de mange KZ fly, der blev bygget i 1946
(alle andre KZ og veteranfly i Danmark er selvfglgelig ogsa inviteret).

Traeffet vil forega d. 22-23 august 2026 pa Endelave flyveplads.

Mere information vil tilflyde frem til arrangementet |gber af stablen.

Her en skitse af hangarerne som vi forestiller os dem opstillet pa Hol-
baek Flyveplads.
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SAl KZ-maskiner tager til Hahnweide 2025

Syretesten for de istandsatte KZ-maskiner bliver nar de skal flyve til Hahnweide (naer Stuttgart) sammen med de andre danske fly.
Folgende Kz-lllere flyver til Hahnweide i ar:

OY-DKO, OY-DEJ, OY-DSB (KZ-VII) og tilmed OY-FAT (KZ-II) med KZ & V’s formand.

| alt 12 dansk registrerede fly tager turen til Hahnweide. Det bliver et stgrre tillgbsstykke.

Det bliver spandende at se alle de gamle fly i luften i Tyskland.

Fremstilling af flyve-bare til ambulanceflyet OY-DYZ

af Morten Munkesg

Vi har i lang tid talt om at lave en bare til ambulanceflyet, OY-DYZ og nu er der endelig ved at ske noget i sagen. Arsagen er, at vi i Ople-
velsescentret Nyvang kun har gamle billeder til radighed, nar vi skal vise, hvordan det sa ud, ndr man transporterede liggende patienter i
et KZ-11l fly. Mange geaester i Oplevelsescentret spgrger til, hvordan man kom ned at ligge i flyet.

Vi har i Zonen redningskorpsets venner modtaget 15 tusinde til, at fremstille en bare som den sa ud, da alle Zonens 1 motorede KZ-Ill fly
flgj omkring i Danmark. Det er ikke tanken, at flyet skal have installeret baren i luftdygtig stand. Det er mere muligheden for at vise
hvordan det sa ud, nar folk, som havde brug for leegehjaelp og flytransport, blev lagt ind i KZ-IlI flyet.

Orla Kragh Jensen har lavet tegningerne, og Medlemmer af Zonen har svejst stellet sammen. Systuen i Nyvang har assisteret med at
lave madrassen til baren, sa der er mange frivillige folk som har hjulpet til. Nu mangler vi blot apteringen af flyet, idet der skal etableres
noget indvendig beklaedning med stgtte stivere, hvor patienten har ligget under fly-transporten.

Vi har fremstillet 2 barer, eftersom AAA i Avedgre ogsa har et ambulance fly haengende, som skal have en bare mage til.

Her er Bodil forsggskanin for baretest :-)
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