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Bestyrelsens klumme
marts 2024

Keere alle

Endnu en gang star vi med et nyt Oscar Yankee, og stor tak til re-
daktgr Thorbjgrn for den indsats og iver han ligger i OY.

De seneste nyheder fra Van’s Aircraft er, at det gar fremad - gene-
relt med prisstigninger pa ca. 30%. Det vigtigste er dog, at fremti-
den ser lysere ud for Van’s og alle RV’erne.

Desveerre ma vi ogsa meddele, at vores naestformand, Orla Kragh
Jensen, har valgt at forlade bestyrelsen. Vi takker Orla for hans sto-
re indsats gennem mange ar. Orla har ligeledes ikke gnsket at fort-
saette som instruktgr pa leerredskurset, sa bestyrelsen er i fuld gang
med at lede efter en erstatning. Det betyder desvaerre, at lerreds-
kurset for naerveerende udsat, indtil vi far en ny instruktgr pa plads.
| bestyrelsen havde vi for nyligt forngjelsen af vores nytarskur. Vi
gik igennem KZ & V’s strategi og opgaverne for det kommende ar.
Emnerne var mange, men handlede primaert om at sikre klubbens
fremtid, sikre bedst mulig service for medlemmerne og mere lav-
praktiske ting som f.eks. en lempning af kravet til svejsecertifikat.
Rom blev som sagt ikke bygget pa en dag, og husk pa at for at lave
en &ndring skal man andre sa lidt sa muligt.

Vi planlagde ogsa aktiviteter for det kommende ar.

Bl.a. genopliver vi klubture, hvor der er tre planlagt i det kommen-
de ar, alle indenfor rimelig afstand sa at alle kan vaere med lige
meget om man kommer fra Nord, Syd, @st eller Vest. Hold gje med
hjemmesiden og Facebook for de naermere detaljer, men jeg kan
rgbe at turene gar til Tyskland.

Vi har ogsa hgrt fra EAA i Sverige og faet invitation til deres rally,
som i ar afholdes i Borlange (ESSD) 1. og 2. juni. Selvom der er lidt
langt, haber jeg, at vi kan blive repraesenteret af QY fly, det er en
god made at holde forbindelsen til de andre nordiske lande ved
lige.

Gennem European Federation of Light, Experimental & Vintage
Aircraft (EFLEVA) er vi blevet gjort opmaerksomme pa kravet om
registrering i forbindelse med flyvning til England. Saledes skal man
enten pa GAR hjemmesiden
www.submit-general-aviation-report.service.gov.uk/welcome/

eller via en 3. parts laesning rapportere en raekke data, inden man
flyver til England, da man ellers risikerer en heftig bgde.
Afslutningsvis har vi modtaget en invitation til Festival of Flight pa
Old Warden (EGTH). Festival of Flight afholdes af Shuttleworth Col-
lection for at fejre, at man nu har afholdt flyveopvisninger pa Old
Warden i 60 ar, og alle er velkommen, men nok i seerdeleshed hvis
man kommer i et fly af zeldre dato.

Og skulle man nu sidde og taenke: Ej, hvor ville det vaere fedt at se
en Focke-Wulf FW190 replika, sa kan formanden anbefale et besgg
pa flymuseet i Vasteras.

Jan, formand
KZ & Veteranfly Klubben

-
£

THE SPIRIT OF AVIATION

Indkaldelse til
Generalforsamling

Der afholdes generalforsamling i forbindelse med KZ Rally i tel-
tet ved Skinderholm Skunkworks pa Herning Lufthavn

lgrdag 15. juni 2024 kl. 14:00

Dagsorden -

1 - Valg af dirigent

2 - Afleeggelse af beretning

3 - Fremlzeggelse af regnskab

4 - Fastseettelse af kontingent

Herunder: Fastseaettelse af tilskud fra KZ & Veteranfly Klubben til
Restaureringsfonden

5 - Valg af medlemmer til bestyrelsen

6 - Valg af revisorer

Valg af revisor til KZ & Veteranfly Klubbens Restaureringsfonden
af 15. juni 1985

7 - Behandling af indkomne forslag

8 - Eventuelt



http://www.submit-general-aviation-report.service.gov.uk/welcome/

Rally afholdes i forbindelse med Abent Hus
pa Herning Lufthavn (i rammerne af Skinderholm Skunkworks)

14.-16. juni 2024

Vi satser pa, at weekenden vil veere fyldt med aktiviteter pa jorden og i luften, da vi har allieret os med:

- Flyvevabnet - DropZone Denmark - Herning Modelflyveklub
- Midtjysk Flyveklub - Herning UL Flyveklub - Rene Amstrup
- Herning Motorflyveklub - Herning Svaeveflyveklub ... og flere kommer til!

Der arbejdes pa at fa DK-premiere pa fgrste flyvning med Swift Fuel - et CO,-neutralt flybraendstof uden bly og fremstillet af biomasse.

Betalingen (for gaester over 12 ar) giver adgang til -
* Fredag eftermiddag / aften - Grill-selv (medbring selv kgd) med fri drikkevarer
* Lgrdag - Morgenmad, snacks og et festmaltid om aftenen samt gl, vin & vand.
* Sgndag - Brunch

Rally i sig selv er gratis for klubbens medlemmer, da det indgar i kontingentet.
Se mere pa klubbens opdaterede hjemmeside www.eaa655.dk

Se mere om flyvepladsen EKHG her: https://aim.naviair.dk/media/files/Ouim3eci4kg/EK AD_2 EKHG_en.pdf

Landingsafgift: 50 DKK for fri operationer hele weekenden og nul opholdsafgift.
Det er ikke tilladt at lave touch-and-go's, og anflyvningerne skal varieres af hensyn til stgjbelastning af naboer.

Tilmelding senest 7. juni - https://projects.eaab55.dk/social-events/rally-2024/signup

Vi glaeder os til at se Jer alle til en hyggelig weekend i flyvningens tegn!



http://www.eaa655.dk/
https://aim.naviair.dk/media/files/0uim3eci4kg/EK_AD_2_EKHG_en.pdf
https://projects.eaa655.dk/social-events/rally-2024/signup

Arrangementer & Events

Klubtur — Wyk aud Féhr — EDXY

18/05/2024 09:30 — 19:00

Vi tager pa en lille tur til Wyk auf Féhr, hvor der er skgn natur og en
hyggelig lille by, hvor vi kan ga en tur pa stranden og nyde en dejlig fro-
kost

KZ Rally 2024
14/06/2024, 12:00 — 16/06/2024, 14:00
Herning Lufthavn - Skinderholmvej 25, Herning

Landingsafgift:

50 DKK for fri operationer hele weekenden og nul opholdsafgift.

Det er ikke tilladt at lave touch-and-go's, og anflyvningerne skal varieres
af hensyn til stgjbelastning af naboer.

Tilmelding (senest 7. Juni):
https://projects.eaa655.dk/social-events/rally2023/signup

Vi glaeder os til at se Jer alle til en hyggelig weekend i flyvningens tegn!

Klubtur — Heringsdorf (Hangar 10) - EDAH
05/07/2024 09:30 — 18:00

Vi tager en tur til Heringsdorf i Tyskland, hvor man kan opleve det
spendende flymuseum.

www.hangar10.de

Klubtur — Vintage Aerobatic World Championship
2024 - EKOD
24/08/2024 08:30 — 21:00

Vi tager en tur over og kigger pa de flotte gamle veteranfly og dygtige
piloter, der laver luftakrobatik pa himlen over Odense (HCA Airport).

www.vintageaerobatic.com
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Risikovurdering for Rally 2024

- samtidig med afholdelse af internationalt radiostyret modelfly-

steevne pa Herning Flyveplads
af Claus Vad

| skrivende stund er vi godt i gang med forberedelserne til KZ Ral-
ly, som afholdes pa Herning Lufthavn 14.-16. juni 2024, hvor det
ogsa fandt sted i ‘22 og ’23, hvor vejret var rigtig godt.

De to foregdende ar blev rallyet gennemfgrt den anden weekend i
juni (som man husker det fra Stauning for nogle ar siden), men i ar
ville det give et tidsmaessigt sammenfald med Flyvevabnets Abent
Hus i Aalborg.

Vi har undersggt, om vi kunne afholde rallyet weekenden fgr, men
det ville veere samtidig med svenskernes EAA-rally, og af princi-
pielle arsager vil vi give vores medlemmer mulighed for at deltage
i nabolandenes fly-ins.

Dernzest kikkede vi pa weekenden efter, og der har vi et arrange-
mentsoverlap med et internationalt staevne for radiostyrede mo-
delfly pa Herning Lufthavn. Det har givet anledning til at lave en
risikovurdering for at finde ud af, om det er forsvarligt at afholde
et steevne for GA-fly pa lufthavnen med forventet intensiv flyveak-
tivitet, samtidig med at der holdes et steevne med radiostyrede
modelfly lige ovre pa den anden side af vejen.

Vi har benyttet den samme metode som i industrien til at doku-
mentere, hvordan risikobilledet ser ud, og har besluttet, at det
kan vaere interessant for Oscar Yankee’s laesere at fa et indblik i,
hvordan det fungerer.

1. Der skal oprettes en risikomatrice, som giver skalaer for konse-
kvens og frekvens af forskellige haendelser. Skalaerne gar fra 1 til
10, hvor 1 er udtryk for den lavest teenkelige konsekvens, og 10
svarer til den hgjest teenkelige. Ligesa med frekvens, at 1 er en
haendelse, der naermest aldrig sker, og 10 svarer til en meget al-
mindeligt forekommende handelse.

2. Vi udarbejder et skema til at indfange de forskellige sandsynlige
scenarier, og som ogsa indeholder en scoring af disse i forhold til
hvilken rating, det har i forhold til konsekvens og frekvens, hvis
handelsen indtreeffer. Risiko-scoren er produktet af konsekvens-
score og frekvens-score

3. | risikovurderingen indgar nogle situationskort til visualisering af
scenarierne, som giver nogle referencer tilbage til ratingerne i
skemaet.

mitigere

Mitigere betyder 'mildne’.

ETYMOLOGI af latin mitigare, af mitis 'mild’

Processen omkring selve risikovurderingen er:

Vi kigger pa situationskortene.

Sa forestiller vi os de igangvaerende aktiviteter og vurderer, om
der er elementer i det normale driftsmgnster, som giver konflikter
mellem aktiviteterne eller potentielt farlige haendelser. Dem for-
holder vi os til og noterer.

Dernaest forholder vi os til unormale haendelser - fx

* motorstop pa GA fly

* en faldskeermsudspringer, der kommer ind fra en ikke planlagt
vinkel

* en svaeveflyvepilot, der finder en termikboble og ikke er op-
maerksom pa, at vedkommende driver ind over pladsen

* et radiostyret modelfly, der mister radiokontakten til controlle-
ren og flyver i en vilkarlig retning.

Sadanne scenarier har vi indfanget og ratet.

Scenariet bliver fgrst ratet i forhold til, at der ikke laves nogen
mitigering af risikoen (at der ikke er nogen foranstaltninger, som
skal formilde eller forhindre scenariet i at udspille sig eller reduce-
rer konsekvenserne af det).

Dernaest ser man pa, hvilke foranstaltninger man kan stille op -
sikre mitigeringer og gvrige mitigeringer. De sikre mitigeringer
kaldes barrierer - tiltag, som vil sikre eller fjerne muligheden for,
at scenariet kan opsta. Derudover er der de gvrige mitigeringer,
som er skaerpet opmaerksomhed pa at fange en haendelse (eller
en situation, der kan udvikle sig) sa tidligt som muligt, sa man har
mulighed for at reagere pa den.

Nar man har lavet disse mitigeringer (hvis det er relevant pa et
givet scenarie), kan man score den igen. Man tildeler den en kon-
sekvens-rating fra 1 til 10 og en frekvens-rating ligeledes fra 1 og
10. Sa ganger man de to tal sammen og far risikoprioritetsnum-
meret - fra 1 til 100. Dette nummer er et udtryk for, hvornar en
farlig konsekvens er meget sandsynlig og dermed bliver til en hgjt-
profileret risiko, som man skal have minimeret.

Man laver fgrst risikoprioritetsnummeret pa den ikke-mitigerede
risiko og derefter endnu en gang med de risikomitigerende foran-
staltninger for at vurdere, hvor effektive barriererne og de gvrige
mitigeringer er. Derefter bedgmmer man ud for hver linje, om
risikoen med mitigeringer er acceptabel.

Mitigeringerne noteres i en handlingsliste, som man efterfglgende
kan bruge til at opsummere alle de ting, man skal huske at fa
bragt i orden, inden man afholder arrangementet.

Den endelige risikovurdering godkendes af lufthavnen og forelaeg-
ges Trafikstyrelsen.

Derfor kan vi igen i ar afholde rally, samtidig med at det internati-
onale radiostyrede modelflystaevne pa Herning Lufthavn gennem-
fores.

Vi gleeder os rigtig meget til at fa en faelles og bredere oplevelse
og stgre udstillingsvindue for bade de lokale klubbers medlemmer
og besggende fra oplandet.

(se illustrationer og skemaer f@r og efter denne artikel)



Risikovurdering for samtidig afholdelse af Abent Hus (m. Fly-In) og Internationalt steevne for

radiostyrede modelfly d. 14.-16. Juni 2024 pa Herning Lufthavn.

i denne

er afgraenset ti aktiviteterne omkring samtidig benyttelse af luftrummet over og kokalt omkring lufthavnen.

Udarbejdet af:
Katrne Baek
Claus Vad
Axel Handrup

Dato:

15.01.2024

Godkendt

Tiekket af; Godkendt af: dato:

Io#

21

vai1

vai1

27

27

27

27

27

27

27

Beskrivelse af drsag /
Indledende handelse

Motorstop under tidiig take-off. Landing lige
frem er eneste reele/formuftige mulighed.
Ingen pivirkning af andre akthiteter
Motorstop under tidig take-off. Landing ige
frem er eneste reelle/ fornuftige mudighed
Ingen pinirkring af andre akiniteter

Motorstop under tidiig take-off (et par
hundrede fod). Retur til bane 33 gennem
mods og eventuelt
sveeveflyveonviade

Motorstop pa tvaervind i ca. 800 fod. Retur til
bane 33 gennem modelflyveomride og
eventuelt sveeveflyvecmride

Motorstop pad medvind i ca. 1.200 fod, Retur
over DZ emradet til bane 09

Modelfly pa afveje (alle retninger) med entry
indenfor kritisk omride (GA/DZ), Arsag er
mistet radiokontakt med modelfly udenfor
modelflyveomridet eller med retning ud af

omrédet.

Modelfly pd afveje (alle retninger) med entry
indentor kritisk ernride (GA/DZ). Arsag er

Beskrivelse af mulige
konsekvenser

Nodianding pa banen med
eventuelt overiab

Nodianding i forlmngelse af banen

Nedlanding pa banen med mulig
kollission med modelfly og
eventuelt svaevefly under
startanding

Nedlanding p& banen med muliy
kolission med modelfly og
eventuelt svaevefly under
startfandng.

Nedlanding pa banan med mulig
kolission med
faldskaermsspringere.

Kolission med GA fly, tilskuere
eller faldskarmsspringere.

Kolission med GA fly, tilskuere

piotfell. eller fakdskaermsspringere
Faldskeermsspringer kommer ind sydiigt
Kolission mellem
gennem modeflyveomradet grundet 7
springertel. faldskeermsspringer og modelfly.
Fakiskarmsspringer lander for nordligt ved Kollission meliem
taxavej / grundet j i og GA fiy
Svaevefiyver finder termikboble drivende mod  Kolissicn meflem svavefly og GA
syd, og kommer dermed ind over hovedbanen fiy.
Motorstop under tidlig take-off. Landing ige p4 banen med

frem este reele/formuftige mulighed.
Ingen pavirkning af andre aktiiteter.
Motorstop under tidlig take-off. Landing ige
frem er eneste reelle/ fornuftige mulighed.
Ingen pavirkning af andre akihviteter
Motorstop under tidlig take-off (et par
hundrede fod). Landing mod nord.

Motorstop under tidlig take-off (et par
hundrede fod), Landing med syd

Motorstop pa tvaervind i ca. 800 fod. Landing
mod syd, atematiat retur til bane 09.

Motorstop pd medvind | ca. 1.200 fod. Retur
ti bane 33 gennem modelflyveomradet, DZ
omradet og eventuelt svaeveflyveomradet.

Motorstop pa mechind i ca. 1.200 fod. Retur
over modelflyveomridet og DZ cmradet til
bane 27

Modelfly pa afveje (alle retninger) med entry
indenfor kritisk omrade (GA/DZ). Arsag er
mistet radiokontakt med modelfly udenfor
modelflyveomridet eller med retning ud af

omridet

Modelfly p4 afveje (alle retninger) med entry
indenfor kritisk omrade (GA/DZ), Arsag er
plotfejl
Faldskamsspringer kemmer ind sydiigt
gennem modefiyveomeddet grundet
springerfey.
Fakiskaermsspringer lander for nordligt ved

taxavej / grundet

eventuell overiab.
Nedianding i forlengelse af banen.

Nodianding med mulg kollission
med sveevefly.

Nedlanding.

Lodianding

Nodiandng med mulg kellssion
med modelfly, faldskaermsspringer
elier svaavefly.

Nedlanding p4 banen med mulig
kellission med modelfly eller
faldskeermsspringer.

Kolission med GA fly, tilskuere
eller faldskaermsspringere.

Kolission med GA fly, tilskuere
eller faldskarmsspringere.

Kolkssion mellem
faldskaermsspringer og modelfly.

Kollission meliem

Svaeveflyver finder termikboble drivende mod
syd, og kommer dermed ind over hovedbanen.

og GA fiy.
Kolission meflem svaevefly og GA
fly.

Barrierer (sikre
mitigeringer)

NOTAM ! info om ingen
skoleflyvning pa

NOTAM / info om ingen
skoleflywing pd dagen.
Geeider alle akihiteter

Ingen.

Spottere hos bade MMFK. HSvK, DZ og
| thmet. Direkte 4-veys kommuniation
meliem disse. Modelfly viger. Svaeverne
afbryder eventuel start og lander hiw.
kort/langt for undvigelse.
Spottere hos bade MMFK, HSvK, DZ og
i tamet, Direkte 4-vess kommunkation
meliem disse, Modelfly viger. Svasverne
aftyder eventuel start og lander hiw
Kort/iangt for undiigelse.
Spottere hos bade MMFK, HSvK, DZ og
| tamet. Direkte 4-veys kommunkation
melem disse. Faldskaermsspringere
viger. Svaeverne aforyder eventue! start
©g lander hhv. kortangt for undvigelse

Fail-safe system pa RC model sestter
gas pa tomgang og svag dykror.
Advisering pa ntem radio og pa

121,005,

Sikkerhedsrepraasentant hos MMFK
griber ind og overtager kontrollen, hvis
nadvendigt. Advisering pa intern radio og
pa 121,005,
Spottere hos bide MMFK, DZ og |
tamet. Direkte 3-vejs kommunikation
mellem disse. MMFK viger
Spottere hos bide MMFK, DZ og |
tamet. Direkte 3-vejs kemmunikation
melem disse. MMFK og GA viger.
Briefing af svasveflyveme inden start om
at lade sydige bobler g3, Spottere hos
alle aktiviteter samt kommunikation pd
121,005,

Ingen,

Ingen.

Spottere hos bade HSVK og i tamet.
Direkte kommunikation pa 121,005,
Svanveflyvestarter afbrydes.

Ingen.
Ingen.

Spottere hos alle aktiviteter. Direkte
kommunikation melem dsse pd intem
radio og pa 121,005. MMFK og DZ
wger. Svaeveflyvestarter aforydes og der
landes hhv. langt/kort for undvigelse.

Spottere hos alle akthiteter. Direkte
kommwunikation mellem disse pa intern
radio og pa 121.005. MMFK og DZ
viger

Fail-safe system pa RC model seetter
9as pa tomgang og svag dykror
Advisering pa ntem radio og pa

121,005,

Sikkerhedsrepraesentant hos MMFK
griber nd og overtager kontrollen, hvis
nodvendigt. Advisering pa intern radio og
pa 121,005,

Spottere hes bide MMFK, DZ og i
tmet. Direkte 3-vejs kemmunikation
melem disse. MMFK viger.
Spottere hos bade MMFK, DZ og i
tamet. Direkte 3.vejs kemmunikation
melem dsse. MMFK og GA viger.
Briefing af svasvefiyveme inden start om
atlade sydige bobler ga. Spottere hos
alle aktiviteter samt kommunikation pd
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Med Med Med
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Risikomatrice

Konsekvens skala

Konsekvens Rating 1 2 3 4 5
Haendelse uden nogen p Handelse af minimal pavirkning | Minimalt skadelig, ikke alvorlig Mindre skadelig, ikke alvorlig Skadelig, men ikke alvorlig
Kort Form betydning. handelse handelse handelse
Ingen personlige pavirkninger. Ingen personlige pavirkninger. Ingen personlige pavirkninger Ingen personlige pavirkninger. En eller flere personlige
Ingen materielle skader, Ingen materielle skader, men Minimal grad af materielle skader. |Lav grad af materielle skader. pavirkninger af ikke-skadelig
Ikke bemaerkelsesvaerdig. stadig bemeerkelsesveerdig. Udleser ingen lokal karakter.
mediebevagenhed Ingen skade pa infrastruktur,
Begraenset grad af materielle
skader.
BESKRIVELSE Udlgser ingen eller lav grad af lokal
mediebevagenhed.
Frekvens skala
Frekvens Rating 1 2 3 4 5
Sker narmest aldrig. Sker meget sjaldent Sker i et fatal af tilfldene Usandsynligt Sker i halvdelen af tilfeldene.
Kort Form
Uden historisk fortilfaeide Historisk fortilfaelde, men ingen Enkelte tilfaelde i nyere tid [Alment kendte tilfselde, men som Lige stor sandsynlighed for at
BESKRIVELSE eller et enkelt kendt tilfselde i nyere ikke forekommer i majoriteten af haendelsen intreeffer, som at den
tid. |potentielle tilfaside |ikke gor.
6 7 8 9 10
Mindre alvorlig haendelse Alvorlig handelse Meget alvorlig haendelse Kritisk handelse Katastrofe

En eller flere personskader der
ikke giver varige mén og ikke
kraever medicinsk behandling.
med

En eller flere personskader der kan
give/giver varige mén og kraever
hurtig medicinsk behandling

Mindre skade pa infr
mindre eller ingen kommunal

hetvd

betydning og mindre lokal

Nogen grad af materielle skader.
Udleser nogen grad af lokal

( m).

Nogen skade pa infrastruktur med
mindre kommunal- og nogen lokal
betydning.

Storre grad af materielle skader.
Udleser lav grad af national- og

En eller flere personskader, der
med sikkerhed giver varige mén,
og kraever hurtig medicinsk
behandling (forbinding &
skadestue).

Nogen skade pa infrastruktur med
nogen kommunal og stor lokal
betydning.

Omfattende grad af materielle

En eller flere kritiske og irreversible
personskader, der kraever akut
medicinsk behandling (ferstehjeelp
& ambulance).

Stor skade pa infrastruktur og
materiel med stor kommunal
betydning.

Udleser hej grad af national- og
hej grad af lokal

En eller flere dedsfald.

Meget omfattende skader pa
infratruktur & materiel, med stor
samfundsmaessig pavirkning.
Udlaser nogen grad af
international- og hej grad af
national mediebevagenhed.
Udloser bevagenhed fra
internationale og nationale

forekommer i majoriteten af
pC tifeelde.

til potentielle tidfeelde,

potentiel haendelse sker, uden
haendelsen ogsa sker.

tilfeelde farer ikke til tiffasidene.

mediebevagenhed. nogen grad af lokal skader. mediebevagenhed. brancheorganiationer.
diebevagenhed. Udlaser nogen grad af national- og|Udleser bevagenhed fra nationale
hej grad af lokal brancheorganisationer.
Imediebevagenhed
6 7 8 9 10
Sandsynligt Sker i den overvejdende del af Sker i langt de fleste tilflde Sker meget ofte. Sker narmest altid / hele tiden.
tilfeldene
Alment kendte tilfeelde, og som Mange tilfaelde i nyere tid i forhold |Det er ikke almindeligt at en Kun enkelte af de potentielie Sker hver gang den indledende

arsag forekommer med en til
vished grasnsende sandsynlighed.

Sikkerhedstiltag udover den fastsatte driftshandbog

1 - Navngiven sikkerhedsreprasentant/flyveleder pd modelflyveplads - rotation mellem 3 sikkerhedsrepraesentanter

2 - Flyveleder pa EKHG - rotation mellem 2 repraesentanter

3 - Flyveleder/sikkerhedsansvarlig pa Dropzone og hos Herning Svaeveflyveklub (som altid)

4 - Direkte 3vejs kommunikation pa lukket frekvens mellem EKHG, modelflyveplads og dropzoneDK.
Ud over den lukkede kommunikation lytter alle fire aktgrer aktivt med pa GA frekvens 121,005

5 - Kun certificeret flyvning pa modelflyvepladsen

6 - Udstedelse af NOTAM om modelflyaktivitet syd for EKHG
7 - Tveerbane (15/33) er lukket i hele weekenden

8 - Ingen skoleflyvninger for elever i GA, sveevefly og modelflyvning v/ NOTAM

9 - Grundig briefing af saerlige aktiviteter inden pabegyndelse af dagens flyvning.

Briefing skal indeholde gennemgang af gvrige aktiviteter pa dagen, risikovurderingerne samt de mitigerende foranstaltninger




Forar i luften over Vendsyssel

fotos - Kurt Saxkjzer

Veteranflyene er ved at blive fundet frem fra vinterhiene :-)
Forleden var Strut Nordjyllands flotte KZ Il OY-DZE fra 1946 ude at
blive luftet i seerdeles klart vejr med naesten ubegraenset sigtbarhed.
Den aktive flyfotograf Kurt Saxkjzer fik forngjelsen af at sidde i pas-
sagersadet, og han har delt et par af sine billeder med os. Med
Christian Meyer som pilot flgj de i 75 minutter over Vendsyssel og
passerede bl.a. det legendariske Rubjerg Knude Fyr.
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77 - KZ-111 U-2

OY-DZE - D-EGIR - OY-AFF - OY-DZE - "61-613"

Kilde - Michael Andersen, Karup

ca. 1960 - foto: via Michael Andersen Collection

30.10.1946 Fgrste flyvning

01.11.1946 Registreret OY-DZE til Esper Boel, Nr. Alslev - LDB nr. 197
27.03.1956 Ingolf Nielsen, Sgnderborg

28.03.1956 Palle Thomsen, Bremen

27.04.1956 Registreret D-EGIR til Westdeutscher Luftfoto Palle Thomsen
03.10.1958 Flyet stationeret i K6In-Bonn i sommerperioden

11.05.1962 Slettet - solgt til Danmark

23.02.1963 Registreret OY-AFF - LDB nr. 556

29.03.1963 Sofus Grum-Schwensen, Allergd

06.02.1976 J. Raahauge, Bredebro

03.11.1978 LDB udlgbet (slettet 09.12.1982) : i Dy ‘ ,
00.00.1993 Steen Asmussen, Kollund 1975 - Viborg - foto: Willy Jgrgensen
27.11.2007 Sat til salg (som vrag) for 50.000,- (via Jens Mgldrup)

00.00.2015 Under genopbygning ved Strut Nordjylland som OY-DZE i FLV farver (vinger fra OY-AAT brugt til genopbygningen)
29.04.2021 Registreret OY-DZE til Strut Nordjylland - bemalet som ”"61-613"

1975 - Viborg - foto: Willy Jgrgensen 1974 - Allergd - foto: Michael Andersen



Sylvest Jensens Luftcirkus - et nostalgisk gensyn

En holy Million Kroner har den fhv. Militarflyver, Dirsktge Sylvest
Jonsen, Hillergd, investerct i Etobleringem of den forste damske
Luftcirkus, der, med cf halvenden Times vafbrudt Luftshow om-
fattende tolrige Sensationer endnu ke set | Europo, vil blive on
ny og olvorlig Konkurrent til Pravinsens svrige ambulante For-
Iystelsesctablissomenter. 60 Personer omfotter hans store foute
Personale, hvis Stjermer og Hovedkraefter er dygtige og speciclt
trmnede Civil- og L og K

Mellem 40 og 50 danske Byer foar fra 1. Maj til 1. Oktober Bessg
of den rejsende Luftcirkus, hvis Komme i Forvejen amnonceres of
Stommer fra Luften, og hvis Show vises i Lyntempo, idet olle dol-
tagende Maskiner dirigeres pr. Radio fro ea Kommandocentrol
3000 Memnesker vil kunme foa Siddeplodser og det dobbelte Stoo
plodser emkring »Manegent, der bliver en Mark poa 400 X 400
Meter. Billed-Bladet har fulgt lidt af Traaingen, dor slierede be-
gyndte for et Aars Tid sidon. FOT.: H. LUND MANSEN

Pas Sylvest Jessns egen Flyveplads | Noerw He

sen. Sensationerne omfotter :
som her afbilder. o Sarien pos Siderne 15—17.

£n of Civkur’ stare So
Krybar, medans K.Z. sLarkens fhyvar med 100 Kilomators Fart, op gon-
e det apecielt bypyede Hul | Topet op sverhriders Luften.

Michael Andersen, Karup, har hos en marskandiser fundet et 1950-nummer af Billedbladet, som rummede en flot forside og 3-sider om
tidens bergmte luftcirkus. Nyd den sjeeldne artikel med meget KZ-guf :-)




OY-DAR - en KZ Il Kupé’s dab

gitidetige Daab af Sportsflyveklubbens farste
danske KZ |1 Skolemaskine. Fru Dir. Bryde Niel<en
daber den .Doggen® og ensker den Held og Lyk. =

lllustrationer og data
via Michael Andersen

73
f. 1

Magasinet "Flyvebladet" bragte i februar 1939 denne forside af KZ Il Kupé OY-DAR.

1938 - Bygget i Kastrup. Forzeret til Sportsflyveklubben af direktgr Bryde Nielsen og
Frode Hansen pa betingelse af at flyet kunne bruges af dem i forbindelse med forret-
ningsflyvninger (reg. 28. 12 1938 - LDB nr. 98). Dgbt "Doggen" af fru Bryde Nielsen i
Kastrup 9. januar 1939.

1940 - Deponeret pa Kvistgaard.

1943 - Alle opmagasinerede fly laesset pa 2 jernbanevogne og kgrt mod Kgbenhavn
for en gennemgribende reparation hos Flyvetroppernes vaerksteder i forbindelse
med Sportsflyveklubbens stiftelsesdag.

Juni 1943 - Brand i jernbanevogn pa Islands Brygge. Det lykkedes at redde kroppene
til OY-DAR og OY-DUU samt et szt vinger. Motoren i god behold.

December 1943 - Beslaglagt af Veernemagten .




Forbedret bremsesystem fra
Steve’s Aircraft til Piper PA-22

af Morten Munkesg

Ved et kontrollantbesgg i byggevaerkstedet anbefalede Jgrgen
Koldsg, at jeg skulle forsgge at finde et alternativ til den originale
Scott bremse master, som i en Piper PA-22 sidder under venstre
saede. Scott modellen er meget simpel i sin opbygning med en
membran, som overfgrer trykket til de to bremsende hjul. Den er
lidt sveer at have med at ggre, idet der ikke er noget bremsere-
servoir andet end pa selve bremsemembranen.

Med en del erfaringer med vores gamle Piper Colt ma jeg ind-
rgmme, at Piper PA-22 bremserne er ret utilstraekkelige, og dette
maerkes sarligt nar man kgrer rundt med flyet pa asfaltbane. Pa
graes er der naturligt mere rullemodstand, sa der gar det lidt bed-
re, og man lever ofte med det.

Jeg havde set, at Steve’s Aircraft, White City i Oregon har lavet et
opdateringskit til den originale bremsemaster fra Scott med den
forbedring, at den havde et separat bremse-reservoir og samtidig
udluftede og trykaflastede det hydrauliske system, nar bremsen
ikke benyttes. Det synes jeg, sa godt ud. Systemet kan bygges ind
to steder - enten pa den originale plads under sadet eller i motor
rummet, hvor der er en pa-svejset laske pa motorfundamentet.
Eftersom handbremseventilen allerede sidder i motorrummet, er
det nemt at placere den ombyggede bremse master dér. Samti-
dig har man al bremsevaeske ude af kabinen.

Som sagt sa gjort - jeg bestilte sattet hos Steve’s Aircraft, og det
virker ret overbevisende, nar man ser pa de komponenter, som
saettet bestar af. Prisen ligger pa 445 USD for unit’en fra Steve’s
Aircraft. Med fragt blev det 550 USD - ca. 3800 DKK. Hvad gg@r
man ikke for at kunne bremse!

Nu skal der blot laves et kort kabel fra bremsehandtaget og ud til
den nye bremsemaster. Inden vi er feerdig, er vi dog ngdt til at
montere en omlgbsrulle, sa kablet far en passende retning.

Nu er jeg meget spaendt pa, om flyet bremser lige sa godt, som
de lover fra Oregon. Det kan i hvert fald kun blive bedre, end
hvad der sidder originalt. Samtidig er servicevenligheden pa
bremsesystemet forbedret rigtig meget.

Fotos fra Steve’s Aircraft hjemmeside

Modificeret bremsemaster
fra Steve’s Aircraft.
Bremsetryk med opdateret
model fra Steve’s aircraft
er pd 1100 psi med 150 Ibs
pd bremsepedalen - mere
end en fordobling.

Original Scott bremse
mastercylinder.
Bremsetryk med original
Scott master er ca. 500 psi,
ndr bremsepedal pavirkes
med 150 Ibs.

Der fglger ogséd dokumentation i form af en STC, hvis man vil
bygge systemet pa et certificeret Piper fly, sa det er altsa bade
til Experimental og certificerede fly. | sa fald skal der skrives for
arbejdet i maintenance-handbogen og henvises til STC en.
Ifglge Steve’s aircraft vil bremsetrykket pa bremsesystemet bli-
ve mere end fordoblet ved anvendelse af den nye bremsema-
ster. Det gleeder jeg mig til at prgve, om man kan maerke.

NS

Montering af forbedret system i motorrum. Som det ses, bliver systemet meget
mere servicevenligt, og man skal ikke tage saederne ud, nG man skal péfylde
bremsevaeske. Bremsergr fra mastercylinderen gdr lige ned i handbremseventi-
len og derefter videre ind og deler sig til hovedhjulene under flyet. Det er lidt
enklere end det originale system.

Bremsemasteren sidder pa en flange pG motorfundamentet, og pd nogle PA-22
modeller var den standardmonteret i motorrummet.
Dog ikke pG OY-BAR, som jeg bygger pa.



Pd indersiden af firewall’en har jeg lavet et beslag til at holde
en styrerulle til bremsekablet

OY-BAR

1958

Det opdaterede system kan ogsG monte- ‘
res pd Piper Cub i parallel. Hvis men vil
have en lavere model, findes den med et
andet bremsereservoir

Piper PA-22-160 Tri-Pacer

Foto - Michael Andersen (1980)

5-ars jubileeum for EAA-portalen — en milepael for klubben

Det er med stor glaede, at vi her i klubben fejrer 5-ars jubileet for
vores EAA-portal, tidligere kendt som Projektportalen.

Denne digitale platform blev skabt for bedre at handtere projekt-
styring og kvalitetssikring samt at lette arbejdsbyrden for vores
chapter-sekretariat, men ogsa for medlemmerne.

Nu, efter 5 ar, kan vi med stolthed sige, at portalen har revolutio-
neret maden, vi driver vores klub og dens aktiviteter pa.

Siden EAA-portalen fgrst blev lanceret, er naesten 150 projekter
og knap 4000 dokumenter blevet handteret gennem platformen.
Det er en imponerende prastation, der understreger portalens
betydning og effektivitet, men ogsa den store aktivitet og det en-
gagement, der findes i vores klub.

For 3 ar siden indledte vi et samarbejde med vores svenske sg-
sterorganisation, og for 2 ar siden lancerede de deres version af
portalen. Dette samarbejde har ikke kun bragt vores to organisati-
oner teettere pa hinanden, men det har ogsa abnet for mulighe-
den for fremtidigt samarbejde med endnu flere lande.

Projektgalleri

an du se slle klubbens igangvarende projekter

Det er af denne grund, at vi har valgt at omdgbe portalen til EAA-
portalen og flytte den til eaaportal.dk.

| den samme proces har vi adskilt vores hjemmeside og portal
samt udvidet lagringspladsen pa portalen.

Udviklingen af portalen stopper aldrig, og vi er glade for at kunne
meddele, at der for nylig er blevet tilfgjet sgge- og filtreringsmu-
ligheder til listen over aktive klubprojekter pa portalen. Dette vil
gore det endnu nemmere for vores medlemmer at finde de infor-
mationer, de sgger.

Vi ser frem til de naeste 5 ar med EAA-portalen og haber, at det vil
bringe endnu mere samarbejde pa tvaers af landegraenserne.

Det er en spaendende tid for vores klub, og vi er begejstrede for
de muligheder, fremtiden bringer med sig.

Til lykke til EAA-portalen og tak til alle jer, der har vaeret med til at
gore den til det, den er i dag!

Se den nye funktion her: https://eaaportal.dk/projects/cards

PORTALEN



luftfartssektoren.

Oplagsholdere:

Pernille Kjgller (Flyveleder)
Line Krongaard (Pilot)

Women in Aviation Day

Lgrdag den 6. april @ Aarhus Airport
Til kvinder og mand, der gerne vil hgre mere om job - og
uddannelsesmuligheder, samt vigtigheden af diversitet i

Lotta Sandsgaard (CEO i Aarhus Airport)
Anna Kjzer Thorsge (CEO i Scandinavian Training Academy)
Jgrgen Sgrensen (CEO GreyBird Pilot Academy)

Yderligere info og tilmelding:
https://womeninaviationdayataarhusairport2024.eventbrite.dk

AARHUS
AIRPORT

GREY3IRD

Pilot Academy

Udlodninger pa dagen: En times flyvning i en simulator hos CAE
og 2x Cockpittets Hemmeligheder, bog fra Morten Knoth

CAE NAVIAIR =]"E

mere info pa: www.wai.org - www.waiscandinavia.org

omenin matmn

Il NT ERNAT O N A L

WAI (Women in Aviation International) er en non-profit organisa-
tion med base i USA, som siden 1990 er dedikeret til at fremme
kvinder inden for luftfartssektoren - hvadenten det er for at op-
muntre kvinder til at forfglge en karriere eller blot at fglge en
interesse for luftfarten.

WAI har omkring 17.000 aktive medlemmer og et partnerskab
med 250+ luftfartsrelaterede virksomheder.

Medlemmerne udggr en mangfoldig gruppe, der bestar af alt fra
astronauter til gymnasieelever.

WAI straeber efter at styrke og uddanne alle, der har interesse i
eller er involveret i sektoren - uanset race, etnicitet, alder osv.
Det har medfgrt, at 20% af medlemmerne er maend, der gerne vil
fremme en feelles passion for luftfart.

Organisationen er opsat pa at

- investere i den nuvaerende og fremtidige arbejdsstyrke

- udvikle en inkluderende og baeredygtig luftfarts- og rumfartsin-
dustri

- inspirere piger og kvinder til at forfglge karrierer inden for luft-
og rumfart
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WAL tilbyder bl.a.

* scholarships,

* mentorship programmer

* arlige 'Girls in Aviation Day’ (GIAD)

* arlige International Women in Aviation konferencer i USA.

GIAD arrangeres hvert ar af Women in Aviation International af-
delinger over hele verden. Det er blevet arrangeret flere gange i
Sverige og blev afholdt for fgrste gang i Danmark den 23. septem-
ber 2023 i Billund Lufthavn.

s

IN AVIATION DAY

A Women in Aviation International® Event

Disse indsatser skal gerne fremme forstaelsen for det potentiale,
der ligger i at have flere kvinder i luftfartssektoren.

Den skandinaviske afdeling startede i 2019, og vores nuvaerende
bestyrelsesmedlemmer er placeret og aktive i Norge, Sverige og
Danmark.

Vi erien fase, hvor vi er ved at skabe et solidt fundament til at
kunne viderefgre disse aktiviteter og mal i Skandinavien og pa
tveers af Europa.




Women in Aviation byder atter indenfor i lufthavn

Bade kvinder og maend er velkommen, nar Women in Aviation
afvikler et arrangement, der sigter efter at skabe stgrre diversitet i
dansk luftfart. Der skal vaere plads til alle, lyder det fra arranggr.

| september sidste ar blev henved 40 piger og kvinder introduceret
til luftfartsbranchen og de karrieremuligheder, som et arbejdsliv i
denne kan byde p3, da nonprofitorganisationen Women in Aviati-
on havde inviteret dem til den danske udgave af Girls in Aviation
Day i Billund Lufthavn.

Women in Aviation gnsker blandt andet at gge antallet af kvinder,
der skriver under pa en ansattelseskontrakt hos flyselskaber, i
lufthavne eller andre virksomheder og organisationer, der er be-
skaeftiget med luftfart, da man mener, at en hgjere grad af diversi-
tet vil veere til gavn for branchen.

Ifglge arranggren gik besgget i Danmarks naeststgrste lufthavn
over alt forventning. Derfor afvikler organisationen Igrdag den 6.
april et lignende arrangement, der dog denne gang vil finde sted i
Aarhus Airport samt vaere abent for bade kvinder og maend.

Ved Women In Aviation-arrangementet i lufthavnen pa Djursland,
vil der — ligesom det var tilfeeldet i efteraret — veere flere oplaegs-
holdere, som hver isaer vil forsgge at give deltagerne et indblik i
forskellige hjgrner af dansk luftfart.

Dagen starter med, at Lotta Sandsgaard, der er administrerende
direktor i netop Aarhus Airport, vil forteelle om sit arbejde i luft-
havnen, mens direktgr Anna Kjaer Thorsge fra flyveskolen Scandi-
navian Training Academy vil tale mere generelt om vaerdien af di-
versitet i branchen.

Derudover vil flyveleder og systemchef Pernille Kjgller Stahrenberg
fra Naviair fortzelle om sit arbejde samt de uddannelsesmulighe-
der, der er hos den danske lufttrafiktjeneste, ligesom pilot Line

Krongaard Jacobsen star for et oplaeg om hverdagen i cockpittet.

Dernaest skal deltagerne igennem security for at komme airside, da
de skal besgge flyveskolen GreyBird Pilot Academy. Her vil admini-
strerende direktgr Jgrgen Sgrensen Stensgaard give dem et indblik
i hverdagen pa skolen.
Slutteligt bliver der mulighed for at stille opfglgende spgrgsmal til
oplaegsholderne samt at handle i Aarhus Airports duty free-
afdeling, oplyses det.
Marieke van Hulst Pedersen, der er medlem af bestyrelsen i
Women in Aviations afdeling i Skandinavien, siger til Check-in.dk,
at der i alt bliver plads til 60 deltagere ved arrangementet. Selvom
det iseer drejer sig om et arbejdsliv i luftfarten, har man forsggt at
brede programmet for dagen ud.
Fremfor kun at have praesentationer af oplaegsholdere, som fortael-
ler om deres arbejde, vil vi ogsG beskaeftige os med diversitet lidt
mere generelt. Sidste gang handlede det hovedsageligt om uddan-
nelser og arbejdsmuligheder, og det ggr det stadigvaek, men nu er
der ogsd kommet lidt mere fokus pad diversitet.
Hvorvidt man kan deltage i arrangementet, er ikke begraenset af
ens kgn, da alle interesserede kan vaere med sa laenge, at der er
ledige pladser.
20 procent af hovedorganisationens medlemmer er maend, og hvis
man skal skabe en divers luftfarssektor, skal der veere plads til alle.
Vi gnsker at vaere inkluderende fremfor ekskluderende, slar Ma-
rieke van Hulst Pedersen fast.
Efter dagen i Aarhus Airport er det naeste arrangement, som
Women in Aviation har i kalenderen herhjemme, arets udgave af
Girls in Aviation Day, der traditionen tro finder sted i september,
og organisationen regner med, at det i ar vil Igbe af stablen pa
Sjeelland.

(Kilde check-in.dk — journalist Christian Granhgj Skouboe)




FLYV har velvilligt udlant deres artikler om Van’s RV-4 OY-RVAs ditching syd for Sjaelland i julen 2023.
Laes med de naeste 14 sider!

MAYDAY MAYDAY
DITCHING . ...

Onsdag den 27. december 2023 var en smuk nasten skyfri vinter-
dag. Vinden var sydvestlig og ikke mere end et par knob, og det
smukke vintervejr fik en del piloter til at beslutte sig for at flyve
en tur over Sjzlland. Men det der sa ud til at blive en dejlig dag
iluften, med gode flyveoplevelser, endte som et sandt mareridt!

Her far du historien om en ditching i iskoldt vand, med to har-
rejsende beretninger om hvordan de lange afgerende minutter
blev oplevet af hhv. wingmanden og den forulykkede — og med
tanker om hvad vi kan lare af oplevelsen.




‘ DITCHING - MAYDAY MAYDAY




Tekst: Rune Balle
Foto: Per Andersen

Per Andersen er aktv privatflyver som
flyver omkring 80 timer om aret. Han er
ejer af en eksperimental RV7, som jevn-
ligt kan ses sammen med de andre RV’ere
fra Roskilde Lufthavn, nar de flyver opvis-
ninger til forskellige fly-in arrangementer
og airshows. RV-piloterne er maske bedre
kendt som RVators, og naesten hver lordag
modes de fleste RV-piloter, og som regel
ogsa en del andre flyvervenner, i hangaren
i Roskilde Lufthavn, der har faet navnet
“"Homebuilders Corner”.

Den lordag, i slutningen af januar hvor
FLYV er inviteret til at kikke forbii "Ho-
mebuilders”™, er der kaffe pa kanden og
rundstykker samt smor, ost og marmela-
de, der indtages af de 10-12 fremmaeodte,
som sidder med varme jakker pa, imens
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temperaturen i hangaren langsomt sti-
ger. I stojen fra varmeapparatet bliver
der hyggesnakket og spist morgenmad,
og inden verktojet findes frem, forteller
Per Andersen sin version af flyveturen
over Sjelland, der endte med at blive alt
andet end hyggelig.

FORBEREDELSERNE

Per forteller, at han onsdag den 27. de-
cember modtes med pilot-kammeraten
Karin i Homebuilders, og at de to aftalte,
at flyve en tur sammeni to fly: Karin i den
RV6A OY-RVA, som hun er medejer af,
og Per i sin RV7 OY-RVP. RV-modeller
med et "A’i typebetegnelsen har nasehjul,
og dem uden 'A’ har halehjul.

Per forteller, at Karin var forholdsvis ny i
RV-sammenhang, men at hun havde flere
ars erfaring, og godt 200 timers total fly-
vetid 1 blandt andet Piper 28. En del ture
1 RVA var det dog blevet til, og selvom

| hangaren "Homebdilders Corner”

§™Vedligeholdes blandt andet de RV-fly der

g ﬂWQ§ af opvisingsholdet "RV-ators”.

RV6A’eren var nasten 45 knob hurtige-
re i cruise end en Piper 28, var hun ved
at fa "ret godt styr pa flyet”.

Inden Per og Karin trak flyene ud af
hangaren, aftalte de en los plan for da-
gens flyvning. Per foreslog at de floj en
lidt leengere tur pa omkring tre kvarter,
for at Karin kunne fa mere rutine med
at flyve 6’eren, og netop en lidt lengere
tur end bare en flagstangsflyvning, for at
Karin ogsa kunne fa tid og overskud til
bare at nyde at flyve 1 6’eren. De aftalte,
at Karin bare skulle flyve og koncentrere
sig om hendes egen flyvning, og sa ville
Per med neesten 500 timer pa RV vere i
nerheden af hende.

Planen blev at flyve et smut til Vejro, mel-
lem Sydsjelland og Lolland, og derfra til
Stigsnaesvaerket, videre til Storebaltsbroen
og retur til Roskilde via Kalundborg, Efter
preflight taxiede de to fly til opvarmning



ved bane 29 pa Roskilde Lufthavn, Karin i
6’cren OY-RVA og Per isin RV7 OY-RVP.

| LUFTEN

Om flyveturen forteller Per: “Da vi star-
tede fra Roskilde Lufthavn, lod jeg Karin
starte lidt for mig. Udflyvning sydover fra
Roskilde - via rapportpunktet Borup - var
helt normal, men fordi Karin havde faet
et minuts forspring og selvom sigt var over
20 km, tog det mig faktisk ret lang tid at
lokalisere hende 1 OY-RVA, sa jeg fandt
hende forst ved kysten af’ Sydsjelland”.

Inden afgang fra Roskilde havde Per og
Karin aftalt at tale sammen pa “pilot to
pilot frekvensen” 129.805, nar de var ude
af Roskilde kontrolzone, og de fik radio-
kontakt, da de floj over Sydsjelland.

Per fortsaetter, at han igen aftalte med Ka-
rin at fortsette sydover fra Sydsjelland,
for at overflyve den lille 0 Vejro, omkring
midtvejs mellem Sjelland og Lolland. Ef-
ter en overflyvning af’ Vejro floj han foran
Karin med omkring 155-160 knob og Ka-
rin floj omkring 3-400 meter bagved Per.

“Da vi havde lagt Vejro bag os, sagde jeg til
Karin, at vi skulle flyve mod Stigsnasvaer-
ket, der ligger lidt syd for Skelskor, og jeg
sagde, at jeg steg til 2500 fod. Karin be-
kraeftede, at hun havde mig 1 sigte, og at
hun ogsa ville stige til 2500 fod™.

”"RVA har lidt feerre HK end RVP og ef-
ter et par minutter meldte Karin, at hun
havde tabt mig af sigte, men dog var i
2300 fod. Jeg var samudigt i 2500 fod,
sa derfor var der ingen risiko for at stoede
sammen. Jeg var nok kommet et par km
foran tenkte jeg. Jeg sagde til Karin, at ef-
tersom hun ikke kunne se mig, sa floj jeg
venstre om Stigsnasverket, og sa kunne
hun flyve hojre om (tettere pa land) - sa
vi havde forskellige tracks og derfor ikke
ville kunne ramle sammen. Det bekreaf-
tede Karin, at hun havde forstaet™.

MOTORSTOP

Per forteller: "Lidt senere horer jeg igen
Karin pa radioen, og hun siger: "den ikke
korer”. Jeg sporger hvad der ikke korer,
og hun svarer: "MOTOREN". Jeg si-
ger til hende, at hun skal styre mod land,
og sette karburatorforvarme pa, tende
brandstofpumpe og skifte tank.

Karin bekrafter, at hun gor det, men at
motoren ikke vil trekke og et ojeblik se-
nere, at propellen star stille.

Jeg siger, at hun skal forsoge at starte mo-
toren og dykke noget hastighed pa flyet,
for at "vindmelle™ motoren i1 gang igen.
Det svarer hun ikke pa, men hun laver en
super lang transmission pa 10-15 sekunder.
Jeg kan ikke hore, at hun siger noget, men
jeg kan hore at fuelpump klikker los, og
det siger mig, at den korer helt normalt.
Derudover kan jeg hore fartvinden, via
radioen, men Karin siger ingenting, og
jeg tenker, at hun nok er stresset og “fry-
ser”, og jeg tenker, at det er forklaringen
pa, at hun ikke slipper sendeknappen, og
derfor bliver ved med at blokere frekven-
sen pa radioen.

Et ojeblik efter slipper hun sendetasten,
og derfor bliver der stille. Der gar nok et
par sckunder, men sa sender hun igen pa
interpilot frekvensen. Hun siger, at hun
vil kalde MAYDAY, og sa slipper hun igen

sendetasten.

Jeg tilbyder, at gore det for hende men nar
det ikke. Pa min radio 2, der er indstillet
pa COPENHAGEN INFORMATION
kan jeg nu hore, at Karin kalder MAYD-
AY, men hun svarer ikke pa flere opkald
fra INFORMATION. Kort efter siger
hun DITCHING DITCHING pa IN-
FORMATION frekvensen 127.08 MHz.

Per tager en dyb indanding, og fylder sin
kaffekop, og han ser pa mig pa en made,
at jeg ikke er 1 tvivl om, at oplevelsen har
sat dybe spor. Han fortsatter: ”Da jeg tror
at INFORMATION ikke har hort Karins
sidste transmission, kalder jeg INFOR-
MATION og bekrefter at OY-RVA har
kaldt MAYDAY, og jeg beder om hendes
sidst kendte position™.

Det er pludselig alvor. INFORMATION
giver mig en position, men af en eller an-
den grund kan jeg ikke fa indtastet posi-
tionen i min GPS, selvom jeg selv synes,
jeg er ret god til “devices” og har fuldt
glasscockpit i mit fly og ogsa en ipad med
Skydemon pa laret, og derfor beder jeg
om en vektor i stedet for. Det far jeg, og
dajeg folger den oplyste vektor, bliver jeg
ledt til farvandet imellem Omo og Agerso.

DITCHING - MAYDAY MAYDAY

Jeg siger til INFORMATION, at vi skal
have en helikopter i luften nu, hvis vi skal
finde hende. Herefter soger jeg intensivt
og ser kun et par fiskere og lidt storre ski-
be — og jeg flyver frem og tilbage og so-
ger over samt mellem Agerso og Ome.

UNIFLIGHT HELIKOPTER HJALPER

Efter et par minutter kan jeg hore pa ra-
dioen, at en Uniflight helikopter i ner-
heden tilbyder hjelp og kan forsta, at de
flyver mod Agerso og Omo fra ost, og
jeg kan forsta, at helikopteren flyver fra
Karrebaksminde-omradet, og at de soger
langs kysten fra Karrebaksminde og videre
mod vest. Jeg kan ogsa here pa radioen,
atvi efterhanden bliver flere fly der soger
efter OY-RVA, blandt andet OY-BTD,
OY-BYC og OY-9291. Men alle soger i
omradet omkring Omo og Agerso, som
efterhanden er finkemmet. Pa radioen
kan jeg ogsa hore pa INFORMATION,
at redningshelikopter fra Roskilde er pa
vej, og lidt senere kan jeg hore, at de er
15 minutter veek fra, hvor vi soger.

NYT SOGEOMRADE
Per fortaller, at han
som flere timers eftersogning — beslutter
at flyve vaek fra det omrade INFORMA-
TION har guidet ham til, og han fortal-
ler, at han flyver mod Vejro for derefter
at folge den rute, han og Karin var flo-
jet fra Vejro mod Stigsnees. “Jeg kan se
pa min GPS; hvor vi har flojet, men pa
vej nordover fra Vejro veelger jeg at flyve
teettere mod land. Jeg taler med piloten pa
Unifly-helikopteren, der forteller, at han
ikke har floats pa helikopteren, og at han
derfor ikke vil ret langt fra kysten, hvilket
jo er forstaeligt”.

efter hvad der foltes

Per fortseetter: "Imens vi soger, kan vi hore
at redningshelikopteren fra Roskilde er pa
vej, og Rescue 31 melder, at de er tet pa
Slagelse 1 retning af Omo og Agerso, og
at de forventer “search area” indenfor ca.
10 minutter. Jeg kan ogsa hore, at Rescue
31 beder INFORMATION om at fa alle
civile fly 1 omradet til at flyve hojere end
1200 fod, sa redningshelikopteren kan ar-
bejde uden fare for sammenstod™.

“Efter at have vendt ved Vejro begynder
jeg at zigzagge pa vejen retur mod Stigs-
nas, og jeg vaelger at flyve lidt laengere mod
ostiretning mod Glane. Jeg synes, jeg ser
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noget pa vandet, der ligner vraggods, og
laver et par cirkler, men det er ikke flyet”.

Kort tid efter melder piloten pa Uniflight
helikopteren, at de har spottet flyet og at
det ligger med halen over vandet, og han
melder, at de ikke kan se nogle mennesker
i nerheden. Forsvarets EH-101 Rescue
31 far oplyst positionen og de overtager
eftersogningen. Da Rescue 31 melder, at
de kan se det savnede fly, beslutter bade
piloten i Uniflight helikopteren og jeg,
at forlade omradet, og sa flyver jeg retur

mod Roskilde.

RETUR TIL ROSKILDE

Per forteller: Jeg er selvfolgelig paent wr-
gerlig over, at det ikke var mig, der fandt
OY-RVA og Karin, men jeg troster mig
med, at jeg maske har hjulpet med at af-
dekke, hvor OY-RVA ikke var — og at det
var det helt rigtige, at Uniflight helikop-
teren dakkede det kystnare omrade, og

fandt flyet”.

PRESSE!

“Pa vej retur fra omradet ringer jeg til min
kone fra flyet, da jeg godt ved at nodlan-
dingen hurtigt vil komme 1 nyhederne.
Inden jeg kommer retur til Roskilde, rin-
ger jeg ogsa til vores flyvechef 1 RVators,
for at starte en telefonkaede. Da vi taler
sammen, beder jeg desuden om ikke at fa
yderligere information omkring Karin, for

GABMIN har lanceret

en lille nedsender, der bade

kan udsende nedmelding, og bruges
til at kommunikere mellem GARMINS
kontrolcenter og den nedstedle.
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jeg er landet 1 Roskilde. Det var hardt at
skulle flyve retur til Roskilde, og vide at
Karin var gaet i vandet, men jeg vidste,
at det ville vaere endnu veerre, hvis jeg fik
mere at vide.

Jegbegynder at fa SMS’er kan jeg hore pa

min telefon, men legger den i sidelommen
for ikke at vide noget inden landing, Jeg
tenker, at en landing pa vand i en nease-
hjulsflyver ikke er nemt — og at man altid
taler om at flyet gar pa nasen og nasten
skal synke for man kan komme ud. Og
sa det kolde vand — sa tankerne flyver i
alle retninger”.

I LIVE

“Efter jeg er landet 1 Roskilde, har jeg
brug for at samle tankerne og fa styr pa
mig sely, sa jeg bliver siddende 1 mit fly,
efter at have standset motoren foran han-
garen. Da en af lufthavnsbetjentene efter
et par minutter kommer korende i en af
de gule indsatslederbiler, sidder jeg med
hjertet helt oppe 1 halsen. Havnebetjen-
ten kan dog fortelle, at Karin er i live og
at besaetningen 1 helikopteren har snak-
ket med hende pa vej til Rigshospitalet,
og han forteller; at der var gaet nasten
ca. 55 min, fra hun kaldte MAYDAY, til
hun blev reddet op i helikopteren. Der
kommer flere piloter over og snakker
og det har jeg brug for — og det er ogsa
her man virkelig marker det fellesskab

imellem piloter; som vi ikke altid setter
pris pa. Det er guld veerd!

HVAD KAN VI LERE?

Der er stille i Homebuilders Corner, da
Per nar hertil i sin beretning, og der gar
en del ud efter Pers fortelling om red-
ningsaktionen, inden vi taler videre. De
andre RV-piloter, der har deltaget i man-
ge snakke om flyveturen den 27. decem-
ber, rejser sig og gar i gang med at skrue
pa et par RV-fly, som skal have lavet arlig
inspektion.

Per og jeg bliver siddende ved bordet i
den nu nasten lune "Homebuilders Cor-
ner”, og vi taler vi om, hvad man kan
leere af sadan en handelse, og hvad der
er relevant at bringe 1 FLY'V. Og vi afta-
ler, at bade han og de andre RV-piloter
inklusive Karin — skal lese artiklen flere
gange, inden vi bringer den 1 FLY'V. For
efter fly-ulykker kan mange misforsta me-
get, og det er vi enige om at gore hvad
vi kan for at undga. Formalet med artik-
len i FLYV er vi hundrede procent enige
om, nemlig at sa mange som muligt skal
leere af ulykken, som vi alle kunne have
oplevet. Al flyvning er jo med en vis risi-
ko, og da vi kun er mennesker, kan vi alle
bega fejl og sla os selv 1 hovedet bagefter
over, at vi maske kunne have gjort noget
anderledes. Arsagen til nodlandingen er
derfor ikke relevant i denne artikel, og vi
ved heller ikke hvorfor motoren stoppede,
og finder maske aldrig ud af det. Alt vi
ved er, at motoren standsede, og at Karin
ikke kunne fa den i1 gang igen, og sa ved
vi, at vi kan lere af, hvad der skete den
onsdag sidst i december.

LARING

Per siger: ”Jeg har leert, at nar man har en
iPad eller anden GPS-navigation i flyet, sa
skal man kunne finde et koordinat, og det
kunne jeg ikke, fordi jeg var sa presset, som
jeg var. Jeg havde simpelthen ikke overskud
til det, og derfor bad jeg INFORMATI-
ON om at guide mig til sogeomradet. En
uge efter havariet tog jeg den lille Garmin
Aecra 660 GPS ud af flyet, og jeg brugte
15 minutter derhjemme pa at finde ud af;
hvordan jeg taster et koordinat ind, og det
er endda med touch-skaerm, hvor man kan
taste tallene. Det tog mig ogsa noget tid at
finde ud af, hvordan man manuelt legger
et koordinat ind 1 Skydemon”.



"Noget andet jeg har lert, er at den positi-
on INFORMATION kunne fa ud af deres
computer, ikke var sa pracis, som jeg hav-
de forestillet mig, og det overraskede mig.
Jeg kan forsta, at de ikke har et "kort” pa
deres skaerm med kystlinjer i detaljer — og
maske var det derfor alle fly blev guidet til
etomrade tet pa Omo og Agerso. Glaeno —
hvor Karin nodlandede — er 7-8 somil ost
for, hvor der i forste omgang blev sogt, og
pa en lille skerm er 7-8 mil jo ingenting,
og hvis man ikke kan se hvad eerne hed-
der — ja sa bliver det jo svaert™.

Jeg sporger Per, om der er ELT 1 RV-fly-
ene, men det er der ikke, for det er ikke
noget krav. Per forteller ogsa, at han net-
op har kebt en Garmin In-reach mini 2
nedsender (PLB — personal locater bea-
con), hvis nu uheldet en dag er ude — sa
sender den hele tiden ens position til red-
ningsfolk, ogsa selvom man maske kom-
mer vaek fra flyet. Den satter han i beeltet,
nar han flyver.

HISTORIEN DELES

Efter ulykken havde Per brug for at tale
med andre om, hvad han havde oplevet,
og han forteller, at piloterne i 'Homebuil-
ders’ har vaeret en fantastisk hjeelp. Faktisk
madtes alle — inklusive Karin — i hanga-
ren fa dage efter ulykken, “men det ma
hun hellere selv fortelle om™, tilfojer Per.

Per forteeller, at han ikke tror, der er nogen
der helt kan forestille sig, hvordan de vil
reagere, tenke og handle, hvis de kommer
isa alvorlig en situation, og han tilfojer, at

det vaerste er alle de tanker, der myldrer
frem om, hvad man kunne have gjort, og
hvad man maske burde have gjort. Jeg
har 1 hvert fald lert, at der skal handles
hurtigt i et fly, hvis der opstar problemer,
og at selv hurtig handling muligvis ikke
er nok, og sa har jeg endnu engang ople-
vet, hvor svaert det er at finde et andet fly
iluften, og jeg ved ikke hvor mange gan-
ge jeg har teenkt, at vi kunne have fundet
Karin hurtigere, hvis jeg ikke havde tabt
hende af syne i luften mellem Vejro og
Stigsnas. Men det kan jeg jo ikke bruge
til ret meget”.

Vi runder snakken 1 hangaren af med at
tale om, hvor vigtigt det er efterfolgende
at dele "oplevelsen™, og at han har haft
samtaler med en krisepsykolog, hvilket
har varet en gigantisk hjelp. Per slutter
af med at sige: "Man tenker ikke over,
hvor hurtigt en situation kan udvikle sig,
og hvor stresset man bliver; nar en vens
skaebne er ukendt. At flyve og samtidigt
bruge al energi pa at kigge efter et savnet

fly erikke nemt, og det er en afvejning af
hejde, hastighed og sa at veere sa sikker
som man kan. Jeg er maske heldig, for-
di jeg flyver i et formationsteam, hvor vi
kun kigger ud af flyet for at holde vores
position og i stedet “marker” flyet. Vi
skal kunne betjene alle greb og knapper i
blinde, for vi skal jo hele tiden se pa vores
wingman. Det betod i situationen, at jeg
kunne brug al min tid pa at kigge ud og
ikke pa instrumenter. Jeg besluttede ogsa
hurtigt, at jeg floj det jeg havde brug for,
sa jeg kunne soge efter Karin mest muligt
— og hvis min AoA (Angle of Attack) brok-
kede sig, sa ville jeg lige far styr pa “kon-
toret” igen og sa soge videre.

Heldigyvis blev flyet fundet, og heldigvis fik
besatningen pa Rescue 31 reddet Karin
op af det iskolde vand, uden at de skulle
bruge tid pa at sege efter hende. Oplevel-
sen sidder dog dybt i os alle, og derfor har
vi brug for at forteelle, hvad vi har oplevet,
1 hab om at andre ogsa kan lere af det vi
oplevede onsdag den 27. december 20237,




Onsdag den 27. december
2023 besluttede Karin
Graeser og Per Andersen
at flyve en tur sammen i
hver sit RV-fly. For Karin
endte turen med en ned-
landing pa vandet syd for
Glzne pa Sydsj=lland, og
her fortzller hun sin versi-
on — og sender kampe tak
til alle der hjalp med at red-
de hende, og tak for alle de
varme hilsener og opbak-
ning efter ulykken!

18 FLYV Nr. 12024

R HIE

SEN

Tekst og foto: Karin Graeser

FLYVETUR FRA ROSKILDE LUFTHAVN

Jeg tager i lufthavnen den 27. december
for at flyve en tur i den RV6A, OY-RVA,
jeg har en anpart i. Planen er en tur til
Kalundborg Flyveplads sammen med Per
Andersen, der flyver OY-RVP. Jeg har
udprint af aerodrome chart, VAC osv.
pa EKKL klar og tjekker NOTAMs og
vejr hjemmefra, men har ikke ringet tl
DMI, da turen kun gar til Kalundborg
Vi har aftalt at moedes og briefe inden vi
skal afsted.

Per er allerede ankommet, da jeg kommer
ul Roskilde Lufthavn ca. 9:30, og han fore-
slar, at vi tager en omvej omkring Vejro for
at fa lidt mere flyvetid. Vi briefer sammen
og laver en rute i min SkyDeamon og bri-
efer hvordan vi skal anflyve Kalundborg.
Vi aftaler at veere 1 kontakt med hinanden
pa air-to-air frekvensen 129,800, ser begge
at der er omkring 80 liter fuel 1 OY-RVA,
og jeg beslutter at tanke i Kalundborg,
hvor brendstoffet koster ca. 7 kr. mindre
pr liter end i Roskilde. En RV6 bruger ca.
30 liter pr taco ved 78% power, sa der er
til over 2 timer. Jeg gor flyet klar men har
lidt udfordringer med en oliepind, der er
spaendt meget fast og en hangarport som



DITCHING - TAK FOR HJALPEN!

Mit flyver-CV

Jeg fik mit certifikat sommer 2021, har flejet med pa Roskilde flyvekiubs
klubtur til @strig i 2023 | PA28, taget aerobatic certifikat hos Lenair og er i
gang med natVFR. Jeg har over 700 landinger og lige over 210 flyvetimer
totalt, heraf ca. 10 af dem i RVBA. De sidste 2 ture har veeret solo.

driller, men det far jeg hjelp til. Da jeg
er klar i cockpittet, starter OY-RVA som
vanligt efter fa sekunder. ATIS fra kl. 9.20
UTC siger bane 29, vind 270/5, god sigt
og NCD, 01/M01, Q1018.

Jeg har sat mit GoPro kamera pa plads i
canopyet, men det driller med at fa det
startet med mobilen, og sa opgiver jeg ka-
meraet og fokuser pa motorproven. Jeg skal
flyve forst, sa jeg kalder op og far tilladelse
til at kore frem til stoplinjen og lidt sene-
re ogsa tilladelse il at starte fra bane 29.

FLYVETUREN

Vi kommer i luften og alt er perfekt. Ca.
20 minutter efter start fra Roskilde forla-
der vi Sjeellands kyst ner Karrebaksmin-
de. Per har mig i syne og beder mig lave
et rate 1 drej hojre om, sa han kommer
foran mig. Vi folges ad til Vejro, og Per
laver et venstredrej omkring Vejro og fly-
ver forbi mens han giver rog. Jeg overfly-
ver ogsa Vejro og folger efter nordpa mod
Sydsjelland og holder ham i syne, mens
vi stiger til 2500 fod. Per flyver hurtige-
re, fordi OY-RVP har en kraftigere mo-
tor end OY-RVA, sa han er et godt stykke
foran. Jeg kikker et par sekunder ned pa
mine instrumenter, og i forbindelse med
at jeg vil indtaste frekvensen til Kalund-
borg Radio, mister jeg Per af syne. Jeg kal-
der ham pa air-to-tir frekvensen og siger,
at jeg ikke leenger har visuel kontakt, og
han sperger om jeg kan se Stigsnasveer-

ket. Han foreslar sa, at vi far separation
ved, at han flyver venstre og jeg hojre om
vaerket. Jeg accepterer og skifter kurs ind
mod land, da motoren pludselig taber
omdrejninger til, hvad jeg opfatter som
tomgang. Hjertet synker ned i maven, og
min hjerne gar nermest i sta. Jeg kalder
Per og siger, at jeg har motorstop. Per si-
ger carb heat on, fuelpump on, skift tank,
flyv mod land. Jeg trekker handtaget til
karburatorforvarme ud, starter fuelpump,
skifter tank, skubber mixture ind og giver
fuld gas, men intet sker. Samtidigt holder
jeg glidefart og styrer mod land. Sa holder
propellen op med at vindmelle’. Jeg kal-
der igen Per og forsoger at starte motoren.
Tre gange kommer den i omdrejninger,
men stopper straks efter igen. Der er stille
1 cocpittet, uden at teenke over det holder
jeg sendetasten inde. Tankerne myldre i
mit hovede, men jeg kan ikke fa oje pa
en losning. Jeg er nu i 1000-1200 fod og
er klar over, at jeg bliver nodt til at dit-
che flyet. Jeg slar radiokontakten over tl
COPENHAGEN INFORMATION og
kalder MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY,
DITCHING. De svarer, men jeg har kun
oje for at bringe flyet ned det bedste jeg
har lert. Jeg sigter mod kysten, havover-
fladen nzrmer sig hurtigt, og jeg lofter
flyets naese og flarer. Det giver et kraftigt
ryk i flyet, kasket og headset ryger af og
sa ligger det stille, 1 en 30 graders vinkel
til hojre mod kysten. Jeg abner canopy’et,
klikker min sele af og stiller mig op i seedet

Omradet ved Sydsjaelland.

Flyet heeves.
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efter at have slaet alle kontakter i off. Min
iPad forsvinder ned i vandet, der nu stiger
op til sederne. Jeg tager holderen til iPad
af laret, kikker mig omkring i cockpittet,
tager bestik af hvad jeg kan bruge. Der
er ingen redningsvest i flyet, sa jeg tager
min vinterjakke, som jeg tog med fordi vi
skulle lande og tanke i Kalundborg. Den
ene af mine handsker svommer i vandet
foran mit seede. Jeg tog handskerne af pa
vej mod Vejro, fordi der var dejligt varmt
i flyet. Den tager jeg pa, og sa kravler jeg
ud pa venstre vinge, hopper i havet og be-
gynder at svomme ind mod land.

ISKOLDT VAND

Jeg har ikke en serlig god fornemmelse
for; hvor langt ind der er, men det er da et
stykke vej og jeg ved, at der er stor risiko
ved at svomme 1 den temperatur. Jeg skif-
ter mellem rygsvemning, brystsvemning
og crawl, og nar jeg svommer ryg, kikker
jeg for at bedomme, om jeg har fremdrifi.
Jeg ser, at jeg langsomt kommer lengere
vaek fra RVA, der nu star med halvdelen
af kroppen under vand. Der er lidt belger,
max 8-10 cm heje, men de slar ind 1 mit
ansigt, og sa stopper jeg med at kikke mig
tilbage. Min vinterjakke begynder at blive
besveerlig at svomme med, sa jeg lader den
blive i vandoverfladen og svemmer videre.
Jeg er klar over, at det ikke er sikkert jeg
overlever, og jeg gor status pa mit liv, som
har veeret indholdsrigt og fuld af oplevel-
ser. Jeg er ikke bange eller ulykkelig, men
@rgerlig over det der er sket. Efterhanden
kan jeg marke, at kulden pavirker mig, og
at mine svommebevagelser bliver mindre
effektive. Det forekommer urealistisk, at
jeg skal na ind tl land. Skrat fremme tl
hajre star der en klynge bundgarnspzle,

og jeg beslutter, at de skal vere mit mal.
Jeg SKAL svomme derhen, og jeg vil gore
mit bedste for mine borns skyld. Snere-
bandet pa min venstre vinterstovle begyn-
der at losne sig, men jeg lader det ske og
stovlen falder af. Det bliver ojeblikkeligt
lettere at sparke. Min inderjakke begynder
at flagre og hemmer mine svommetag, sa
jeg tager den af, men tenker at jeg maske
kan fa brug for den og tager den mellem
tenderne, mens jeg svommer videre. Jeg
nar frem til den nzrmeste af palene og
klemmer larene omkring palen. Beslut-
ter at binde mig fast til paelen med jakken,
sa jeg ikke skal drive veek, hvis jeg mister
bevidstheden. Mine hender og arme er
folelseslose, og det er meget vanskeligt at
fa fat 1 jakkens @rme bag min ryg, fordi
jeg ikke kan merke mine hender. Jeg bli-
ver ved med at fa fat i min troje i stedet,
men efter hvad der forekommer som en
evighed lykkes det. Det kraever ferre for-
sog at binde en knude pa @rmerne om-
kring palen, fordi jeg kan se, hvad jeg la-
ver. Jeg bruger @rmerne som klatregrej
ul at treekke mig et stykke op af vandet.
Tiden gar, og jeg bliver ved med at mat-
te klatre op igen og igen. Jeg husker ikke
leengere hvad jeg teenker, sikkert ikke ret
meget. Jeg er kold og ved at tiden ikke er
til min fordel.

REDNING

Pa et tidspunkt horer og ser jeg en lille,
hvid flyvemaskine cirkle over Gleno til
hojre for hvor jeg er, men jeg ved at pi-
loten under ingen omstendigheder vil fa
oje pa mig. En lille prik i merkebla troje.
Det strejfer mine tanker, at det maske er
Per. Senere ser jeg en rod helikopter i ca.
samme afstand fra kysten som jeg, men

den er helt ovre ved Stigsnazsverket. Jeg
vinker med begge arme og raber, men
han flyver ikke tettere pa. Jeg tror, jeg
doser lidt, og pludselig vaekkes jeg af’ den
kraftfulde lyd af den store SAR helikop-
ter. Den er ud for mig og jeg far hab igen,
og vinker alt jeg kan og raber; men den
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P4 kortet ses, hvor taet pa kysten
Karin nedlandede.

Bundgarnspeelene syd.for Sjeelland,
som Karin bandt sig fast til.




DITCHING - TAK FOR HJALPEN!

Billeder fra videoen, filmet af SAR-helikopteren, hvor de seger og til sidst redder Karin op af det iskolde vand.

flyver videre forbi mig, veek fra kysten og
jeg ved den ikke ser mig. Jeg mister habet,
vender mig ikke engang og ser efter den.
Jeg doser hen men vakkes atter, da SAR
helikopteren pludseligt igen er ud for mig,
teettere pa og denne gang haenger der en
person i en line ned fra helikopteren. Jeg
vinker og vinker og ser som under vand
personen komme lige imod mig og jeg
ved, at jeg er reddet. Jeg forsoger at losne
knuderne i min jakke, men mine hender

vil ikke. Han griber om mig, helikopte-
ren pisker vand op 1 ansigtet pa mig. Jeg
skeermer for mit ansigt med handerne, og
kort efter bliver jeg trukket op, og vi ender
pa gulvet af helikopteren sammen. Jeg er
ude af stand til at bevaege mig, forsoger at
sige, at jeg ikke troede de ville na at finde
mig i tide. Jeg bliver loftet op pa en bare,
og mit vade toj bliver klippet af mig, og
de pakker mig ind i teepper. Jeg bliver ef-
ter noget tid i stand il at orientere mig,
sporger hvem de er og hvad de hedder,

men husker ikke deres navne leengere. Jeg
begynder at ryste af kulde og beder om
flere teepper, men de har ikke flere. De
forteeller mig pa et tidspunkt, at der er
10 minutter til ankomst til Rigshospita-
let, turen dertil tog omkring 20 minutter.

Efterfolgende fik jeg meerkerne fra SAR
vagten, Den ene beaerer inskriptionen NIHIL
INTENTATUM, som betyder "intet ufor-
segt”. SAR-vagten plejer at tage deres
meerker af og give dem som et minde til
dem, der har veeret involveret i en rigtig
redningsmission og hvor det er géet godt.
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Indsamlet data

Tidspunkter:

TO 10:52

MAYDAY 11:25

Gulvet | SAR helikopteren 12:15
Ankomst til RH kI 12:34

Afstande:

Havari afstand fra kysten 0,8 NM
Skennet distance til bundgarnspeele
fra havarikoordinaterne 300 m.

Temperaturer:
Havtemperatur estimeret til 5 grader.

Laveste kropstemperatur ukendt men
den var steget til over 30 grader C
efter ankomst til Rigshospitalet.

~dingen pa vandet, men det blev
adelagt af balger og strem.




Hypotermi (fra lazgehandbogen):
Den menneskelige organismes kerne-
temperatur reguleres normalt mellem
36,4 og 37,5 grader C.

Kernetemperatur under 35 grader C
defineres som hypotermi, som kan
inddeles i

e Mild (ned til 34 grader C)
e Moderat (ned til 30 grader C)
e Alvorlig hypotermi (< 30 grader C)

Overlevelse efter nedkeling er beskre-
vet helt ned til 14,2 grader C hos et
barn og hos en voksen ned til 13,7

grader C.

GENOPVARMNING

Jeg husker ikke ankomsten til Rigshospi-
talet eller turen i elevatoren, men jeg hu-
sker varmen i tepperne i Traumecentret.
Jeg ryster voldsomt og helt ukontrolleret.
Jeg er meget underatkolet, men har ikke
behov for at fa mit blod opvarmet pa en
maskine, da jeg er ved bevidsthed og er
blevet varmet op til over 30 grader under
transport1 helikopteren. De legger et drop,
tager blodprover, legger et kateter. Jeg har
det raedselsfuldt, har ondt 1 venstre fod, der
har nogle grimme hudafskrabninger fra
rurer pa bundgarnspalen og jeg kemper
for at fa varmen. Mit kredslob er pavir-
ket, og jeg har hjerterytmeforstyrrelse,
men det forsvinder, da jeg er varmet op
igen. Jeg far en lille pose med to marker
fra SAR personalet. Jeg er klar til at blive
flyttet, forst til intensiv nogle timer og sa
til en almindelig sengeafdeling, hvor fle-
re af mine venner og familie dukker op.
Jeg har en dod fornemmelse over det
meste af kroppen og fornemmelsen af
brendenalder 1 mine fingre og venstre
fod. Min ven Ivan insisterer pa, at vi skal
ud at flyve sammen sa hurtigt som mu-
ligt. Jeg far lov at vaske havvandet af i et
tiltraengt brusebad og skifter forbindingen
pa foden. Neaste eftermiddag kommer jeg
hjem og har et kort efterforlob pa Bispe-
bjerg Hospital.

EFTERFORLOB 0G DATAINDSAMLING

Jeg snakker med mange efterfolgende. Ser-
ligt er det et folelsesladet mode med Per
Andersen, der floj OY-RVP, hvor han for-
teeller om den frustrerende oplevelse af ef-
tersogningen. Det gar mere og mere op for
mig, hvor mange mit havari har pavirket
og1ihvilken grad. Jeg far flere henvendelser
om, at en af dem ombord 1 helikopteren
gerne vil dele en video fra redningsmissi-
onen med mig. Han sender mig filmen pr
mail og tilbyder, at vi kan snakke sammen.

Jeg far information om, at jeg kaldte
MAYDAY kl. 11.25, og at jeg la pa gul-
vet 1 SAR kL. 12.15. Det vil sige 50 mi-
nutter senere, hvilket betyder at jeg har
vaeret 1 det kolde hav omkring 45 minut-
ter. Indsamling af fakta bliver tiltagende
vigtig for mig i de kommende dage.

Jeg snakker med oversergenten fra
SAR-helikopteren, Eskadrille 722. Han
forteeller, at de sendte en dykker ned til
OY-RVA for at soge efter mig i cockpittet,
og at flyet var uskadt. Han siger; at der var
en oliefilm i vandet omkring flyet, og at
det var det spor de fulgte med strommen
ind mod kysten, og at de fandt mig, for-
di de fulgte oliesporet. Da de endelig fik
oje pa mig og fik hejst mig op, troede de,
i starten da jeg la pa gulvet, at jeg talte
russisk eller noget andet uforstaeligt, men
efter nogen tid begyndte jeg at fa lidt farve

DITCHING - TAK FOR HJALPEN!

De sma skaldyr, der
sad pa bundgarn-
speelen, rev Karins
fedder til blods.

1 kinderne og vi kunne snakke sammen.
Det er sjeldent deres missioner pa denne
arstid ender med, at de henter en levende
person op, sa de er meget glade for denne
slutning. Oversergenten og jeg aftaler, at
jeg skal komme pa besog i Roskilde naste
gang han er pa mission der.

Nogle dage senere tager jeg 1 hangaren -
"Homebuilders Corner” - hvor jeg sam-
men med Per forteller i detaljer om hava-
riet. Jeg flyver en tur ved middagstid med
Ivan, og vi flyver til Glaene og kikker ned
pa “mine” bundgarnspele.

Jeg snakker med havarikommissionen og
anmelder havariet til trafikstyrelsen pa EC-
CAIRS2 og far genudstedt mit certifikat,
der forsvandt sammen med mit kerekort,
kreditkort, mine nogler mm. Jeg snakker
med piloten, der floj 1 UNIFLY helikopte-
ren og med den medarbejder fra Naviair,
der var pa arbejde pa INFORMATION
da jeg kaldte MAYDAY. Han forteller, at
der ogsa er stor lering 1 min historie for
Naviair. Og sa snakker jeg med DMI, der
giver et estimat af’ havtemperatur pa ca. 5
grader ud fra malinger fra neromradet og
fra satellitmalinger for den 27. december.
Jeg har behov for at samle data og forteelle
om havariet, da det giver mig muligheden
for at bearbejde oplevelsen. Jeg har fort-
sat nerveskader efter hypotermien, men
det bliver langsomt bedre.
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Flyet blev-haevet ved hjaelp af “airbags”. Pa slaeb.
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BJARGNING AF OY-RVA
OY-RVA bliver lokaliseret med drone 0,8
NM fra kysten, den er vaeltet om pa ryggen.

Fredag den 12. januar tager jeg med ud 1
en gummibad og deltager i bjergningen
af RVA. Jeg sejler forbi bundgarnspeale-
ne sammen med den fisker, der ejer dem.
Han plejer at hive dem op om efteraret,
men havde ikke naet det i denne omgang
Han skonner der er ca. 300 meter mellem

RVA og pzlene.

Havet har ikke veret blid ved OY-RVA,
der har ligget pa fire meter vand fra 27.
december til 12. januar. Canopy er revet
af og vingespidsen pa serligt hojre side
er smadret sammen med halefinnen, men
landingsstellet ser intakt ud. Flyet trans-
porteres til Havarikommissionens verksted
ved Trekroner for neermere inspektion, sa
nu er der bare tilbage at afvente Havari-
kommissionens konklusion.
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Det var en kold'morgen.«
bjeergningsholdet staev-.-
nede ud fra Bisseup Havn
pa Sydsjzelland.

TAKNEMMELIGHED

Efter ulykken ved Glane vil jeg sige TAK
til alle dem, der ledte efter mig og fandt
mit fly. Tak til Eskadrille 722 for at redde
mig op af det kolde vand. Jeg har sagt tak
til personalet i Traumecentret pa Rigsho-

spitalet og dem, der 1 ovrigt har behandlet
mig 1 efterforlobet. Tak til Naviair. Tak tl
Havarikommissionen for at bjerge RVA.
Tak ul alle, der har stottet, opmuntret,

sendt en venlig tanke, ingen navnt, in-

r

gen glemt!

LARINGSPUNKTER OG GODE RAD FRA:

SAR

Ifer dig farvestralende tej, sa du er synlig.
Bliv ved fartejet - med redningsvest pa - det er der vi

leder.

Sejlere

Tag sé& meget tej pa du kan, inden du lander i vandet,
og krel dig sammen i fosterstilling, s& holder du bedst
pa varmen. Vand keler 20 gange sa "effektivt” som luft,
sa bliv pa det synkende fartej sa leenge som muligt.

Havnefogden pa Bisserup Havn
Kontakt en neerliggende havn og her om der er nogle,
der kan deltage i eftersegning i bad.

Kloge piloter

Overvej om du absolut skal flyve over havet om vinteren.
Tag redningsvest pa hvis du skal flyve over hav.
Flyv i glidehejde og helst med ekstra hgjde.
Der er tre ting, vi ikke kan bruge som piloter:
- Det braendstof vi ikke tog med.
- Den startbane vi har bag os.
- Den luft vi har over os.




Van’s
RV-8

Fotos - Thorbjgrn Brunander Sund,
danishaviationphoto.com




