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Nu er det her — vores nye blad!

Vi beklager, at det har taget laengere tid end planlagt.

Men som man siger: Den, der venter pa noget godt, venter ikke
forgaeves. Vi har allieret os med Thorbjgrn Brunander Sund, som

mange sikkert kender for hans fantastiske flybilleder. Thorbjgrn har

lovet at agere redaktgr for Oscar Yankee. Det er lige den saltvands-
indsprgjtning, vores klubmagasin har brug for, sa se frem til et OY
som vokser og fortsat kommer med spaendende indhold.

Endnu en gang stor tak til alle jer der svarede pa vores spgrgeun-
dersggelse angaende OY’s fremtid, og ikke mindst til alle jer der
tilkendegav, at | gerne vil komme med stof til bladet.

Pa den flyvende side har vi veeret begunstiget med en naesten
”Indian summer”, og det er med stor glaede, at jeg kan se flere og
flere flyvende arrangementer blive annonceret. Der har faktisk
veeret weekender, hvor man har vaeret ngdt til at vaelge, hvor man
skulle hen i dag. Det er ligeledes steerkt at se, at Store Flyvedag pa
Veerlgse nu har udviklet sig til en fast installation med stor tilslut-
ning af bade fly og gaester. Personligt var ét af arets hgjdepunkter
Danske Flyveres sommersamling pa Samsg, hvor der var ikke min-
dre end 66 fly — det er ikke sa ringe endda (sagt med nordjysk un-
derdrivelse). Ligeledes var den arlige flyvning til stranden i Blokhus
en stor forngjelse, og dejligt at se en hel del af vores medlemmer
blandt de udvalgte fly, der deltog. Endnu en mulighed for at for-
midle vores fantastiske hobby til mange mennesker. Mere herom i
bladet!

Og et oprab til alle medlemmer: Hvis | hgrer om noget, sa sla det
det op pa Facebook, skriv til mig (formand@eaa655.dk) eller for-
midl det til s3 mange, du kender. Det er gennem at mgdes med
ligesindede, at vi kan styrke klubben og dens arbejde.

For klubben var arets store tiltag selvfglgelig KZ Rally, som endnu
en gang blev afviklet hos Skinderholm Skunkworks (aka Claus Vad,
Hardy Vad og Morten Kristensen) i samarbejde med Midtjysk Fly-
veklub, Herning Flyveplads (EKHG) og ikke mindst Katrine Bak. Det
var en stor succes, og vi oplevede mange glade og tilfredse med-
lemmer, med et par dage fyldt med god flyversnak. S& mon ikke vi
kan overbevise konstellationen om at gentage succesen naeste ar.
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Som | sikkert ved, havde vi jo desveaerre et havari - heldigvis kun
med materielle skader til fglge - og tak til dem, der hjalp i forbin-
delse hermed.

Nu naermer tiden sig ogsa til kursussaesonen, sa hvis nogen af jer
mangler et kursus eller traenger til at fa genopfrisket jeres viden,
sa meld jer til inde pa hjemmesiden. Er der ikke er en dato pa
kurset, er det meget vigtigt, at | registrerer jer, sa vi kan fglge
med i, hvor mange der er interesserede og hurtigt arrangere et
kursus.

Og nu skal vinden fra syd bare lige lsegge sig lidt, sa formanden
kan fa testflgjet en KZ-1I ...



Fra redaktgren

Keere lzesere!

Da jeg i forsommeren lzeste i en nyhedsmail fra klubben, at Os-
car Yankee var lukningstruet pga. manglede mandskab, blev jeg
mildest talt ked af det. En lun majaften pa Skinderholm fik jeg en
god snak med Claus og Hardy Vad, hvor vi i feellesskab brainstor-
mede over, hvordan bladet kunne fornyes, og jeg tilbgd min ar-
bejdskraft. Med 14 ars tidligere erfaring fra bestyrelses— og rally-
arbejde samt alt, hvad der havde med klubbens blad og hjem-
meside at ggre - og en fortsat hobby som én af landets mest
aktive flyfotografer, mente jeg nok at have noget at bidrage
med. Da det ogsa ville falde godt i trad med mit nuvaerende ar-
bejde som marketingskoordinator i en mellemstor virksomhed
pa Vestkysten, kom jeg med et udspil til bestyrelsen om et nyt
on-line magasin koncept, som faldt i god jord. Pr. videomgde tog
vi nogle indledende drgftelser i august maned og slog sgm i en
aftale om at fa et blad feerdig til offentligggrelse fgrst i oktober.
Det er der, vi er naet til nu!

Da mine idéer - foruden et on-line magasin - ogsd omhandler et
supplerende netvaerk af multimedier og en webplatform med
systematiseret plads til stof fra gamle numre, kraever dette et
stgrre teknisk set-up, som vi simpelthen ikke har haft tid til hver-
ken at aftale eller udvikle pa endnu. Derfor er dette blad en
"travl hybrid” mellem de hidtidige blade, som Orla og Steen i
faellesskab - og med flot resultat - har knoklet for at bringe til
verden, og en fremtidig mere moderne udtryksform, som er
tilpasset en verden, hvor man primaert leeser/ser/oplever pa
telefon og tablet.

Jeg har en paen idéstak liggende til interviews og reportager og
glaeder mig til som genindmeldt medlem efter nogle ars pause at
udforske klubbens strukturer og netvaerk. Kommende numre vil
fa et mere fancy lay-out og flere “tunge” artikler (ogsa af teknisk
og historisk tilsnit). Sammen med min gamle redaktgrkollega
Morten Munkesg ser jeg frem til at komme rundt i landet og
bespge klubber, hjemmebyggere, veteranfly-ejere og deltage i
begivenheder, sa meget en travl arbejdshverdag tillader.

Jeg modtager MEGET gerne idéer og artikler. Jeg er dben overfor
on-line snakke eller tilsendte mails / lydfiler med idéer, som blot
mangler at blive journalistisk bearbejdet.

Sa snart dette blad er lagt on-line, starter arbejdet pa et stgrre
nummer, der skal ud i cyberspace op til jul. Jeg glaeder mig til
netop dit input og konstruktive kommentarer.

Venlig hilsen
Thorbjgrn
redaktoer@eaa655.dk
+45 2290 1918

Jens Toft in memoriam

| neeste nummer bringer vi et stgrre portraet af klubbens man-
gearige frontfigur og internationale kontakt, Jens Toft.
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Med OY-RVT pa tur

(sakset fra Thomas Damm’s Facebook-side)

Det var en fantastisk tur til Duxford i 2019!

EKBI-EGSU - 20 SEP 19 - Non-stop 3:50 (inkl. 0:20 holding pga.
en P-51's traeningsflyvning og en anden P-51's ankomst)
TAS - 155 kts @ 65% pwr. Routing via Calais-Dover.

EGSU-EKBI - 22 SEP 19 - Non-stop 3:30.

Den lille RV-8 er storartet til bade langture og aerobatics!
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Grgnhgj Fly-In 5. august 2023

tekst & fotos - Thorbjgrn Brunander Sund & Christian Hedegaard Graversen

For 13. gang arrangerede kroejer Gregers Laigaard sammen med en gruppe frivillige Veterantraef pa Heden - et saerdeles publikumspo-
pulaert fly-in og drive-in hos Hedens Golfklub i Grgnhgj ved Karup. 6 fly og 500 biler fyldte det smukke landskab taet pa Kongenshus He-
de, der siden er blevet verdenskendt i storfilmen Bastarden med Mads Mikkelsen i hovedrollen. Flyene landede direkte pa golfbanen
langs Resenfeldevej. Naeste ar vil det vaere dejligt med flere fly pa flightlinen - piloter far en fantastisk modtagelse og god bevaertning.
De deltagende veteranfly var:

OY-ECH (Tiger Moth) - OY-DZA (KZ ) - OY-AFW (Piper J2 Cub) - OY-EFP (Stinson) - OY-AIE (Emeraude) - OY-DEY (Emeraude).




www.veteranerpaaheden.dk
Veterantraef pa Heden

Korm g opiew en skan dag med maosser of inferesscrio f, biler og motorcykder, fra da far var dreng.
Adresse: Granhe| Skiverre 27, 7470 Korup,
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Fly-in / Flyvning
pa Blokhus Strand
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flyve pé en strand?

Jamen det er samaend relativt tilforladeligt, forudsat at man husker pa nogle fa ting.

tekst - Jan D. Johansson / fotos - Per Thorup Pedersen

Jeg er en af de forholdsvist fa heldige, der har faet lov til at lande
pa stranden i Blokhus i nyere tid. | de seneste naesten 10 ar har
der tredje sgndag i august veeret afholdt fly-in pa stranden i Blok-
hus - et arrangement som Torben Matzen, Keld Jgrgen Adzersen,
Gunnar Mgller og Jannie Ratke O’Connor fra Visit Jammerbugten
har staet for. Fra at veere nogle fa fly, der i starten med Trafiksty-
relsens velsignelse fik lov til at lande pa stranden, er vi nu oppe pa
20 fly, hvor Michael Lygum indleder med kunstflyvning i sin RV-8.
For mit vedkommende startede historien dog meget tidligere, da
min far, Knud Johansson, glaedeligt fortalte om, hvordan de flgj
faldskaermsspringere fra stranden i Blokhus i 1960’erne, nar vi
besggte stranden. Da jeg selv mange ar senere flgj op og ned
langs Jammerbugten, opstod tanken selvfglgelig, at der var en
udmeaerket flyveplads lige nedenunder.

Jeg var abenbart ikke den eneste, der havde den idé, sa da chan-
cen bgd sig igen, var det bare at sige ja tak.

'\
A

OY-KEJ - Van’s RV-8 - Michael Lygum

Jeg vil skynde mig at sige, at jeg kun har erfaring med at lande
Chipmunk, KZ Il og KZ VII pa stranden. Der er dog ingen tvivl om,
at mange af de generelle ting omkring flyvning pa strand geelder
bade hale- og naesehjulsfly.

Anflyvningen til stranden er ngje koordineret med slot-tider,
squawks fra EKYT APP og lokal radio pa stranden. Dette er vigtigt,
da der er speak pa hvert enkelt fly, og oplevelsen for tilskuerne
skulle jo gerne vaere i top. Typisk ligger vi i holding over rundkgrs-
len ved Pandrup nogle minutter inden slot, medmindre man er
kommet meget tidligt, hvor man sa ma vente lidt laengere vaek.
Her kan det godt vaere lidt hektisk ogsa for tarnet i EKYT, sa hold
@gjnene abne, fortael hvor du er, og hvad du planleegger. Modsat
en F-16 har vi ikke sa stor effekt af at give gas, hvis vi er lidt bag-
efter, sa tricket er at have lidt tid i overskud og enten laegge et par
sving ind eller bare flyve langsomt, sa man rammer slot-tiden over
sgmaerket ved Blokhus.




Sa hvordan er det at flyve pa en strand?

Jamen det er samaend relativt tilforladeligt, forudsat at man hu-
sker pa nogle fa ting. Da der her er tale om et publikumsarrange-
ment, handler det om sikkerhed frem for alt.

Ligesom ved enhver landing er det ingen skam at ga rundt, hvis
man ikke er tilfreds med det, man ser.

Uundgaeligt vil man komme ud i Igst sand, og her geelder det om
en ting - "POWER” (tank Jeremy Clarkson fra Topgear / Grand
Tour) og om ikke at holde stille!

En anden lille finte ved fly er, at hjultrykket som regel er hgjere
end i en bil, da daekkets treedeflade contra vaegten er noget min-
dre. Det er isaer vigtigt for halehjulsfly, hvor trykket fra halehjulet

De fleste har nok prgvet at kgre pa stranden. Det kan jo sammen-
lignes med en blgd vej, nar sandet er godt og vadt, til at blive
umuligt at komme frem i, nar sandet er tgrt og I@st.

Sa nar man starter eller lander i flyet, geelder samme regel:

At man kgrer uden om det Igse sand og holder sig til de “mgrke”
omrader, for der er det helt fint og minder pa mange mader om at
lande pa en nyslaet graesbane.

OY-MIK - DHC-1 Chipmunk - Michael Nielsen

er forholdsvist stort pga. momentarmen, som kroppen udggr.
Derudover er hjulkdber og deslige ikke altid en perfekt kombinati-
on med sand. For nasehjulsfly handler det ogsa om at lette tryk-
ket pa naesehjulet ved at holde pinden godt i maven, altsa ligesom
det der star i Pilot’s Operating Handbook (POH) om at operere pa
blgde baner.




Selve landingsrunden er som en hvilken som helst anden landing -
bortset fra, at vi i Blokhus tilstraeber at lave den ude over vandet.
12023 var landing mod syd med vinden naesten lige op ad banen,
hvilket er rart i et halehjulsfly. Stranden er jo levende og sendrer
hele tiden karakteristik. Vi har tidligere mattet aflyse fly-ins pga.
sandfygning, og iseer ved landingen er det lidt som at lande pa en
meget, meget bred bane, sa flyv godt ned i banen, fgr du flader ud
og lander. Ved halehjul er det naesten selvskrevet at lave en tre-
punktslanding, og som altid skal man lige holde lidt gje med det,
der foregar omkring en - fx at ingen stiller sig for baneenden, Ig-
ber hen over banen eller pa anden made ggr sig bemaerket

OY-DZE - KZ Ill - Jan Dorn Johansson

(forfatteren taler her af erfaring).

Na&r man mangvrerer pa stranden, skal man huske, at selv Igst
sand bliver blaest op af en propel. Derfor "Check Six”, inden du
starter - der er ingen, der bryder sig om at fa sandblaest sit fly.

Og igen, veer forberedt pa at have mere power p3, da sandet kan
vaere blgdt. Veaer ogsa bekendt med, hvor man ma skubbe pa flyet.
Det kan vaere ngdvendigt at have en del hjeelpere til at fa et fly fri,
efter at det har sat sig i sandet.

Ved starten er en ganske almindelig soft field procedure udmaer-
ket. Bemaerk, at det kan vaere en fordel for ham bagved, at du
giver gas Igbende. Banen er som regel god og lang.

OY-DTY - KZ VII - Lars Wildenschild



Som altid ved fly-ins og flyvestaevner - husk de vigtige ting:

* Flyv flyet

* Fglg dine procedurer

* Gor ikke noget uplanlagt - hvis du skal ggre noget nyt og spaenden-
de, sa gv det, inden du kaster dig ud i det.

Nar alle kigger p3, er det ikke tid til at prgve noget nyt.

Til sidst: Landing pa strand kraever invitation og tilladelse!
Sa hellere nyd stranden fra 500 ft, hvis | ikke har faet lov til at lande.

Lokal-TV Jammerbugt har lavet to meget fine programmer
om Fly-In Blokhus Strand 2023, der kan ses pa YouTube:

https://youtu.be/WNcbZ3MbyoO - del 1 uvuu-l-uhe
https://youtu.be/Rvk3cKgGLmg - del 2

Her kan du bl.a. se lengere interviews med Jan Johanson i KZ
Il (OY-DZE) og Michael Nielsen i DHC-1 Chipmunk (OY-MIK)
samt en masse klip fra opvisninger og landinger.




D-day formation
U Roskilde Airshow 2023

Roskilde Airshow bgd pa en raekke flotte formations-displays.
Et af de mest autentiske og teknisk svaere var en opvisning med 5
stk. Piper L-4 Grasshopper - tre danske og to norske, men alle i D-

dags bemaling. Blaesten gjorde det til noget af en udfordring at

holde samling pa de lette maskiner med begraenset motorkraft.

7

Publikum gleedede sig over noget, “der ikke larmede

OY-AFG - Kenneth Maigaard
OY-ECS - Martin Bech Olesen
OY-ECV - Morten Munkesg
LN-MAYV - Per Anders Johnsen
LN-SAIl - Odd Johnny Pettersen
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fotos - Thorbjgrn Brunander Sund



LN-MAV & LN-SAI

tekst - Per Anders Johnsen / fotos - PAJ & Morten Munkesg

Det hele startet vel egentlig i Normandie, der vi fgrste gang mgttes
i 2019, da i forbindelse med 75 ars markering av D-day.

Viankom 5. juni med store forventninger om overflyging av D-Day
beaches, men matte se oss tapt for vaeret med et stort storm-
system pa vei inn. Men 6. juni pa flyplassen St. André de L’Eure var
det en fin solfylt ettermiddag. Danskene kom opp med en flott idé:
La oss fly en 6-ship Scandinavian L-4 formation!

YESSS, SCRAMBLE! En kort briefing og vi var pa vei ut til flyene.
Formasjonen i Normandie ble en stor suksess og over kveldens
landing beer ble det sagt, at dette ma vi fa til ogsa pa Roskilde Air
Show. S3 kom covid, men en vakker dag fikk jeg en messenger
melding fra Martin Bach Olesen med en hyggelig forespgrsel, om vi
tre norske L-4 kunne tenke oss @ komme ned til Roskilde. DEAL!

Vi har en Cub instruktgr her oppe i Norge, som sier:

Cub er genialt, hvis du ikke skal noen steder!

Sa det a fly til Roskilde med disse gamle Cub’ene betyr jo ca. 4:30
ferry time, én vei. Na var planen, at vi skulle stille alle de tre norske
L-4, men diverse omstendigheter gjorde, at bare to stilte til takeoff
torsdag 17. august 2023.

Disse gamle Cub’ene er jo ikke heller noe freight monsters, sa med
to om bord, litt baggasje - og vips, sa er man overweight. Ekstra
fuel i vingene, just in case? Forget it!

Det blir derfor korte leg nar man planlegger slik Cub ferry. Vi
planlegger aldri med mer enn ca. 1:40 legs og kan da fly med full
main tank med rimelige marginer. Til Normandie var vi nok enna
mer loaded, og vi spgkte med det faktum at Cub’ene tok av only
due to earth curvature.

1944 Piper L-4] Grasshoppj

Kort om disse brave airmen, som tok turen til DK:

I LN-SAI, mil s/n 44-80283 hadde vi to av flyets co-owners:
Odd Johnny Pettersen og Tom Sennerud. Tom som ganske ny
medeier og tailwheel pilot, mens Odd Johnny (OJ) som den
erfarne veteranflyger og som fast medlem av var eksklusive
herreklubb Grasshopper Formation basert pa Kjeller flyplass
ENKJ her nord for Oslo. Deres LN-SAI var én av 50 fly som ble
gitt til Norge i 1947 fra US Army, restaurert i regi av Norsk
Aero Klubb med finansiell stgtte fra Shell. Nyrestaurerte L-4 i
sivile farger ble solgt non-profit til nystartede flyklubber over
hele landet. To av de tre L-4 Grasshoppers her pa Kjeller er sa
heldige a ha identifisert WW?2 bilder av deres fly.

Den andre norske L-4 var altsa LN-MAV. Ogsa den en del av
batch’en pa 50 fly mottatt fra US Army i 1947. LN-MAV
«Maverick» har mil s/n 45-4417 og eies av Per Anders
Johnsen. Denne maskinen ble fgrste flyet tilhgrende Vaernes
Flyklubb i Trondheim midt i Norge. Der hadde den et godt liv
fra 1949 og helt langt opp pa 70-tallet da den ble kjgpt av
Helge Brun. Helge la ned mye «TLC» i maskinen, som da ble
restaurert til en mint condition gul Piper J-3’ish. Etter det har
maskinen veert i diverse private eierskap. De aller fleste Cub’s
har jo blitt skadet i mer eller mindre grad gjennom tiden. Jeg
kan imidlertid skryte av a eie kanskje Norges minst skadede
Cub! Selv kjppte jeg LN-MAV langt nord i Norge i 2012, da den
hadde statt 10 ar pa bakken. Flyet var da tatt inn i
EXPERIMENTAL kategorien, noe som gjorde det mulig &
restaurere flyet selv gjennom EAA sitt chapter i Norge. Dette
hadde jeg aldri klart a gjgre uten mye hjelp fra min gode fetter
Sander Jacobsen. Derfor er Sander alltid med pa langtur, sa
ogsa denne gang til Holbaek og Roskilde.

Per Anders Johnsen har lavet et par flotte film om turen:

https://youtu.be/yusUTOgWY3c - part 1 uvuu'l'uhe
https://youtu.be/P5cWoWtMpTc - part 2




44-80283 (LN-SAIl) i et gruppefoto

Bildet tilhgrer Jim O'Leary som skriver: As a matter of fact a rather
formal picture of the 9th Armored Division pilots and observers was
taken in front of this very L-4 at Bad Lausick, Germany in April
1945. That is my father, kneeling 2nd from right. | believe the indi-
vidual aircraft letter is "C". Perhaps you will consider repainting
your L-4 in its original code, 67*C. No invasion stripes. Wonderful
news, that you have this actual combat veteran L-4 from my fa-
ther's unit.

Planlegging av en slik tur er en del av gleden. Vi bruker
SkyDemon til NAV og gjerne Windy til weather. Det er jo
fantastisk a kunne fly 80 ar gamle warbirds som forvandles til
«glass cockpit» bare man bringer med seg en tablet og en 4G/5G
telefon. Da kan man nyte realtime weather, traffic (SafeSky) og
en fantastisk moving map med airspace, frequencies, notam etc.
Selve valget av rute er ikke spesielt vanskelig pa en tur fra Kjeller
til Roskilde. Med en moderne maskin med masse fuel hadde man
kanskje bare gatt «direct». Men, nar motorene er «on condition»
og flyene er snart 80 ar gamle, ja da er «coastwise» et meget
klokt valg. Dessuten er det mange fine sma gress-striper nedover
kysten av Sverige og vi har blitt gode venner med flere av de
lokale der. Der far man personlig oppmgte og hjelp med
refuelling, gratis landing og en hyggelig flyprat pa kjgpet. Derfor
valgte vi a rute Kjeller (ENKJ) — Fjallbacka (ESTF) — Varberg (ESGV)
— Holbak (EKHK). Pa Holbaek skulle vi nemlig mgte alle véare

danske venner og dessuten trene inn 5-ship formation, fgr turen
gikk videre til Roskilde.

Turen nedover kysten av Sverige gikk helt flott. Sjelden har jeg

flgyet coastwise i sa rolig luft som denne gangen. Pa Fjallbacka

ble vi som vanlig gnsket velkommen av Lars som tar imot oss

hver gang vi er pa «international flights» sydover. Vi logget 1:20

pa denne fgrste leg’en. Men, vi skulle rekke BBQ i Holbzek, sa

praten med Lars ble kort denne gangen. Scramble, og formation
takeoff til Varberg, litt forbi Goteborg. Nye 1:30 pa denne leg’en.

Der hadde de akkurat stengt for dagen, men flaks hadde vi og

fant noen med ngkkel til bade fuel og kafeens «smorgasar». Da ‘
ble det sen lunch i Varberg. Na begynte drengene i Holbaek a ‘
sende oss «arrival estimate?», sa det var bare a hoppe i flyene og
komme oss videre. Man forsgker jo a fly minst mulig over vann ‘
med disse gamle flyene, sa turen gikk coastwise nedover mot
Halmstad. Men da flickan i tarnet ville legge var formation i
holding pga. en IFR maskin pa 20 miles final, nei da ble det

«Alpha Victor Formation request direct KULUD» og var lille

«ocean crossing» kunne starte. Deretter fulgte vi strandlinjen

bortover Troldeskoven og kom snart inn over Isefjord. Der synes

vi at vi kunne lukte grillmat fra Holbaek, sa vi rapporterte «Field

in sight and request frequency change» uten a ane hvor Holbaek
egentlig var der fremme! Vel over pa Holbak Arrival ble vi gnsket
varmt velkommen av gode venner pa radioen. Varberg — Holbaek

ble ogsa ca. 1:30 airborne time.

Ndr smaker en Tuborg best, spgr dere dansker og svarer Alltid!
Den smaker i alle fall helt fantastisk etter mange timer i Cub!
Kvelden kunne by pa gledelige gjensyn med gode venner som vi
ikke hadde truffet siden Normandie i 2019.

Det ble en magisk flott aften med gode «bgffer» pa grillen og
noen Tuborg til.

Fem gamle warbird Cubs sto a hvilte seg til formation training
neste dag.



Formasjonstrening og Roskilde Airshow kan min gode danske
venner skrive litt om.

For var del ble dette sesongens store hgydepunkt, og vi er dypt

takknemlige for muligheten til & fly denne 5-ship med vare danske
venner.

Returen ble litt mer spennende - weather wise. Lavt skydekke fra
Roskilde til Varberg og nede i 600’ over vannet mot Halmstad.
Men med 30 mm eller mer nedbgr gjennom natten var vi usikre

pa tilstand pa gressbanene oppover. Fjillbacka rapporterte
runway closed pga. vann, sa vi valgte 3 hoppe over Varberg ogsa.
Da ble det i stedet litt fuel i vingene og to laaaaange leg’er pa
returen: EKRK — ESGP — ENKJ. Hold fast ved disse sma gress-
stripene oppover kysten!

P3a ESGP ble de litt irritert over at vi ikke hadde PPR. Dernest
matte vi laste ned app, lage bruker etc. for a fa betalt mange
hundre kroner i landingsavgift. Sa var det selfservice LL100 til ca
35,- SEK per liter. Varsagoda, vilkomna tilbaks. No thanks!

Noen ganger treffer Windy sa utrolig bra med sine prognoser.
Nesten en uke tidligere hadde Windy vist oss en front, som skulle
bli liggende litt sgr for Kjeller akkurat denne spndags kvelden.
Nuvel, det blir jo aldri helt slik som meldt mange dager i forveien,
tenkte vi. Men presis sann ble det. Vi var ca. 15-20 NM fra Kjeller,
da vi traff «veggen». Helt nedpa |3 den. Men pa Oslo Approach
frequency hgrte vi noen venner, som ogsa var pa retur fra
Roskilde og hadde gatt VFR-on-top. Vi fikk ogsa klarering i 4000’
og gikk innover til Kjeller. Og som alltid finner man jo et lite hull og
kommer seg ned.

En fantastisk tur, mye fin flyging, godt kameratskap og nok et
herlig minne skrives ned i loggboken.

Cubs are great!

Tusen takk for oss :-)
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D-FYAK
i YAK-11 til Roskilde Airshow & %

fotos - Thorbjgrn Sund / Nils Holtermann

Den spektakulzere dybe rumlen og markante

smaelden af en 7-cylindret Shvetsov ASh-21 stjer- \
nemotor er kendetegnende for Nils Holtermanns ~

warbird, som har gleedet dansk flyshowpublikum

ved adskillige lejligheder. Nils opererer hele 4 for- T/\>
skellige YAK-modeller fra sin tyske hjembase, hvor- \

af YAK-9 (D-FIST) fra 1944 og YAK-11 (D-FYAK) fra N
1953 er de mest opsigtsvaekkende. .

| ar gaestede han Roskilde Airshow i 11’eren og -
sendte mig bagefter en stribe billeder, som | her — ==

‘5!

kan nyde sammen med mine fotos fra det utroligt flotte display. Beklager, at | ikke far den fornemme lyd med, for den er fuldt ud pa
hgjde med motor-ikoner som Pratt-Whitney, Merlin, Griffon eller Allison.
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referent - Tim Jgrgensen

Formand Jan Johansson bgd velkommen og takkede for fremmg-

det. Hardy Vad blev foreslaet og valgt som dirigent.

Hardy takkede for valget og konstaterede, at generalforsamlingen
var lovligt indvarslet og dermed beslutningsdygtig.

Hardy opfordrede til flere udadrettede aktiviteter og mindede om
klubbens formalsparagraf.

1. Formandens beretning

Dejligt, at vi igen er sa mange samlet her pa Herning Flyveplads til
det, der uden tvivl er arets vigtigste begivenhed - arets rally. Fgrst
og fremmest stor tak til Katrine Bak og Claus Vad, som har truk-
ket det store lzes i forbindelse med rallyet. Vi er glade for at veere
tilbage! Ligeledes skal der lyde en stor tak til Claus Vad, Morten
Kristensen, Hardy Vad og Skinderholm Skunkworks samt bestyrel-
sen for deres indsats med at fa stablet rallyet pa benene. Herligt
at de har faet samlet s3 mange til sddan en festlig begivenhed.
Biobraendsel bliver der desvaerre ikke noget af denne gang, men
Claus har sgrget for en brintbil i stedet - for at henlede tankerne
pa andre, der eksperimenterer med alternative braendstoffer in-
denfor flyvning - fx Universal Hydrogen med deres ombyggede
DASH-8, hvor den ene motor er eldrevet og far strgm fra en brint-
drevet braendselscelle.

Sidste ars rally var en stor succes med mange glade deltagere,
godt vejr og hgjt humgr! Vi i bestyrelsen satser pa, at vi nu har
skabt et fundament, vi kan sta pa i de kommende ar. Husk — Rom
blev ikke bygget pa en dag, sa vi gleeder os til at udvikle den nye
generation af rallyer!

Velkommen til nye medlemmer! Og til jer - Vi bider ikke og vil rig-
tig gerne snakke om fly, sa er du til glas, metal eller trae og laerred
- kom og sp@rg. Husk: Der er ingen dumme spgrgsmal!

Til alle os gamle i garde - tag vel imod vores nye "kolleger”. Det er
dem, der med til at skabe vores fremtid.

| det forgangne ar har vi desvaerre mattet sige farvel til én af de
helt store i KZ & V’s historie, Jens Toft. Jens var kendt af mange
bade i og udenfor Danmarks graenser, og jeg husker iszer den sta-
ende invitation til at besgge Endelave. Jens har betydet meget for
bade klubben og organisationen bag og var et af de stiftende
medlemmer. Derudover har Jens ejet ikke mindre end 137 fly (nok
til et mindre flyvevaben) og naede at flyve mere end 3000 timer.
Jens’ minde lever dog videre bade i klubben og ikke mindst blandt
bgrn og bgrnebgrn, der alle er aktive piloter. Zret vaere hans min-
de!

Vi har tidligere Igftet slgret for planerne om vores nye EAA-center
og medlemmernes klare gnske om, at det skulle placeres pa Vam-
drup (EKVD), sa vi kan mgdes centralt, hvad enten man kommer
fra nord, syd, gst eller vest. | bestyrelsen tog vi tidligt pa aret en
svaer beslutning om at udszette opstarten af byggeriet pga. de
meget hgje materialepriser. Situationen er lige nu, at man ikke
kan fa en byggefirma til at give en fast pris, sa derfor var den ene-
ste rigtige beslutning at udszette byggeriet. Ligeledes er klubbens
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penge blevet omplaceret, sa vi ikke er sarbare i tilfeelde af et
bankkrak eller lignende. Midlerne er blevet spredt ud, og vi har
radfert os med en reekke eksperter og revisorer om netop den
sikreste made at forvalte klubbens penge.

Sa kommer vi til vores smertensbarn — Oscar Yankee. Personligt
har jeg siden bladene var i A5 stgrrelse (sort/hvid med blat tryk pa
forsiden) nydt at leese artikler fra ind- og udland, om teknik, nye
fly og alt andet der foregik i KZ & V / EAA 655. Oscar Yankee er et
blad for medlemmer - af medlemmerne! Orla Kragh Jensen har
efter lang tids tro tjeneste kastet handklaedet i ringen — og Orla,
det er fuldt forstaeligt. Du har aftjent din veernepligt! Bestyrelsen
arbejder pa en ny Igsning, som vi tror alle medlemmer bliver til-
fredse med. Ligeledes kan vi se fra den undersggelse, vi sendte ud
i foraret, at et stort flertal af klubbens medlemmer gnsker at be-
holde Oscar Yankee og at stgrstedelen lzeser bladet i fuldt omfang
(selv formandens artikler!). Samtidig er der nogle gode handfulde,
som gerne skriver en artikel eller to. Men det betyder ikke, at alle
I andre kan lzene jer tilbage. | har alle noget at byde ind med -
erfaringer, flyveture, ny og gammel teknologi eller noget helt an-
det, som | kan dele. Tag fat i redaktgren/formanden - vi star gerne
til radighed.

Jeg slar altid et slag for vore kurser, som jo er kompetencegivende
i forhold til at matte bygge sit eget fly. Som noget helt nyt i ar hav-
de vi et el-kursus, som var velbesggt. Vores fly bliver mere og me-
re elektriske, samtidig med at moderne el-systemer giver rig mu-
lighed for nye spaendende funktioner og samtidig sparer vaegt.
What's not to like!

Vores laerredskurser er nu efterspurgt af de professionelle vaerk-
steder, da der er langt imellem dem, der laver lzerred i dag. Der
ponses endda pa at genoplive flydesign-kurset, sa skulle nogen
veere interesseret, ma formanden i gang med at af stgve sine no-
tater.

Nogle af kurserne er fastsatte, og hvis lige det kursus, du mangler,
ikke er datosat - skriv jer pa listen alligevel, sa vi ved, at | er inte-
resseret.

Vi vil ogsa gerne opfordre til feellesture. Jeg sa for nylig, hvordan
en gruppe flgj til Kroatien - fed idé. Ture kunne ogsa ga til AERO
Frederichshafen, Hangar 10 pa Usedom eller et andet spaendende
sted. Det er samaend ikke svaerere, end at man snakker med ven-
nerne, laver et event pa FB eller sender en mail ud i KZ & V / EAA
655 regi. Vi stptter gerne alle disse initiativer.

A pro pos initiativer er vi nu aktivt sammen med Sgren Andersen
og Hangar 9 ved at muligggre skoleflyvning med Experimental-fly.
Der er et stykke vej endnu, men TBST er til at snakke med, sa jeg
er sikker pa vi nok skal komme i mal. Iseer med tanke p3, at en stor
del af de fly, vi flyver, er skolefly - fx Chipmunk og KZ-II T - og an-
dre ville veere udmaerkede skolefly til fx aerobatics (Steen Sky-
bolt).

Et initiativ, der nu har udviklet sig til en integreret del af vores
klub, er Avgas.dk - vores benzinselskab -, som har til formal at
sikre billig 100LL til det flyvende folk! Med prisforskelle pa op til
10 kr. per liter, kan det snildt betale sig at lave en mellemlanding i



Vesthimmerland (EKVH) for at tanke, nar man nu er pa vej nordpa
til Aalborg (EKYT). Avgas.dk opndede i ar ogsa den endelige miljg-
godkendelse, sd nu kan vi importere benzin helt pa lige fod med
andre benzinselskaber. Det er da noget, vi alle kan veere stolte og
glade for. Stor tak til Torben for at have drevet Avgas.dk gennem
de seneste ar - staerkt gaet! Alene sidste ar leverede vi 140 m3
100LL, og i 2023 105 m3 ar til dato.

Vi har et par @ndringer i bestyrelsen. Jeg vil benytte lejligheden til
at sige tak til Henrik Gabs, der ikke gnsker genvalg til bestyrelsen.
Jeg kan dog berolige jer med, at Henrik fortsaetter i sin rolle som
PU-formand, sa fortvivl ikke! Tak for den store indsat,s du har lagt,
og vi ser frem til fortsat samarbejde.

Der skal ogsa lyde en tak til det konstruktive samarbejde, vi har
med Trafikstyrelsen (TBST). Som altid er de meget hjelpsomme,
og vi finder gode pragmatiske Igsninger pa de udfordringer, vi har.
Vi ser frem til at fortsaette samarbejdet.

Jeg har gemt det bedste til sidst: Vores prgveordning med hand-
teringen af Experimental fly er blevet forlaenget med fem ar. TBST
vil gerne ggre vores uddelegering af ansvar permanent, men da
det kraever en lovaendring at ggre uddelegering permanent, kunne
TBST ikke na det inden den nuvaerende prgveordning udlgb. Dette
betyder, at TBST synes, vi ggr det godt og er tilfredse med det
arbejde, vi udfgrer - det kan vi godt vaere glade for!

2. Regnskabet blev godkendt.

3. Kontingent uaendret kr. 400,- / ar. Tilskud til restaureringsfon-
den foresldet sat til O,-. Forslaget blev godkendt.

4. Valg til bestyrelsen. Orla Kragh Jensen og Jan Johansson var pa
valg og genopstillede. Begge blev valgt med akklamation. Henrik
Gabs udtradte og blev erstattet af Morten Ligaard.

5. Kraen Hjortlund og Christian Gravesen blev valgt som revisorer
for KZ & V samt restaureringsfonden.

6. £resmedlemmer: Sgren Ebdrup, Jgrgen Koldsg, Hardy Vad og
Jgrgen Skov Nielsen blev udnaevnt til eresmedlemmer for deres
store og utrzettelige engagement igennem en lang arraekke.

7. Oscar Yankee: Bladet overlever indtil videre - ny redaktgr er
formentlig pa vej.

8. Eventuelt: Jan D. orienterede om tankerne bag EAA centret i
Vamdrup.

Steen Lee orienterede om aktuelle temaer fra Strut Nordjylland.
Der er ca. 35 medlemmer og 5-10 af dem mgdes tirsdag og tors-
dag i dagtimerne. Man har lige kgbt en Cub for 10 kr. Til gengaeld
kan den kun szlges tilbage til Flyvevdbnet. Cub’en bliver det nae-
ste projekt.

Sgren Ebdrup mindede om, at Bo Rgnnow holder pancake fly-in
sidste sgndag i maneden om sommeren.

il
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Ny hangar for
Experimen-
talfly pa EKRK

Jeg har af CenterAir kgbt 665m?* hangar i EKRK - og hvorfor nu det?

For lidt over et ar siden blev jeg en del af det fantastiske miljg, der eksisterer
omkring “Homebuilders” hangar, da jeg k@bte min RV-4. Det har boostet min
flyvegleede med mange hundrede procent - og det er en utrolig maengde af vi-
den, som jeg har trukket pa der for at komme i gang.

Planen er nu at lave en hangar, som kan blive “"Homebuilders 2” med mulighe-
den for at samle endnu flere experimental (evt. UL) under samme tag - pa sigt

med vaerkstedsborde, vaerktgj og en summen af liv. Planen er at det kun er ex-
perimental fly som kan leje plads. P4 den made kommer der et miljg af folk der
alle selv bygger og vedligeholder. Jeg skal dog lave et par tests fgr jeg kan ud-
melde priser.

Jeg overtager officielt 1. januar 2024, men har allerede fra 1. oktober mulighe-
den for at fylde fly i den ene halvdel. Nu starter fasen med at finde ud af, om
planerne holder. Der skal laves aftaler og kontrakter med CPH - og sa kan der
flytte fly ind Ipbende. Har du en Experimental og gerne vil holde til i feelles miljg
i Roskilde - sa kontakt mig pa tif. 2295 2222
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Avgas.dk har til formal at levere braer

hsaw it tas st vasiilie
er til lavest mulig |

lyveplads

1 £
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Avgas.dk er ejet af KZ & Veteranfly Klubben, hvis primaere formal er at bevare
de danskbyggede KZ fly og avrige veteranfly, at fremme interessen for
restaurering og hjemmebygning af fly i Danmark samt, naturligvis, at fremme
interessen for rekreativ flyvning i almindelighed.

Flyvning er desvzerre blevet en bekostelig affeere og en stor del af
omkostningen skyldes prisen pa flybenzin. Avgas.dk drives ved frivilligt
arbejde og arbejdsopgaverne er, for en stor dels vedkommende,
automatiserede, hvorfor selskabets omkostninger er minimale. Avgas.dk er
derfor i stand til at levere flybenzin langt billigere end kommercielle
foretagender. Forudsaetningen er naturligvis, at kunderne, som er flyvepladser
og -klubber, selv ejer deres tankanlaeg og derfor ikke er forpligtet af
eksklusivaftaler.

WARTER

? aviation

AAA

Importen af flybenzin i Avgas.dk gar godt, og her i 2023 er der
blevet leveret mere end 200 m? flybenzin til flere end 15 flyve-
pladser i Danmark til kostpris - til glaede for flyvningen i Danmark
og medlemmerne i KZ & V. Benzintypen 100LL er stadig det pro-
dukt, der bliver leveret mest af, men vi har ogsa leveret bly- og
ethanolfri alternativer som UL91, UL94 samt den for nyligt lance-
rede AKI93 til enkelte flyvepladser, hvor alle hjemmehgrende fly
kan benytte den blyfri flybenzin.

Ikke alle luftfartgjer i Danmark er godkendt til at kunne anvende
et af de eksisterende blyfrie alternativer, men mange kan eller har
umiddelbart mulighed for at blive godkendt til blyfri flybenzin.
Mineralolieafgiften er ca. 1 kr/l mindre for blyfri flybenzin, og flere
motorproducenter giver et laengere interval mellem olieskift, nar
der anvendes blyfri flybenzin, sa der er flere fordele udover at
slippe for udledningen af bly.

Benzintypen G100UL er blevet godkendt af FAA til at kunne an-
vendes pa alle flymotorer som alternativ til 100LL, men der skulle
vist stadig veere et stykke vej, inden vi ser G100UL udbredt i Euro-
pa. Man kan formode, at additiverne i G100UL kan vaere mere
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Avgas.dk “s mission er, at disse flyvepladser skal kunne szelge braendstof til en
pris, der ligger langt under “markedsprisen”.

Avgas.dk drives ikke-kommercielt og formalet er alene at levere flybenzin til
enhver, der matte gnske det, til lavest mulig pris. Der er formentlig tale om
nyere tids mest positive tiltag, til gavn for den rekreative flyvning.

Avgas.dk opererer med to kundegrupper:

1. Flyvepladser og -klubber, der har eget braendstofselskab Denne
kundegruppe far braendstoffet leveret afgiftsfrit og angiver og afregner selv
afgifter og moms i takt med, at braendstoffet szelges til slutbrugeren. Denne
kundegruppe har en arbejdsopgave i forbindelse med disse afregninger, men
skal til gengaeld ikke lzegge penge ud til afgifter.

2. Flyvepladser og -klubber, der IKKE har eget braendstofselskab Denne
kundegruppe far braendstoffet leveret inklusive afgifter og moms; dette
angives og afregnes af Avgas.dk. Kunden skal alene fgre regnskab med
braendstofsalg til slutbrugeren; til gengaeld skal der laegges penge ud til
afgifter og moms.

Interesseret?

Skriv til os pa info@avgas.dk og fa meldt jeres

flyveplads til!

Kontaktoplysninger:

Avgas.dk ApS

TIf. +45 20193265
info@avgas.dk

CVR 41056495

SEED Nr. DK 41056495200

A

TRAFIGURA

kostbare end tetraethylbly (TEL), og maske kommer der ogsa an-
dre erstatninger for 100LL med tiden. Udledningen af bly kan prin-
cipielt allerede nu reduceres til kun at komme fra de luftfartgjer,
hvor der endnu ikke er et udbredt blyfrit alternativ tilgeengeligt.
Dog ma en falles flybenzin type vaere at foretraekke i fremtiden,
da gget volumen giver lavere priser, lettere logistik, samt at de
fleste flyvepladser i Danmark har AVGAS anlaeg, der kun er bereg-
net til en enkelt benzintype.

Vores nuvaerende dispensation til import og salg af blyholdig fly-
benzin geelder frem til april 2025. Dispensationen gzlder ogsa de
efterfplgende aktgrer i leverandgrkaeden indtil slutbrugeren. Efter
april 2025 vil det som udgangspunkt vaere forbudt i hele EU at
anvende tetraethylbly (REACH-forordningen, nr. 1907/2006), men
producenterne af 100LL skulle efter sigende veere i gang med at
spge om dispensation/udsaettelse, saledes at det stadig er muligt
at kunne levere 100LL efter maj 2025. Kommer der ikke et godt
alternativ til 100LL, som alle kan bruge, er det ikke umuligt, at vi
stadig kan tanke 100LL efter maj 2025, men det bliver sikkert sta-
dig pa lant tid. /Torben Matzen



KZ & Veteranfly Klubben

CVR 15 73 96 49
Arsregnskab 2022/2023

Noter
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(1. april 2022 - 31. marts 2023)

Resultatopggrelse
Navn 2022/2023
Indtaegter primaer drift 172.477
Ombkostninger primaer drift -111.542
Drift af klubhus -1.793
Resultat af primzer drift 59.142
Resultat af projektudvalget 618
Kursusvirksomhed 35.058
Resultat for renter 94.818
Rente-/kursindtagter 91.781
Rente-/kursudgifter -12.949
PERIODENS RESULTAT 173.649

Procenterne er i forhold til drets kontingentindtagter

NOTER TIL ARSREGNSKABET

Indtaegter primaer drift
Kontingenter

Donationer, klubben

Arets ej indbetalte kontingenter
Indtaegter primaer drift i alt

Omkostninger primaer drift

KZ Rally

Smaanskaffelser
Bestyrelsesansvarsforsikring
Kprselsgodtgprelse, diverse
Medeomkostninger, diverse
Kontorartikler, porto mv.

T

Gaver og reprasentation
Kontingenter, diverse
Medeomkostninger, TBBST
Afskrivninger, flyprojekter og vaerktej
Omkostninger primaer drifti alt

Drift af klubhus
Lejeindtaegt, klubhus

Drift og vedligehold, klubhus
Afskrivninger, klubhus

Drift af klubhus i alt

Projektudvalget

Indtaegter projektudvalget
Teknisk kontingent
Byggetilladelser, PU
Importtilladelser, PU
Statuskonverteringer, PU
Indtaegter projektudvalget i alt

Omk inger projektudvalg

Smaanskaffelser, PU
Kgrselsgodtggrelse, PU

Diverse driftsudgifter, PU

Omk i projektudvalget i alt

'
il | RS

1

2021/2022
100% 226.174
-65% -69.365
-1% -19.175
34% 137.634
0% 34.964
20% -1.570
55% 171.028
53% 156.036
-8% -12.699
101% 314.366

100%
-31%
-8%
61%

15%
-1%
76%

69%
-6%
139%

2022/2023 2020/2021
222174
4.000

172.477
0
0
172.477

2022/2023
-78.879
-2.909
-6.280
-3.299
-684
-138
-9.934
-2.119
-4.779

0

-2.522
-111.542

2022/2023
0

-1.793

0

-1.793

2022/2023

0
7.859
5.000
5.000

17.859

-10.697
-6.124
-420
-17.241
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0

226.174

2021/2022
-26.253

0

-6.906
-6.521
-4.563

-608
-7.166

0

-9.530

0

-7.819
-69.365

2021/2022
0

-20.354
1179
-19.175

2021/2022

27.800

0

10.000
5.000
42.800

-3.137
-4.699
-7.836
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Aktiver

Noter Navn 2022/2023
Anlagsaktiver

Anparter, avgas.dk 40.000

8 Klubhus 0

9 Verktgj og instrumenter 4.669

10 Flyprojekter 1.940

Anlagsaktiver i alt 46.609

Omsaetningsaktiver

Tilgodehavende kontingenter 6.800
Vardipapirdepot 1.604.914
Bank 7670 2071 665 674.806
Omsatningsaktiver i alt 2.286.520
AKTIVER | ALT 2.333.129
Passiver
Noter Navn 2022/2023
11 Egenkapital 2.039.393
Gald
Kreditorer 0
Mellemregning, avgas.dk 8.109
Forudbetalt kontingent 165.129
12 Restaureringsfonden i alt 120.498
Geeld i alt 293.736
PASSIVER | ALT 2.333.129
Kursusvirksomhed

Vedligeholdelseskursus
Metalkursus
Compositkursus
Elkursus
Hjemmebyggermader
Kursusvirksomhed i alt

Renteindtagter
Kursgevinst, vaerdipapirer
Renteindtaegter i alt

Renteudgifter
Renteudgift, bank
Gebyrer
Renteudgifter i alt

Klubhus

Klubhus, anskaffelse primo
Klubhus, arets afgang
Klubhus, afskrivning primo
Klubhus, drets afskrivninger
Klubhus i alt

Vaerktgj og instrumenter

Vaerktgj og instrumenter, anskaffelse primo
Varktgj og instrumenter, arets tilgang
Veerktgj og instrumenter, afskrivning primo
Veerktgj og instrumenter, &rets afskrivninger
Vaerktgj og instrumenter i alt

Flyprojekter og reservedele

Flyprojekter / reservedele

Flyprojekter / reservedele, afskr. primo
Flyprojekter / reservedele, arets afskrivninger
Flyprojekter i alt

Egenkapital
Kapitalkonto, primo
Periodens resultat
Egenkapital i alt

Restaureringsfonden
Egenkapital Restaureringsfonden
Gzl eringsfonden I alt

Tilgodeh. R eringsfond

Lan OY-CLL Bent Esbensen

Lan OY-AVK Jgrgen Oldhgj

Lan OY-DYZ Aeronautisk AA

Lan OY-MMG Henrik Gabs-Pedersen
Lan OY-DZE Strut Nordjylland

Lan OY-EPS Niels Kjeer

Tilgodeh. R eringsfonden i alt

Restaureringsfondeni alt

2022/2023
18.663
4.819
7.564
4.337

-325
35.058

2022/2023
91.781
91.781

2022/2023
-4.800
-8.149

-12.949

2022/2023
298.232
-178.939
-298.232
178.939

0

2022/2023
35.820

0

-29.284
-1.868
4.669

2022/2023
9.822
-7.227
-655

1.940

2022/2023
1.865.744
173.649
2.039.393

2022/2023
245.498
245.498

-10.000
-25.000
-30.000
-30.000
-30.000
0
-125.000

120.498

2021/2022

40.000
0
6.537
2.595
49.131

18.950
845.544
1.177.509
2.042.003
2.091.134

2021/2022
1.865.744

0

8.109
126.784
90.498
225.390
2.091.134

2021/2022
0
-1.570
0

0

0
-1.570

2021/2022
156.036
156.036

2021/2022
-7.565
-5.133

-12.699

2021/2022
298.232

0

-99.411
-19.882
178.939

2021/2022
35.820

0

-22.120
-7.164
6.537

2021/2022
9.822
-6.573
-655

2.595

2021/2022
1.551.378
314.366
1.865.744

2021/2022
245.498
245.498

-10.000
-25.000
-30.000
-30.000
-30.000
-30.000
-155.000

90.498



TAG DIT BARNEBARN
MED PA MUSEUM

Oplev flyvningens historie — Se, meerk og rar flyene

Priser:
Voksne kr. 80,- « Barn 7-14 ar kr. 30,- « Born 0-6 ar gratis

flymuseum.dk « Lufthavnsvej 1, Stauning, 6900 Skjern

22



Klip fra Klubbladet - for 25 ar siden (1998)

Et hjem med klaver? naeh - stuetraktor!

eller: Hvhaita

En stuetraktor under montering.

Bemeerk den hensynsfulde placering langt veek fra gulv-

teppet. Bag gardinet er udgangen til haven - oh, flyveerkstedet.

af Lisbeth Seemann

“Jamen, ethvert ordentligt hjem har da
en stuetraktor!” Villi lyder meget overbe-
visende, da jeg mumler noget om, at jeg
maske godt kunne teenke mig det nyindkgb-
te vidunder flyttet til et mere ydmygt sted -
redskabsskuret, for eksempel!

“Jamen kone,” siger han, “der er meget
bedre plads herinde til at ga og skrue pa den.
Her er meget renere, sa der ikke kommer
stgv i den nye lak. Og sé har jeg ogsa alt
verktgjer lige ved handen™.

Til dem, der ikke ved det:

Villi bygger flyvemaskine - Lancair 360
- og det har nu varet et par ar (nd ja, lidt
over 8). Varkstedet ligger der, hvor jeg for
havde terrasse og rosenbed. Terrassen var
desvearre for lille til at rumme et flybyg-
ningsvarksted. Men hva’, jeg havde heldig-
vis ikke de store problemer med at flytte
hverken den ca. | tons jord eller de roser,
der var i bedet. Jeg har en god, lille dame-
spade og ditto trillebgr.

Sa nar man inde fra vores stue tager fat i
den store skydedgr ud til haven/terrassen -
vupti, sa star man i et flybygningsvearksted.
Og det er jo praktisk. T@nk alt den tid man
sparer ved ikke at skulle kgre frem og tilba-
ge til en eller anden hangar mange kilome-
ter vaek. Specielt nar man opdager, at man
har glemt ét eller andet stykke varktgj. Men
her er alt lige ved handen - inklusive kaffe
og andre vesentlige forngdenheder!

Men tilbage til traktoren.

Egentlig er vi blevet ofre for kammerat-
lig mobning. Jens Toft har i mange ar dril-

let os med, at halehjulet sad i den forkerte
ende pa de blikspande, som vi plejede at
flyve i. Og da det nu trak lidt ud med Lan-
cair’en, og det er sa dyrt at leje (osv.osv.)
sa besluttede vi at kigge efter et veteranfly.

Det endte med, at vi kgbte OY-EFI, en
Auster fra 1944 af Nils Hejlesen og Erik
(Bill) Christoffersen. Da den er alt for stor
til at veere i hjemmebyggerhangaren i Ros-
kilde, fandt vi en plads til den i Holbak.

Vi opdagede hurtigt, at arbejdet med at
fé den ud og ind af hangaren var om muligt
mere anstrengende end en times hérd tree-
ning i fitness-centeret. Gulvet i hangaren var
betonskarver, og vi skulle fgrst flytte en
Cessna 172 fgr vi kunne fa Austeren ud, og
derefter s@tte den anden pé plads igen. Ef-
ter sddan et forhindringslgb var pulsen
nasten oppe pa den rgde stoplinie, inden
man var klar til at flyve.

Det verste var, at jeg i hvert fald ikke
var i stand til at flytte apparaterne alene.
Og jeg hader at vere afhengige af andre,
hvis jeg far lyst til at flyve mig en tur. Hvad
gor den kerlige ®gtemand sa? Han kgber
naturligvis en traktor til sin kone!

Men en brugt traktor trenger til en ker-
lig hand. Klippevarket var pa forhand kas-
seret, det var naesten rustet vaek. Og efter at
have adskilt den totalt og fiet den glasblaest
lokkede han Jens Peter til at medvirke i den
gode sags tjeneste. Jens Peter var netop ved
at prime og male Chipmunken i Avedgre,
sa han gav lige traktordelene en gang med
sprojten - splvfarvet, sa den passer til Auste-
ren, forstas.

Derefter gav Villi sig til at samle og ju-
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stere den - der hvor han syntes der var bedst
plads - nemlig i opholdsstuen. Han kunne
heller ikke sa godt have den i flyvaerkste-
det. Der star Lancair’en jo og fylder op. Han
har i gvrigt meget omsorgsfuldt flyttet “sgl-
vet” ca. Y2 m vk fra de ®gte tepper, si
der ikke kommer fnuller fra tepperne op i
de nysmurte lejer.

Nu mangler der kun nogle smating (li-
gesom pa Lancair’en) inden den kan bru-
ges til sit nye formal: at flytte fly. I mellem-
tiden bruger bgrnebgrnene den som inden-
dgrs go-cart.

Se, det var en rigtig historie....... \g‘;.:




Klip fra Klubbladet - for 50 ar siden (1973)

af Ditlev Valbjgrn

LAD det veere sagt fra en begyndelse af - det var en maegtig god
tur - en af den slags, som man gerne taenker tilbage pa og gerne
igen vil veere med til. Vi havde gleedet os meget til turen, som
efter det tilsendte program sa ud til at skulle stille Sverigesturen
helt i skyggen. Det var derfor med bange anelser, vi holdt vejret
under observation i dagene forud. Afrejsedagen, fredag 7. sep-
tember, oprandt og fra morgenstunden var Kastrup, vor hjemme-
base, faktisk lukket - i hvert fald for VFR trafik. | Igbet af formidda-
gen prgvede vi at fa en orientering om mulighederne, hvis vi kun-
ne slippe ud fra Kastrup. Men fgrst umiddelbart fgr middag fik vi
kontakt med Bertel Kring i Flensborg. Han meddelte, at nu starte-
de de fgrste fly med kurs sydpa, og at vejret i Flensborg var gan-
ske godt. | en fart var vi ude i lufthavnen og fik Gypsy motorerne
startet, efter at vi havde sikret os, at der var mulighed for en
'speciel VFR' ud. Men vi skulle ikke bryde os om at komme tilbage.
Nu er der jo mange muligheder foruden Kastrup. Sa vi startede
med hgj hale og naede snart underkanten af skyerne ved 500'.
Denne hgjde beholdt vi faktisk til Flensborg, og det var en meget
ubehagelig rystetur. Ankommet til Flensborg viste det sig, at den
ene magnet pa hgjre motor kun havde lyst til at aktivisere 3 cy-
lindre. Sa det blev ngdvendigt at skifte et teendrgr med assistance
af en flink tysk mekaniker, som var meget interesseret i vort gode
gamle fly. | Flensborg blev vi indhentet af Karl E. Danielsen i KZ
VII, AAU. Han havde skam ikke tid til at vente pa os, og han starte-
de derfor igen med en bemaerkning om, at nu kunne vi jo ses i
Egelsbach. Det gjorde vi ogsd i Igbet af aftenen. Men forskellen
var blot, at vi ankom pr. fly og fik en stor modtagelse pa flyveplad-
sen med presse og TV, mens vor gamle ven Danilo ankom pr. bus
efter at vaere landet pa en svaeveflyveplads ved mgrkets frem-
brud. Det var han nu ikke ene om, og snart kom bussen med flere.
Jeg skylder nu sandheden at fortzlle, at vor hurtige tur direkte
Flensborg - Egelsbach pa godt 3 timer, i nogen grad skyldtes vor
dygtige navigatgr, og at vi i Flensborg fik oplyst, at vi blot kunne
kontakte Ejder Control, s kunne vi fa lov at ga direkte i stedet for
via Husum.

Modtagelsen i Egelsbach var over alle graenser. | gvrigt traf vi her
en af mine venner, der bor i Kastrup, men er ansat i Lufthansa, og
i hans Volvo ankom vi hurtigt til Hotel Europa. Efter en hurtig ren-
selsesproces pa vores vaerelser, blev der kaldt til bords. Ogsa her
fik vi et behageligt indtryk af det format, festen var lagt op i. En
hel okse var stukket pa spid og roterede, mens en behagelig duft
af mad lod ane, at her var noget for en efterhanden sulten flybe-
saetning! Under indtagelsen af store kgdlunser og masser af tysk

24

Med KZ IV OY-DIZ til Tyskland/Schweiz
- i september 1973

@l kommer sa pludseligt Lufthansas direktgr hen til vores bord.
Man havde fundet ud af, at jeg - i Finn Nielsens fraveer - var al-
derspraesident, og jeg skulle derfor drikke fgrst. Stor var min over-
raskelse, da jeg sa hvad jeg skulle drikke af. Det var en pokal pa
stgrrelse med en champagnekgler, og min naese lod mig ane, at
den indeholdt intet ringere end akvavit fra bunden og til randen.
Beroliget af tilsagnet om, at alle tilstedevaerende ville fa samme
chance i aftenens Igb, satte jeg pokalen for munden og indtog mit
kvantum. Endnu efter midnat var pokalen ikke tom! Hen pa de
sma timer kneb det med at holde gjnene dbne, og det var rart at
komme i en god seng efter fem timers flyvning og en tysk
'kammeradschaftsabend'. Der gar muntre frasagn om, hvad der
handte andre i nattens Igb, men det var jeg dog ikke vidne til, og
derfor ma andre berette herom.

Det tyske morgenbord blev overstaet den fglgende Igrdag, og sa
gik turen til Frankfurt pa sightseeing med Sigge, som vi senere
stiftede naermere bekendtskab med. Det var en oplevelse at se
Goethes fgdested med mange dejlige gamle sager. Man havde
ikke indtryk af, at det hele faktisk havde ligget i ruiner og var re-
konstrueret - sa godt var det gjort. Frankfurt selv er vel som tyske
byer er flest, og Hjallager og jeg foretrak at tilbringe Igrdag efter-
middag hos nogle bekendte i bydelen Zeppelinheim.

Lgrdag igen en hyggelig aften, denne gang i selskab med Hanse-
atischer Fliegerclub. Middagen bgd ikke pa de store overraskel-
ser; men det ma have varet en dyr omgang at holde fri bar resten
af natten. For os var det en behagelig fornemmelse.

Sgndag morgen op til kaffen og yderligere beretninger om, hvad
natten havde bragt af spgg og skeemt. Det er en skam, at det tilsy-
neladende kun er ungdommen, der kan holde til det tempo. Men
minderne har man da lov at ha'. Ude pa flyvepladsen Egelsbach
var der abent hus sgndag formiddag, hvilket ville sige, at tusindvis
af gaester invaderede pladsen og vandrede rundt mellem vore fly,
sa der var noget at passe pa. Jeg havde veeret letsindig nok til at
love en flyvetur til nogle journalister m.fl. Vejr et var meget diset.
Men jeg satte min lid til, at nar jeg havde luftkaptajn Ekels ved
min side til hgjre i cockpittet, skulle det vel nok kunne lade sig
gore at finde omkring. Heldigvis lod jeg falde en bemaerkning her-
om til Ekels, der omgaende frabad sig hvervet som navigatgr - han
var skam ikke vant til disse omgivelser og sa i det vejr. NA, nu var
vi jo kommet ud til holding position, sa det var snart ved at vaere
for sent at vende om. Sa jeg ngjedes med et par pladsrunder i lav
hgjde og endnu tzettere dis og med stadig QDM fra de flinke folk i
Egelsbach Tower.




Spndag aften var vi overladt til os selv, og vi festede i en neerlig-
gende skovrestaurant. Vi var nzer aldrig kommet hjem, da vi var
kommet ind pa en campingplads, og porten syntes at vaere laset.
Men hjem kom vi da. Endnu en gang tysk mad var forsvundet in-
denfor vesten.

Mandag morgen - bus til flyvepladsen, hvor der var truffet forbe-
redelser til afgang. Vejret var ikke det bedste, og hvad var vearre,
lengere sydpa sa det endnu darligere ud. Vores betaenkeligheder
med vejret blev overvundet af Magnus Pedersen, der syntes, at nu
skulle vi blot sgrge for at komme herfra og et andet sted hen. Vi
kom sidst afsted, da det viste sig, at et firma i vor branche boede
pa Egelsbach, sa dem matte vi fgrst besgge.

En af de yngre piloter var blevet sa gode venner med en tysk ung-
mg, at han meget indtraengende bad os om at tage hende med til
Altenrhein. Hun sa meget sgd ud, og vi kunne godt bruge lidt bal-
last, sa hun fik lov at komme med. Man bgr ikke sta i vejen for den
unge lykke. Da vi endelig var startklare, traf vi frk. Borsting, med
hvem vi tog en hjertelig afsked. Det vil sige, pludselig blev vi klar
over, at hun ogsa gerne ville med. Og det kom hun. Vi havde nu to
passagerer, heldigvis letvaegts.

Vi var ikke kommet ret langt fra Egelsbach, fgr vi blev klar over, at
vejret ikke var det bedste. Heldigvis havde jeg flgjet straekningen
til Basel fgr, sa jeg gjorde hgfligst navigatgren opmaerksom p3, at
hans hverv ville blive lettet betydeligt, hvis vi fulgte autobahnen.
Allerede fgr Karlsruhe sa vi flere fly, der lignede KZ Il til forveks-
ling nede pa en mindre plads. Og vi skulle senere erfare, at ogsa
de fleste andre havde foretrukket at fa kontakt med Moder Jord.
Fgr Karlsruhe skulle vi ind over et hgjere omrade, og her traf vi vor
beslutning om at fglge den alternative rute langs Rhinen. Det skul-
le senere vise sig, at vi var ret ene herom. Vi fik kontakt med Lahr
Control og fik lov til at flyve gennem hans omrade langs autobah-
nen, og samtidig fik vi oplyst, at han havde fem miles visibility. Det
lettede lidt pa begreberne, og da vi stadig kunne skimte lys fra
bilerne pa autobahnen, fortsatte vi gennem silende regn, sa moto-
rerne snart gik mere som dampmaskiner. Endelig lysnede det for-
ude og med et farvel til Lahr Control "and thank you for your co-
operation”, skiftede vi til Basel Control, der clearede os i 1000 fod
langs Rhinen. Denne clearance bragte os pa sightseeing i Basel.
Normalt foregar sightseeing pa the main street. Vi fik naermere
indtrykket af, at vi fulgte "the mainstream" gennem byen. Det var
en oplevelse at fglge Rhinen med alle dens krumninger. Vi fik set
Rhinfaldene ved Schaffhausen fra en helt anden synsvinkel.

Oplevelserne ma have veeret for store for den ene af de tyske pi-
ger, for hun faldt helt enkelt i sgvn. Men vandfaldene skulle hun
nu se, sa hun blev brutalt vaekket med nogle hgjkantsving. Umid-
delbart fgr Bodensgen blev vejret igen darligt, men det lykkedes
os at fglge den sydlige bred. Og da vi nu var kommet til Schweiz,
ville vi ogsa na helt til Altenrhein. Lige fgr jeg skulle til at trykke
mikrofonknappen for at kalde Altenrhein, blev lufthavnen kaldt af
en KZ VII (DMJ), og vor glaede var stor, da vi erfarede, at vi i hvert
fald ikke var de eneste, der var ved at na igennem. Fem minutter
senere var ogsa vi og vort gode fly nede pa schweizisk jord og fik
en varm modtagelse af festkomitéen, der bestod af 1 mand. Vi
spurgte straks efter Lufthansas kollega, Swissair, men der var des-
veerre ingen repraesentant til stede, og hurtigt blev vi klar over, at
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nu matte vi selv til at tage initiativet. Vi satte os til at vente, men
ventetiden blev af laengere varighed. Vores tyske veninde ventede
endnu mere end vi og var faktisk utrgstelig, da vi senere erfarede,
at naeste fly (og den eneste der slap igennem den dag) var folke-
vognsrugbrgdet med alle de gvriges bagage. Vi ventede hele
eftermiddagen ved veldeekkede borde, og fgrst ved fem-tiden
opgav vi habet for den dag og trak os tilbage til hotellet.

Her lykkedes det Jens Toft at finde os pr. telefon, og vi fik lidt at
vide om alle de mere eller mindre eventyrlige oplevelser, de gvri-
ge deltagere havde vaeret ude for pa hin for mange uforglemmeli-
ge dag. Vi syntes, det var et fortraeffeligt arrangement at sende os
alene til Schweiz med de to tyske unge damer, men de lod os ikke
veere i tvivl om, at det nu ikke lige netop var den made, de havde
taenkt sig at opleve endnu en aftens samvaer med danske flyvere
pa. Det var maske ikke veteranerne, de var mest interesseret i.

Heldigvis klarede vejret op om tirsdagen, og i Igbet af den tidlige
eftermiddag begyndte det gvrige selskab at indfinde sig i Al-
tenrhein med hver sin eventyrlige beretning - selvfglgelig om,
hvad de andre havde lavet. Der var tilsyneladende ikke nogen, der
ikke havde haft i hvert fald en speendende dag. Der var dog kom-
met lidt samling pa tropperne inden aften.

Hjallager og jeg matte nu forlade selskabet, da vi skulle til Stutt-
gart til en kongres. Sddan noget skal jo ogsa passes. Vor veninde
fra baren i Egelsbach skulle hjem og passe sine studier til jurist, sa
hende tog vi med til Stuttgart og satte i det fgrste tog til Frankfurt
efter en hjertelig afsked.

Saledes endte den tur, havde jeg neaer sagt. Det vil sige, at vi fik
endnu et glimt af de gode gamle fly pa vor vej fra Stuttgart til Han-
nover den fglgende Igrdag. Pludselig ca. 20 minutter fgr Hannover
fik jeg @je pa tre - eller var det fire — stolte KZ fly, maske var den
ene en Auster, som passerede et stykke forude pa vej til Hilde-
sheim og krydsende vor kurs.

Vi mellemlandede i Hannover og var hjemme i Kastrup lgrdag d.
15.9. kl. 17. Vi vil gerne begge sige tak for en dejlig tur, en hyggelig
tur sammen med veteraner af begge kgn. Det er hyggeligt, at der
ogsa findes veteranpiger, der kan seaette lidt kulgr pa vores ellers
sd triste tilvaerelse.

Ditlev F. Valbjgrn (1913-2005)
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