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Een elektrische auto werkt anders
Elektrisch rijden is beter voor het milieu en zorgt voor minder 
geluidsoverlast. Een volledig elektrische auto (EV voor Elektric 
Vehicle) wordt aangedreven door elektriciteit uit een accupakket. 
De benzine- of dieselmotor is vervangen door één of meerdere 
elektromotoren die de wielen aandrijven. Die motoren krijgen 
hun elektrische energie uit een groot batterijpakket dat aan een 
laadpaal of thuis aan het stopcontact wordt opladen. In deze 
informatie gaat het alleen over dit type auto, hybride auto’s blijven 
buiten beschouwing. 

Elektromotor is simpeler
Een EV heeft veel minder bewegende onderdelen dan 
een verbrandingsmotor. Een traditionele versnellingsbak 
ontbreekt en dus is de rij-ervaring hetzelfde als rijden met 
een automaat. Door de traploze versnelling en het direct 
beschikbare vermogen accelereert een elektrische auto veel 
sneller dan een brandstofauto. Daarnaast is de EV een stuk 
stiller door het ontbreken van o.a. motorgeluid.
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Lagere onderhoudskosten
De aandrijving van een elektrische auto bestaat uit een 
elektromotor, een omvormer en een lader. Het traditionele 
onderhoud, waarbij bijvoorbeeld de motorolie vervangen 
wordt, is niet meer nodig. Een elektromotor bestaat uit 

minder bewegende delen dan een verbrandingsmotor, 
dus heeft de elektromotor minder last van slijtage. Een 
onderhoudsbeurt bestaat alleen nog uit het vervangen van 
de remvloeistof en het interieurfilter en controle van de 
remblokken, banden en ruitenwissers. De wettelijk verplichte 
APK is gelijk aan het schema van een brandstofauto.
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Accupakket en capaciteit
De capaciteit van een accupakket wordt uitgedrukt in 
kilowattuur (kWh). In een groot accupakket kan meer energie 
worden opgeslagen dan in een klein accupakket. De ruimte 
die er voor accu’s is in een auto bepaalt de hoeveelheid 
elektrische energie die meegenomen kan worden. 
De energiedichtheid speelt een andere belangrijke rol. 
Door verbeterde techniek kan eenzelfde formaat accu meer 
elektriciteit laden en wordt de actieradius groter. Door steeds 
nieuwere accutechniek gaat de energiedichtheid nog altijd 
omhoog. 

State of Health (SOH) van de accu
Voor onze automerken garanderen wij dat de SOH 
(restcapaciteit van de originele accucapaciteit) van de accu’s 
binnen de eerste acht jaar of 160.000 kilometer niet onder 
de 70% komt.

Verschillende oplaadstekkers
Opladen via het normale stopcontact is alleen bedoeld voor 
noodsituaties en niet voor dagelijks gebruik. Onderstaande 
stekkers worden gebruikt in normale omstandigheden. 

Laadpassen
Inmiddels zijn er aardig wat verschillende laadpasaanbieders. 
Door laadpassen van verschillende aanbieders te vergelijken 
kun je veel geld besparen. 
Kijk goed met welke laadpas je het goedkoopst kunt laden bij 
laadpalen bij jou in de straat of bij palen die je vaak verwacht 
te gebruiken. Vraag eventueel meerdere gratis passen aan. 
Het kan zijn dat je met de ene laadpas goedkoper kunt laden 
bij een bepaalde paal dan met de andere en die verschillen 
kunnen zeker bij publiek laden en snelladen aanzienlijk zijn.

Type 2 (standaard 
meegeleverd voor openbare 
laadpalen) 

CCS
Snellaadkabel (zit vast aan 
de snellaadpaal)

Meer info over laadpassen: https://www.anwb.nl/auto/
elektrisch-rijden/hoe-kies-je-de-juiste-laadpas
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Wat is WLTP
Onze elektrische auto’s worden in Europa aan een vaste, 
gestandaardiseerde laboratoriumtest onderworpen: de WLTP-
cyclus. WLTP staat voor Worldwide Harmonised Light Vehicle Test 
Procedure en daarmee worden de uitlaatgasemissies van een auto 
gemeten. De meting wordt uitgevoerd bij de typegoedkeuring 
van een auto om te zien of deze aan de geldende emissienorm 
voldoet. De werkelijke verbruikscijfers vallen vaak iets hoger 
uit. Kijk op www.ev-database.org voor een overzicht van de 
actieradius en snellaadtijd van uw auto.

Tips om je accu optimaal te benutten
•	Het verschil tussen 100 km/u en 110 km/u is 10%, ook 
	 qua verbruik
•	Parkeren = laden
•	Laad zoveel mogelijk tussen de 20% en 80%
•	Laad zoveel mogelijk AC in plaats van snelladen
•	Maak optimaal gebruik van regeneratief remmen
•	Gebruik cruise control
•	Vermijd energievreters (gebruik in plaats van de 			 
	 verwarming de stoelverwarming)
• Vraag na of de verwarming op de gewone accu of op 
	 het accupakket werkt
• Verwarm of koel aan de laadpaal
•	Zorg voor de juiste bandenspanning

Uitrekenen theoretische laadtijd
Theoretische laadtijd* = Accucapaciteit : Laadvermogen

* De laadtijd is altijd afhankelijk van factoren, o.a. belasting van het netwerk, andere verbruikers, temperatuur.

Kijk op Fastned.nl voor de grafieken voor onze andere modellen.

Snelladen
Een elektrische auto maakt (maar) een bepaalde periode 
gebruik van het maximale oplaadvermogen. De Volkswagen ID.3 
bijvoorbeeld kan met 100 kWh snelladen, maar dit is alleen van 
5% tot 30%, daarna wordt het oplaadvermogen minder. Dit is 
omdat anders de accu te heet wordt. Snelladen heeft dan ook 
alleen zin voor een korte periode en tot maximaal 80%. Het is 
slimmer om kort te snelladen tot je de actieradius hebt bereikt om 
op je bestemming te komen en dan daar weer AC te laden. 

Meer info over snelladen: https://fastnedcharging.com

Meer info over laadtijden: https://ev-database.org
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Actieradius en temperatuur
Bij een temperatuur tussen de 15 en 25 graden levert een 
elektrische auto de beste prestaties. Een koude accu levert 
minder prestaties en daardoor neemt de actieradius flink af. 
Als oplossing zijn moderne elektrische auto’s voorzien van 
een geconditioneerd accupakket dat kan worden gekoeld of 
verwarmd. Dit kost energie, maar omdat de accu’s op een ideale 
bedrijfstemperatuur worden gehouden is er onder aan de streep 
sprake van een kleiner verlies van actieradius. De ideale situatie is 
voor-verwarmen of koelen terwijl de auto aan de laadpaal staat. 

Welke zaken beïnvloeden het verbruik
•	Gewicht + belading voertuig
•	Aanhanger
•	Rijstijl en rijsnelheid
•	Extra verbruikers zoals airco, interieur-, ruit-, spiegel- en 		
	 stoelverwarming
•	Buitentemperatuur
•	Topografie (heuvels en bergen)

De bestuurder bepaalt de actieradius!

Verbruik 
100 km/u:

130 km/u:

Verbruik 100 km/u
(slipstream PKW):

(slipstream SUV):

Verbruik 80 km/u
(slipstream LKW):

16,6
kWh/100km

25,1
kWh/100km

14,7
kWh/100km

11,7
kWh/100km

8,0
kWh/100km

De bestuurder bepaalt de actieradius.

De bestuurder bepaalt de actieradius!

Verbruik 
100 km/u:

130 km/u:

Verbruik 100 km/u
(slipstream PKW):

(slipstream SUV):

Verbruik 80 km/u
(slipstream LKW):

16,6
kWh/100km

25,1
kWh/100km

14,7
kWh/100km

11,7
kWh/100km

8,0
kWh/100km

Hier is het verbruiksverschil 
zichtbaar in het rijden met 
adaptive cruise control in 
de slipstream achter een 
lage auto, achter een SUV 
of achter een vrachtwagen. 
De voorrijdende auto is de 
windvanger, waardoor de auto 
erachter minder wind vangt/
aerodynamischer is. Die auto 
krijgt hierdoor een grotere 
actieradius omdat het rijden 
minder energie kost. 

Gratis rijtraining elektrisch rijden
Bij aankoop van een nieuwe, volledig elektrische auto van 
Volkswagen, Audi of Škoda krijg je een gratis rijtraining zodat 
je jouw nieuwe auto optimaal kunt benutten. De training wordt 
gegeven door een ervaren instructeur die zorgt dat je jouw 
nieuwe auto volledig beheerst. 
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Let op: 
Dit zijn praktijkvoorbeelden 
waaraan geen rechten kunnen 
worden ontleend.
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