
 

 

 

Verslag CO2-innitatief Ondernemen met 
impact 

Datum: 27 maart 2023 

Locatie: Onderweg 12 te Waddinxveen 

Duur: 17:00 uur – 19:00 uur 

 

Deelnemers:  

VVB BV: Henk van Vliet, Marco van Vliet, Mark van Vliet 

Gemeente Waddinxveen Projectleider: Ron Schipper & 

Beleidsmedewerker economie: Harmen Peet, Pinar Takmaz  

P. Boer KAM-Consultant: Patrick Boer 

LHF EnergieZorg: Toon de Jong,  

Posthuma Partners: Martijn Walvis,  

Botau Engineering: Deimond Nasiri 

 

Martijn de Haan, 

Peter  Hoen,  

 

Algemeen: 

27 maart van 17.00u tot 19.00u was de Intervisie bijeenkomst ‘Ondernemen met impact’. 

Bij Van Vliet Bedrijven (VVB) van Henk van Vliet (Onderweg 12, Waddinxveen). Het onderwerp 

dat centraal zal staan is het verduurzamen van het wagenpark-bedrijfsmachines 

(heftrucks/kranen etc.). 

Henk van Vliet maakt binnen zijn bedrijf gebruik van bedrijfsauto’s, maar ook kranen en shovels. 

Op (korte) termijn wil men de transitie maken naar elektrisch rijden. Echter, om dit te bereiken 

zal een puzzel gelegd moeten worden. 

Op het dak is ruimte voor het plaatsen van zonnepanelen. Maar de bedrijfsauto’s zijn overdag op 

pad en moeten ’s nachts worden opgeladen. Kranen en shovels staan op werklocaties en 

moeten daar worden opgeladen. Hoe dit op te lossen? Wellicht is een mobiel accupakket een 

uitkomst, maar is dit logistiek op te lossen? Of moet er worden gekeken naar productie van 

waterstof? 

Graag voeren we over dit onderwerp het gesprek en kijken we welke ervaringen en of 

oplossingen eenieder heeft op dit gebied.  
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De stelling: 

  

Energietransitie: ‘’Hoe kunnen wij onze bedrijfsvoering behouden met het 

oog op energietransitie, duurzaamheid en circulariteit’’. 

Om 17.00 uur arriveerde de gasten en Henk van Vliet begroete iedereen. Er werd gestart met 

een presentatie gehouden door Henk zelf. Zie bijlage voor de desbetreffende presentatie. 

Binnen de sector en dus ook binnen de bedrijfsvoering van VVB BV is veel gaande op het gebied 

van: energietransitie, duurzaamheid en circulariteit. 

Hoe gaan we straks ons werk uitvoeren, als er geen benzine of diesel auto beschikbaar is? Hoe 

regelen wij dit met het transport en logistiek. Hoe behouden wij de uitvoering. Wat zijn de 

financiële consequenties van deze transitie. En is onze klant bereid de prijs te betalen om samen 

met ons te werken aan een duurzamere toekomst. Zijn er omtrent verhuizingsplannen raken 

waar wij rekening mee moeten houden, qua stroomleverancier. Net capaciteit ect. 

Zijn verhaal is boeiend en inspirerend waarbij ook veel ruimte is voor discussie en interactie. Om 

deze redenen is besloten de bijeenkomst even te onderbreken met een hapje en een drankje. 

Daarna is er met elkaar gediscussieerd wat mogelijke oplossingen zijn, of dingen die verder 

besproken/ uitgedacht te worden. 

Dit is gebundeld in de volgende deelgebieden: 

TRANSPORT & LOGISTIEK 

• Per 2025 milieuzones in 25 NL gemeenten 

• Mensen elektrisch vervoeren, materialen met stage-5 motorisch toegestaan 

• Energie op de bouwplaats krijgen 

• Mobiele accuservice om ter plekke accu te leveren 

• Beperkte trekkracht van elektrische bus 

• Lange levertijden op elektrische bussen 

• Vanaf 2026 komt Mercedes met bus tot 3,5 ton trekkracht 

• Klein beginnen om eerst ervaring op te doen met elektrische voertuigen 

• Wat heb je minimaal nodig? Wat kan op huidige locatie? 

• Beperkte beschikbaarheid van bijzondere materialen voor accu’s 

• Ontwikkeling van elektrische voertuigen goed volgen (bereik, trekkracht, laadsnelheid) 

• Toekomst kan niet 100% elektrisch; infrastructuur kan max 40% 

• Samenwerking met andere bedrijven? 
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UITVOERING 

• Explosie/ brandgevaar van Lithium batterijen 

• Maximaal laadvermogen op een bouwplaats voor alle materieel tezamen 

• Slimme aansturing van laden op bouwplaats (gunstige tarieven, overbelasting) 

• Na 4 – 5 uur graven in zware grond sta je stil, accu is dan leeg 

• Belasting van het materieel bij graven 

• Ploegen hebben wel wat uitleg nodig maar niet meer dan bij ander nieuwe materieel 

FINANCIEEL 

• Dynamische energieprijzen met prijsstelling per uur 

• Subsidie regelingen (SDR, EIA, ISDE) 

• SD Subsidie aanvragen → zijn goede subsidies nog beschikbaar? 

• Actief laden en terug leveren afhankelijk van actuele prijs → TVT 6-7 jaar op investering 

van 500k 

• Prijs gestuurde aansturing van laadsysteem → negatieve prijzen benutten 

• Solid state batteries om langdurig energie op te slaan 

• Waddinxveen is gele regio (beperkte capaciteit voor nieuwe aansluitingen) 

• Binnen Waddinxveen verschillen per wijk, afhankelijk energienet, goed opletten bij 

locatiekeuze! 

• Welke energiedrager komt na elektrisch? Waterstof? 

KLANT 

• Duurzaamheid als criterium in aanbesteding 

• CO2 prestatieladder per rit CO2 uitstoot vastleggen 

• Enige klant met CO2 prestatieladder is ProRail 

• Kansen in marketing om VVB duurzaam te profileren 

• Als je nu start heb je een voorsprong in kennis en ervaring! 

VERHUIZING 

• Rekening houden met capaciteit stroomleverancier en verbindingsmogelijkheden t.b.v. 

de nieuwe locatie van de bedrijfsvoering. 

• Gemeente is de enige partij die hier inzicht in kan voorzien bij het kiezen van een andere 

locatie. 

• Stroom zelf opwekken met zonnepanelen, en opslaan in batterijvoorzieningen 

• De zelf opgewekte stroom van 12:00 tot 16:00 brengt de meeste opbrengsten met zich 

mee dus dit opslaan is financieel interessant 
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Veel besproken over de problematiek omtrent maatregelen, wat zal de toekomst brengen? 

Lastige omgang met opdrachtgevers door gebrek aan controle en kennis. Discussie over de 

omgang met deze partijen. 

Aanvullende geeft KAM adviseur een aantal tips om de footprint actueel te houden. Deze zijn 

opgenomen in de presentatie, bijgevoegd in de mail bij dit verslag. 

Volgende bijeenkomst wordt nader besloten. 

 

 

 


