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1  Inleiding 

1.1   Algemeen 

 
Conform normvereiste 4.A.1 uit de CO2-prestatieladder dient van twee relevante activiteiten welke 
onder scope 3 vallen een CO2-ketenanalyse in kaart worden gebracht. Het betreffen activiteiten welke 
in enige mate invloed op uit te oefenen is vanuit Donker Groep in de keten.  
 
Uit de dominantieanalyse scope 3 van Donker blijkt dat de categorie ‘auto’s aanschaf lease onderhoud‘ 
voldoet aan de top 6 criteria uit de CO2-prestatieladder en derhalve geschikt is voor het opstellen van 
een ketenanalyse. In dit rapport wordt binnen deze categorie gefocust op specifiek de aanschaf van een 
elektrische autobus ten opzichte van een in omvang vergelijkbare brandstof aangedreven variant. 
 
Een CO2-ketenanalyse houdt in dat van een product de CO2-uitstoot wordt berekend over de gehele 
keten. Dit rapport geeft op hoofdlijnen meer inzicht welke type autobus (de elektrische variant versus 
de diesel variant) de meeste impact heeft over de gehele keten indien gefocust wordt op de CO2-
uitstoot. 
 

1.2   Doelstelling en afbakening van het onderzoek 

 
Vanuit beide fabrikanten zijn er helaas geen CO2-uitstootcijfers verstrekt welke zijn gemoeid met de 
productiefase van de betreffende autobussen. Evenmin zijn de gewichtsverdelingen van de belangrijkste 
materiaalsoorten aangeleverd ten behoeve van een EV- resp. diesel aangedreven autobus.  
 
Ondanks het compleet ontbreken van deze informatie wil Donker toch een ketenanalyse maken op basis 
van inschattingen en online beschikbare (deels wetenschappelijke) studies van CO2-cijfers gerelateerd 
aan voertuigen. Donker heeft hierbij de insteek gekozen, om aan de hand van geschatte gewichts-
verdeling van de voornaamste materialen in een autobus de bijbehorende CO2-uitstoot te berekenen. 
Daar waar van toepassing zal gebruik worden gemaakt van LCA-studies over voertuigen en online 
product-technische informatie van de betreffende autobussen.  
 
Donker is zich ervan bewust dat - als gevolg van de zeer beperkte informatie vanuit de fabrikanten - er 
slechts een grove schatting van de CO2-uitstoot gemaakt kan worden. De berekende CO2-uitstootcijfers 
in dit rapport zullen dan ook verschillen met de werkelijke uitstootcijfers (welke niet door fabrikanten 
worden verstrekt). Echter, de resultaten in dit rapport geven weldegelijk eenzelfde beeld als dat van 
online opvraagbare  wetenschappelijke studies 1 aangaande EV-personenvoertuigen versus brandstof 
aangedreven personenvoertuigen.  
 
Donker heeft de volgende LCA-fases onderscheiden: 
 
1. Productiefase autobus 
2. Transportfase (vanuit fabriek naar Donker Groep) 
3. Gebruiksfase (Leasecontract Donker Groep en nadien 2e hands markt gebruiksfase) 
4. Recycling en Afvalverwerking (bij einde levensduur) 

 
1 Milieu Centraal 'FACTSHEET MOBILITEIT CO2 uitstoot elektrische auto' (Maart 2022) 
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1.3   Uitgangspunten 

 
Voor het maken van deze ketenanalyse zijn onder andere de volgende bronnen toegepast: 
• Technische informatie van de bestaande autobussen (EV resp. diesel) binnen Donker Groep; 
• Technische cijfers (in zeer beperkte mate) van de betrokken leveranciers; 
• Internet onderzoeksrapporten naar CO2-uitstoot elektrische auto’s (Battery Electric Vehicles); 
• Nationale Milieudatabase; 
• CO2-prestatieladder v3.1; 
• Overige online toegankelijke websites aangaande CO2-conversiefactoren. 
  

1.4   Bepaling van de functionele eenheid 

 
Er wordt bij de berekening van de CO2-uitstoot in de keten uitgegaan van 1 elektrische autobus type 
Opel Vivaro-E versus 1 diesel aangedreven Volkswagen Transporter. 
 

1.5   Projectafbakening 

 
De analyse en weergave van dit onderzoek is gebaseerd op de voorschriften uit de NEN 14040 (LCA-
methodiek). Deze norm geeft de richtlijnen weer waarop levenscyclusanalyses dienen te worden 
opgesteld en hoe deze moeten worden weergegeven. Het onderzoek betreft een cradle-to-grave analyse 
toegesplitst op de CO2-uitstoot. 
 

1.6   Opbouw van het rapport 

 
Dit voorliggende rapport is als volgt ingedeeld: 
• Hoofdstuk 2 beschrijft de verschillende procesfases in de keten en de CO2-emissieresultaten; 
• Hoofdstuk 3 behandelt de conclusies van het onderzoek; 
• Hoofdstuk 4 gaat in op de CO2-reductiedoelstelling Donker Groep. 
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2  Beschrijving keten en procesfases 

2.1   Inleiding 

 
Voor de ketenanalyse worden 2 typen autobussen vergeleken, welke zijn aangeschaft en worden ingezet 
op het werk binnen Donker Groep. Het betreft de dieselaangedreven Volkswagen Transporter (gb) 2.0tdi 
28 l2h1 110kW versus de EV-autobus Opel Vivaro (gb) 75kWh l3h1 sl edition aut. Indien door directie 
van Donker besloten wordt om een nieuwe Opel Vivaro-E aan te schaffen als autobus, dan zal dit ten 
koste gaan van de aanschaf van een nieuwe diesel aangedreven VW Transporter. 
 

 
 
In paragraaf 1.2 zijn de 4 ketenfases in dit rapport benoemd. In onderstaande tabel is per LCA-ketenfase 
de betreffende partij weergegeven.  
 

TABEL 2: LCA-fasen   

LCA-ketenfase Elektrische autobus Brandstof autobus 

Productiefase autobus Fabrikant Opel Fabrikant Volkswagen 

Transportfase  Dealer te Veenendaal Dealer te Drachten 

Gebruiksfase  Donker Groep  + 2e hands markt Donker Groep  + 2e hands markt 

Recycling en afvalverwerking Erkend verwerker Erkend verwerker 

 

TABEL 1: VERGELIJKING Type autobus Donker Groep (brandstof aangedreven versus EV-aangedreven) 

VW Transporter (gb) 2.0tdi 28 l2h1 

110kW

Opel Vivaro (gb) 75kWh l3h1 sl edition 

aut.

Classificatie bedrijfsauto bedrijfsauto

Carrosserie 4-deurs, bestelwagen 4-deurs, bestelwagen

Aantal zitplaatsen 2 3

Schakeling

7 versnellingen, automaat met 

dubbele koppeling Automaat

Aandrijving Voorwielen Voorwielen

Aandrijvingsysteem Brandstofmotor Elektromotor

Motortype 4 cilinders in lijn, common rail

Synchroonmotor / permanente 

magneet

Aantal elektromotoren nvt 1

Accucapaciteit (bruto) nvt 75 kWh

Brandstof diesel elektriciteit

Max. vermogen totaal kW/Pk 110 kW (150 pk) 75 kW (102 pk)

CO2 uitstoot in gram per km 151 0

massa leeg 1.854 kgs 2.028 kgs

max. toelaatbare massa 2.800 kgs 3.055 kgs

max. aanhangermassa geremd 2.500 kgs 1.000 kgs

max. aanhangermassa ongeremd 750 kgs 750 kgs

totale lengte mm 5.304 mm 5.309 mm

totale breedte mm 1.904 mm 2.010 mm

totale hoogte mm 1.990 mm 1.935 mm

Laadruimte in liters 6.700 liter 6.100 liter
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2.2   Processtappen  

 
In onderstaand schema staat een schematische weergave van de processtappen tijdens de gehele keten, 
opgesplitst per ketenfase. Bij elke processtap wordt de vrijkomende CO2-emissie berekend. 
 

 

2.2.1   Fase 1: Productie autobus 

 
Donker heeft de insteek gekozen om op basis van gewichten van de meest voorkomende materialen van 
beide autobussen de bijbehorende geschatte CO2-uitstoot in de productiefase te berekenen. Bij gebrek 
aan exacte cijfers van materialen en gewichten vanuit de leveranciers, zijn deze ingeschat op basis van 
LCA-studies en product-technische informatie van soortgelijke autobussen op het internet.  
 
Donker heeft de betreffende 2 autobussen zoals verwoord in par. 2.1 op grove wijze opgesplitst in de 
voornaamste materialen zoals genoemd in onderstaande tabel 3. De gewichten van het aluminium resp. 
kunststof zijn voor beide voertuigen gelijk gehouden om de vergelijking zo reëel als mogelijk te maken. 
Het exacte gewicht van het 75 kWh accupakket in de Opel Vivaro is verstrekt vanuit de leverancier.  
 
Als aannames voor de berekening van de CO2-uitstoot gelden de bijbehorende conversiefactoren 2 van 
respectievelijk de volgende meest voorkomende materiaalsoorten: 
- plaatstaal (uitgaande van AHSS voor beide autobussen);  
- gietstaal (in hoofdzaak het motorblok en aandrijving van de diesel VW);  
- aluminium (voor beide autobussen);  
- kunststoffen (diverse soorten: voor berekening uitgegaan van ABS).  
- van het Li-ion-accupakket 75 kWh (specifiek de Opel Vivaro-E) is de CO2-uitstoot bij de productie 
geschat op 150 kgs CO2 per kWh 3. 
 

 
2 AHSS Bron: newsroom.posco.com/en/ahss-aluminum-lca (mei 2019)   
Gietstaal Bron: Database RVO, GER waarden (aug 2018) 
Aluminium Bron: newsroom.posco.com/en/ahss-aluminum-lca (mei 2019) 
ABS kunststof Bron: Database RVO, GER waarden (aug 2018) 
3 Li-Ion accu Bron: Gijlswijk, R. van, G Koornneef, H. van Essen en S. Aarnink, "Indirecte en directe CO2-uitstoot van elektrische personenauto's", TNO/CE 
Delft (2014) 
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Assemblage van beide autobussen:  
De energie benodigd voor de assemblage van de autobus wordt voor beide voertuigen geschat op 2 ton 
CO2 per voertuig 4.  
 

 

2.2.2   Fase 2: Transportfase 

 

In de transportfase wordt gekeken naar het aantal tonkilometers van de betreffende autobus vanuit de 
fabriek naar een willekeurige vestigingslocatie van Donker. Voor beide autobussen is uitgegaan van 
transport over de weg (per vrachtwagen > 20 ton + aanhanger) naar een centraal logistiek depot van het 
betreffende merk in Nederland. Daarna volgt transport naar de betreffende merkdealer, waar Donker 
zaken mee doet. Hier wordt de autobus klaargemaakt, waarna uiteindelijke aflevering plaats vindt bij 
een lokale vestiging van Donker. 
 
Aannames VW Transporter:  
1. Vanuit Fabriekslocatie in Hannover-Stöcken 5 (Dld.) wegtransport naar centraal logistiek depot in 

Leusden;  
2. Wegtransport (per vrachtwagen 10-20 ton) naar centrale dealer in Drachten;  
3. Transport vanuit Drachten naar een vestiging Donker Groep (gemiddelde afstand 150 km).  
 
Aannames Opel Vivaro-E:  
1. Vanuit Fabriekslocatie in Rüsselsheim 6 (Dld.) wegtransport naar centraal logistiek depot in 

Veenendaal;  
2. Wegtransport (per vrachtwagen 10-20 ton) naar een lokale dealer ( gemiddelde afstand 100 km);  
3. Transport vanuit lokale dealer naar een vestiging Donker Groep (gemiddelde afstand 70 km).  

 
4 Assemblage Bron: CE Delft (2020) LCA 3 typen personenauto's - Een vergelijking van een benzineauto, batterij-elektrische auto en waterstofauto. 
5 Bron: https://nieuws.vwbedrijfswagens.nl/van-65-jaar-transporter-productie-in-hannover-naar-multivan-en-id-buzz/ 
6 Bron: https://fleet.ie/opel-vivaro-e-hydrogen-begins-made-in-russelsheim/ 

 

TABEL 3: PRODUCTIEFASE Hoeveel ton CO2 t.b.v. productie autobus

VW Transporter

Aanname in kgs van 

massa leeg

conversiefactor CO2 

eq. per eenheid eenheid

CO2 eq. in kgs 

per materiaal

CO2 eq. in ton 

per materiaal

AHSS inforced Steel 1283 kgs (= 69%) 1,9 kgs CO2 per 1 kgs AHSS 2437,7 2,44

Gietstaal  (motorblok, 

aandrijving) 200 kgs (= 11%) 1,7 kgs CO2 per 1 kgs cast iron 340 0,34

Aluminium 278 kgs (= 15%) 8,9 kgs CO2 per 1 kgs Aluminium 2474,2 2,47

Kunststof (ABS) 93 kgs (= 5%) 4,6 kgs CO2 per 1 kgs ABS 427,8 0,43

Assemblage ( 2 ton per voertuig) 2,00

TOTAAL VW 

Transporter massa leeg 

in kgs

1.854 kgs

ton CO2 eq. bij 

productie van 1 

VW Transporter:

7,68

Opel Vivaro E

Aanname in kgs van 

massa leeg

conversiefactor CO2 

eq. per eenheid eenheid

CO2 eq. in kgs 

per materiaal

CO2 eq. in ton 

per materiaal

AHSS inforced Steel 1123 kgs (= 55,5%) 1,9 kgs CO2 per 1 kgs AHSS 2133,7 2,13

Aluminium 278 kgs (= 14%) 8,9 kgs CO2 per 1 kgs Alumunium 2474,2 2,47

Kunststof (ABS) 93 kgs (= 4,5%) 4,6 kgs CO2 per 1 kgs ABS 427,8 0,43

Accupakket 75 kWh 

bruto 534 kgs (ca. 26%) 150 kgs CO2 per KWh 11.250,0                11,25

Assemblage ( 2 ton per voertuig) 2,00

TOTAAL Opel Vivaro-E 

massa leeg in kgs

2.028 kgs

ton CO2 eq. bij 

productie van 1 

Opel Vivaro-E:

18,29

https://nieuws.vwbedrijfswagens.nl/van-65-jaar-transporter-productie-in-hannover-naar-multivan-en-id-buzz/
https://fleet.ie/opel-vivaro-e-hydrogen-begins-made-in-russelsheim/


     

 

   versie: 5 juli 2023 
8 van 13 

Ketenanalyse ‘Aanschaf EV-autobus versus brandstofvariant’ 
  

De aannames van beide autobussen zijn in onderstaande tabel verwerkt. 
 

 
 

2.2.3  Fase 3: Gebruiksfase 

 

De gebruiksfase van de autobus wordt opgesplitst in 2 delen. Het 1e deel betreft het leasecontract voor 
7 jaar (op basis van 23.000 km per jaar) waarin de nieuwe autobus wordt ingezet voor 
groenwerkzaamheden van Donker. Bij einde leasecontract wordt de autobus weer ingeleverd en wordt 
deze verkocht als 2e hands autobus voor de consumentenmarkt en/of MKB-bedrijven. In de 2e hands 
gebruiksfase wordt uitgegaan van 8 jaar (op basis van 15.000 km per jaar). De totale levensduur 
kilometrage in de gehele gebruiksfase komt dan op 281.000 gereden kilometers, welke als reëel wordt 
beschouwd in wetenschappelijke studies 7. 
 
Ten aanzien van de laadtransacties van de EV-autobus heeft Donker een GvO certificaat voor groene 
stroom uit Nederlandse zon- en windenergie. Hierbij is conversiefactor 0 kgs CO2/kWh van toepassing 
(bron SKAO). Voor de 2e hands gebruiksfase is onbekend welke soort stroom wordt toegepast door 
consumenten en/of MKB-bedrijven. Derhalve is gekozen voor ‘stroom onbekend’ met bijbehorende 
conversiefactor 0,337 kgs CO2 per kWh (bron SKAO). 
 
Het verbruik van de nieuwe EV-autobus is 330 km bij een 75 kWh Li-Ion accupakket volgens WLTP-
methodiek. Donker gaat in de berekening uit van een gemiddelde praktijkradius van 250 km bij een volle 
accu (lease gebruiksfase). 
 
Voor de dieselaangedreven autobus is gekozen voor de brandstof ‘diesel B7 blend’ met een 
conversiefactor van 3,256 kgs CO2 / liter diesel (bron SKAO). Als aanname geldt dat de VW Transporter 

 
7 Milieu Centraal 'FACTSHEET MOBILITEIT CO2 uitstoot elektrische auto' (Maart 2022) 
 

 

TABEL 4: TRANSPORTFASE Hoeveel ton CO2 t.b.v. transport autobus van fabriek naar Donker Groep

VW Transporter (af fabriek naar 

Dealer per vrachtwagen > 20 ton 

+ aanhanger)

gewicht in ton 

VW Transporter aantal km's

conversie in kgs 

CO2 eq. / tonkm 

(bron SKAO)

CO2 eq. in kgs per 

VW Transp. CO2 eq. in ton

Hannover-Stöcken -> centraal 

depot Leusden 1,854 330 0,105 64 0,06

Leusden -> Drachten Afstand 143 

km 1,854 143 0,105 28 0,03

Gemidd. Afstand Drachten -> 

vest. Donker Groep is 150 km 

(vrachtwagen 10-20 ton) 1,854 150 0,256 71 0,07

Totaal transport    

1 VW Transporter 0,16

Opel Vivaro-E  (af fabriek naar 

Dealer per vrachtwagen > 20 ton 

+ aanhanger)

gewicht in ton 

Opel Vivaro-E aantal km's

conversie in kgs 

CO2 eq. / tonkm 

(bron SKAO)

CO2 eq. in kgs per 

VW Transp. CO2 eq. in ton

Rüsselsheim -> centraal depot 

Veenendaal 2,028 362 0,105 77 0,08

Veenendaal -> div. locaties 

dealer is gemiddeld 100 km 2,028 100 0,105 21 0,02

Gemidd. Afstand lokale dealer -> 

vest. Donker Groep is 70 km 

(vrachtwagen 10-20 ton) 2,028 70 0,256 36 0,04

Totaal transport    

1 Opel Vivaro-E 0,13
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gemiddeld  8,3 liter nodig heeft voor iedere 100 km (omgerekend 1 op 12) gedurende de gehele 
gebruiksfase.  
 

 
 

2.2.4  Fase 4: Recycling en afvalverwerking 
 

De end-of-life fase heeft op de hele levenscyclus een relatief kleine impact in termen van CO2-emissies 
in vergelijking met bijv. de productiefase en de gebruiksfase. Bij de end-of-life-fase wordt de autobus 
gestript en de materialen zo veel als mogelijk gerecycled. Online opvraagbare wetenschappelijke studies 
geven helaas zeer beperkt inzicht in absolute CO2-emissies voor de end-of-life fase.  
 
Als enige informatie is door de Opel-leverancier verstrekt, dat in algemene zin 85% van de autobus 
recyclebaar is 8. Informatie vanuit Volkswagen over dit onderwerp ontbreekt volledig. In dit rapport is 
derhalve met input van bovenstaande summiere informatie uitgegaan van 85% recyclebaar en 15% 
afvalverwerking voor de materiaalsoorten.  
Voor de benodigde energie (en daarmee gepaard gaande CO2-uitstoot) om de materiaalsoorten te 
hergebruiken, gelden de CO2-conversiefactoren welke het dichtst tegen de betreffende 
recycleprocessen aanliggen 9 10. 
 
Plaatstaal (AHSS) - recyclebaar 85% en 15% afvalverwerking (beide autobussen);  
Gietstaal - recyclebaar 85% en 15% afvalverwerking (specifiek Volkswagen);  
Aluminium - recyclebaar 85% en 15% afvalverwerking (beide autobussen).  
Kunststof ABS recyclebaar 85% en 15% afvalverwerking (beide autobussen).  
 

 
8 Bron: technische informatie fabrikant 
9 Bron: UK Government ghg conversion (2022) - section 'Waste disposal' Scrap metal - open loop recycling resp. combustion 
10 Bron: UK Government ghg conversion (2022) - section 'Waste disposal' Plastics average rigid - open loop recycling resp. combustion 

 

 

TABEL 5: GEBRUIKSFASE Hoeveel ton CO2 t.b.v. het verbruik autobus 

Aanname: 15 jaar levensduur van autobus (281.000 km)

VW Transporter 

Totaal kilometrage 

(23.000 p. jaar) per 

leasecontract

Geschatte liters brandstof 

per 100 km (1 op 12)

conversiefactor kgs 

CO2 / liter diesel (B7 

blend) (bron SKAO)

CO2 eq. in ton

Leasecontract Donker 

7 jaar
161000 8,3 3,256 43,51

2e hands markt 8 jaar 

(obv 15.000 p.jaar)
120000 8,3 3,256 32,43

totaal kilometrage 

gebruiksfase
281000 TOTAAL uitstoot gebruiksfase VW: 75,94

Opel Vivaro-E

Totaal kilometrage 

(23.000 p. jaar) per 

leasecontract

Verbruik (kWh/100 km)

conversiefactor kgs 

CO2 / kWh (bron 

SKAO)

CO2 eq. in ton

Leasecontract Donker 

7 jaar
161000 30 0 0

2e hands markt 8 jaar 

(obv 15.000 p.jaar)
120000 30 0,337 12,13

totaal kilometrage 

gebruiksfase
281000 TOTAAL uitstoot gebruiksfase Opel: 12,13
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Ten aanzien van het Li-ion accupakket (specifiek Opel Vivaro-E) wordt in de studie van T&E gesteld, dat 
het recyclen van deze batterij 1 tot 2 kgs CO2 equivalenten per kgs batterijgewicht kan besparen en 
daarmee tot milieuwinst leidt 11. Ondanks de onzekerheid van deze schatting hanteert Donker de 
aanname van 2 kgs CO2 eq. per kgs van het Li-Ion-batterijgewicht in haar berekening, uitgaande van het 
scenario dat de batterij (voorlopig) als afval verwerkt moet worden.  
 
De aannames ten aanzien van de recycling en afvalverwerking zijn voor beide autobussen in navolgende 
tabel verwerkt. 
 

 

2.2.5  CO2-emissies in de totale keten 

 

De totalen van de 4 fasen zijn in onderstaande tabel weergegeven. De totale CO2-emissie gedurende de 
gehele levensfase van een autobus bedraagt in het geval van de VW Transporter afgerond 84 ton CO2, 
en die van de Opel Vivaro-E afgerond 32 ton CO2. 
 

 
 

 
11 Transport & Environment (2020) How clean are electric cars? T&E’s analysis of electric car lifecycle CO2 emissions 
 

TABEL 6: RECYCLING EN AFVALVERWERKING  Hoeveel ton CO2 

VW Transporter 

Hoeveelheid afval 

in kgs conversiefactor CO2 eq./eenheid CO2 eq. in kgs CO2 eq. in ton

Recycling metalen 85% 

(AHSS, gietstaal, alumin.)
1497 21,28 kgs CO2/ ton 31,85 0,032

Afval metalen 15% (AHSS, 

gietstaal, aluminium)
264 21,28 kgs CO2/ ton 5,62 0,006

Recycling kunststoffen 

ABS 85%
79 21,28 kgs CO2/ ton 1,68 0,002

Afval kunststoffen ABS 

15%
14 21,28 kgs CO2/ ton 0,30 0,000

Totaal recycling en afvalverwerking VW Transporter 0,04

Opel Vivaro-E

Hoeveelheid afval 

in kgs conversiefactor CO2 eq./eenheid CO2 eq. in kgs CO2 eq. in ton

Recycling metalen 85% 

(AHSS, aluminium)
1191 21,28 kgs CO2/ ton 25,34 0,03

Afval metalen 15% (AHSS, 

aluminium)
210 21,28 kgs CO2/ ton 4,47 0,004

Recycling kunststoffen 

ABS 85%
79 21,28 kgs CO2/ ton 1,68 0,002

Afval kunststoffen ABS 

15%
14 21,28 kgs CO2/ ton 0,30 0,000

Afval Li-Ion accupakket
534 kgs Li-Ion 

accupakket 75 kWh
2

2 kgs CO2/ kgs 

batterijgewicht
1068 1,068

Totaal recycling en afvalverwerking Opel Vivaro-E 1,10

Tabel 7: Totale  CO2-uitstoot in de keten

VW Transporter

Levensfase voertuig scopefase ton CO2 in % ton CO2 in %

Productie autobus 3 7,68 9% 18,29 58%

Transport van fabriek naar DG 3 0,16 0% 0,13 0%

Gebruik eigen (Leasefase) 1 en 2 43,51 52% 0,00 0%

Gebruik 2e handsmarkt 3 32,43 39% 12,13 38%

Recycling en afvalverwerking 3 0,04 0% 1,1 3%

TOTAAL per voertuig 83,82 100% 31,65 100%

Reductie in de keten (scope 3 gerelateerd): 40,31 versus 31,65 ton CO2 per voertuig

Opel Vivaro -E
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Als specifiek wordt ingezoomd naar de CO2-reductie in de keten (scopefase 3), dan kan worden 
opgemerkt dat bij aanschaf van 1 elektrische Opel Vivaro in de keten afgerond 9 ton CO2 wordt 
bespaard.  
 

3  Conclusies  
 
Over de gehele levensduur van de autobus wordt er afgerond 52 ton CO2 bespaard, wanneer er 1 
elektrische autobus Opel Vivaro-E wordt aangeschaft in plaats van de diesel aangedreven autobus 
Volkswagen Transporter.  
 
Het verschil zit vooral in de gunstigere gebruiksfase (leasefase bij Donker + 2e handsmarkt) van de EV-
autobus. De productiefase van een elektrische autobus bevat weliswaar een relatief hogere CO2-uitstoot 
dan een brandstof aangedreven variant, maar in de gebruiksfase ligt deze CO2-uitstoot bij een 
elektrische autobus significant lager. Als de ‘Gebruik eigen (leasefase)’ uit de berekening wordt gehaald 
(omdat deze fase volgens de CO2-prestatieladder tot scope 1 en 2 behoort), dan wordt er nog altijd 
afgerond 9 ton CO2 in de keten bespaard bij aanschaf van 1 EV-autobus. 
 
In algemene zin kan derhalve worden vastgesteld, dat de hogere uitstoot aan CO2-emissies in de 
productiefase van de EV-autobus tijdens de gebruiksfase in ruime mate wordt 'terugverdiend' ten 
opzichte van de meer vervuilende dieselautobus. In de totale levenscyclus van de autobus is de EV-
autobus qua CO2-uitstoot dan ook vele malen schoner dan de diesel aangedreven autobus. 
 
Deze conclusie ligt in de lijn met het onderzoeksrapport van Milieu Centraal 'Factsheet mobiliteit CO2 
uitstoot elektrische auto' (Maart 2022). In dit rapport wordt de CO2-impact van een EV-personenauto 
vergeleken met een brandstof aangedreven personenauto, waarbij over de gehele levenscyclus ca. 60% 
CO2-besparing wordt bewerkstelligd door een EV-auto te gaan rijden.  
 
In deze ketenanalyse ligt het verschil tussen een elektrisch aangedreven autobus ten opzichte van de 
dieselvariant op afgerond 62% CO2-besparing over de gehele levenscyclus door een EV-autobus te gaan 
rijden. 
 
Indien in de toekomst nieuwe informatie aangaande materialen, gewichten en/of CO2-uitstootcijfers 
over autobussen beschikbaar zijn vanuit leveranciershoek of vanuit online te raadplegen 
(wetenschappelijke) LCA-studies, dan zal Donker Groep deze ketenanalyse actualiseren op basis van de 
dan beschikbare informatie.  
 



     

 

   versie: 5 juli 2023 
12 van 13 

Ketenanalyse ‘Aanschaf EV-autobus versus brandstofvariant’ 
  

4  CO2-reductiedoelstelling Donker Groep 
 
De Directie van Donker Groep ziet kansen om CO2-emissie in de gehele keten te besparen door te kiezen 
voor een EV-autobus als bedrijfswagen, waar anders een diesel aangedreven autobus zou zijn geleased.  
 
Donker Groep stelt zich tot doel om per eind 2028 minimaal 127 diesel aangedreven autobussen te 
hebben vervangen voor EV-autobussen (grote en kleine typen van verscheidene merken). Deze 
doelstelling wordt opgesplitst in streefaantallen per kalenderjaar. 
 
De streefdoelstellingen in het aantal te vervangen dieselautobussen voor EV-autobussen zijn per 
kalenderjaar: 
 

 
 
Ter registratie van de voortgang in deze doelstelling zal het aantal geleasde EV-autobussen uit het 
afgelopen kalenderjaar worden vergeleken met de streefaantallen conform bovenstaande tabel.  
 

TABEL 8: doelstellingen EV-autobussen 

Investering in aantal 

EV-autobussen

te behalen per 

einde jaar

20 2023

16 2024

16 2025

20 2026

25 2027

30 2028

Totaal: 127 EV-autobussen
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Disclaimer en Colofon 
 
Uitsluiting van juridische aansprakelijkheid 
Bij het tot stand komen van dit rapport is uiterste zorgvuldigheid betracht, om - gebruikmakend van 
betrouwbare interne en externe bronnen – iedere passage in dit document zo correct als mogelijk weer 
te geven. Donker aanvaardt evenwel geen enkele juridische aansprakelijkheid voor eventuele fouten 
en/of onnauwkeurigheden in dit rapport, ongeacht de oorzaak daarvan en voor schade als gevolg 
daarvan. 
 
 
Bescherming intellectueel eigendom 
Dit document is eigendom van Donker Groep. Het auteursrecht op dit document berust daarmee 
volledig bij Donker Groep B.V. Vermenigvuldiging in wat voor vorm dan ook is verboden, en kan alleen 
worden toegestaan door voorgaande schriftelijke toestemming van Donker Groep B.V. 
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