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ISO14064  Verification statement 2022 
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Handboek 3.1 CO2-
Prestatieladder 

 

Corporate Value Chain 
(Scope 3) Accounting and 
Reporting Standard 

GHG Procotol, 2011 

Definities 

Definitie Betekenis 

Well To Tank 
de emissies in de voorketen van de activiteit; bijvoorbeeld door winning en 
productie van brandstoffen 

Well To Wheel 
de uitstoot van zowel de voorketen als de directe emissies samen = well to 
tank + tank to wheel 

Tank To Wheel 
de directe emissies van de activiteit; bijvoorbeeld gebruik van brandstof in 
een voertuig. 

Afkortingen 

Afkorting Betekenis 

B100A Biofuel of the type 100% HVO 

CH4 Methaan 

CO2 Carbon dioxide 

CO2e Carbon dioxide equivalent 

EUDA European Dredging Association 

ESF European Sustainability Shipping Forum 

GWP Global Warming Potential 

GHG Greenhouse gas 

Gaseous constituent of the atmosphere, both natural and anthropogenic, that 
absorbs and emits radiation at specific wavelengths within the spectrum of 
infrared radiation emitted by the earth’s surface, the atmosphere and clouds.  

HFO Heavy Fuel Oil 

HVO Hydrotreated Vegetable Oil (biofuel) 

IMO Internationale Maritieme Organisatie 

LCA Life Cycle Assesment 

N2O Nitrous oxide 

WTT Well to Tank 
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SAPS Duurzame alternatieve energie voor de scheepvaart 

SSE Ship Energy Efficiency 

SF6 Sulphur hexafluoride 

TTE  Tank to Exhaust 

TTW Tank to Wheel 
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1 Inleiding 

Jan De Nul Group heeft sinds 2022 geverifieerde scope 3 emissies voor de volledige Group. Alle 

categorieën van scope 3 werden in kaart gebracht volgens het Greenhouse Gas protocol en 

geverifieerd volgens de IS14064-2018 standaard. We verwijzen naar het verificatie certificaat in Bijlage 

1. 

De bagger, civiele en milieuwerken in de Benelux van Jan De Nul, zijn gecertificeerd op volgens het 

CO2-prestatieladder managementsysteem. Jan De Nul beschikt sinds 2013 een CO2-

prestatieladdercertificaat, het huidig certificaat is niveau 5. In 2020 werd de boundary uitgebreid met 

de civiele werken in de Benelux en alle milieuwerken van Jan De Nul Group, dit onmiddellijk ook op 

het hoogste niveau 5. De CO2-Prestatieladder is hét duurzaamheidsinstrument in de Benelux dat 

bedrijven en overheden helpt bij het reduceren van CO2 en kosten. Dit zowel binnen de bedrijfsvoering, 

in projecten én in de keten. De Ladder wordt als CO2-managementsysteem en als 

aanbestedingsinstrument gebruikt. 

Een eis van de CO2-prestatieladder is dat er twee ketenanalyses worden uitgevoerd. Er dient 1 

ketenanalyse gemaakt te worden voor één van de twee meest materiële emissies én een andere 

ketenanalyse voor één van de zes meest materiële emissies. Aan de hand van een product-markt 

analyse op deze activiteiten in de Benelux, werd kwalitatief de CO2 impact van de scope 3 geëvalueerd, 

waaruit bleek dat de scope 3 CO2e-emissies van brandstof en energie van in de Benelux significant zijn, 

en ze een groot aandeel omvatten in de GHG-categorie “fuel and energy related activities”. In dit 

document worden de scope 3 emissies van de brandstof van de schepen geëvalueerd en vanuit een 

levenscyclusbenadering in kaart gebracht. 

In deze ketenanalyse wordt met de term “Jan De Nul Group” de baggerwerken in de Benelux bedoeld. 
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2 Ketenanalyse brandstof 

2.1 Definitie brandstof 

Brandstoffen zijn materialen die worden gebruikt om hitte of energie te leveren door verbranding. 

Brandstoffen kunnen onderscheiden worden op basis van hun aard en voorkomen. Deze kan organisch 

of anorganisch zijn en vloeibare, vaste of gasvormige toestand voorkomen. 

2.2 Toepassing van brandstoffen 

Jan De Nul gebruikt brandstoffen voor: 

• Energievoorziening schepen tijdens baggerwerkzaamheden, met name MGO of tweede 

generatie biodiesel. 

• Energievoorziening zwaar landmaterieel, met name rode diesel. In deze ketenanalyse wordt de 

term ‘diesel’ gebruikt. 

• Energievoorziening generatoren op werven, behoort in deze ketenanalyse tot de categorie 

zwaard landmaterieel. 

• Energievoorziening voor bedrijfswagens. 

• Aardgas en propaangas voor verwarming gebouwen en sanitair water. 

2.3 Beschrijving waardeketen 

In Tabel 1 worden de scope 3 emissies van de betonketen onderverdeeld in een up- en downstream 

emissies. Dit overzicht werd overgenomen uit het ‘GHG Protocol Corporate Value Chain (Scope 3) 

Accounting and Reporting Standard, 2011’ (ook gekend als de Scope 3 Standaard). 

Tabel 1: Overzicht van de scope 3 emissies in het upstream en downstream deel van de betonketen. 

 

In deze ketenanalyse bespreken we uitsluitend de levenscyclus van fossiele brandstoffen. 

Biobrandstoffen en anorganische brandstoffen worden kort besproken om een volledig beeld te 

behouden van de brandstoffenindustrie en de potentiële alternatieven te evalueren. 

In deze ketenanalyse worden de upstream-emissies die verband houden met de fossiele brandstof 

binnen de Benelux besproken. De Tank-to-Wheel (TTW)-emissies worden opgenomen in Scope 1 & 2, 

terwijl Well-to-Tank (WTT)-emissies worden opgenomen in Scope 3. 

Upstream Downstream 

1. Aangekochte grondstoffen en beton(producten). 
2. Kapitaalgoederen van de aannemer en de 

transportbedrijven. 
3. Brandstof en energie gerelateerde activiteiten (buiten 

de scope 1 en 2 emissies).  
4. Upstream transport en distributie. 
5. Afval afkomstig van de operaties. 
6. Business travel 
7. Woon-werkverkeer 
8. Upstream geleaste activa. 

9. Downstream transport en distributie 
10. Ver- of bewerken van verkochte producten 
11. Gebruik van verkochte producten 
12. End-of-life verwerking van verkochte producten 
13. Downstream geleaste activa 
14. Franchisehouders 
15. Investeringen 



Ketenanalyse brandstof 

 

 

RPT | nl | 00.01 

QHSSE department  Page 7 of 17 

2.3.1 Fossiele brandstoffen 

Fossiele brandstoffen bestaan voornamelijk uit koolwaterstoffen, bv LPG (Liquid petroleumgas), 

benzine, diesel, MGO, HFO, ... Deze brandstoffen worden hoofdzakelijk geproduceerd in 

aardolieraffinaderijen. Ruwe aardolie wordt hier gescheiden in een aantal verschillende bestanddelen 

(fracties) met oplopend molecuulgewicht via destillatie. De verschillende fracties onderscheiden zich 

vooral door verschil in kookpunt van laag (gasvormig en vloeibaar) zoals LPG en benzine naar hoog 

zoals stookolie, residuen, bitumen en cokes (vloeibaar tot vast). (Theodori D., 2015) 

Uit aardgas worden vaak de lichtere gasvormige fracties gewonnen zoals methaan en ethaan, propaan 

en butaan maar deze kunnen ook worden geproduceerd bij raffinaderijen en krakerinstallaties 

(naftakrakers). Aardgas zelf en in de vorm van CNG en LNG (compressed en liquefied natural gas) wordt 

eveneens als brandstof gebruikt. Daarnaast zijn er nog brandstoffen die op basis van fossiele 

grondstoffen worden geproduceerd door chemische omzetting naar een ander soort chemische 

verbindingen in vloeibare vorm zoals alcoholen (methanol, ethanol), dimethylhydrazine, 

tetrahydrofuraan en nitromethaan, vast: hexamine (urotropine) en 1,3,5-trioxaan en gasvormig: 

hoogovengas (koolmonoxide). Synthetische brandstoffen zijn brandstoffen die via chemische synthese 

worden geproduceerd. Hieronder vallen naast de hierboven genoemde stoffen ook brandstoffen die 

via Fischer-Tropsch synthese worden geproduceerd uit koolmonoxide en waterstofgas. Met dit 

zogenaamde “gas to liquid” (GTL) proces kunnen naast methanol op traditionele brandstoffen lijkende 

benzine en diesel worden geproduceerd van zowel minerale grondstoffen als biomassa. (Theodori D., 

2015) 

Aardgas en synthetische brandstoffen maken verder geen onderdeel uit van deze ketenanalyse. 

 

Figuur 1: Levenscyclus fossiele brandstof 

De levenscyclus van fossiele brandstoffen bestaat uit verschillende stappen, deze worden beschreven 

in tabel  2: Levenscyclus fossiele brandstoffen.
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Tabel 2: Levenscyclus fossiele brandstoffen 

 Stap in de levenscyclus Toelichting  

[1] 
Extractie/winning van de 
grondstof 

Winning van ruwe aardolie d.m.v. een jaknikker of boorplatformen. 

WTT 

[2] Transport 
Na winning van de ruwe aardolie wordt deze getransporteerd naar de raffinage. Dit transport gebeurt voornamelijk 
door middel van pijpleidingen en per schip. 

[3] Raffinage 

1. Scheiding (distillatie) 
De verschillende koolwaterstoffen die aanwezig zijn in ruwe aardolie worden gescheiden op basis van distillatie, 
hierbij worden de korte ketens gescheiden van de lange ketens op basis van een verschil in kookpunt. 

2. Zuivering 
De componenten die in de eerste fase ontstaan, bevatten vaak ongewenste elementen, zoals zwavel en stikstof, 
en moeten daarvan gezuiverd worden. Door de toepassing van een katalysator worden de elementen vervolgens 
gedwongen om te reageren met het waterstofgas, waarop de ongewenste elementen eenvoudig van het 
product kunnen worden gescheiden. Het ontzwavelen resulteert in schonere brandstoffen. 

3. Conversie 
Er zijn nu tal van componenten gescheiden en gezuiverd. Over het algemeen verschillen deze componenten 
onderling vooral op basis van de lengte van de koolstofketen. Componenten met een relatief korte keten zijn 
vaak óf gasvormig, óf minder stroperige vloeistoffen. Door componenten met een relatief lange keten te ‘kraken’ 
worden de ketens opgebroken in componenten met kortere ketens. Op deze manier kan een raffinaderij beter 
aan de vraag van verschillende eindproducten voldoen 

4. Menging 
Tot slot worden diverse componenten met elkaar gemengd, wat resulteert in de eindproducten. Benzine 
bijvoorbeeld, bestaat uit een 10-tal componenten. De eindproducten zijn nu gereed voor gebruik.   

[4] Transport Na de raffinage wordt het gewenste eindproduct getransporteerd naar een tijdelijke opslagplaats. 

[5] 
Opslag bij een 
distributeur/groothandel 

Na de raffinage wordt het gewenste eindproduct tijdelijk opgeslagen in tanks bij een distributeur of groothandel.  

[6] Transport/Distributie 
In een volgende stap wordt de brandstof getransporteerd naar de eindgebruiker. Dit transport gebeurt voornamelijk 
per as of per schip. 

TTW* 
[7] Gebruik door Jan De Nul 

De laatste stap in de levenscyclus is het gebruik van de brandstoffen. Jan De Nul gebruikt de brandstoffen ten behoeve 
van: 

• Schepen (MGO, HVO en biodiesel) 

• Zwaar landmaterieel en generatoren (Diesel) 

• Bedrijfswagens (Diesel en gasolie), elektrische wagens vallen buiten de scope van deze ketenanalyse 

• Verwarming gebouwen en sanitair water (aardgas en propaangas) 
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2.3.2 Biobrandstoffen 

Biobrandstoffen zijn brandstoffen van of afgeleid van biologisch materiaal van levende organismen, 

veelal planten of dieren. Voorbeelden van biobrandstoffen zijn hout, en houtskool, biodiesel, 

bioethanol en biogas. Bioethanol wordt geproduceerd door het gisten van suikers en cellulose van 

planten. Biodiesel wordt gemaakt door het transveresteren van plantaardige en dierlijke oliën en 

vetten met methanol of ethanol, waarbij methyl-(of ethyl)esters van vetzuren (FAMES: fatty acid 

methyl esters) worden gevormd. Een vrij nieuwe generatie brandstoffen op basis van oliën en vetten 

is zogenaamde “groene diesel”. Groene diesel wordt geproduceerd door middel van het kraken van de 

grondstof in de aanwezigheid van een katalysator en onder toevoeging van waterstofgas 

(hydrocracking) waarbij grote moleculen die aanwezig zijn in de plantaardige oliën worden afgebroken 

tot kleinere moleculen. Biogas wordt veelal geproduceerd door waterzuiveringsinstallaties en door 

biogas of co-vergistingsinstallaties bij agrarische bedrijven via anaerobe vergisting van organisch 

materiaal dat uit het afvalwater wordt verwijderd. Ook afvalstoffen worden veelvuldig als brandstof 

ingezet. Daarbij valt te denken aan het verbranden van chemisch afval (opwekking van elektriciteit) en 

teruggewonnen olie uit afgedankte olie zoals motorolie, frituurolie en –vet en olie-water emulsies 

zoals metaalbewerkingsvloeistoffen. Daarnaast kunnen ook huishoudelijk afval en mest als 

brandstoffen dienen. (Theodori D., 2015) 

 

Figuur 2: Levenscyclus biobrandstof 

2.3.3 Anorganische brandstoffen 

Anorganische brandstoffen zijn bijvoorbeeld waterstofgas, ammoniumperchloraat en hydrazine. 

(Theodori D., 2015) 
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2.4 Beschrijving ketenpartners 

In onderstaande paragrafen volgt een beschrijving van de verschillende ketenpartners en hun aandeel 

in de keten. 

2.4.1 Wetgever (overheid) 

Wetgevers bepalen het beleid op internationaal, Europees en lokaal niveau. 

De Europese Unie heeft via de Green Deal enkele programma’s gelanceerd om onder andere CO2-
reductie binnen de industrie te bewerkstelligen. Via de Non Financial Reporting Directive (NFRD) zullen 
bedrijven sterk aangemoedigd worden om hun activiteiten te verduurzamen. 

De Internationale Maritieme Organisatie (IMO) bevordert de samenwerking tussen regeringen bij de 

regulering van de scheepvaart in de internationale handel en stimuleert de invoering van de hoogst 

haalbare normen voor maritieme veiligheid, efficiëntie van de scheepvaart en de preventie en controle 

van mariene verontreiniging door schepen. 

MARPOL (International Convention for the Prevention of Pollution from Ships). MARPOL stelt grenzen 

aan de uitstoot van zwaveloxide en stikstofoxide door de uitlaatgassen van schepen en verbiedt de 

opzettelijke uitstoot van stoffen die de ozonlaag aantasten; aangewezen emissiebeheersgebieden 

stellen strengere normen voor SOx, NOx en zwevende deeltjes.  Een hoofdstuk dat in 2011 is 

goedgekeurd, heeft betrekking op verplichte technische en operationele energie-

efficiëntiemaatregelen om de uitstoot van broeikasgassen door schepen te verminderen. 

(International Convention for the Prevention of Pollution from Ships (MARPOL), sd) 

Ook lokale wetgeving kan invloed uitoefenen op de brandstofketen door implementatie van lokale 

wetgeving. 

2.4.2 Fabrikanten 

De belangrijkste fabrikanten van uit aardolie geproduceerde brandstofcomponenten en brandstoffen 

zijn de aardolieraffinaderijen en -naftakrakers, dit komt overeen met stap [1] in de levenscyclus. De 

Belgische raffinage-industrie is één van de belangrijke economische pijlers van ons land. De 

raffinaderijen beschikken over een aantal troeven waardoor ze op Europees en internationaal vlak 

goed gepositioneerd zijn: hun centrale geografische ligging (haven van Antwerpen), hun 

productiecapaciteit, de kwaliteit en diversiteit van de verwerkte brandstoffen, de energie-efficiëntie 

en het respect voor het milieu. Ze bevinden zich in de grootste petrochemische cluster van Europa en 

in tweede positie op wereldvlak na Houston in de Verenigde Staten. (Hoe gebeurt de raffinage van 

aardolie?, 2019) 

De industrie moet een belangrijke bijdrage leveren aan de verwezenlijking van de klimaatambities van 

de Europese Unie (Clean Planet for All) die zijn vastgelegd in het Klimaatakkoord van Parijs van 2015. 

Zo zullen de Europese raffinaderijen een essentiële rol spelen in de energietransitie.  
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2.4.3 Distributeurs, groothandel en import 

Distributeurs staan in voor de op- en overslag van brandstoffen. Ze voorzien de distributie, groothandel 

en import. Het importeren van brandstoffen en additieven gebeurt door handelsbedrijven en de in- en 

verkooporganisaties van de grote oliebedrijven. 

2.4.4 Gebruikers o.a. Jan De Nul 

De CO2-emissies van Jan De Nul veroorzaakt door brandstof op projecten behoren tot de tank to wheel 

of tank to exhaust emissies, deze worden berekend in scope 1 en 2 en vallen buiten de scope van deze 

ketenanalyse. 

Jan De Nul Group kan wel invloed uitoefenen op de scope 3-emissies die ontstaan bij het gebruik van 

brandstoffen door onder andere te kiezen voor efficiëntere machines, alternatieve brandstoffen of 

door in overleg te gaan met de klant/opdrachtgever. 

2.4.5 Klant / Opdrachtgever 

Een klant of opdrachtgever kan ervoor kiezen om duurzame biobrandstoffen te gebruiken in plaats van 

de standaard fossiele brandstoffen, alsook verschillende eisen opleggen aan de aannemer met 

betrekking tot het type materiaal en schepen dat ingezet worden op het project. Het is uiteindelijk de 

aannemer die deze eisen dient te implementeren. 

2.4.6 Sectororganisaties 

De Europese petroleumsector heeft een ‘Visie 2050’ ontwikkeld die voorstellen aanreikt om bij te 

dragen tot het behalen van de klimaatdoelstellingen. De sector zal o.a. met de ontwikkeling van 

koolstofarme vloeibare brandstoffen concrete en impactvolle oplossingen aanreiken op weg naar een 

koolstofarme maatschappij. Maar ook op het niveau van de raffinaderijen die tot de energie-intensieve 

industrie (ETS) behoren, worden maatregelen genomen om de broeikasgasemissies verder te blijven 

reduceren. (Hoe gebeurt de raffinage van aardolie?, 2019) 

Via de ADEB-VBA, sectororganisatie voor grote bouwbedrijven in België, worden werkgroepen 

georganiseerd om de energietransitie van gebouwen en werven in de bouwsector te versnellen.  

EuDA, de European Dredging Association, is vertegenwoordigd in de plenaire vergaderingen van ESSF 

forum (European Sustainability Shipping Forum) en 2 sub-groepen hiervan SAPS (Sustainable 

Alternative Power for Shipping) en SEE (Ship Energy Efficiency). 

• Het ESSF biedt een platform voor structurele dialoog, uitwisseling van technische kennis, 

samenwerking en coördinatie tussen de Commissie, de lidstaten en relevante belanghebbenden 

op het gebied van zeevervoer, teneinde de Commissie bij te staan bij de uitvoering van de 

activiteiten en programma's van de Unie die gericht zijn op het bevorderen van de duurzaamheid 

van het zeevervoer en het stimuleren van het concurrentievermogen van het zeevervoer in 

Europa. Dit zijn belangrijke taken, met name in het licht van de recente internationale 

ontwikkelingen op het gebied van ontkoling, energie-efficiëntie en de komende inwerkingtreding 

van de wereldwijde beperking van het zwavelgehalte van scheepsbrandstoffen tot 0,5 % in 2020. 
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• De subgroep Duurzame alternatieve energie voor de scheepvaart (SAPS) heeft tot taak de 

Commissie bij te staan en te adviseren over kwesties in verband met de ontwikkeling en 

toepassing van alternatieve energieoplossingen voor de scheepvaart, met inbegrip van kwesties 

over alternatieve duurzame brandstoffen en aandrijfmethoden met een lage of geen 

koolstofuitstoot. De belangrijkste doelstellingen zijn het huidige inzicht in de beschikbare 

oplossingen en hun potentieel te verbeteren, de O&I-investeringen doelgerichter te maken en te 

prioriteren, waar nodig de invoering van bepaalde oplossingen te testen en de hiaten in het 

huidige regelgevingskader te beoordelen om ervoor te zorgen dat voldoende ambitie wordt 

bereikt. 

• De subgroep Energie-efficiëntie van schepen (SEE) heeft als taak de Commissie bij te staan en te 

adviseren over kwesties in verband met de verbetering van de energie-efficiëntie van schepen, 

met de nadruk op het verbeteren van de energie-efficiëntie van schepen door middel van 

verplichte maatregelen. 

2.5 Rekenmethodiek CO2-emissies brandstof 

Het bepalen van de CO2-emissies in de brandstofketen, vereist data. Hierbij wordt primaire data 

aangeleverd door verschillende departementen van Jan De Nul Group. De secundaire gegevens zijn 

afkomstig uit de literatuur, de lijst CO2-emissiefactoren en informatie die ter beschikking wordt gesteld 

door de SKAO. Een overzicht is in Tabel 3 terug te vinden.  

Tabel 3: Overzicht van primaire en secundaire data 

Data type Data 

Primaire data 
1. Financiële data 
2. Hoeveelheden brandstof 
3. Brandstoftype 

Secundaire data 

1. CO2-missiefactoren IMO 
2. CO2-emissiefactoren.nl (kg CO2/ l) 
3. CO2-emissiefactoren Biofuel Delivery Statements 
4. Handboek 3.1 CO2-prestatieladder 

 

Het brandstofverbruik van de schepen wordt geregistreerd in het Asset Management Operating 

System (AMOS). Periodieke metingen van de tanks en bunkers worden handmatig geregistreerd door 

de bemanning van de machinekamer. Elk schip genereert zijn eigen rapporten via AMOS. De totale 

hoeveelheid verbruikte gasolie voor de scheepvaart (MGO) en biobrandstof wordt berekend door alle 

verbruiken die tijdens de projectuitvoering zijn geregistreerd bij elkaar op te tellen. Voor HFO (Heavy 

Fuel Oil) en MGO (Marine Gas Oil) worden de emissiefactoren van IMO gebruikt. De emissiefactoren 

van de biobrandstoffen zijn leverancier specifiek en afkomstig van de bunkering delivery notes. 

Voor het landmaterieel, dieselgeneratoren en gehuurde schepen wordt het brandstofverbruik 

bepaald op basis van het gespendeerde bedrag aan fuel vermenigvuldigd met een gemiddelde 

brandstofkost per liters. Voor de emissieberekeningen worden de factoren van CO2emissiefactoren.nl 

gebruikt. 

De emissies van bedrijfswagens worden berekend op basis van het verbruik dat geregistreerd wordt 

op de tankkaarten. Voor de emissieberekeningen worden de factoren van CO2emissiefactoren.nl 

gebruikt. 
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Het verbruik van aardgas en propaangas wordt berekend op basis van de aangeleverde hoeveelheden 

van de leveranciers, vermenigvuldigd met de factoren van CO2emissiefactoren.nl. 

2.6 CO2-emissies brandstofketen 

Tabel 4: CO2e-emissies brandstof Jan De Nul 2022 

Type brandstof Toepassing Emissies WTT  
(Ton CO2e) 

Aandeel 

Diesel B7 Blend 

Zwaar landmaterieel 

Generatoren 

Bedrijfswagens 

5556 Ton CO2e 70% 

MGO (Marine Gas Oil) 
Brandstof 
baggerschepen 

2116 Ton CO2e 26% 

Benzine E10 Blend Bedrijfswagens 300 Ton CO2e 4% 

Aardgas en propaangas Verwarming 7 Ton CO2e 0.1% 

 

 

Figuur 3: CO2-emissies in scope 3 ten gevolge van brandstof in 2022 

 

2.7 Reductiemogelijkheden en verbetervoorstellen 

Op basis van deze ketenanalyse worden enkele reductiemaatregelen geëvalueerd en kansen tot 

verbetering geformuleerd. Bij het evalueren van de maatregelen wordt rekening gehouden met de 

potentiële CO2-reductie, de haalbaarheid van de maatregel en de invloed die Jan De Nul heeft op de 

potentiële maatregel. 
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2.7.1 Alternatieve brandstoffen 

Door het gebruik van alternatieve brandstoffen zoals tweede generatie biobrandstoffen kunnen de 

emissies ten gevolge van brandstoffen aanzienlijk gereduceerd worden, zit zowel in scope 3 als in scope 

1. 

• In 2022 werd reeds een reductie van 5430 Ton CO2e behaald in scope 3 door middel van de inzet 

van alternatieve biobrandstoffen ofwel een reductie van 40% op alle scope 3 emissies. 

• Indien voor alle baggerwerken in de Benelux biobrandstof gebruikt zou kunnen worden, zouden 

de scope 3 emissies veroorzaakt door de schepen volledig naar 0 Ton CO2e gebracht kunnen 

worden. Dit zou kunnen leiden tot een extra reductie van 2116 Ton CO2e t.o.v. de effectieve 

emissies in 2022 of een totale reductie van 7546 Ton CO2e t.o.v. het meest negatieve scenario 

zonder biobrandstoffen. 

• Alternatieve brandstoffen voor zwaar landmaterieel. Op basis van de benchmark uitgevoerd door 

SKAO is de inzet van 20% biobrandstof in mobiele werktuigen ambitieus. Indien Jan De Nul 20% 

van de diesel voor zwaar landmaterieel zou vervangen door brandstoffen van hernieuwbare 

energie zou in 2022 een reductie van 1596 Ton CO2e behaald kunnen geweest zijn, ofwel een 

reductie van 14% op de scope 3 emissies ten gevolge van brandstoffen. Jan De Nul evalueert op 

regelmatige basis de toepassing van biobrandstoffen in mobiele werktuigen, de beschikbaarheid 

in België is dd. 2023 nog steeds ontoereikend en het is budgettair geen optie om kleinere 

hoeveelheden te importeren. 

Biobrandstoffen zijn eindig en worden beschouwd als een transitiebrandstof. 

Jan De Nul voert onderzoek naar de elektrificatie van de vloot, hierbij wordt onder andere onderzoek 

gevoerd naar hybride schepen waarbij een schip (tijdelijk) volledig elektrisch kan werken. Dit maakt 

het bijvoorbeeld mogelijk om actief te zijn in dichtbevolkte of gevoelige gebieden zonder uitstoot van 

schadelijke emissies. Op dit moment is dit echter alleen mogelijk voor een korte tijdspanne. Een 

volledige elektrificatie van de schepen, hoewel deze geen uitstoot leveren, is nog geen werkbare 

oplossing voor de maritieme industrie. Dit komt door de limieten van de huidige batterijtechnologie. 

Ons kraanschip Les Alizés recupereert wel al energie wanneer ze haar lading laat zakken met de kraan 

en stockeert de elektriciteit in batterijen die gebruikt worden voor andere activiteiten op het schip. 

Naast tweede generatie biobrandstoffen voert Jan De Nul ook onderzoek naar dual-fuel motoren op 

methanol. 

2.7.2 Toepassing mobiele werktuigen op basis van een hybride 

systeem/technologie 

Door toepassing van hybride systemen op mobiele werktuigen kan een aanzienlijke CO2-emissie 

reductie bekomen worden. Als voorbeeld wordt gerekend met de Caterpillar D6 bulldozer. Voor deze 

bulldozer bestaat een alternatieve elektrisch aangedreven versie, Caterpillar D6 XE. De elektrisch 

aangedreven bulldozer verbruikt gemiddeld 4.5l diesel/uur minder dan de standaarduitvoering. De 

vervanging van 1 standaard D6 door een D6 XE kan op jaarbasis 16Ton CO2e reduceren. Als de volledige 

vloot (in 2022: 39 machines) vervangen zouden worden door de hybride variant levert dit potentieel 

een jaarlijkse reductie van 629 Ton CO2e op. 
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Het is niet mogelijk om alle machines onmiddellijk te vervangen, er moeten rekening gehouden 

worden met de afschrijving van de oudere machines en de financiële haalbaarheid. 

2.7.3 Toepassing zero CO2 mobiele werktuigen 

Door toepassing van zero CO2 mobiele werktuigen kan een aanzienlijke CO2-emissie reductie bekomen 

worden. 

Jan De Nul volgt de beschikbaarheid en haalbaarheid van nieuwe technieken en eventuele zero CO2 

mobiele werktuigen op de voet op. In 2023 werd de eerste bestelling geplaatst voor een zero CO2 

mobiel werktuig. 

2.7.4 Aanschaf zuinigere machines 

Jan De Nul vervangt systematisch oude machines door nieuwe Stage V machines. Het 

reductiepotentieel kan momenteel niet in kaart gebracht worden, daarvoor zouden de emissies van 

de huidige vloot beter in kaart gebracht moeten worden. 

2.7.5 Cursus het nieuwe draaien 

De cursus het nieuwe draaien is een erkende opleiding om op een brandstof- en milieubesparende 

manier te werken met mobiele werktuigen in de grond-, weg- en waterbouw. Deze opleiding focust 

zich zowel op de machine, techniek, omgeving en de mens en de wisselwerking tussen deze 

verschillende factoren. 

Mobiele werktuigen in de bouwnijverheid zoals graafmachines, bulldozers en mobiele werktuigen in 

de landbouw zoals tractoren stoten tezamen ruim 2 Megaton (2 miljoen kilo) CO2 uit op jaarbasis. 

Tezamen zijn de mobiele werktuigen in de bouw en landbouw verantwoordelijk voor bijna 8% van de 

CO2-uitstoot door het totale wegverkeer. Het Nieuwe Draaien heeft een brandstof besparend effect, 

leidt tot CO2-reductie en lagere uitstoot van andere schadelijke emissies. Het besparingspotentieel is 

10% reductie op de brandstofkosten (Greendealhetnieuwedraaien.nl) 

2.7.6 Terugdringen autogebruik voor personenmobiliteit 

• Laadinfrastructuur op kantoor 

Jan De Nul investeert in laadinfrastructuur aan bestaande kantoorgebouwen. Per vier parkeerplaatsen 

is er minstens 1 laadpaal beschikbaar. 

• Laadinfrastructuur op de werven 

Jan De Nul voorziet laadcontainers op werven waar de openbare laadinfrastructuur ontoereikend is. 

Het reductiepotentieel van deze specifieke maatregel kan niet berekend worden. Het motiveert 

medewerkers wel om zich te verplaatsen met de elektrische wagen in plaats van met een wagen op 

fossiele brandstof. 
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• Telewerk 

Medewerkers van Jan De nul met een kantoorfunctie mogen 10 dagen per kwartaal van thuis werken. 

In 2022 werd het aantal verplaatsingen van medewerkers van een kantoorfunctie zo gereduceerd met 

14%. 

2.7.4 Overige reductiemaatregelen 

• Battery packs op werven ter vervanging van dieselmotoren: onderzoek lopende 

• Onderhoud materieel optimaliseren: actie lopende 

• Implementatie cafetarieplan: onderzoek lopende 

• Parkeerbeleid: onderzoek en actie lopende 

2.8 Kansen voor verbetering 

Het inzicht in de ketenemissies kan verbeterd worden door middel van de optimalisatie van de 

monitoring. Door live monitoring van het brandstofverbruik van de schepen en het landmaterieel in 

plaats van emissieberekening op basis van peilingen en financiële data zou het inzicht in het 

energieverbruik en de bijhorende emissies verbeterd kunnen worden. 

Het opvragen van LCA’s bij de leveranciers van de diverse brandstoftypes zou de transparantie en 

inschatting van impact verhogen.  
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