
 

Marconi Verslag Keten initiatief 20233  Pagina 1 van 8 

 

 

 

 

 
 

Keten initiatief 
Marconi Holding bv 

2023 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
Versiedatum:  Februari 2023 
 
Opgesteld door:      
J W Warner       
 
  



 

Marconi Verslag Keten initiatief 20233  Pagina 2 van 8 

 

 

Inhoudsopgave 

 

Hoofdstuk 1 Overzicht betrokkenen ............................................................................... 3 

Hoofdstuk 2 Inleiding .................................................................................................... 4 

Hoofdstuk 3 Hijsloods ................................................................................................... 5 

Hoofdstuk 4 Initiatief .................................................................................................... 6 

Hoofdstuk 5 Doelstelling ............................................................................................... 8 

 



 

Marconi Verslag Keten initiatief 20233  Pagina 3 van 8 

 

 

Hoofdstuk 1 Overzicht betrokkenen 

Naam Firma Functie 
Dhr. A.F. van Vliet CTdeBoer Directie 

Dhr. J.W. Warner CTdeBoer  Directie 

Dhr. H. Lieftink CTdeBoer Wagenparkbeheerder 

Dhr. M. Jansen Brouwer BV Bouwer zelfvoorzienende schaftwagen 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

Marconi Verslag Keten initiatief 20233  Pagina 4 van 8 

 

 

Hoofdstuk 2 Inleiding 

Bewust omgaan met CO2-uitstoot is een maatschappelijke kwestie en dit staat ook bij Marconi holding hoog 
op de agenda. Op het gebied van bedrijfshallen en projectlocaties wordt gekeken welke 
besparingsmogelijkheden hier mogelijk zijn op het gebied van Co2 reductie.  
 
Marconi holding is gehuisvest in een Co2 neutraal pand. Het dak van ons pand ligt vol met zonnepanelen die 
onze stroom behoefte voor ca 50% opwekken. De overige stroom die Marconi holding gebruikt vanuit het net 
is 100% Hollandse wind. 
 
De grootste Co2 uitstoters zijn binnen Marconi holding het zakelijk -en goederenvervoer. Voor het nieuwe 
keteninitiatief is gekeken of we hier in kunnen reduceren. Een van de grote verbruikers is de bakwagen met 
zware autolaadkraan. Deze vrachtwagen wordt ingezet voor onze transport en montage werkzaamheden. 
Helaas is gebleken na onderzoek dat de aanschaf van een elektrisch aangedreven bakwagen met minimaal de 
zelfde eigenschappen voor ons nu nog niet rendabel genoeg blijkt om aan te schaffen. 
De kosten voor deze investering zijn  ongeveer een factor 3,5 ten opzichte van een verbrandingsmotor terwijl 
we geen verhoging in de tariefstelling kunnen doorvoeren daar de markt de meerwaarde nog niet erkend. 
Daarom is ons keten initiatief voor 2023 de aanschaf van een zelfvoorzienende en aan de eisen van deze tijd 
uitgeruste schaftwagen. 
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Hoofdstuk 3 Bouwplaats voorzieningen 

Marconi holding heeft  al jaar en dag een constant werkstroom van kortdurende projecten waar wij zelf 
verantwoordelijk zijn voor de bouwplaats inrichting. 
De grotere werken die we uitvoeren zijn vaak in de rol van onderaannemer waar wij dan als partij gebruik 
maken van de voorzieningen van de hoofdaannemer zoals keten, toilet voorzieningen en stroom en stromend 
water. 
Echter als we zelf een project verwerven hebben we dat zelf te verzorgen en gebruikelijk is het om hierbij van 
verschillende partijen de middelen hiervoor aan te voeren. 
Denk hierbij een aggeragaat van een leverancier zoals Genpower, een toilet unit van Dixi, een schaftwagen 
van Boels en een opslagcontainer van of ons zelf of een andere verhuurmaatschappij. 
Je hebt het zomaar over 4 transporten heen en 4 transporten terug. 
 
Wij hebben gemeend hier zeker voor de kort lopende projecten anders mee om te willen gaan! 
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Hoofdstuk 4 Initiatief 

Binnen Marconi is gekeken hoe deze vrachten efficiënter uitgevoerd kunnen worden. Hieruit blijkt dat je door 
alles bij een partij onder te brengen je de hoeveelheid ritten waarschijnlijk al met 30% kan reduceren. Een 
mooie winst maar onze ambitie reikt verder! 
Via een publicatie op Linkedin namen we kennis van de aflevering van een 2 assige schaftwagen waar 
zonnepanelen op gemonteerd waren om zo de keet van stroom te kunnen voorzien. Dit deed ons beseffen dat 
we hiermee onze uitdaging weleens verder vorm konden geven. Als we nu de kleine bouwplaats als een 
zelfvoorziende schaftkeet met opslag en toiletruimte kunnen uitrusten zouden we in plaats van 8 keer ijden 
terug kunnen naar 1 maal aanvoer en 1 maal afvoer!. Dit houd in dat het aantal vrachten met 75% gereduceerd 
kan worden kan worden! 
 
We hebben als Marconi holding gemiddeld een 10 tot 15 tal projecten per jaar waar wij zelf de bouwplaats 
inrichting te verzorgen hebben. We schatten in dat we dit op ongeveer op de helft hiervan met deze 
zelfvoorzienende keet kunnen verzorgen. Als we dit dan over 7 jaar beetpakken dan is hier dus een potentiële 
besparing van 6 transporten per project, 8 projecten per jaar maal 7 jaar ( 6*8*7) dan gaat het dus over 336 
transporten. Gemiddeld bedraagt een transport van en naar een bouwplaats 75km*2(Vice Versa) is 150 km per 
transport. Dus het totale bereik van de besparing op kilometers is 336*150 km maakt 50.400 kilometers! 
 
Naast de bouwplaats transporten is er ook een additionele besparing vanwege het feit dat we geen brandstof 
aangedreven aggeragaat meer nodig hebben omdat de zelfvoorzienende schaftwagen is uitgerust met 
zonnepanelen en een accu. Hiermee besparen we ongeveer 7 liter brandstof gemiddeld uitgaande van een 
inzet van 100 dagen per jaar geeft dit dus een besparing van 700 liter per jaar aan diesel of Aspen brandstof. 
Een mooie bijvangst! 
 
Daarnaast hebben we samen met de wagenopbouwer gekozen om een 3 assige snelverkeer uitvoering te laten 
opbouwen waarmee we ook in staat zijn om de keet of met een vrachtwagen die overige materialen aanvoert 
mee te laten nemen of dat de monteurs hem achter hun bus aan mee nemen waarmee we de transport 
bewegingen nog verder kunnen reduceren! 
 
Los van alle winst op het gebied van brandstof zien we hiermee ook de werkomgeving van onze mensen 
verbeteren en verhogen we het werkplezier maar ook in aanblik komt onze bouwplaats hiermee verzorg voor 
de dag! 
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Hoofdstuk 5 Doelstelling 

De doelstelling is om met de reductie van de aantal  vrachten onderstaande reductie te behalen op de uitstoot 
vanuit het goederenvervoer voor elke bouwplaats die we zelf kunnen inrichten. 
 
De Volvo vrachtwagen van Marconi Materieel heeft een gemiddeld verbruik van 1 op 4. Dat wil zeggen dat op 
één liter diesel vier kilometer gereden kan worden. Dit blijkt ook representatief te zijn voor andere 
vrachtwagens die verhuurmaatschappijen gebruiken voor hun transporten van en naar de bouwplaats 
 
Als we uitgaan van de totale besparing van 50.400kilometer per zelfvoorzienende schaftwagen dan geeft dat 
een  besparing van 50.400/4 is 12.600 Liter diesel wat er bespaard wordt. 
 
De CO2 parameter voor diesel van een vrachtauto is conform de CO2prestatieladder 3,26 kg CO2 /L. 
De totale CO2 uitstoot die hier mee verwacht wordt te behalen is dus (12.600 x 3,26=) 41,07 ton CO2 per 
Zelfvoorzienende schaftwagen die gebouwd en in gebruik genomen wordt. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 


