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1. Inleiding

In het kader van het behalen van niveau 4 op de CO,-Prestatieladder hoeft Eurailscout
Inspection & Analysis, hierna te noemen Eurailscout, op basis van de Energiebeoordeling
2022 (hoofdstuk 3.2.1 Omvang van de organisatie) maar één analyse uit te voeren
overeenkomstig het Green House Gas (GHG) protocol.

1.1 Wat is een ketenanalyse
Keuze keten Een ketenanalyse houdt in dat van een bepaald
product of dienst de CO,-uitstoot wordt berekend

van de gehele keten. Met de gehele keten wordt de

A E E gehele levenscyclus van het product bedoeld: van

RS inwinning van de grondstof tot en met verwerking

m van afval (of recycling).

Definiéren van processtappen in Ketenpartners
de keten benoemen
1.2 Doel van de ketenanalyse
v . . .
De belangrijkste doelstelling voor het uitvoeren van
% deze ketenanalyse is het identificeren van CO,-

reductiekansen, het definiéren van

Kwantificeren van de emissies reductiedoelstellingen en het monitoren van de

per processtap i . K

voortgang binnen de doelstellingen. Op basis van

het inzicht in de Scope 3 emissies en de
ketenanalyses wordt een reductiedoelstelling
geformuleerd. Binnen Eurailscout wordt actief
gestuurd op het reduceren van de Scope 1,2 én 3

emissies.
EESS

Reductiemogelijkheden
bepalen

¥

Het verstrekken van informatie aan partners binnen
de eigen keten en sectorgenoten die onderdeel zijn
van een vergelijkbare keten van activiteiten is hier
nadrukkelijk onderdeel van. Eurailscout zal op basis
van deze ketenanalyse stappen ondernemen om

O partners binnen de eigen keten te betrekken bij het
—@ behalen van de reductiedoelstellingen.

Ketenbeheer

Y

1.3 Activiteiten Eurailscout

Eurailscout voert met moderne meet- en inspectietreinen alsmede handapparaten
onafhankelijke metingen uit aan de spoorinfrastructuur. Eurailscout werkt in opdracht van
infrabeheerders en spooraannemers in diverse landen. De meetdata van de meet- en
inspectietreinen en handmetingen van Eurailscout ondersteunen het assetmanagement
proces. Op verzoek van de infrabeheerders worden de voor hen verkregen meetgegevens
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verstrekt aan de spooraannemers om onderhoud te kunnen uitvoeren.

Doel voor de infrabeheerders is een veilig, betrouwbaar en beschikbaar spoornetwerk.
Eurailscout is zich bewust van haar verantwoordelijkheid in het zo goed mogelijk leveren van
de daarbij noodzakelijke data.

1.4 Leeswijzer
In dit rapport presenteert Eurailscout de ketenanalyse ‘uitvoeren US-metingen’. De opbouw
van het rapport is als volgt:

Hoofdstuk 2: Scope 3 emissies & keuze ketenanalyse
Hoofdstuk 3: Identificeren van schakels in de keten
Hoofdstuk 4: Uitgangspunten berekening CO;-footprint
Hoofdstuk 5: Ketenanalyse uitvoeren US-metingen
Hoofdstuk 6: Reductiemaatregelen en -doelstellingen
Hoofdstuk 7: Bronvermelding

2. Scope 3 emissies & keuze ketenanalyse

De bedrijfsactiviteiten van Eurailscout zijn beschreven in het managementsysteem OASES
waarin productieketens zijn opgenomen met daarin de operationele en bestuurlijke
activiteiten inclusief de daarbij behorende informatiestructuur. Zo worden processen voor
het onderhouden van railvoertuigen en meetapparatuur beschreven, het plannen en
uitvoeren van metingen met daarbij de productiemiddelen en uitvoerend personeel en
wordt beschreven op welke wijze de data geanalyseerd en geleverd wordt aan de
opdrachtgever.

2.1 Selectie keten voor analyse

Eurailscout moet conform de voorschriften van de CO,-Prestatieladder handboek 3.1, tabel
6.2 uit de top 5 van meest materiéle emissies één ketenanalyse kiezen. Een van de
beoordelingscriteria is of verwacht wordt dat in de komende jaren de omvang van de inkoop
(sterk) zal veranderen. Het heeft immers geen nut om een ketenanalyse van een inkoop te
kiezen waarvan de inkoop sterk zal af- of toenemen. Verwacht wordt dat er niet veel
verandering zal zitten in de inkoop van deze producten en/of diensten. Wel zal mogelijk het
inkopen van producten en/of diensten verschuiven tussen verschillende leveranciers zoals
Spoorwegbeveiligingsbedrijven en ECM-onderhoudsbedrijven.
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Categorie Soort product Aandeel CO2 op Ton CO2

basis van uitstoot uitstoot in 2022

2022
GHG-1 Purchase goods and Services 17,10 % 39,85
GHG-4 Upstream transportation and distribution 3,19% 7,44
GHG-6 Business Travel 2,46 % 5,73
GHG-7 Employee Commuting 4,22 % 9,82
GHG-8 Upstream leased assets 73,03 % 170.19
Totaal 100% 233,03

Info: CO2-Kwantificeren Scope-3 emissies ( Document number: DMSERS-1753938786-144)

Op basis van bovenstaande tabel is besloten een ketenanalyse uit te voeren voor:
GHG-1: Purchase goods and Services.

De emissie van GHG-1 staat op plaats 2 van de belangrijkste scope 3 emissies. Eurailscout
heeft ervoor gekozen om een ketenanalyse te maken die betrekking heeft op het uitvoeren
van US-metingen met de ultrasoonmeettrein (UST02) en US-metingen die met ultrasoon
handapparatuur uitgevoerd worden.

2.2 Scope ketenanalyse

De scope van deze ketenanalyse betreft het uitvoeren van ritten van de ultrasoontrein en
het reizen van ultrasonisten en veiligheidsfunctionarissen voor het uitvoeren van ultrasoon
handmetingen in de railinfra.

2.3 Primaire en secundaire data

In deze ketenanalyse wordt gebruik gemaakt van primaire en niet van secundaire data. Deze
data is gebaseerd op informatie van Eurailscout zelf, die van het Spoorwegbeveiligingsbedrijf
en waar in de Energiebeoordeling ook over gerapporteerd wordt. Als referentiejaar voor
deze ketenanalyse wordt 2022 aangehouden.

3. Identificatie van schakels in de keten

3.1 Beschrijving werksituatie

De werkzaamheden bestaan uit het uitvoeren van Niet Destructief Onderzoek (NDO) aan
spoorstaven, wissels, brugovergangen, op-lassingen en voeglassen. Met gebruikmaking van
een de ultrasoontrein UST02 en meettrolley en/of losse tasters wordt een nauwkeurige
inspectie uitgevoerd om eventuele aanwezigheid van in- en uitwendige defecten vast te
stellen. De hoeveelheid uit de voeren handmetingen wordt bepaald o.b.v. het USH-
jaarmeetpakket (jaarlijks meten van wissel, bruggen, kruizen en moeilijk te meten sporen) én
de analyse van de door de ultrasoontrein opgegeven mogelijke gebreken. Gebreken kunnen
ontstaan door a) vervoerders die met hun railvoertuigen op het spoor rijden, b) de
procescontractaannemers die verantwoordelijk zijn voor het onderhoud en/of c)
weersinvloeden.
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Eurailscout kan en heeft geen invloed op de vervoerders, de procescontractaannemers en/of
de weersomstandigheden. Deze worden in dit rapport dus ook buiten beschouwing gelaten.

Zowel de trein als handmetingen moeten, in verband met de veilige berijdbaarheid van het
spoor, binnen een wettelijke termijn, zoals vastgesteld in de RLN00399, uitgevoerd en dus
gepland worden. Bij het plannen van de handmetingen wordt ook rekening gehouden met
de woonplaats van de ultrasonist en de locatie waar de metingen moeten worden
uitgevoerd. Uitgangspunt hierbij is een zo kort mogelijke reisafstand. Als het werkpakket
voor de handmetingen gereed is wordt aan het spoorwegbeveiligingsbedrijf de opdracht
gegeven de veiligheidsdocumenten op te stellen en NVW-veiligheidsfunctionarissen te
plannen. Het uitvoerend personeel voor de ultrasoontrein wordt door Eurailscout zelf
gepland.

De ultrasonist en de veiligheidsfunctionaris maken een dag voor uitvoering afspraken waar
te verzamelen voor de veiligheidsinstructie en het uitvoeren van de metingen. De ultrasonist
heeft de beschikking over een lichte bedrijfsauto van Eurailscout welke in Scope 1 valt. De
veiligheidsfunctionaris reist met eigen vervoer naar de locatie. Uitvoerend personeel van de
ultrasoonmeettrein reist over het algemeen met het openbaarvervoer naar de trein. Zij
beschikken allen over een NS-Business card.

3.2 Ketenpartners

In onderstaande tabel staan de ketenpartners vermeld en welk rol zij hebben in het proces.

Ketenpartners Rol in het proces

INRail Eurailscout huurt medewerkers van het

NVW-personeel Spoorwegbeveiligingsbedrijf (INRail) in die voor het uitvoeren van
veiligheidsdiensten moeten beschikken over een vervoersmiddel.
In bijna alle gevallen wordt gebruik gemaakt van een eigen
vervoersmiddel. Eurailscout verwacht van INRail dat zij haar
verantwoordelijkheid neemt tot het reduceren van de CO»-
uitstoot voor wat betreft deze vervoersmiddelen.

Eurailscout Eurailscout heeft in zekere mate invloed op de inzet van het
NVW-personeel door het plannen van de werkpakketten. Echter
Eurailscout is zelf geen spoorwegbeveiligingsbedrijf en heeft
daarom geen kennis en kunde voor wat betreft NVW-wetgeving.

Eurailscout plant uitvoerend personeel voor de ultrasoontrein
USTO02 én ultrasonisten voor het uitvoeren van handmetingen.
Eurailscout voert in haar werkplaats in Amersfoort kleine
onderhoudswerkzaamheden uit de ultrasoontrein UST02.
Overheden Door middel van mobiliteitsbeleid, uitvoering en handhaving
hiervan heeft de overheid invloed op de manier waarop
mobiliteit in Nederland en Duitsland is ingericht. Hieronder vallen
bijvoorbeeld stimuleringsmaatregelen voor duurzame mobiliteit
en informatieverstrekking aan regionale overheden en
werkgevers.

Fabrikanten Wanneer gebruik wordt gemaakt van persoonlijk vervoer heeft
de fabrikant invlioed op de CO,-uitstoot en de manieren waarop
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deze gereduceerd kan worden. Voorbeelden zijn cruise-control,
(elektronische) hulpmiddelen voor onderhoud en rijstijl,
motorontwerp, CO-arme of -neutrale aandrijving. Prijs, nut en
uitstraling zijn belangrijke onderdelen hiervan.

Dealers

Dealers verkopen de producten van fabrikanten aan de
leasemaatschappijen waar Eurailscout contacten mee heeft en
hebben daarmee invloed op welk vervoersmiddel gekocht wordt,
en daarmee ook op de CO,-uitstoot.

ECM-onderhoudsbedrijf

Gecertificeerd onderhoudsbedrijf voor het onderhoud aan en
controles van de ultrasoontrein USTO02.

Infrabeheerders

De aanwezigheid en staat van de aanwezige
mobiliteitsinfrastructuur wordt beinvlioed door de beheerders
hiervan. Dit zijn wegen, spoorwegen en laadinfrastructuur. Zij
maken diverse vormen van mobiliteit mogelijk en bepalen mede
de mate van aantrekkelijkheid (bijvoorbeeld het aanbod van
laadpalen).

Garages

Garages zorgen voor onderhoud aan en controle van auto’s, en
hebben daarmee invloed op de CO,-uitstoot.

Producenten en transporteurs
van energie(dragers)

Mobiliteit kost energie, en daarmee maken producenten en
transporteurs deel uit van de keten in het woon-werkverkeer van
medewerkers. Producenten en netbeheerders van elektriciteit
hebben invloed op de leveringszekerheid en prijs. Daarnaast
hebben oliemaatschappijen en hun tankstations invioed op de
prijs en kwaliteit van hun brandstoffen. Ten slotte hebben
producenten en transporteurs van waterstof invloed op de mate
van aantrekkelijkheid en duurzaamheid van deze energiedrager.
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4, Uitgangspunt berekening CO2-footprint

Belangrijkste hulpmiddel bij de calculatie van de CO>-footprint zijn de verschillende
emissiefactoren die behoren bij een bepaald energieverbruik. Zo zijn er emissiefactoren voor
het bepalen van de CO;-uitstoot van een liter benzine of diesel of van het verbruik van
stroom of gas. Elke brandstof heeft bij verbranding zijn eigen CO,-emissiefactor. Eurailscout
maakt voor de CO,-emissiefactoren gebruik van de factoren die gepubliceerd zijn op de
website: Home | CO2 emissiefactoren. Dit is een initiatief van Milieu Centraal, Stimular,
SKAO, Connekt en de Rijsoverheid. leder jaar wordt deze lijst geactualiseerd door een breed
panel van expert op basis van de meest recente inzichten en door SmartTrackers opnemen
in de rapportagetool die Eurailscout gebruikt voor zijn Energiebeoordeling.

De lijst CO2-emissiefactoren geeft een overzicht van kentallen die gebruikt kunnen worden
voor carbon footprinting: het toerekenen van CO; aan (bedrijfs-) activiteiten. Er worden
telkens 3 getallen gegeven:

e Well to Tank (WTT) zijn de emissies in de voorketen van de activiteit; bijvoorbeeld
door winning en productie van brandstoffen.

e Tank to Wheel (TTW) zijn de directe emissies van de activiteit; bijvoorbeeld gebruik
van brandstof in een voertuig.

e Well to Wheel (WTW) =1 + 2; de uitstoot van zowel de voorketen als de directe
emissies samen.

Voor de berekeningen en rapportage in SmartTrackers worden de kentallen behorende bij
WTW gehanteerd.

Eenheid CO2-factor Gram CO2- % CO2-uitstoot t.o.v. totale
Categorie |Bedriif ‘Soort product Aantal liters Brandstof CO2-factor WTW b) WTE b) Energie b) Tarief b) uitstoot CO2-uitstoot

GHG-1 INRai Purchase goods and Services 13,812 Benzine 2784 ofliter 32,8 WJfliter 1,91 Eurofiter | 38,452,608 16.50%

GHG-1 Machinext Purchase goods and Services 140 Diesel 3226 ofliter 35,9 MJfliter 1,79 Eurofiiter 451840 0.19%

GHG-1 Machinext Purchase goods and Services 340 Benzine 2734 ofliter 32,9 MJfliter 41,91 Euroliter 946,560 0.41%

GHG-1
Totaal

INRail & Machinext Purchase goods and Services 13,952 39,850,808 17.10%

Document-ID: DMSERS-1753938786-168



https://strukton.sharepoint.com/sites/DMS-sr-a-ERS-PORTAL/_layouts/15/DocIdRedir.aspx?ID=DMSERS-1753938786-168
https://www.co2emissiefactoren.nl/

5. Ketenanalyse uitvoeren US-metingen 2022

In onderstaand schema staat de ketenanalyse weergegeven voor het uitvoeren van US-
metingen. Deze metingen worden uitgevoerd door de ultrasoonmeettrein en door
ultrasonisten van Eurailscout die daarbij voor hun veiligheid ondersteund worden NVW-
veiligheidsfunctionarissen van het Spoorwegbeveiligingsbedrijf INRail.

In dit schema zijn de CO;z-emissies weergegeven van de meettrein en de woon-werk-woon
kilometers van zowel de ultrasonisten als de NVW-veiligheidsfunctionarissen.

Plannen BD’s o.b.v. jaarplan Plannen USH-jaarplan en moeilijk te meten
usT infra
Eurailscout Eurailscout
(VIPCO en BTD-planner) (VIPCO en BTD-planner)
Uitvoeren meetritten m ] o e JEDICER =T
_________________________ = USTO2 42.520 138,70
Eurailscout
(OV/USTO2)
Leveren suspects en uitval
Eurailscout
(VIPCO)
Samenstellen werkorders Opstellen veiligheidsdocumenten
Eurailscout INRail
(VIPCO en BTD-planner) (Word/VISIO)
Plannen ultrasonisten Plannen veiligheidsfunctionarissen
Eurailscout INRail
JARVIS RailA
( l ) (RailAop) Bedrijf Aantal liters brandstof 2022 Ton CO2-uitstoot
Uitvoeren handmetingen Eurailscout 43.007 (diesel) 140,29
_________________________ >
Eurailscout / INRail INRail 13.812 (benzine) 38,45
auto’s/trolly/tablet/lansen
Totaal 56.819 178.74

6. Reductiemaatregelen en -doelstellingen

Eurailscout stelt zich, in relatie tot de Beleidsverklaring Energie, ten doel CO,-emissies te
reduceren middels diverse maatregelen. In onderstaande paragrafen zijn de
reductiemaatregelen en doelstellingen opgenomen voor het reduceren van CO;-uitstoot
voor de ultrasoontrein en het uitvoeren van ultrasoonhandmetingen. Deze maatregelen
worden jaarlijkse periodieke interne besproken en daar waar nodig bijgesteld. De voortgang
op de reductiemaatregelen en -doelstellingen zal halfjaarlijks worden gecommuniceerd
middels de te publiceren Energiebeoordeling (CO,-Footprint). Deze rapportage is weer input
voor de jaarlijks uit te voeren Directiebeoordeling.

Toelichting tabellen maatregelen en doelstellingen.
Groen: gerealiseerd
Blauw: wordt gepland

De overige maatregelen zijn nog in concept of zitten in de onderzoeksfase.

De letter bv. (a) en (A) zijn van toepassing op onderliggende berekeningen die niet in dit
document opgenomen zijn.
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6.1 Reductiemaatregelen en -doelstellingen ultrasoonmeettrein

Bij het vaststellen van de CO;-reductiemaatregelen moeten de volgende factoren in
overweging genomen worden:
* beschikbaarheid geélektrificeerde infra;
* financiéle en operationele haalbaarheid van de betreffende maatregelen binnen het
operationele kader waaronder beschikbaarheid en kosten E-locomotieven;
* onderhoud en beheer railvoertuigen waaronder garanties van de motoren;
* operationele haalbaarheid van de betreffende maatregelen binnen de geldende
Arbowetgeving, contractuele eisen en de RLN00399 m.b.t. vastgestelde
uitvoeringstermijnen en -frequenties.

Productieverantwoordelijke Gerealiseerd

JELT]
-
Motor UST02 stationair draaien i.v.m. meetsystemen > 50% minder dieselverbruik UST02

2024 9 inzetten USTO02 uitvoeren met E-loc (+ 6 inzetten UFM met E-loc) Productieverantwoordelijke Plannen
IMotor USTO0Z2 stationair draaien i.v.m. meetsystemen = 50% minder dieselverbruik UST02

2025 11 inzetten UST02 uitvoeren met E-loc (+ 6 inzetten UFM met E-loc) Productieverantwoordelijke Concept
Motor UST02 stationair draaien i.v.m. meetsystemen = 50% minder dieselverbruik UST02

2026 15 inzetten USTO02 uitvoeren met E-loc (+ 6 inzetten UFM met E-loc) Productieverantwoordelijke Concept
Motor USTO02 stationair draaien i.v.m. meetsystemen = 50% minder dieselverbruik UST02

Door het uitvoeren van bovenstaande maatregelen zal de COz-emissie gereduceerd worden. In

onderstaande tabel is per bovenstaande maatregel aangegeven hoeveel CO,-emissie gereduceerd
(kan) worden.

Aantal Ton CO;-uitstoot | Gem aantal kilometer Gem per kilometer Ton CO;-reductie % reductie Ton CO,-uitstoot Doelstelling
kilometers per inzet Ton CO,-uitstoot t.o.v. voorgaande t.o.v. voorgaande jaar Ton CO,-reductie
jaar
| 2022 [N V7)) 138,70 (a) 250 0,00326 (b) Referentiejaar Referentiejaar
BEIFEE 42520 113789 (d) 250

BT 42520 135,04 (f) 250 -2,85(e) 2%
I 42520 134,23 (h) 250 -0,815 (g) -0,6%
P 42520 131,60 (j) 250 -1,63 (i) -3,20 (D) 2%

6.2 Reductiemaatregelen en -doelstellingen ultrasoonhandmetingen

Bij het vaststellen van de CO,-reductiemaatregelen moeten de volgende factoren in
overweging genomen worden:

* de mate waarin Eurailscout invloed heeft op de scope 3-activiteit inhuur NVW-
veiligheidsfunctionarissen;

* Beschikbaarheid en gebruik remote kortsluitlansen (ZKL’s);

* Financiéle en operationele haalbaarheid van de betreffende maatregelen binnen het
operationele kader;

* operationele haalbaarheid van de betreffende maatregelen binnen de geldende
Arbowetgeving, contractuele eisen en de RLN00399 m.b.t. vastgestelde
uitvoeringstermijnen en -frequenties;

* derichtlijnen van het Normenkader Veilig Werken (NVW).
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2024 100 werkpakketten op Strukion gebied uitvoeren m.g.v remote ZKL's (geen afstanden afleggen Productieverantwoordelijke Onderzoeksfase

i.v.m. plaatsen ZKL’s) 1,5 man per dienst > -150 inhuurdiensten
“ 2025 X werkpakketen INRail uitvoeren m.g.v. elektrische of hybride auto’s ipy benzine Productieverantwoordelijke Onderzoeksfase
“ 2025 X aantal diesel lichte bedrijffsauto’s vervangen door elektrische of hybride lichte bedriifsauto’s Productieverantwoordelijke Onderzoeksfase
“ 2026 XX werkpakketen INRail uitvoeren m.g.v. elektrische of hybride auto’s i.p.v. benzine Productieverantwoordelijke Onderzoeksfase

Door het uitvoeren van bovenstaande maatregelen zal de COz-emissie gereduceerd worden. In
onderstaande tabel is per bovenstaande maatregel aangegeven hoeveel COz-emissie gereduceerd
(kan) worden.

Aantal Ton CO,-uitstoot Gem aantal kilometer Gem per kilometer Ton CO,-reductie % reductie Ton CO,-uitstoot Doelstelling
kilometers per dienst (3.339 Ton CO,-uitstoot t.o.v. voorgaande t.o.v. voorgaande jaar Ton CO,-reductie
diensten i3
[ 2022 PIEVL) 38,45 (a) 65,37 0,000176 (b) Referentiejaar Referentiejaar
[ 2023 L) 38,45 (a) 65,37 0,000176 (b)

0 [ “2%
I 208454 36,72 (d) -1,73 (c) -4,71 (A) -2%
| 2025 | (h) (@) (C) -2%
| 2026 | @ (i) (D) “2%

7. Bronvermelding

Bron / Document Kenmerk en webpagina

Handboek CO,-prestatieladder 3.1, 22 juni 2020, Stichting Klimaatvriendelijk
Aanbesteden & Ondernemen
CO2Prestatieladder Handboek 3.1 22-6-
2020.pdf (skao.nl)

Corporate Accounting & Reporting GHG-protocol, 2004

standard ghg-protocol-revised.pdf (ghgprotocol.org)

Corporate Value Chain (Scope 3) GHG-protocol, 2010a

Accounting and Reporting Standard Corporate-Value-Chain-Accounting-Reporing-
Standard 041613 2.pdf (ghgprotocol.org)

Product Accounting & Reporting GHG-protocol, september 2011

Standard Product-Life-Cycle-Accounting-Reporting-
Standard 041613.pdf (ghgprotocol.org)

CO2-emissiefactoren Home | CO2 emissiefactoren

Rapport Energiebeoordeling CO2 Footprint 2022 (sharepoint.com)

De opbouw van dit document is gebaseerd op de Corporate Value Chain (Scope 3)
Standaard. Daarnaast is, waar nodig, de methodiek van de Product Accounting & Reporting
Standard aangehouden.
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https://media.skao.nl/content/ska/skadownload/CO2Prestatieladder%20Handboek%203.1_22-6-2020.pdf
https://ghgprotocol.org/sites/default/files/standards/ghg-protocol-revised.pdf
https://ghgprotocol.org/sites/default/files/standards/Corporate-Value-Chain-Accounting-Reporing-Standard_041613_2.pdf
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https://ghgprotocol.org/sites/default/files/standards/Product-Life-Cycle-Accounting-Reporting-Standard_041613.pdf
https://ghgprotocol.org/sites/default/files/standards/Product-Life-Cycle-Accounting-Reporting-Standard_041613.pdf
https://www.co2emissiefactoren.nl/
https://strukton.sharepoint.com/sites/in-sr-ES-QHSE/SitePages/CO2-Footprint-2022.aspx

