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THE RIGHT WAE: HET VERHAAL VAN 
HET BETON OP HET PERRON

Ongeveer 500 stappen. Dat is ongeveer de lengte van de perrons op station Hoogkarspel en 
Enkhuizen. Mensen zijn onderweg naar huis, werk of vrienden. Kijkend naar de trein, de bomen of 
naar een medereiziger. Niemand kijkt naar de grond. Dat is eigenlijk jammer. Want het beton op dit 
perron is hip. The Right Wae; de naam van deze nieuwe betontegel. Terecht. Want de tegel is voor 76 
procent gemaakt van de oude bestrating van andere perrons. Zo is er een gesloten cirkel gemaakt 
voor het ´afval´ van ProRail. Dit bedrijf ging hiervoor in zee met de Utrechtse startup Studio Wae.

ENKHUIZEN/HOOGKARSPEL - Een betontegel met een verhaal? Jazeker! Het beton op de perrons van 
Hoogkarspel en Enkhuizen is hip. En eigenlijk ook ouderwets.... Nieuw en oud op een duurzame manier 
vervlochten. De twee stations kregen als een van de eerste in Nederland een circulaire betontegel. Uniek 
en verantwoord. Mooi en duurzaam. Een tegel met geschiedenis en een verhaal.





TYNKE VAN DEN HEUVEL 
(PROJECTONTWIKKELAAR STUDIO WAE

 Ḧet is een bijzondere tegel. Goed voor mens en milieu! De oude tegels zijn op een slimme manier 
vermalen. De originele elementen zoals zand, grind en cement hergebruiken we. Om de juiste sterkte te 
bereiken voegen we alleen wat nieuw zand en deels nieuw cement toe. We gebruiken dus alle oude 
bestrating als grondstof. Dit is goed voor het klimaat. We besparen met deze twee perrons bijna 230 ton 
aan grondstoffen en bijna 13 ton aan CO2 uitstoot. Voor deze laatste besparing kan je bijna 7 keer heen en 
weer naar New York vliegen! Ook blijven de grondstoffen van The Right Wae tegels in de circulaire loop. 
Aan het einde van de levensduur kunnen ook deze tegels weer volledig verwerkt worden tot grondstoffen 
voor nieuwe circulaire bestrating. Ik geloof in een groenere toekomst waarbij wij restmaterialen niet 
weggooien of storten maar hergebruiken. Daarnaast geloof ik ook in mensen. Social Impact is logischerwijs 
ook een belangrijk onderdeel van mijn bedrijf. Ik wil waarde geven aan materialen en mensen.¨



MINIATUUR IN MADURODAM

De twee stations liggen in West Friesland en dateren beide uit juni 1885. Hoogkarspel is een stop 

op de spoorlijn Hoorn-Enkhuizen. Het perron van deze plaats is het smalste eilandperron van ons 

land. Met een breedte van slechts 3,7 meter kunnen de 2236 reizigers per dag niet met zijn allen 

naast elkaar lopen...

Station Enkhuizen is een bijzonder station met een mooie architectuur. Prachtig aan het water 

gelegen, met een directe verbinding met de veerboot naar Stavoren in Friesland. De 

miniatuurversie is zelfs te zien in Madurodam. Ruim 2300 mensen stappen er gemiddeld per dag 

op de nieuwe circulaire betontegels.





ACTIEVE BIJDRAGE LEVEREN

ProRail is ook trots op het nieuwe perron. Eva Dijkema (Green Innovator ProRail):¨Een 

stoeptegel is niet spannend. Het is beton. Maar deze tegel is wel bijzonder! Hij heeft een grote 

impact. Wij spannen ons actief in om de uitstoot van CO2 te beperken. We passen dus 

innovatieve technieken toe. Dat doen we niet alleen, maar samen met andere partijen zoals 

vervoerders, overheden, leveranciers, aannemers en ingenieursbureaus waardoor we dit soort 

bijzondere projecten als in Soest kunnen realiseren. Het is onze ambitie om zowel een actieve 

bijdrage te leveren aan de klimaatdoelstellingen als ook onze eigen footprint te reduceren. En 

met The Right Wae-tegel zijn we op de goede weg. Studio Wae is klein, maar innovatief en 

flexibel en dat was precies wat we nodig hadden.¨

Peter van Erp 16-05-21, 12:13 Bron: BD



MAARTEN DE RUIJTER (DE WILDE)
BLIK OP DE TOEKOMST

Maarten de Ruijter van Aannemer De Wilde kijkt ook tevreden terug op de renovatie van de perrons: 
¨Het is een andere tegel, met een ´belletje´, structuur en een donkere kleur. Dat is wel mooi. Het oogt 
chic. In het begin moesten we wel wennen. Gaandeweg is er nog het een en ander aangepast, maar 
nu zijn we tevreden. Duurzaamheid is natuurlijk een factor. We moeten ergens beginnen! Het is in het 
belang van ons allemaal dat we de uitstoot verminderen en nadenken over duurzaamheid en 
hergebruik. Onze blik is gericht op de toekomst. Ruim 33.000 tegels liggen er nu op de twee perrons. 
Bijna 3000 vierkante meter in The Right Wae. Allemaal gemaakt van oud materiaal. Zo oogt het nieuw 
maar de basis, het beton, is al eerder gebruikt. Daar word ik blij van...¨

Dus als je op het perron van Hoogkarspel of Enkhuizen loopt, stap je in de geschiedenis. In de 
voetsporen van vorige reizigers. Al deze indrukken zijn bewaard gebleven. Vermalen, vermengd en 
verwerkt. Opnieuw gelegd om het perron klaar te maken voor de toekomst. Met materiaal uit het 
verleden...

Door Redactie op Maandag 21 juni 2021, 18:32 uur enkhuizen, tegel, wae Regio Bron: Studio Wae

https://www.nieuwsuitwestfriesland.nl/tag/enkhuizen
https://www.nieuwsuitwestfriesland.nl/tag/tegel
https://www.nieuwsuitwestfriesland.nl/tag/wae
https://www.nieuwsuitwestfriesland.nl/regio
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EXTREEM VEEL GRAFFITI’ IMPULS 
VOOR RENOVATIE STATION OSS-WEST

Er wordt aan de westkant van Oss wel heel fanatiek gebruik gemaakt van de spuitbus. 

Projectmanager Laurens Wever van ProRail wil het toch even kwijt. ,,Er wordt extreem veel 

graffiti bij dit station gespoten. Veel meer dan bij andere stations.” 

Hij kijkt de verslaggever aan met een blik alsof die kan verklaren waarom dat zo is. Een 

graafmachine trekt een volle kar met bekladde wanddelen over de rails naar de overweg, 

waar het oude bouwmateriaal wordt verzameld en het nieuwe staat te wachten.

Wever heeft al menig station onder handen genomen, vooral in het kader van de 

toegankelijkheid. Overal in het land moeten de perrons worden opgehoogd, zodat ook 

mensen met een handicap zelfstandig in- en uit- kunnen stappen.

Nou is Oss-West jaren geleden al eens opgehoogd, dus dat was hier niet de aanleiding om 

met groot materieel uit te rukken. 

,,De keerwanden van de perrons waren aan het eind van hun levensduur", stelt Wever.

OSS - In 72 uur tijd werden de beide perrons van station Oss-West in het lange 

Hemelvaartsweekend vernieuwd. De laatste renovatie voor de verplaatsing van het station 

naar de Heihoeksingel?





HERGEBRUIKTE GRONDSTOFFEN

En als die betonnen elementen moeten worden vervangen, kun je net zo goed meteen de hele 

perrons aanpakken, zo lijkt de gedachte. Er wordt onder meer nieuwe bestrating aangebracht. 

Of eigenlijk is het oude bestrating van andere perrons die vermalen is en hergebruikt in nieuwe 

tegels. 

,,Zo besparen we hier 5160 kilo CO2-uitstoot", vertelt Tynke van den Heuvel van Studio Wae. In 

totaal wordt er 92 ton aan materiaal hergebruikt in Oss-West.

Het werk is in de nacht van Hemelvaartsdag aangevangen en gaat sindsdien 24 uur per dag door. 

Het treinverkeer tussen Den Bosch en Nijmegen ligt al die tijd stil. Passagiers worden met bussen 

vervoerd. Veel zijn het er niet deze dagen.

Vlak voor Wever in zijn auto stapt om de werkplek te verlaten spreekt hij zijn respect uit voor de 

medewerkers van aannemersbedrijf De Wilde die gewoon door buffelen. 

,,Juist om de reizigers zoveel mogelijk te ontzien, werken zij altijd in de nachten en weekenden. 

Dat kan niet iedereen opbrengen.”

Uitvoerder Maarten de Ruijter bevestigt dat. ,,Maar als mensen na een jaar nog bij ons werken, 

gaan ze meestal door tot hun pensioen. Wie eenmaal met het spoorvirus is besmet, raakt het niet 

meer kwijt.”



DAT JE JE LEVEN WAAGT VOOR HET SPUITEN 
VAN GRAFFITI LANGS HET SPOOR... 
ONBEGRIJPELIJK

Volgens De Ruijter speelde de grote hoeveelheid graffiti een belangrijke rol in het besluit 

om Oss-West nu aan te pakken. 

,,Verloedering trekt verloedering aan. De hoop is dat wanneer het er allemaal weer 

netjes uitziet, het ook voorlopig zo blijft.” 

Hij schudt met zijn hoofd als hij eraan denkt dat de kliederaars zich op het spoor moeten 

begeven om hun spuitwerk op de keerwanden van de perrons te kunnen aanbrengen. 

,,Dat je je leven waagt voor zoiets. Onbegrijpelijk. Ik verwacht dat ze op zijn minst 

iemand op de uitkijk hebben staan, want als je bezig bent hoor je de trein niet 

aankomen. En je hebt hier ook nog tijd nodig om omhoog te klimmen.”





VERPLAATSING NAAR HET 
WESTEN

Zondagochtend zijn de beide perrons over de volle 220 meter lengte vernieuwd. Het 

perron aan de zijde van de snackbar is en passant vier centimeter opgehoogd, zodat het 

nu helemaal voldoet aan de norm. Het is mogelijk de laatste grote opknapbeurt van het 

station. De gemeente Oss stuurt aan op verplaatsing van het station in westelijke 

richting. Met de vele nieuwbouwplannen aan die kant van de stad en in Geffen verschuift 

ook het zwaartepunt van het bedieningsgebied.

Tegelijkertijd met de renovatie van Oss-West zijn een aantal wissels in het spoor 

vervangen, ook bij het centrale station van Oss. Om deze reden was ook de overweg in 

de Molenstraat drie dagen afgesloten.

Peter van Erp 16-05-21, 12:13 Bron: BD




