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» Experts uit Bergen op Zoom testen bindmiddel lignine

Asfalt gered met natuurproduc

Het belangrijkste
ingrediéntin asfaltis
eenrestproduct van
olie. Dus hoe maken
we asfalt als er geen
olie meer wordt
opgepompt? Vanuit
Bergenop Zoom
zoeken experts het
antwoord in een totaal
andere hoek.

Nicole Froeling
Beryen op Zoom

et zorgt voor hoofd-
pijn bij wegenbou-
wers. Vanwege de kli-
maatcrisis moet de sa-
menleving binnen
een generatie afscheid nemen van
fossiele energicbronnen en grond-
stoffen zoals olie. Dus ook van bi-
(umm het llcwngc gocd]c dal

A Joop Groen van Chaplin met potjes lignine. Dat

nadat ze stoffen als benmse en
kerosine uit ruwe olie hebben ge-
wonnen.

Al bestaat maar zo'n 5 procent
van asfalt uit bitumen: hetis wel
het meest bepalende ingrediént.
Met bitumen maak je van zand
en stenen een weg. Zonder zit je
met een soort onverhard grind-
pad.”

Aan het woord is Joop Groen van
Chaplin, cen programma op de
Biobased Chemistry Campus in
Bergen op Zoom. Binnen Chaplin
zoeken wetenschappers, bedrijven
en overheden samen naar de hei-
lige graal van onze toekomstige
wegen: olievrij asfalt. Het pro-
gramma begon twee jaar geleden
met partners als Wageningen Uni-
versiteit, TNO, Rijkswaterstraat en
wegenbouwer Boskalis.

Ook op andere plekken in de
wereld zoeken experts naar een

bomen on kan
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meer wordt gewonnen, stopt ook de productie

van bitumen, oo o e

formule voor asfalt zonder bitu-
men. De meesten zoeken naar een
‘biobased’ alternatief met natuur-
lijke, hernieuwbare grondstoffen.
Het natuurlijke bindmiddel lig-
nine is daarbij veelbelovend. Het
komt in grote hoeveelheden voor
in de natuur, waar het bijvoor-
beeld stevigheid geeft aan bomen.

We kunnennu zo'n
50 procent van het
bitumen door lignine
vervangen

~ Joop Groen, Chaplin

En: lignine is ook een bijproduct
van bestaande industrieén.

Alleen al de papierindustrie
houdt voldoende lignine over om
aan de wereldwijde asfaltbehoefte
te voldoen, zegt Groen. ,,Daarvoor
hoeven we dus geen extra bomen
te kappen of gewassen op te kwe-
ken.” En de productie van dit asfalt
kost ook minder energie. , Traditi-
oneel asfalt meng je op een tempe-
ratuur rond de 170 graden; bij bio-
based werken we rond de 130 gra-
den”

Inmiddels liggen door heel Ne-
derland bijna twintig proefvakken
met lignine-asfalt. Ook in
West-Brabant: vorig jaar legde
Chaplin-deelnemer H4A een
proefvak van zo'n 300 meter aan in

de Klutsdorpseweg bij Lepelstraat
Dat klinkt allemaal mooi. Dus:
waarom ligt er nog niet overal as-
falt met lignine erin? Deze tech-
nologie is nog niet af. We kunnen
nu zo'n 50 procent van het bitu-
men door lignine vervangen. De
Chaplin-leden begonnen met 30
procent. We zijn dus niet klaar,
WANt we moeten naar 100 procent
biobased asfalt. Met een levens-
duur die hetzelfde is als van het
asfalt dat we nu kennen - tien tot
vijftien jaar.”

Geheim van de smid

+En het moet ook nog goed te
combineren zijn met oud asfalt,
omdat oude wegen vaak worden
gerecycled. Het gruis wordt dan

meegemengd in nieuw asfalt. Het
recept dat we nu hebben, kan met
100 procent lignine niet aan al die
eisen voldoen.” De Chaplin-leden
moeten lignine dus combineren
met andere duurzame ingredién-
ten om de formule compleet te
maken.

Groen verwacht dat het bitumen-
vrije asfalt eind 2024 op laborato-
riumschaal kan worden getest.
wZodra we de formule te pakken
hebben, hopen we die snel breed
toe te passen. Omdat grote asfalt-
producenten, wegenbouwers en
bijvoorbeeld ook Rijkswaterstaat
partners zijn in Chaplin kunnen
we dan viug stappen zetten.”



