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1.0 ALGEMEEN 
 
1.1. Algemeen  
Sinds 1 december 2009 is de CO2 prestatieladder geïntroduceerd door ProRail.  
Op 16 maart 2011 heeft SKAO (Stichting Klimaatvriendelijk Aanbesteden & Ondernemen) de 
ontwikkeling van de CO2 prestatieladder overgenomen. Met het systeem kunnen organisaties hun 
leveranciers die klimaatbewust produceren stimuleren en belonen.  
De CO2-prestatieladder onderscheidt zes niveaus, opklimmend van 0 naar 5. Hoe hoger de 
aanbestedende partij zich op de ladder bevindt, hoe meer voordeel die partij krijgt bij de 
gunningafweging. Boomadvies Nederland is sinds juni 2022 gecertificeerd op niveau 3 van de  
CO2-prestatieladder. Deze ketenanalyse (Analyse van CO2-emissies in een van de ketens waarin wij  
actief zijn) is één van de stappen die ondernomen is om te stijgen naar  niveau 5. 
 
 
1.2. Opdrachtformulering  
Om niveau 5 van de CO2-prestatieladder te bereiken, dienen ook aan de eisen van niveau 4 voldaan 
te worden. Eén van de eisen hierbij is dat de emissies van een relevante keten of activiteiten welke 
onder Scope 3 in het scopediagram (fig. 1.1). vallen in kaart worden gebracht. Dit rapport beschrijft de 
resultaten van één van deze ketenanalyses. (eis 4.A.1) 
 
 

 
 

Figuur 1.1 Het scopediagram van de GHG Protocol Scope 3 Standard. 

 
 
Binnen het GHG-protocol en ISO14064-1 is een methode beschreven waarop deze scope 3 uitstoot in 
kaart kan worden gebracht. Binnen de CO2-prestatieladder is deze methodiek verplicht bij het bepalen 
van de scope 3 uitstoot. 
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De methodiek bestaat uit vier stappen:  
 
1) Het op hoofdlijnen in kaart brengen van de waardeketen  
2) Het bepalen van de relevante scope 3 emissiebronnen  
3) Het identificeren van de partners binnen de keten 
4) Het kwantificeren van de data vallende binnen de grenzen van scope 3  
 
De bovenstaande stappen zijn gevolgd met de keuze van deze ketenanalyse als uitkomst. 
(zie dominantie analyse scope 3 activiteiten) 
 
 
1.3. Doelstelling van het onderzoek  
De belangrijkste doelstelling is om inzicht te krijgen in de procesketen van het inhuren van diensten en 
op die manier nagaan waar er binnen de keten mogelijkheden voor CO2 reductie bestaan. 
categorie 4: Transport en distributie van ingekochte diensten (4B) 
 
 
1.4. Uitgangspunten  
Voor het maken van deze ketenanalyse zijn de volgende bronnen toegepast:  

 Overleg met directie, administratie en ketenpartner 

 Opgaven ketenpartner 

 Crediteuren overzicht geheel 2021 
 
 
1.5. Functionele eenheid  
Voor deze ketenanalyse is de volgende functionele eenheid gedefinieerd:  
CO2 uitstoot per werkdag door inzet transport en materieel door inhuur dienst 
Het gaat hierbij ook om het gereden aantal kilometers / verbruik aantal liter brandstof om de 
dienstverlening aan Boomadvies Nederland te kunnen leveren. 
 
 
1.6. Projectafbakening  
De analyse en weergave van deze ketenanalyse is gebaseerd op de voorschriften uit de GHG 
Protocol Scope 3 Standard. Deze normen geven de richtlijnen weer waarop levenscyclus analyses 
dienen te worden opgesteld en hoe deze moeten worden weergegeven.  
 
 
 
1.7. Opbouw van het rapport  
Dit voorliggende rapport is als volgt ingedeeld:  

 Hoofdstuk 2 beschrijft de uitgangspunten voor de berekening  

 Hoofdstuk 3 behandelt de resultaten van het onderzoek  

 Hoofdstuk 4 behandelt de maatregelen, reductiedoelstellingen en plan van aanpak  

 Tot slot geeft hoofdstuk 5 de conclusies en aanbevelingen van dit onderzoek.  
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2.0 UITGANGSPUNTEN 
 
2.1 Inleiding  
Boomadvies Nederland heeft een platte organisatiestructuur. Binnen de project organisatie is 
vervanging horizontaal gewaarborgd.  
Samengevat bestaan onze werkzaamheden uit de volgende op maat oplossingen; 
  

 Quickscan wet natuurbescherming 

 Boombeschermingsplan/ontwerpvraagstukken 

 Groeiplaatsadvies/GPO 

 Boom effect analyse 

 Detachering 

 Boomtechnisch onderzoek 

 Boominventarisatie 

 BVC / opname onderhoudskenmerken 

 (Schade)taxaties 
 

De meest voorkomende werkzaamheden worden uitgevoerd voor de overheid en bestaan uit BVC / 
opname onderhoudskenmerken, Boomtechnisch onderzoek en Boom effect analyses 
Hiervoor zijn dagelijks veertien medewerkers actief. 
 
Dit onderzoek geeft een overzicht van de keten van de aan- en afvoer (transport) naar een project en 
werkzaamheden op de projectlocaties voor een periode van één jaar.  
 
2.2 Verantwoordelijke 
De verantwoordelijke voor de CO2 prestatieladder binnen BAN is dhr. W. Ketelaar. 

 
2.3 Meetperiode van dit rapport. 
Er is gebruik gemaakt van gegevens vanuit de crediteuren administratie en opgaven derden. Deze 
informatie betreft geheel 2021 
 
 
2.4. Procesfasen  
In basis worden werkzaamheden door eigen medewerkers uitgevoerd. Wanneer er meer 
werkzaamheden zijn dan capaciteit worden er derden ingehuurd.  
 
In volgend  figuur wordt de procesketen van het uitvoeren van opdrachten weergegeven. 
Vanuit ons primaire proces worden derden ingeschakeld. 
In dit onderzoek worden feitelijk twee processen weergegeven te weten transport naar de 
opdrachtgever (retour) en uitvoering opdracht door derden.  
Andere fases vallen binnen onze scope 1 & 2. 
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Figuur 2.4 Overzicht procesfasen 
Deze stappen leveren een CO2 belasting op, welke meegenomen wordt in de ketenanalyse. In het 
volgende hoofdstuk worden deze processtappen nader omschreven. De waardes welke weergegeven 
worden in de tabellen geven de totale waarde weer van het uitvoeren van opdrachten over een 
periode van 1 kalenderjaar. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Transport vestiging –naar 
werklocatie (retour) 
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Uitvoeren opdracht op locatie 

met inzet transport/ materieel 
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2.4.1.  Processtap 1; Inkoop beleid inzet derden 
Binnen BAN is momenteel geen duidelijk vastgesteld/ vastgelegd inkoop beleid voor de inzet van 
derden op de eigen projecten. Het vaststellen/ vastleggen van een CO2 inkoopbeleid zal het inzicht en 
reductie door uitvoering van werkzaamheden door derden vergroten. 
 
 
2.4.2 Processtap 2; Geografische en duurzame keuze inhuur derden 
BAN werkt met een aantal preferente inhuur derden. Vaak is dit op basis van ontstane contacten en 
kwalitatief goed geleverde diensten. 
Binnen BAN zijn geen criteria opgesteld op basis van geografische ligging ten opzichte van een 
project en zijn geen duurzaamheid aspecten zoals inzet elektrisch materieel en/of elektrisch transport 
vastgesteld. 
In de huidige economische markt is beschikbaarheid een belangrijk issue. Desondanks is het goed 
wenselijke randvoorwaarden te scheppen. 
 
2.4.3 Processtap 3; transport vestiging- werklocatie (retour) 
BAN werkt met een aantal preferente inhuur derden. Middels een overzicht is inzichtelijk gemaakt 
welke toeleveranciers een grote bijdragen leveren aan onze scope 3 emissies. Dit zijn; 
 

NR NAAM 

1 Bureau Groenzorg Huiding 

2 Greenpoint Advies 

3 J .& C. J. Baars Hoofddorp BV 

4 Tree-o-logic BV 

5 Geo Balans Landmeetkunde 

6 Danphe B.V. 

7 Hoogwerkerverhuur Van der Voort BV (incl bediening) 

8 Veldwerk Boomadvies 

9 TH Klein Onderhoud 

 
Deze inhuur derden rijden van hun eigen vestiging-  woonlocatie naar de projecten van BAN en retour. 
Dit is veelal personenvervoer. Ook kan er op het project materieel ingezet worden. 
Deze derden geven een zeer representatief beeld ten aanzien van de inhuur van dienstverlening. 
(zie onderbouwing Diensten gesorteerd op PMC = 100%) 
 
Met de grootste inhuur partij is er gekeken welk transport is ingezet op de projecten van BAN. 
Op basis van locaties en vestigingadres is inzicht op het aantal gereden kilometer per werkdag op een 
projectlocatie. 
 
 
2.4.2. Processtap 4; uitvoeren opdracht op locatie 
Binnen de grootste partij inhuur derden is er gekeken of en welk materieel is ingezet op de projecten 
van BAN. 
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3.0 RESULTATEN 
Met de actuele  conversiefactoren is een overzicht gegenereerd van het totale transport in scope 3 voor de geleverde diensten. Eveneens is een totaal 
overzicht gegenereerd van het ingezette materieel. 
 
 
3.1. Uitkomsten: CO2 uitstoot transport van en naar werklocatie  
 
 

In ritten Km enkel Km retour 

      

Project Groenoord Alphen a/d Rijn 48,3 96,6 

Project Groenoord Alphen a/d Rijn 48,3 96,6 

Afezo Amsterdam 59,7 119,4 

Project Groenoord Alphen a/d Rijn 48,3 96,6 
Haarlemmermeerdijk 159 
Amsterdam 58,4 116,8 

Zeeheldenbuurt Amsterdam 59,8 119,6 

Zwanenburg 64 128 

Zwanenburg 64 128 

Boxtel 60,6 121,2 

EPR Oosterhout 55,9 111,8 

President Kennedylaan Amsterdam 46,8 93,6 

 
 

1228,2 
 
 

Zakelijk personenvervoer                     

Soort Kenteken Merk Type Bouwjaar Brandstof Klasse 
gram 
uitstoot/km Verbruik KM 

totaal 
CO2 kg 

Personen auto VGK-55-K Toyota Hilux 20-11-2020 Diesel Euro 6 178 6,8l/100 km 1228,2 257 
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3.2. Uitkomsten: gemiddelde CO2 uitstoot op werklocatie  
 
 

Materieel Aantal dagen Aantal dagen 
 

Liter dag Liter totaal 
Inzet Auto hoogwerker 2 weken 
ERP OOSTERHOUT 10 dagen 2 dagen   30 360 

 
 

Inzet Materieel           

Soort Aantal dagen 
Verbruik  
per  dag 

Totaal 
liter 

kilo uitstoot/ 
liter totaal CO2 kg 

Hoogwerker 12 30 360 3.262 1174.32 
 
 
 
 
3.3  Uitkomsten gehele keten per werkdag  
 
 

Soort Kenteken Merk Type Bouwjaar Brandstof Klasse 
gram 
uitstoot/km Verbruik KM 

totaal 
CO2 kg 

Personen auto VGK-55-K Toyota Hilux 20-11-2020 Diesel Euro 6 178 6,8l/100 km 1228,2 257 

Soort Aantal dagen 
Verbruik  
per  dag 

Totaal 
liter 

kilo uitstoot/ 
liter totaal CO2 kg 

Hoogwerker 12 30 360 3.262 1174.32 
 

Totaal 
    

1431,01 
 
 
 
Antwoord op de doelstelling; CO2 uitstoot door inzet derden  1431,01 ton / € 89091 =  
0.0824 Kg / CO2 Uitstoot per Euro.
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3.4. Data onzekerheden  
 
De volgende onderdelen binnen deze ketenanalyse zijn – binnen de beschikbare data – aangenomen 
en zouden in de praktijk kunnen zorgen voor een afwijking in de uitkomsten.  
 
Transport  
De transportafstanden naar de uitvoeringslocaties zal in de praktijk afwijken aangezien de 
projectlocaties binnen de gemeenten variëren. De afwijking zal klein zijn. 
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4.0 CO2 REDUCTIEDOELSTELLINGEN  
 
Op basis van de keten is duidelijk dat ca 82% van de emissie door inzet materieel derden plaats vindt 
op onze projecten en ca 18% door inzet transport om retour te rijden op van en naar onze projecten. 
Door een duidelijk CO2 inkoopbeleid en CO2 criteria te stellen aan geleverde diensten door derden is er 
een groot reductie potentieel haalbaar. 
 
In hoofdlijnen zal beleid erop gericht zijn dat 10% van het transport ingekocht als dienst derden met EV 
plaatsvindt of middels inzet HVO100. Voor het materieel geldt dat minimaal 33% van het materieel 
ingekocht als dienst derden met elektrisch materieel of middels inzet HVO100 uitgevoerd wordt. 
Vanuit het beleid moet dit gaan gelden voor alle inhuur/ inzet derden, dus gehele keten. 
 

Nummer Deel van 
procesket

en 

Huidige 
CO2 

uitstoot 
kg per € 

Maatregel Reductie 
potentie
el Scope 

3 

Betrokken 
stakeholders 

Verantwoordelijke 
bij BAN B.V. 

1 Beleid   Opstellen CO2 
inkoop beleid 

  Derden 
dienstverlening 
en diens 
medewerkers 

Directie 

2 Duurzaam
heid 
criteria 

  Criteria stellen aan 
in te zetten 
transport en in te 
zetten materieel. 

  Derden 
dienstverlening 
en diens 
medewerkers 

Directie 

3 Transport 0,0148 Het overleggen 
met de directie van 
de derden over de 
inzet van emissie 
armer transport, 
inzet EV of gebruik 
HVO100 

10% Derden 
dienstverlening 
en diens 
medewerkers 

Directie 

4 Transport 0,0148 Bewustzijn bij 
derden creëren 
door toezending 
van de twee 
interne 
nieuwsbrieven van 
BAN B.V. 

10% Derden 
dienstverlening 
en diens 
medewerkers 

Directie 

5 uitvoering 0,0676 Bewustzijn bij 
derden creëren 
door specifieke 
informatie 
voorziening over 
voortgang reductie 
doelstelling in 
scope 3 

33% Derden 
dienstverlening 
en diens 
medewerkers 

Directie 

6 Uitvoering 0,0676 Het overleggen 
met de directie van 
de derden over de 
inzet van emissie 
armer materieel, 
inzet E-materieel 
of gebruik HVO100 

33% Derden 
dienstverlening 
en diens 
medewerkers 

Directie 
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4.1 Reductie doelen schematisch inclusief scope 3; 
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5.0 CONCLUSIES EN AANBEVELING 

 
De uitgevoerde ketenanalyse laat duidelijk zien dat de CO2 emissies die ontstaan bij het transport als 
wel de inzet van materieel door derden groter zijn dan wanneer wij zelf de werkzaamheden uitvoeren.  
Totaal is de uitstoot in scope 3 welke ontstaan bij het transport als wel de inzet van materieel door 
toeleveranciers ca 8955 kg op de totale inkoop hiervan.  
 
Hiermee is duidelijk dat, indien BAN  binnen deze keten grip wil behouden op de CO2 emissie, zij 
zowel op het transport en de inzet van materieel moeten gaan sturen. Dit begint met een duidelijk CO2 

inkoopbeleid en vaststellen CO2 criteria bij het inhuren van derden. 
Een realistische reductie doelstelling waar BAN B.V. zich aan verbind voor de periode van 2022 t/m 
2023 is een reductie van -2,5 ton CO2 emissie t.o.v. heden in de keten  
De aanbeveling is de reductiedoelstellingen op te volgen en per 01-08-2022 in gang te zetten.  
 
Deze dominantie analyse en ketenanalyse zijn tijdelijk geplaatst op de site van SKAO. Na 
professionele ondersteuning of becommentariëring door een ter zake als bekwaam erkend en 
onafhankelijk kennisinstituut wordt definitieve versies met akkoordverklaring van directie geplaatst. 
 

Reductie doel ( bij gelijkblijvende productie) Scope 3 
 Reductie doel 2022 -0,24 ton 

Reductie doel 2023 -1,132 ton 

Reductie doel 2024 -1,13 ton 

Totaal reductie 3 jaar  -2,50 ton 
  
 
 
6.0 BRONVERMELDING  
 

 Boomadvies Nederland (2021), invulsheets aangeleverd door Struktuur B.V. 

 Boomadvies Nederland (2021), administratie 

 Transport en materieel  informatie dominante ketenpartner. 

 2012 Guidelines to Defra / DECC's GHG Conversion Factors for Company Reporting  

 http://esu-services.ch/data/ecoinvent/ 

 https://www.milieudatabase.nl/index.php?q=inzage-milieudatabase  

 Ruud Verbeek, TNO & Bettina Kampman, CE Delft (2012), Factsheets, Brandstoffen voor het wegverkeer, 

kenmerken en perspectief  

 GHG Protocol Scope 3 Standard 

 Handboek SKAO versie 3.1 

 CO2emissiefactoren.nl. (2021) 
 
 

 
7.0 Colofon 
  
Bedrijfsnaam: Boomadvies Nederland BV 
Adres:  De Standerd 18 
  3774 SC Kootwijkerbroek 
Opgesteld: dhr. W. Ketelaar  
Advies:  dhr. H. Dreesmann 

 
 
 
 
 

http://esu-services.ch/data/ecoinvent/
https://www.milieudatabase.nl/index.php?q=inzage-milieudatabase
http://co2emissiefactoren.nl/

