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Ketenanalyse/lnitiatief De Wilde BV — CO2 prestatieladder - Waterstof conversietechnologie

Inleiding

In het kader van het behalen en handhaven van niveau 5 op de CO2-Prestatieladder voert De Wilde
B.V. een analyse uit van een GHG (Green House Gas) genererende keten. Dit document beschrijft de
eerste opzet van de ketenanalyse van de conversie van fossiele brandstoffen naar waterstof t.b.v.
voertuigen en materieel.

De belangrijkste doelstelling voor het uitvoeren van deze ketenanalyse is het identificeren van CO2-
reductiekansen, het definiéren van reductiedoelstellingen en het monitoren van de voortgang. Op
basis van het inzicht in de scope 3 emissies en de ketenanalyse wordt een reductiedoelstelling
geformuleerd. Binnen het energiemanagementsysteem dat is ingevoerd wordt actief gestuurd op het
reduceren van de scope 3 emissies. Het verstrekken van informatie aan partners binnen de eigen
keten en sectorgenoten die onderdeel zijn van een vergelijkbare keten van activiteiten is hier
nadrukkelijk onderdeel van. De Wilde B.V. zal op basis van deze ketenanalyse stappen ondernemen
om partners binnen de eigen keten te betrekken bij het behalen van de reductiedoelstellingen.

Scope 3 analyse -nader uit te werken

Case studie
Waterstofauto’s vs Elektrisch rijden

Technologische ontwikkelingen volgen elkaar razendsnel op. In dit artikel vergelijken we wat er
bekend is over autorijden op elektriciteit met rijden op waterstof en hoe de toekomst van deze
veelbelovende nieuwe techniek eruit ziet.

Wat is een waterstofauto?

Naast brandstof als benzine en diesel, zijn elektrische en hybride auto’s tegenwoordig allang niet
meer onbekend bij het grote publiek. Autorijden op waterstof is echter een relatief nieuw begrip waar
nog niet iedereen mee bekend is. Waterstof is een onzichtbaar, reukloos en niet-giftig gas. Om
waterstof te winnen, wordt in Europa vooral elektrolyse toegepast. Hierbij wordt elektriciteit door het
water gevoerd, waardoor waterstof in gasvorm vrijkomt. Water (H20) wordt op die manier opgedeeld
in H2 (waterstof) en O (zuurstof). Een waterstofauto lijkt in de praktijk erg veel op een elektrische auto.
De stroom komt bij een waterstofauto echter niet uit een batterij, maar uit een brandstofcel. Daar tank
je de waterstof als een gas in. In de brandstofcel wordt de waterstof vervolgens omgezet in
elektriciteit.
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Voordelen van waterstof

Als waterstof gewonnen wordt door elektriciteit door water te voeren, waarom diezelfde elektriciteit niet
gewoon direct gebruiken om een auto van stroom te voorzien? De voornaamste reden is de accu die
in een elektrische auto zit. Het accupakket is het duurste onderdeel van de elektrische auto en wordt
over het algemeen niet op een milieuvriendelijke manier geproduceerd.

Een brandstofauto is over het algemeen milieuvriendelijker te produceren dan een elektrische auto.
Uit recent onderzoek blijkt dat elektrische auto’s pas na 85.319 kilometer gereden te hebben minder
CO2-uitstoot genereren dan benzineauto’s. Doordat een waterstofauto geen accupakket bevat, is dit
op papier een stuk minder belastend voor het milieu. Een ander voordeel van waterstof is

de actieradius, oftewel hoe ver je kan rijden na een tankbeurt waterstof. Op een volle batterij kun je
met de gemiddelde elektrische auto zo’n 150 kilometer rijden. Daarna moet de auto weer een tijdje
aan de lader. Met een waterstofauto rijd je minimaal 500 kilometer en na een tankbeurt kun je meteen
weer door.

Nadelen van waterstof

Rijden op waterstof kent ook zo zijn nadelen. Volgens berekeningen, (mobiliteitsonderzoek TU
Eindhoven) is er voor de productie van voldoende groene waterstof om 100 kilometer te rijden, maar
liefst drie keer zoveel energie nodig dan een vergelijkbare elektrische auto direct op diezelfde stroom
te laten rijden. TU Wenen berekent dat de productie van waterstof momenteel zo’n 2,4 keer meer
energie kost.

Een ander nadeel is dat je met een waterstofauto (net als bij benzine) afhankelijk blijft van de winning
van waterstof door derden. Elektriciteit kun je tegenwoordig zelf opwekken door middel van
zonnepanelen. Hierdoor ben je minder afhankelijk van (toekomstige) waterstofprijzen.

Een praktisch bezwaar voor een directe overstap op waterstofauto’s, is dat er nog maar weinig
waterstoftankstations zijn. In Nederland zijn er momenteel pas een tiental waterstoftankstations.

Primaire & Secundaire data

In deze ketenanalyse wordt voornamelijk gebruik gemaakt van secundaire data die we deels via
desktopresearch kunnen vinden en deels worden opgevraagd. De primaire data Ketenanalyse wordt
door De Wilde B.V. zelf aangeleverd. Voor cijfers over de uitstoot worden gegevens van de Europese
Commissie gebruikt.

Identificeren van schakels in de keten
- neder in te vullen
Ketenstappen

Onderstaand worden de diverse fases in de keten van de transitie naar waterstoftractie beschreven.
Zoals eerder uitgelegd wordt er gefocust om op termijn het volledige wagenpark en materieel van
waterstoftractie te voorzien.

Ketenpartners

Binnen de keten werkt De Wilde B.V. samen met o0.a. leveranciers, ontwikkelaars en
wetenschappelijke instituten als ketenpartner:

Holthausen Clean Technology bouwt auto’s om naar waterstof

Nedstack www.nedstack.com - materieel

H2 Benelux (Nieuwegein) — waterstof leverancier



MiSa“dvies

Kwantificeren van emissies (lokaal)

In de huidige situatie (2021) wordt door De Wilde op jaarbasis ca. 73.000 liter diesel (ca. 240 ton CO2)
en ca. 14.200 | benzine verbruikt. Dit komt neer op een CO2 emissie van ca. 280 ton per jaar.

Project Waterstoftransitie:
Processtappen en planning van activiteiten
in jaar 1 een onderzoek starten naar de mogelijkheid om bedrijffsbussen naar waterstof om te bouwen.

Jaar 2 opschalen naar meerdere bedrijfsbussen, analyse onderzoek naar waterstoftransitie materieel
(KROL)

Jaar 3 onderzoek naar opwekking eigen waterstofproductie (waterstofaggregaat) voor toepassing op
eigen bedrijfsmiddelen

Jaar 4 implementeren en opschalen.

Rol De Wilde BV

De Wilde faciliteert en financiert (deels) dit project middel tijd en investeringen in aanschaf relevante
berdijfsmiddelen.

Doelstellingen in CO2 reducties

Doelstelling is om eind 2024 deels op waterstof (20%) over te zijn waardoor >50 ton CO2
emissiereductie per jaar kan worden gerealiseerd.

Meetbaarheid en KPI's

Mate van vervanging van reguliere fossiele brandstoffen door waterstof (voor De Wilde).



