veh 3erkel

aanpakkers van nature

Ketenanalyse Schepen

Onderneming: Van Berkel Bedrijven B.V.

Werkmaatschappijen: Van Berkel Landschap & Infra B.V.
Van Berkel Biomassa & Bodemproducten B.V.
Van Berkel Bouwstoffen & Transport B.V.
Van Berkel Logistics B.V.

Versie: 21-1
Datum: 29-09-2021
Auteur: A-J.D. Costermans




Ketenanalyse Schepen CO2-prestatieladder

Inhoud

T INLSIATING v » smonnnn uvasig s soaome s kawiosis ¢ somssiars § Ssiols ¥ 5ERes § SHEARES SFETAS § S § SERANA § o RRUs S SESRE § SHPRE S §hia/sroe § FEREIR &
2 Doel Van de KetENanalySe. ...o.uiiuiiiiiitieet et eittet ettt ettt et e e e et e e aeeaeenneenaenneeaeenaeanaenteenennenn
3 SCOPE 3 ANALYSC s v sssmnnssamins s sssmuss ¢ semiatins o anies bosash s o SRERHE » FFHE08 ¢ EURNES 3 BEFHIRE 3 HROHRn o SRTEES § 0 SHHFRY 0 BERF RS § SHHOES
1 e LT D T T m—
5 ANAlYSE COZ UTTSTOOT POI TOU. ttuttrttttttettt ittt ettt ettt e ia e s e taessas et ssaesateeaseasssneensssneenns

Van Berkel Groep aanpakkers van nature



Ketenanalyse Schepen CO2-prestatieladder

1 Inleiding

In het kader van de eis 4.A.1. “het bedrijf heeft aantoonbaar inzicht in de meest materi€le emissie uit scope 3,
en kan uit deze scope 3 emissies tenminste 2 analyses van GHG-genererende (ketens van) activiteiten
voorleggen” heeft van Berkel deze analyse over schepen opgesteld.

Scope 3 emissies (overige indirecte emissies) zijn een gevolg van de activiteiten van Van Berkel en de hieraan
gelieerde werkmaatschappijen, maar komen voort uit bronnen die geen eigendom zijn, noch beheerd worden
door de organisatie. Van Berkel Logistics huurt schepen (met schippers) in voor het transport van containers van
en naar de Rotterdamse haven. De inzet van schepen betreft de grootste scope 3 emissie voor de Van Berkel

Groep.

2 Doel van de ketenanalyse

De belangrijkste doelstelling voor het uitvoeren van deze ketenanalyse is het identificeren van CO2
reductiekansen, het definiéren van reductiedoelen en het monitoren van de voortgang.

Op basis van het inzicht in de scope 3 emissies en de ketenanalyse wordt een reductiedoelstelling geformuleerd.
Binnen het energiemanagementsysteem dat is ingevoerd wordt actief gestuurd op het reduceren van de scope 3
emissies.

Het verstrekken van informatie aan partners binnen de eigen keten en sectorgenoten die onderdeel zijn van een
vergelijkbare keten van activiteiten is hier nadrukkelijk onderdeel van. Van Berkel zal op basis van deze
ketenanalyse stappen ondernemen om partners binnen de eigen keten te betrekken bij het behalen van de

reductiedoelstellingen.

3 Scope 3 analyse

In opdracht van onze klanten vervoeren wij containers van onze klanten van de havens in Rotterdam en
Antwerpen naar onze container terminals in Veghel, Cuijk en Oss en vice versa. Vanuit de terminals worden de
containers door ons naar onze klanten getransporteerd. Eventueel worden vanuit de klant vervolgens lege of
volle containers terug naar onze terminals vervoert. Voor het vervoer van de containers over water worden
schepen ingehuurd. Aangezien de inhuur van deze schepen een significante bijdrage levert aan onze totale CO2
scope 3 emissies, is besloten om hier een nadere analyse voor op te stellen, om te bezien of er
besparingsmogelijkheden zijn aangaande deze CO2 uitstoot.

4 Ketenpartners

De belangrijkste ketenpartners in deze zijn de bedrijven en de schippers die we inhuren om met hun schepen
de containers te vervoeren. Met deze partners worden deels jaarafspraken en deels korte termijn afspraken

gemaakt.
Partners zijn o.a.:

- Victor Shipping VOF (Victor)

- Leenman Vissers VOF (Virage)
- Age Bandstra (Far-Yskar)

- Pro-Log/Veen shipping (Veja)
- Pro-Log (Alfa-Nero, Mer Blue)
- Pul-Roeland VOF (Sincero)
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5 Analyse Co2 uitstoot per Teu

Bij het in kaart brengen van de Co2 uitstoot is er in eerste instantie gekeken of er verschillen zijn in de Co2
uitstoot per klasse schip. Uit de analyse van de verbruikscijfers van 2016 is gebleken dat de Co2 uitstoot voor
een klasse Il schip op 0,0625 Ton Co2 per TEU uitkwam en de Co2 uitstoot voor een klasse IV schip op 0,0569 Ton

Co2 per TEU.

Totaal aantal TEU's 10.729 84.740 95.469
Aantal liters 207.646 1.493.425 1.701.071
CO2 uitstoot 671 4.824 5.494
Ton CO2 per TEU 0,0625 0,0569
Aantal reizen 423 1.267 1.690
Ton CO2 per reis 1,5856 3,8072
Gem aantal TEU's per reis 25 67
Capaciteit in TEU 28 94
Bezettingsgraad 91% 71%

11,24% 88,76%

Geconcludeerd is dat bij de inzet van klasse IV schepen in plaats van klasse Il schepen dit een CO2 reductie van

1,1% kan opleveren .

Totaal aantal TEU's - 95.469 95.469
C02 uitstoot - 5.435 5.435
CO2 uitstoot reductie -60 -60
C02 uitstoot reductie in % -1,1%

Verhoging aantal TEU's per reis 69 69
Aantal reizen 1.384 1.384
CO2 uitstoot per reis 3,8072
CO2 uitstoot 5.268 5.268
CO2 uitstoot reductie -167 -167
CO2 uitstoot reductie in % -3,0%

Door de inzet van bovengenoemde maatregelen, kan het aantal reizen afnemen en daarmee de CO2 uitstoot in

theorie verminderd worden met 4,1%.

CO2 uitstoot reductie

CO2 uitstoot reductie in %

-4,1%
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6 Doelstelling

De reductie zoals hierboven berekend in de scope 3 analyse ‘ketenanalyse schepen’, is een theoretisch te realiseren
reductie. De praktische uitvoerbaarheid van deze maatregel is afhankelijk van diverse factoren. Zoals:

- het weer;

de klantvraag;

- de verhouding import/export containers;

- de beschikbare schepen;

- de congestie in de zeehavens;

- het onderhoud aan de vaarwegen/sluizen;

- de wet- en regelgeving.

Van Berkel heeft niet de volledige regie over bovenstaande factoren. Hierdoor is het wellicht niet reéel om te stellen
dat de berekende reductie praktisch geheel realiseerbaar is. De ambitie is desalniettemin om de theoretisch
berekende maximaal haalbare reductie van 4,1%, verdeeld over vier jaar te bereiken. Hiermee wordt de doestelling op
scope 3 vastgesteld op 1% reductie per jaar ten opzichte van basisjaar 2016. In de opvolgende jaren zal de
reductiedoelstelling voorlopig op 1% per jaar gesteld worden. Verdere optimalisatie van de bezettingsgraad van de
schepen en het aantal vervoerde containers per reis lijkt mogelijk.

De subdoelstellingen waarop gestuurd zal worden zijn:

1. Inhuur grotere schepen (klasse IV of indien mogelijk klasse V)
2. Bezettingsgraad verhogen tot 75%
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