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Aanleiding

In Vegter Waterbouw maken we gebruik van diverse soorten boten.

In 2005 hebben we een eigen sleep-en duwboot de “SITA” laten bouwen. Daarnaast
werken we met de werkboten ORCA. Het zijn allen boten uitgevoerd met een diesel
motor.

In het kader van duurzaam werken wordt het werken met dieselmotoren onder de
loep genomen. Bij het vervangen van huidige machines wordt daarom gekeken naar
andere opties, die beter aansluiten bij de doelstellingen die wij als bedrijf hanteren.
Ook speelt de wens cq. eis van de opdrachtgever een belangrijke rol. Daarnaast moet
de investering financieel haalbaar zijn en voor de inzet op de projecten doelmatig en
werkbaar.

De gemeente Groningen heeft vergaande doelstellingen op CO2-reductie en men
name bij het werken in het centrum heeft de inzet van elektrische machines en
gereedschappen een pré; deze zijn immers schoner en stiller.

Omdat een van de oudere werkboten aan vervanging toe is is de speurtocht naar een
elektrische boot begonnen. Deze zijn nl. niet standaard in allerlei maten en uitvoering
te koop, het staat tevens nog behoorlijk in de kinderschoenen en vergt dus veel
onderzoek en gesprekken met leveranciers en ontwikkelaars.

Zoektocht leveranciers/bouwers

Bij de zoektocht zijn er twee uitgangspunten:

e motor moet stage 5 (diesel) zijn 6f emissievrij

e 60/70 Pk
We hebben uit allerlei aanbieders uiteindelijk 3 partijen gekozen om verder mee in
gesprek te gaan;

1. Van Dijk Watersport in Winsum

2. Conver BV in Giessen

3. Bouwmeester in Sappemeer



1. Van Dijk Watersport

Als basis wordt hier een werkboot Rigid 500 Worker gebruikt met een elektrsiche
buitenboordmotor, Torgeedo Cruise. De investering bedraagt ca. € 60.000,--. In
oktober is een proefvaart gemaakt met een elektrische boot bij het bedrijf de “Stille
Boot” in Grou. Alle correspondentie van deze boot is gearchiveerd in de map Van Dijk.

2. Conver BV

Bij Conver zijn er 4 opties onderzocht:
1. Gebruikte boot, bouwjaar 2009 ( diesel)
2. Nieuwe boot, bouwjaar 2019, stage 3 ( diesel)
3. Nieuwe boot, bouwjaar 2019, stage 5 ( diesel)
4. Gebruikte boot, bouwjaar 2009 ( diesel)

Op 13 mei 2020 is er een bezoek gebracht aan het bedrijf in Giessen. Uitvoerig zijn de
wensen en mogelijkheden met dhr. Niels van Elst besproken. Later is er proefgevaren
met een boot van deze firma. Aan de hand hiervan is een aanpassing tot stand
gekomen:

- Staand sturen

- Frame t.b.v. bescherming vijzels
Op 5 oktober is er nog gesproken over een 5¢ variant. Dit is een elektrische versie van
deze boot. De investering bedraagt ca. € 100.000,--.
Alle correspondentie aangaande deze opties zijn gearchiveerd in de map Conver.

3. Bouwmeester

In de eerste gesprekken lag de nadruk op het ontwikkelen van een nieuwe sleepboot.
Uitgangspunt hierbij was eveneens de stage 5 motor met 60/70 Pk.

Er zijn diverse opties besproken, van zowel diesel als elektrisch. Ook is er een vergelijk
gemaakt tussen deze mogelijkheden, met voor-en nadelen. De elektrische versie
komt uit op ca. € 70.000,--

Alle correspondentie aangaande deze opties zijn gearchiveerd in de map
Bouwmeester.



Het laden van een elektrische boot

Het kunnen laden van een elektrische boot kan niet overal en er zal gezorgd moeten
worden dat de boot weer geladen is voor een volgende werkdag. Hiervoor zal een
soms een stukje gevaren moeten worden in een binnenstad. Op locaties waar dat niet
mogelijk is zal er een stage 5 aggregaat nodig zijn.

Hiervoor zijn offertes opgevraagd bij Brinkman & Niemeyer.

JCB heeft een powerpack ( in ontwikkeling) welke hiervoor een oplossing zou kunnen
zijn. Deze is op de bedrijfslocatie op te laden op zonne-energie ( zonnepanelen zijn
aanwezig) of op wind-energie ( daarvoor zou een kleine windmolen kunnen worden
aangeschaft op het bedrijfsterrein aan de Jan Kokweg.

Subsidie mogelijkheden

Op de ontwikkeling en bouw van een elektrische boot is subsidie mogelijk van ca.
40%, wat een belangrijk financieel aspect is en zwaar meeweegt.

Op 15juli 2020 is dhr. B. Ynema van bureau Lonnik Innovation geweest om de
subsidiemogelijkheden te bespreken. Pas als er een keuze gemaakt is voor een
bepaald type werkboot zal dit verder in gang worden gezet.

Stand van zaken eind 2020

“Alle inventarisaties zijn nagenoeg afgerond. De volgende stap is
verder te overleggen met medewerkers en een beslissing te nemen
over het type werkboot. In de loop van het jaar 2021 zal hierover een
beslissing worden genomen”.






