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1. Samenvatting

Dura Vermeer zendt de Asphalt Recycling Train in voor perceel 1 van de prijsvraag
Duurzaam Asfalt van Rijkswaterstaat (zaaknummer 31141764).

De Asphalt Recycling Train is een in het buitenland bewezen proces voor warme in situ
recycling van oud asfalt in nieuw asfalt. Preheaters verwarmen het oude asfalt met
hetelucht en woelen het los waardoor de gradering intact blijft. In een mobiele drummixer
worden eventuele nieuwe grondstoffen toegevoegd, het mengsel wordt gehomogeniseerd
en verder opgewarmd tot gewenste mengtemperatuur. Met een conventionele
spreidmachine en walsen wordt het asfalt direct verwerkt en verdicht. Het TRL niveau van
deze techniek is 9.

Voor Nederland heeft deze techniek de potentie om de aanwezige laag ZOAB voor 100% in
situ te hergebruiken in een nieuwe laag DZOAB. Dit betekent een besparing op gebruik van
primaire grondstoffen en het voorkomt transportbewegingen (geen afvoer, minimale
aanvoer). Het beheerste proces zorgt voor een goede eindkwaliteit met een levensduur die
minimaal gelijkwaardig is als die van DZOAB. Het TRL niveau van deze toepassing is 6.

Op de volgende aspecten wordt met de Asphalt Recycling Train een gunstig effect bereikt:
= Kosten
Met in situ recycling wordt bespaard op transportkosten. Vanwege 100% recycling
wordt een besparing op primaire grondstoffen (mineraal aggregaat en bitumen) bereikt.
Deze aspecten zorgen voor een reductie in kosten van 28,3%!
= COz-reductie
Vanwege 100% recycling zijn er nauwelijks primaire grondstoffen nodig, dus ook geen
winning en transport hiervan. Vanwege de in situ recycling is er veel minder transport
nodig, dus ook veel minder brandstof. Deze aspecten leiden tot een CO2-reductie van
0,31 kg CO2 (kg/m?jaar)!
= Overige duurzaamheidscriteria
o De 100% in situ recycling leidt tot een lage milieubelasting, dit komt tot uiting in
reductie in de MKI van 0,051 Euro/m?jaar;
o De met de Asphalt Recycling Train gerealiseerde DZOAB is weer volledig
recyclebaar in DZOAB;
o De techniek is ook toepasbaar voor tweelaags ZOAB.

Na gunning zal deze oplossing worden aangeboden bij het Asfaltkwaliteitsloket. Omdat de
Asphalt Recycling Train nu niet in Nederland beschikbaar is, zal het proces in het
laboratorium worden gesimuleerd. De kwaliteit van het asfalt zal intensief worden
beoordeeld zoals dat voor DZOAB van belang is.
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