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1 Initiatief 
Het terugbrengen van CO2-emissies gaat verder dan alleen onze eigen bedrijfsvoering. Samen met de sector 
en zelfs in onze keten kunnen verdere CO2-reducerende maatregelen getroffen worden. NBLV levert hieraan 
graag een actieve bijdrage door deel te nemen aan dergelijk sector- en keteninitiatieven en investeert in 
samenwerking, het delen van eigen kennis en daar waar mogelijk maken wij gebruik van kennis die elders is 
ontwikkeld.  
 
Dit document beschrijft de lopende initiatieven waaraan wij deelnemen. Dat kan een door een ander bedrijf 
opgestart innovatieproject voor CO2-reductie zijn, maar wij kunnen ook overwegen om een eigen initiatief te 
starten. Ook worden initiatieven ontplooid door brancheverenigingen of kennisinstituten.  
Wij hebben eerst een inventarisatie gemaakt van de mogelijke initiatieven die relevant kunnen zijn voor ons 
bedrijf. Deze initiatieven dienen in ieder geval in belangrijke mate verband te houden met onze 
projectenportefeuille. Vervolgens is een keuze gemaakt. Het gekozen initiatief, inclusief een korte omschrijving, 
de initiatiefnemers en de reductiedoelstellingen evenals de voortgang zijn in dit rapport beschreven.  
 
2 Onderzoek naar sector- en keteninitiatieven  
Om inzicht te krijgen in bestaande initiatieven hebben wij websites (van de op niveau 3 gecertificeerde bedrijven 
bezocht), door naar hun CO2-Prestatieladder pagina te gaan en daar voor een sectorinitiatief te kiezen. Ook op 
de website van SKAO staan veel initiatieven verzameld. Daarnaast hebben wij gekeken naar wat er om ons 
heen gebeurt aan initiatieven. 
 
Enkele bestaande initiatieven zijn bekeken op:  

 www.skao.nl 

 www.duurzaammkb.nl 

 www.duurzameleverancier.nl  

 MVO-monitor van de Koninklijke Metaalunie 

 www.hebo-maritiemservice.nl/sector-en keteninitiatieven 

 www.vanderwaalbv.nl 

 Baggerbedrijf De Boer Holding BV / participatie in sector en keteninitiatieven 

 www.vanoord.com 
  

http://www.skao.nl/
http://www.duurzaammkb.nl/
http://www.duurzameleverancier.nl/
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3 Inventarisatie van initiatieven 
 
In dit hoofdstuk wordt aangetoond dat NBLV op de hoogte is van sector en/of keteninitiatieven op het gebied 
van CO2-reductie die in belangrijke mate verband houden met de werkzaamheden die worden uitgevoerd door 
NLBV. 
 

3.1 SKAO 

De CO₂-Prestatieladder is een instrument dat bedrijven helpt bij het reduceren van CO₂. Binnen de 
bedrijfsvoering, in projecten én in de keten kan nog veel winst worden behaald in energiebesparing, het efficiënt 

gebruik van materialen en duurzame energie. De CO₂- Prestatieladder is daarvoor het aangewezen instrument. 
De Stichting Klimaatvriendelijk Aanbesteden & Ondernemen (SKAO) is verantwoordelijk voor alle zaken de 
ladder betreffende: het gebruik, de doorontwikkeling, het beheer van het certificeringschema, verbreding van 
deelnemende sectoren e.d. Kwaliteit van de groei belangrijker dan de groei zelf. De CO₂-Prestatieladder heeft 

alleen toegevoegde waarde als het resulteert in blijvende CO₂-reductie, innovatie en samenwerking bij de 
gecertificeerde bedrijven. SKAO wil dit realiseren door een sterkere regie rol op zich te nemen die erop gericht 

is om sectorspecifieke kennis over CO₂-reductie en maatregelen te ontsluiten.  
 

NLBV heeft de CO₂-Prestatieladder in 2017 geïmplementeerd en heeft als doelstelling voor 2018 om hiervoor 
gecertificeerd te worden. 
Zo participeert NLBV actief in het initiatief van de SKAO waarvan één van de doelstellingen is om sector brede 
reductieprogramma’s te bevorderen en te ontwikkelen. Elk half jaar stelt NLBV haar CO₂-footprint vast volgens 
de richtlijnen van de ladder. Daaraan vast zitten een aantal plannen zoals, het Energie Audit Verslag en het 

Energie Management Plan. Dit wordt allemaal opgesteld in overeenstemming met de CO₂ Prestatieladder. 
Doelstellingen zijn opgesteld om de uitstoot NLBV te reduceren, deze zijn besproken en goedgekeurd in het 
MT-overleg. Doelstellingen zijn  via een poster intern gecommuniceerd en zijn tevens op de website Nederlands 
Loodswezen te vinden voor externen.  

 
Budget 

 Verwerken van gegevens voor vaststellen footprint is zo’n 20 uur per half jaar. 

 Reviseren van de plannen is 80 uur per jaar.  

 Opstellen van overige documenten en communicatie is zo’n 100 uur per jaar.  

 Updaten van plannen en opstellen bijbehorende documenten (aan manuren)  € 3.000,- 

 Drukkosten van nieuwsbrieven/uitingen      € 2.000,- 
 
Doelstelling in 2017 op het gebied van MVO in begroting vastgelegd : 
MVO als standaard  Opzetten en borgen structurele communicatie over MVO.  

Bij offerte aanvragen MVO criteria opnemen in de waardering matrix.  
 

Verder zal er per project worden gekeken of er mogelijkheden zijn voor MVO maatregelen en deze maatregelen 
worden per project begroot. 
 

3.2 SEEMP 

SEEMP staat voor Ship Energy Efficiency Management Plan. Dit is een initiatief van de International Maritime 
Organization (IMO) om de bewustwording van het energieverbruik bij reders en bemanning te vergroten en 
zodoende reductie te behalen op de CO

2
-uitstoot. Het SEEMP geeft een lijst van maatregelen om de energie 

efficiëntie van een schip te optimaliseren zonder grote kosten. Het is daarom een ideale gelegenheid om het 
brandstofverbruik te verminderen waardoor er dus minder uitstoot is en er wordt bespaard op de 
brandstofkosten. Wanneer het SEEMP aan boord is wordt door klasse bureaus het International Energy 
Efficiency Certificate (IEEC) afgegeven, wat is vereist voor nieuwe en bestaande schepen.  
 
De loodsvaartuigen van NLBV hebben een scheep specifieke SEEMP aan boord. Deze SEEMP is opgesteld in 
overeenstemming met de richtlijnen van de IMO Resolution MEPC.213 (63). Door aan deze regelgeving te 
voldoen participeert NLBV  in het initiatief van de overkoepelende maritieme organisatie om het 
brandstofverbruik te verlagen, de “energy efficiency” te verhogen en daarmee de CO

2
-uitstoot te verminderen.  

 
Budget 
SEEMP is geïmplementeerd op de drie loodsvaartuigen. 
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3.3 Bio brandstof 

Er zijn verschillende soorten, bijvoorbeeld biodiesel, bio-ethanol, biogas of bio-butanol. Biobrandstoffen worden 
gemaakt uit plantaardig materiaal of afval.  
 
(Europese afspraken) Klimaatverandering en (duurzame) energie 

 Minimaal 20% minder uitstoot van broeikasgassen dan in 1990. 

 20% van de energie komt uit duurzame energiebronnen, zoals windenergie, zonne-energie, bio-energie en 
aardwarmte. 

 20% minder energieverspilling. 
 
NLBV doelstelling: CO2-reductie door het starten van een test met biobrandstof op een P-klasse 
loodsvaartuig , jol  en tender eerste kwartaal 2018.  
Bij het slagen van de test zal er in 2019 de beschikking zijn over financiële middelen om de schepen varende 
in de regio Rijnmond te voorzien van biobrandstof. In het jaar 2020 zullen er financiële middelen beschikbaar 
zijn om alle schepen binnen het Loodswezen te laten varen met biobrandstof. 
 
De uitstoot van CO2 zal met 25% over 2 jaar worden verminderd binnen NLBV. Een andere belangrijke reden 
is dat bij de productie van HVO-B30, netto een stuk minder CO2 in de atmosfeer terecht komt (t.o.v. fossiele 
brandstoffen) en dat is belangrijk om klimaatverandering tegen te gaan. 

 Het gebruik van Bio brandstof in snelle tenders is nog nooit eerder geprobeerd. Ook voor de 
motorenleveranciers is dit een belangrijke stap en zij zullen nuttige informatie uit de testen die NLBV 
uitvoert halen.  
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4 Keuze voor actieve deelname: Tender 2019 Innovatie  
 

 
 
 
Het begin: 
Vlootplan 2014-2030: De gekozen optie uit dit vlootplan voorzag in de bestelling van twee L-klasse tenders bij 
Barkmeijer, conform de 'as built' specificatie van de Lacerta. Hiervan is de Libra inmiddels opgeleverd en de 
Lesath werd in maart 2016 opgeleverd. Volgens het vlootplan zal in de periode 2017-2021 de totale Discovery-
klasse worden vervangen. 

In oktober 2014 is een commissie van start gegaan, die tot doel heeft te onderzoeken hoe de nieuwe tender er 
na 2016 uit zou kunnen gaan zien en welke verbeteringen in het ontwerp mogelijk zijn. De commissie heeft zich 
daarbij met name gericht op gewicht, brandstofverbruik, brandstofsoort, emissies (milieu), aandrijflijn, 
rompvorm, rompmateriaal en functionele eisen. 

In februari 2015 zijn de eerste bevindingen van deze commissie besproken en nagedacht over de volgende 
generatie tenders die vanaf 2017 gebouwd gaat worden. De nieuwbouwcommissie heeft de opdracht gekregen 
om binnen de bestaande specificatie van de Lacerta te onderzoeken hoe de L-klasse tenders verder verbeterd 
kunnen worden. 

Gewichtsbesparing in combinatie met aanpassing van de specificatie (bijvoorbeeld maximum snelheid 25 
knopen in plaats van 28 knopen) zou ertoe kunnen leiden dat de tenders met een lichtere aandrijflijn 
(lichtere/ander type jet en motoren) kunnen worden uitgerust. Te denken valt dan aan een totaalgewicht van ca. 
35 - 40 ton (nu ca. 54 ton). Hierdoor zal de emissie uitstoot behoorlijk afnemen (lager brandstofverbruik). Dit 
heeft echter aanzienlijke gevolgen die buiten de huidige specificatie van de L-klasse vallen, met name op het 
gebied van manoeuvreerbaarheid,  operationele inzet en vaarcomfort. Verder onderzocht moet worden wat 
haalbaar is en of aanpassingen dan ook nog gewenst zijn. 

Op basis van bovenstaand is de commissie tot de volgende conclusie gekomen: 
1. Voor de eerstvolgende tenders in 2017 en 2018 wordt de Lacerta lijn doorgetrokken (inclusief kleine gewicht 

besparende maatregelen); 
2. Voor de tenders in 2019, 2020 en 2021 wordt nog geen besluit genomen voor wat betreft de specificatie in 

afwachting van het verdere onderzoek van de commissie (punten 3 en 4) 
3. Komende jaren gaat de commissie in samenwerking met Camarc onderzoeken of de toekomstige tender 

met een lichtere aandrijflijn kan worden uitgerust waardoor de emissie uitstoot aanzienlijk afneemt en welk 
effect dat heeft op manoeuvreerbaarheid, operationele inzet en comfort. 

4. Tevens gaat de commissie in samenwerking met Camarc onderzoeken of de nieuwe Camarc rompvorm tot 
verbetering kan leiden. 
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Tender 2019 innovatie  

 9-5-2016 
Er is besloten om de Enterprise (Discovery tender die na oplevering Lesath dit jaar afgestoten zou moeten 
worden) niet te verkopen, maar in te zetten voor innovatieve doeleinden.  
 
Hiervoor is eerst contact gezocht met Camarc en is er besloten om de rompvorm van de Enterprise aan te 
passen naar het nieuwe Camarc ontwerp. Vervolgens zal in werkelijkheid worden getest (middels test 
proefvaarten en daarna in operatie) wat de effecten zijn van deze nieuwe boegvorm en of dit alles afwegend tot 
een verbetering leidt. 
 
Verder wordt de Enterprise ook gebruikt worden voor andere toepassingen die in de praktijk kunnen worden 
getest (bijvoorbeeld sea keeper systeem, stoelen, verlichting etc.).  
 
NLBV is daarom op zoek naar samenwerkingsverbanden met leveranciers die ook hun bijdrage willen leveren 
aan het project en met de uitkomst van de testen hun product kunnen verbeteren. En daarnaast op een 
positieve manier aan de buitenwereld kunnen communiceren dat zij bezig zijn met een innovatief project in 
samenwerking met NLBV en andere leveranciers. 
 
Afgelopen periode is overeenstemming bereikt met Camarc (ontwerper) en Humphree (leverancier interceptor). 
Gesprekken met Merwelands (uitvoerende werf voor boegmodificatie), Klasse en verfleverancier voor deelname 
aan het project lopen nog. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 31-5-2016 
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De Enterprise is overgevaren naar Merwelands en ondergaat haar eerste dokperiode van het project.  

 Het huidige onderwatersysteem wordt verwijderd en vervangen door Sigma Glide foli 1290.  

 Een interceptor wordt geïnstalleerd om ervoor te zorgen dat tijdens de testvaarten de tender de juiste 
ligging in het water heeft.  

 Een hellingproef wordt uitgevoerd en eventueel ballast bijgeplaatst. Daarna is de Enterprise gereed voor de 
testvaarten en wordt daartoe ook uitgerust met allerlei testapparatuur. 

 
De testen zullen worden uitgevoerd in een mooi en slecht weer periode. Indien dit is gelukt zal de Enterprise 
teruggaan naar Merwelands voor haar tweede dokbeurt.  

 Dan wordt het onderwatersysteem gecontroleerd en eventueel bijgewerkt om gedurende test periode 2 
zoveel mogelijk gelijke omstandigheden te garanderen. 

  En tijdens de tweede dokbeurt zal de nieuwe boeg volgens laatste Camarc ontwerp worden geplaatst.  
 

Daarna worden dezelfde testen uitgevoerd, zoveel mogelijk onder gelijke omstandigheden. Het verschil tussen 
test 1 en 2 zal iets gaan zeggen over de boeg performance. Op een soortgelijke manier zal ook de performance 
van het nieuwe onderwater verfsysteem worden bepaald t.o.v. andere antifoulings.  
Rapportages worden verwacht na einde testperiodes in oktober. De Enterprise zal met de nieuwe boegvorm 
zoveel als mogelijk weer operationeel worden ingezet om ook vanuit de praktijk ervaring op te doen en iets te 
kunnen zeggen over deze nieuwe boeg. 
 

 21-06-2016  
De Enterprise is naar de Berghaven gevaren om de Sea Trials te houden. Deze zijn nu met mooi weer gedaan 
(nagenoeg geen golven) en zullen ook met slechter weer worden uitgevoerd. Met deze Sea Trials was Camarc 
design en Humphree aan boord om diverse metingen te doen.  
Door het Loodswezen is, in overleg met Camarc, diverse meetapparatuur geplaatst om trim, g-krachten, 
motorgegevens en koers enz. te monitoren.  
Camarc gaat met deze gegevens aan de slag om diverse berekeningen te doen voor de rompvorm. Nu is het 
nog even afwachten op slecht weer, waarna de Enterprise weer naar de werf gaat voor de boegombouw. 

 29-6-2016 
 In het Innovatietraject van de Enterprise werkt het Loodswezen samen met toeleveranciers Camarc design, 
Merwelands jachtbouw, Humphree, PPG en ABS. Met genoemde leveranciers worden gezamenlijk testen 
uitgevoerd, om deze later mogelijk op onze nieuwbouwschepen voor 2019 te kunnen toepassen.   

 In de eerste dokperiode is de romp gestraald met Hydro-jet om de oude Antifouling te verwijderen. 

 Hierna is de romp geschuurd en voorzien van een nieuwe primerlaag. Hierna is een nieuw soort silicone 
Sigmaglide folie op de romp geplakt, in samenwerking met Sigma PPG. De siliconen, die normaal gespoten 
of gerold worden, zitten nu op een stickervel (rol). Dit veroorzaakt een stuk minder stank en vervuiling in de 
spuithal 

 Op de spiegel van de Enterprise zijn interceptors geplaatst van het merk Humphree. Deze interceptors 
zorgen ervoor dat het schip aan de achterzijde omhoog gedrukt wordt, waardoor het schip een betere trim 
krijgt en minder brandstof gaat verbruiken. Dit zorgt voor een beter vaargedrag. De interceptors werken 
tevens actief mee aan de stabilisatie van het schip. 

 Het huidige zoeklicht van Norsklight, wat nu gemonteerd zit op onze vloot is vervangen door een test 
zoeklicht van Colorlight. Deze is ook uitgerust met een warmte camera. 

 Na deze aanpassingen is extra ballast aan boord geplaatst, in totaal 2 ton. Dit is geplaatst in de 
machinekamer om het gewicht van de nieuwe boeg te compenseren. Dit wordt in de tweede fase 
gemonteerd over de bestaande boeg. Als de nieuwe boeg gemonteerd is, zal er weer ballast van boord 
gaan, zodat we met een even zwaar schip gaan testen als voor de boeg ombouw.  

 Tevens is er door Camarc een hellingproef gedaan, waarbij de stabiliteit is gemeten van het schip door het 
plaatsen van testgewichten aan BB en SB. Dit is gedaan om de hellinghoek te meten. 
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Tweede dokperiode boegombouw innovatie Enterprise 

 13-9-2016  
De Enterprise is weer de hal ingegaan bij scheepswerf Merwelands voor zijn tweede dokperiode in het innovatie 
project. In deze tweede dokperiode wordt, over de bestaande boeg, een nieuwe boeg gebouwd om zo de 
rompvorm aan te passen. Het ontwerp van de nieuwe rompvorm is van Camarc Design. Wat de effecten van 
deze nieuwe rompvorm zijn, wordt getest door middel van proefvaarten. Deze vinden plaats in het najaar. 
Er wordt met goed en slecht weer getest en de testresultaten worden vergeleken met de testen welke in de 
eerste periode zijn uitgevoerd, zonder de nieuwe boegvorm. Na deze testperiode zal de Enterprise operationeel 
worden ingezet in de verschillende regio`s. Deze ervaringen zullen door Camarc worden meegenomen in de 
beoordeling of de nieuwe boegvorm voldoet. 

Op dit moment worden de nieuwe spanten op de bestaande romp gelast. Als dit gereed is zal het laswerk door 
ABS (klasse bureau) worden gekeurd. Wanneer het laswerk is geaccepteerd zal de huid erop gelast worden. 
Hierna zal de nieuwe boeg worden afgeperst, waarbij er wordt gecontroleerd of er lekkages zijn. Ook dit wordt 
weer gekeurd door ABS. 

 21-10-2016 
Nadat alle spanten zijn gehecht en afgelast door de werf is hierna ABS (klasse-bureau) uitgenodigd om het 
laswerk te beoordelen en goedkeuring te geven om verder te gaan met het plaatsen van de huidplaten. Het 
plaatsen van de huidplaten is niet eenvoudig en vereist het nodige vakmanschap. De huidplaten worden 
namelijk in vorm gerold en daarna geplaatst door middel van het nodige takelwerk en het persen met vijzels. 
Wanneer de huidplaat op zijn plek zit wordt deze gehecht en afgelast. 

Na het plaatsen van de huidplaten is de nieuwe boeg met lucht afgeperst en met sop is gekeken of er lekkages 
zijn. Het afpersen werd ook bijgewoond door de ABS Surveyor. Tevens is er van diverse lassen 
steekproefsgewijs een Dye check gedaan, waarbij er met een vloeistof en contravloeistof wordt gekeken of er 
scheuren aanwezig zijn. 

Nadat alle inspecties waren afgerond is de boeg in de primer gezet en geplamuurd. Hierdoor ontstaat er een 
gladde ondergrond voor het aanbrengen van de Sigmaglide Folie (antifoulings) dat als een sticker geplakt 
wordt. 

 17-10-2016  
De Enterprise is weer te water gegaan en er zijn de diverse systemen aan boord weer opgestart. 
 

 25-10-2016  
Camarc voert  hellingproef uit te voeren om zo de stabiliteit te kunnen bepalen. Ook wordt gekeken naar 
hoeveel ballast ervan bij de eerste Sea trials aan boord is geplaatst, zodat we met de tweede Sea trials met een 
even zwaar schip varen en een goede vergelijking kunnen maken met en zonder boegombouw.  
 

 26-10-2016  
Beginnen met de Sea trials (met goed en slecht weer)  in aanwezigheid van Camarc en Humphree. Alle partijen 
zijn vol verwachting naar het vaargedrag en de performance van de nieuwe boeg en wat de resultaten zijn van 
de meetgegevens.   
 

 29-11-2016 
De Sea Trials zijn zonder problemen verlopen en Camarc heeft weer de benodigde data verzameld. 
De data die verzameld wordt, zijn onder andere het brandstofverbruik, G-krachten, accelaratie, koers enz.  
Deze data zal door Camarc verwerkt worden in een eindrapportage. 
 
De Enterprise is momenteel weer naar de werf “Merwelands” gebracht voor het verwijderen van de SigmaGlide 
Folie welke op de romp zit als antifoulings. De romp zal voorzien worden van een ander soort Antifoulings van 
Sigma PPG welke niet gebaseerd is op siliconen. Wanneer deze nieuwe Antifoulings is aangebracht, zullen er 
weer Sea trials plaatsvinden. 
 
Het doel daarvan is het brandstofverbruik te meten en zullen er speedtrials plaatsvinden zodat er een 
vergelijking kan worden gemaakt met de verschillende Antifoulings soorten, dit t.b.v. een gunstiger 
brandstofverbruik en snelheid 
De Sea Trials zullen volgens planning medio december 2016 plaatsvinden. 
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 23-01-2017 
Terugkijkend zijn de sea trials in 2016 zonder problemen en succesvol verlopen. Camarc heeft alle benodigde 
data verzameld op het gebied van onder andere brandstofverbruik, G-krachten, accelaratie, koers enz.  
 
Deze data is door Camarc verwerkt in een eindrapportage die op vrijdag 13 januari is gepresenteerd aan de 
tender 2019 commissie. 
 
Samenvattend leidt de nieuwe Camarc rompvorm tot: 

 Verhoogde efficiency 

 10% hogere snelheid of minder brandstofverbruik 

 Hogere acceleratie 

 Kleinere draaicirkel 

 Gereduceerde verticale versnellingen (toename comfort) 

 De slingerhoeken voor de zee uit nemen licht toe 
 
Interceptors kenmerken zich door: 

 Impact op efficiency beperkt bij snelheden van minder dan 12 knopen 

 De juiste trimligging (verbetering snelheid/verlaging brandstof verbruik) 

 Verbeterde manoeuvreerbaarheid  (als gevolg van een hogere acceleratie en kleinere draaicirkel) 

 Verhoging comfort (als gevolg van gereduceerde verticale versnellingen) 
 
Toepassing SigmaGlide leidt tot: 

 3% verlaging van het brandstofverbruik 
 
Bovenstaand is slechts een beperkte weergave van de uitkomst van het onderzoek. In het rapport wordt 
uitgebreid ingegaan op alle metingen/bevindingen. 
De aangepaste boeg en de geïnstalleerde interceptors werden als positief ervaren door de bemanning tijdens 
de testen.  
 
Komend jaar zal de Enterprise vanuit de verschillende regio's worden ingezet om ervaringen op te doen met de 
nieuwe boegvorm en interceptors.  
 
Zowel de eindrapportage van Camarc, als de ervaringen van de bemanningen met de nieuwe boegvorm en de 
interceptors zullen door de nieuwbouwcommissie worden gebruikt om het exacte ontwerp voor de tenders na 
2018 vast te stellen. 
 

 01-02-2017 t/m 31-12-2017 
De Enterprise gaat in 2017 in de diverse regio’s  operationeel met die innovaties  varen. Het nieuwe zeegedrag 
moet in de praktijk wel passen.  

 De drie innovaties in het huidige project zullen overigens niet de laatste zijn. De Enterprise blijft ook in 2017 
beschikbaar voor het testen van volgende vernieuwingen. 

 Naast de directe leveranciers zijn ook andere partijen in het innovatieproject betrokken. Aon Risk Solutions 
als verzekeringsmakelaar van het Loodswezen en XL Catlin als een van de verzekeraars volgen het project 
van nabij. 
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5 Vervolgstappen 

 Enterprise: Uitkomst innovatieve testen samengevat en verwerkt in nieuwe specificatie tender 2019.  

 Luna: Afronding innovatie testen (o.a. MAN veldtest) en verwerkt in nieuwe specificatie tender 2019. 
 

 Januari 2018 
Er was besloten om voor de nieuwbouw de L-klasse lijn door te trekken. Echter de L-klasse lijn is bij oplevering 
door de jaren heen steeds zwaarder geworden, waardoor om dezelfde snelheden te halen het brandstofverbruik  
en de bijbehorende emissie uitstoot zijn toegenomen. De L-klasse lijn doortrekken t/m 2021 is geen optie.  
 
Brandstofverbruik en emissie uitstoot zijn alleen maar groter geworden en deze ontwikkeling past niet binnen de 
huidige maatstaf van maatschappelijk verantwoord ondernemen. Het komen tot een ontwerp van een nieuwe 
klasse tender , waarbij maximale aandacht wordt besteed aan gewicht reductie en met behoud van comfort en 
vaar eigenschappen van de L-klasse.  
 
In samenwerking met Camarc zullen de resultaten van deze testen worden gebruikt om tot een ontwerp Tender 
2019 te komen. 
 

 
 

 
VESSEL WEIGHT COMPARISON BAR CHART 
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Een lager gewicht resulteert in een lager brandstofverbruik, minder emissie en lagere brandstofkosten. 
 

Verbruik in liters per uur voor huidige L-klasse  2015 2016 2017 2018 

Lacerta 250 234 243  

Libra 295 293 289  

Lynx 363 266 243  

Lyra 325 275 287  

New design     225 

 
6 Doorontwikkeling en uitrol 2018 en verder 

6.1.1. Doorontwikkeling 

Onze uitdaging is om elke dag te werken aan het duurzamer maken van schepen. Dat betekent dat we op een 
andere manier schepen gaan laten ontwerpen en bouwen. Denk aan het toepassen van nieuwe technieken, het 
inzetten van nieuwe energiebronnen en het gebruiken van lichtere en recyclebare materialen. Een ontwerp van 
een schip heeft namelijk 30 jaar lang impact op rompvorm en voortstuwing. Een actuele ontwikkeling is het 
vastleggen van alle gebruikte materialen met herkomst. Dit geeft de mogelijkheid van verantwoord slopen en 
recyclen aan het einde van de levensduur van schepen.  

 De nieuwbouwvaartuigen L-klasse (gebouwd tot 2019) zijn voorzien van een ‘green passport’. Het 
betekent dat alle gebruikte materialen zijn beschreven en voldoen aan de wettelijke eisen.  

 Alle loodsvaartuigen van de P-klasse hebben een Ship Efficiency Energy Management Plan (SEEMP). Aan de hand 

van de lijst van maatregelen in dit plan is de energie-efficiency van een vaartuig steeds verder te verbeteren, zonder 

daarbij grote kosten te maken. Het resultaat is brandstofbesparing en vermindering van CO2-uitstoot. De P-klasse 

vaartuigen scheiden verder hun afval conform de eisen van MARPOL annex V.  

 

 NLBV draagt bij aan en maakt gebruik van de ontwikkeling van nieuwe kennis, in samenwerking met 
anderen, gericht op potentieel effectieve reductiemaatregelen. 

 
file:///C:/Users/hammpa/Documents/Camarc%202017%20Newsletter.pdf 

\\\\ 
 

 Enterprise inzetten als onderzoeksvaartuig voor innovatieve doeleinden.  
(Zie artikel geplaatst op de SKAO website)  en https://www.maritiemland.nl/news/loodswezen-de-
innovatietender/ 

 
Vanwege het keteninitiatief o.a. tussen NLBV en Camarc is het mogelijk om nieuwe ontwerpen te testen en 
andere landen waarin soortgelijke schepen worden gebruikt, kunnen vervolgens  ook gebruik maken van de 
meest nieuwe technieken. Zoals bovenstaand laat zien wordt de informatie gedeeld met hun andere klanten.  
En NLBV deelt deze informatie met de maritieme wereld.  

file:///C:/Users/hammpa/Documents/Camarc%202017%20Newsletter.pdf
https://www.maritiemland.nl/news/loodswezen-de-innovatietender/
https://www.maritiemland.nl/news/loodswezen-de-innovatietender/


 

 
 

Pagina 13 van 13 
   
   

6.1.2. Uitrol 

 Speerpunt is dat we blijven zoeken naar duurzame toepassingen en technieken om onze ecologische 
footprint te verminderen. De doorontwikkeling van de “Enterprise” naar  het  nieuwe ontwerp voor de L-
klasse 2019 is daar een voorbeeld van. 

 
Planning Tender 2019 
Fase 1. Concept/ontwikkeling ontwerp    februari 2018 gereed 
Fase 2. Tender/big ontwerp     juni 2018 gereed 
Fase 3. Structuur ontwerp/snijpakket   augustus 2018 gereed 
Fase 4. Productie ontwerp     november 2018 gereed 
 
 Bouw tenders zal geschieden in 2019 en 2020. 

 
 
7 Begroting innovatie 
 
Begroting 2016:   
R&D vaartuigen toekomst tenders (Enterprise ombouwen)  
Research en development toekomst tender; mogelijkheden onderzoeken voor 
toekomstige (aandrijf) systemen die mogelijk in de nieuwe generatie tenders 
gebruikt kunnen worden. De Enterprise kan hierbij dienen als modeltender waarbij 
er in samenwerking met derde proefopstellingen getest kunnen worden.  
 
Begroting 2017:   
R&D vaartuigen toekomst tenders    
Research en development toekomst tender; mogelijkheden onderzoeken voor 
toekomstige (aandrijf) systemen die mogelijk in de nieuwe generatie tenders 
gebruikt kunnen worden. De Enterprise kan hierbij dienen als modeltender waarbij 
er in samenwerking met derde proefopstellingen getest kunnen worden.  
 

€ 250.000,-  
 
 
 
 
 
 
 

€ 250.000,-  
 

Begroting 2018: 

 Ontwerp tender 2019             € 260.000,- 
De kosten voor Camarc voor het opzetten van een nieuwbouw tender  
specificatie. 
 

 MAI               €  50.000,-  
In een proefproject met PonPower / Caterpillar wordt onderzocht of er door  
analyse van real-time data onderhoud op tijd kan worden uitgevoerd ter  
voorkoming van storingen. 
 

 R&D toekomst tenders  € 100.000,- 
Research en development toekomst tender: mogelijkheden onderzoeken voor 
toekomstige (aandrijf) systemen die mogelijk in de nieuwe generatie tenders  
gebruikt kunnen worden. Daarnaast worden diverse andere onderzoeken  
uitgevoerd o.a. het verbeteren van de vaareigenschappen van de H-klasse 
 
8 Verantwoordelijken projecten 
 
Enterprise project 
Eindverantwoordelijk:  Tjeerd de Vos (Manager Vlootbeheer) 
Projectleider    Malcolm Branse  
 
Tender 2019 
De nieuwbouwcommissie heeft besloten om de nieuwe romp op te nemen in de specificatie van de tender 2019. 
Eindverantwoordelijk:  Tjeerd de Vos (Manager Vlootbeheer) 
toezichthouder nieuwbouw Damien van Benthem  
 


