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Dag in dag uit doen de schepen van Nederlands Loodswe-
zen B.V. trouw dienst. Nooit hoeft een zeeschip te wachten
op een loods. Die hoge beschikbaarheid maakt het tegelij-
kertijd wel lastig om in de operationele vloot zomaar iets
nieuws uit te proberen. Haperingen in de dienstverlening
zijn uit den boze. De ‘innovatietender’ biedt een slimme op-
lossing om toch continu te kunnen vernieuwen.

De Enterprise is niet, zoals het oorspronkelijk plan was, ver-
kocht, maar behouden voor het uittesten van vernieuwingen.

De ‘innovatietender’ is inmiddels volledig hiervoor beschikbaar.

Samen met partners zijn in 2016 uitvoerige praktijktesten
vitgevoerd met een andersoortige boeg, een alternatief onder-
waterverfsysteem en de plaatsing van interceptors. Bij geble-
ken succes zijn deze innovaties vervolgens toepasbaar op de
nieuwbouwtenders van de toekomst en deels ook mogelijk op
de huidige tenders.

Praktijk wordt het bewijs

“De uiteindelijke testresultaten zullen duidelijk maken welke
innovaties wel en niet voor onze vloot een aanvulling kunnen
zijn,” zo zegt Tjeerd de Vos, Manager Vlootbeheer. “Ver-
volgens is het plan dat de Enterprise in 2017 een tijdlang
operationeel met de betreffende innovaties gaat varen. Het
nieuwe zeegedrag moet in de praktijk passen en wennen. De
testresultaten kunnen nog zo geweldig zijn, het langszij gaan
bij schepen in slechte weersomstandigheden bijvoorbeeld mag
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er niet door worden beperkt.” De innovatietender blijft daarna
in 2017 beschikbaar voor het testen van volgende vernieuwin-
gen en wij zijn momenteel hierover met partijen in gesprek.

Meerdere innovaties testen

Het resultaat is een omvangrijk testtraject voor mogelijke in-
novaties, met partners uit verschillende branches, dat een groot
deel van 2016 doorloopt. Centraal staan het op de Enterprise
vitproberen van een nieuwe boeg van Camarc, alternatieve
onderwaterverfsystemen van PPG Coatings en de toevoeging
van interceptors door Humphree. Bij gebleken succes zijn deze
vernieuwingen toepasbaar op de nieuwbouwtenders van de
toekomst en deels mogelijk ook op de huidige tenders. “Geen
verbetering kan ook een uitkomst zijn,” zo zegt Malcolm
Branse, assistent Superintendent, die vanuit de afdeling Vloot-
beheer de dagelijkse leiding over het testtraject heeft. “Dan
halen wij het betreffende onderdeel er gewoon weer aof en
gaan wij het in de toekomst op onze schepen niet gebruiken.
Het mooie van het project is dat wij kunnen testen met een echt
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schip dat voldoet aan alle eisen voor beloodsen. Er zijn weinig
situaties waarin dit zomaar kan. Voor dlle projectdeelnemers is
dat inferessant.”

Nieuwe slanke boeg Camarc

Op de Enterprise is een nieuwe slanke boeg getest van Camarc
Design, het bedrijf dat eerder de loodstenders uit de Disco-
very-, Aquila- en Lklasse ontwierp. De alternatieve boeg is

over de bestaande geplaatst. Het verwachte effect is met name
snelheidswinst en brandstofbesparingen. Daarnaast verbetert
de boeg het comfort wanneer het schip door de golven vaart.
In hoeverre de praktijk overeenkomt met de verwachtingen, zal
blijken uit de resultaten van de tests in zowel goed als slecht
weer.

Alternatieve onderwaterverfsystemen PPG
Coatings

Onder water zijn op de Enterprise twee alternatieve verfsyste-
men van PPG Coatings voor de traditionele anti-fouling getest:
een fouling-release folie en een kopervrije premium anti-fouling.
De verwachting is dat beide varianten voor het tegengaan van
aangroei op de romp, merkbare voordelen bieden in snelheid
en brandstofverbruik. Hoeveel precies en hoe de twee systemen
zich tot elkaar verhouden, wordt duidelijk door alle metingen
die zijn gedaan tijdens de praktijktests.

Toevoeging interceptors Humphree

Aan de achterzijde van de Enterprise heeft Nederlands Loods-
wezen het gebruik van interceptors van producent Humphree
vit Zweden vitgeprobeerd. De verticaal in het water stekende
bladen van de interceptors zijn automatisch dan wel handmatig
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te bewegen. Hierdoor ontstaat een hydrodynamische druk die
het achterschip uit het water tilt. Doel is brandstofbesparing en
verbetering van de stabiliteit. Dit laatste verhoogt het comfort
aan boord en vermindert het risico wanneer een loods vanaf
de tender overstapt naar een ander schip. We verwachten eind
2016 dlle resultaten van de tests met de andersoortige boeg,
de alternatieve onderwaterverfsystemen en de interceptors te
presenteren.

Vanaf de zijlijn

Naast de directe leveranciers zijn ook andere partijen in het
innovatieproject betrokken. Aon Risk Solutions als verzeke-
ringsmakelaar van het Loodswezen en XL Catlin als een van de
verzekeraars volgen het project van nabij.

American Bureau of Shipping

Ook het classificatiebureau American Bureau of Shipping (ABS)
is door Nederlands Loodswezen bij het project betrokken. Dick
Pronk, Country Manager Netherlands van ABS: “De Enterprise
is een van de vele schepen van Nederlands Loodswezen die
door ABS zijn geclassificeerd. Nu de Enterprise wordt gemodi-
ficeerd, zien wij er vanuit ABS op toe dat het schip gedurende
het gehele traject aan de regels van haar klasse blijft voldoen.
Eén van onze surveyors is ter plekke aanwezig om te beoor-
delen of de modificaties binnen de ABS-regels van de klasse
gebeuren. Ook ons Energy & Performance team in Kopenha-
gen is betrokken in het project, met name voor het analyseren
en beoordelen van de prestatiecriteria van het schip.”

Rob Wilken
Zelfstandig tekstschrijver
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