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Osszefoglalas

A Magyar Kozlekedési Klub régota értetlendl all a magyar vasut Egerrel kapcsolatos Ugyetlenkedése elétt; Ugy
tinik, a személyszallitas felelései azon aggdédnak, hogy ha a varos j6I megkdzelithetd, akkor visszajonnek a
torokok. A magyar vasutrol szamos esetben elmondhatd, hogy foldrajzi, miiszaki, vagy utasforgalmi okokbdl nem
versenyképes egy-egy relaciéban, azonban Eger esetében egyik probléma sem all fenn. A megyeszékhely kivald
vasuti infrastrukturaval, s minden iranyban jelentds mobilitasi igénnyel rendelkezik, azonban a vasut évtizedek
Ota képtelen olyan szolgéltatasi szintet elérni, amely egyértelmiien elsédlegessé tenné Eger kiszolgélasaban.

Eger vasuti kdzlekedésének problémaja dsszkozlekedési probléma is. Egyrészt a hianyokat potlé, vonatokkal
parhuzamos buszkdzlekedés fenntartasa komoly, évente 3-400 millio Ft-os pluszkiadast jelent, mikdzben a
buszos kapacitast a vasut jelenlegi koltségszintjén pétolni tudna, masrészt Eger szamos kozlekedési lehetéségtél
elesik.

A fentiek miatt a Magyar Kozlekedési Klub Ggy déntétt, hogy Osszefoglalja Eger vasuti kdzlekedésével
kapcsolatos javaslatait. Hangsulyozzuk, hogy felvetéseink nagy része egyaltalan nem Ujdonsag, j6 résziik mar
évtizedek ota ismert elképzelés. Megfelelé hatérozott dontés hijan azonban - ahogy sok mas fejlesztés a
vasutnal — ezek nem valdsultak meg.

Ugrasszer(i javulast lehet eléri a vasli szolgaltatdsban az Egerbe kozlekedd vonatok Eger-Felnémet
allomasig valé meghosszabbitasaval. Ez altal a vérost joval kedvezdbben lehetne feltarni, s 1 km-es kordn
bellil biztositani lehetne az egri lakossag 70%-a szamara vasuti megalldhely elérhetdségét. Réadasul az atmend
rendszer(i vonal technoldgiai és halozatszervezési szempontbdl is joval szerencsésebb a fejpalyaudvari
kialakitasnal.

Masik fontos elem egy olyan menetrendi koncepcié kidolgozésa, mely éaltal Eger valamennyi iranybdl kellé
jaratsiirliségli, mélté kozosségi koézlekedési kapcsolatot kaphat. Ezzel dsszefliggésben szamos masik
viszonylat kdzlekedése is jelentésen javulhat.

Az altalunk javasolt menetrendi struktdra elnyei:

v’ félérankénti (6ranként kozvetlen) eljutasi lehetéség Eger belvarosa és Budapest kozott 1:50
perces menetidével

meglévd vonatok felhasznalasaval kdzvetlen kapcsolat biztositasa Egerbél Miskolc iranyaba
bévil6 szolgaltatas Kassa és Budapest kozott

gyorsabb eljutas a Szerencs-Satoraljaujhely vonalrél Miskolcra és Budapestre

kozvetlen budapesti eljutas a Miskolc-Hidasnémeti szakasz nagyobb telepilései szamara

V' javulo eljutasi lehet6ségek Szilvasvaradra
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A vaéltoztatdsok a vasit szamara szerelvény és jarmiitobbletet nem jelentenek, s6t a hatékonysag
ndvekedésének kdszénhetden szamos kocsi szabadul fel. Futasteljesitményben a kdzvetlenil Egerhez kdthetd
fejlesztések nem jelentenek ndvekedést, s6t a parhuzamos buszjaratok ledllitisa Gsszességében jelentds
megtakaritast okozhat.



Helyzetelemzés

Eger vasuti kozlekedése ma

Eger vasuti kapcsolatat ma alapvetéen a 87a-szamu Flizesabony-Eger vasttvonal, a 80-as févonal szarnyvonala
biztositja. Ezen keresztl, 120 percenként kozlekedd gyorsvonatokkal lehet elérni Budapestet, valamint ezen felll
60/120 perces litemben kozlekednek még Flizesabony-Eger viszonylatl személyvonatok is, melyek alapvetéen
az 6ra egészes IC-pokhoz adnak csatlakozast Fiizesabonyban Budapest, Miskolc és Debrecen felé. Ezen kivill
meg lehet kozeliteni Egert a 87-es vasutvonalon északi iranybdl, Szilvasvarad feldl is.

Forgalmi szempontbol e iranyok kozil a legjelentésebb egyértelmlien a Budapest-Eger viszonylat, melyen 2011-
ben 123 000 utas utazott. Ugyanakkor ebben az iranyban nem a vonat a legfontosabb szerepld, a forgalom nagy
részét a Budapest-M3-Eger, illetve Budapest-Gydngyos-Eger viszonylatban, kilon-kilon 60 percenként
kézlekedd buszjaratok szallitigk el. Miskolc felé szintén van kdzvetlen buszos kapcsolat, de ennél a vonat
(atszallassal) jobb menetidét tud biztositani. Debrecen felé a kozvetlen buszos kapcsolat a vonatnal kedvezébb
szolgaltatast nyujt. Szilvasvérad felé a 2012-es jaratritkitisnak koszonhetben a vasuti kozlekedés szerepe
minimalis.

Fentiekbdl athatd, hogy bar Eger esetében a vasuti kozlekedés szerepe jelentés, am alapvetden masodlagos,
holott az infrastruktira lehetévé tenné komfortban, menetiddben és jaratsiirliségben egyarant versenyképes
eljutasi lehetéségek biztositasat. A jelenlegi gyorsvonatok menetideje Budapest-Eger viszonylatban 1:50 perc,
Eger-Debrecen viszonylatban 2:30, Eger-Miskolc kdz6tt pedig 60 perc korili menetidével lehet utazni; mindegyik
menetidé legaldbb megegyezik a hasonl6 viszonylatban kdzlekedé, altalaban lényegesen kevesebb helyen
megalld, igy kevesebb kapcsolatot biztositd buszok menetidejével. Az Egeren belili infrastruktira pedig szintén
nagy tartalékokat rejtene magaban.

Kivalo, de kihasznalatlan infrastruktura

Az 1980-as években Eger vasuti haldzatan ugyanis egy alaposan kidolgozott koncepcié alapjan nagymérték
fejlesztéseket hajtottak végre. A legfontosabb elérelépés mind a teherforgalom és a személyforgalom
szempontjabdl a szilvasvaradi és a fiizesabonyi vonal kozotti atjarhatésag javitdsa, az egri palyaudvar
elkerlilhet6ségének biztositasa és a vonal Flzesabony és Eger-Felnémet kozotti villamositasa volt. A
tehervonatok szaméra az elagazasnal egy Uj rendezb-palyaudvart alakitottak ki. Mivel a tervekben mér ekkoriban
is szerepelt az egri palyaudvar megsziintetése, s a személyvonatoknak a szilvasvaradi vonalra helyezése, a var
mellett, kdzponti helyen talalhaté Egervar megalldhelyen és Eger-Felnémet &llomason is hosszu, 250 méteres
peronokat alakitottak ki. Ezen kivil a felUjitott vonal allomésain korszerd, jelfogds biztositdberendezést
létesitettek, s6t a nyiltvonalon még a térkozbiztositast is kialakitottak.
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Eger mai vasuthalézata

Ennek ellenére a megépitett infrastruktirat l1ényegében az 6ta sem hasznéljak. Valamennyi, Flizesabonybdl
induld vonat a technolégiai szempontbdl elavult és rossz helyen 1év8 egri palyaudvarig kozlekedik. A
rendez@palyaudvar a teherforgalom csokkenése miatt Iényegében elvesztette a funkciéjat, s az Eger-Rendez0 -
Eger-Felnémet szakaszon minddssze napi néhany alkalommal kozlekedik a szilvasvaradi vonat.

Kisérletek, félmegoldasok

Ettél fuggetlendl a vasit az elmult évtizedekben forgalmi oldalrol szamos alkalommal probalta kiilénb6zé médon
fejleszteni Eger vasuti kozlekedését, azonban mindig csak félmegoldasokig sikerdlt eljutni, melynek
kdszdnhetden a kisérletek egy-két éven belill elvéreztek.

A 90-es években Budapest-Eger viszonylatban is indult InterCity-jarat, azonban az elégtelen jératsirliség (napi 1-
2 pér vonat) miatt a népszerlisége mérsékelt volt, s a kelet-magyarorszagi ltemes menetrend 2006-0s
bevezetésekor meg is sziint. Még korabban kisérletezett a vasut kulonb6zé nemzetkozi vonatok altal tovabbitott
kdzvetlen egri kocsikkal is (pl. Urpin), azonban a szétcsatlas technoldgiai nehézsége, a magas menetidd és az
eljutasi lehetéségek alacsony szdma miatt ez sem valtotta be a hozza flizétt reményeket. 2006 utan sebesvonat
kézlekedett Egerbe, mely Hatvan utdn mindenhol megallt, s rdadasul Fiizesabonyban bevarta a kdveté miskolci
InterCity-vonatot is. A felaras, atszallasos eljutasi lehetdségek azonban szintén nem voltak vonzok az utasok
szamara, igy 2010-t6l az IC bevéarasa megsziint, s a menetidé 2:10 percre csbkkent. Ezt a vonatot 2012.
decemberétél Gjra 6nalld IC vonat valtotta fel, mely Budapest és Flizesabony kozott csak a gyorsvonati
megallokban allt meg. Mivel azonban a MAV-Start nem tud elég IC-kocsit biztositani a vonat szamara, igy annak
IC-jellege 2014. juniusatol ismét megsziinik. Mindezeknél joval életképesebb probalkozasa volt a vasutnak az
egyes Fizesabony-Eger és Fiizesabony-Debrecen vonatok dsszevonasaval létrehozott kézvetlen Eger-Debrecen
vonatok kézlekedtetése. Ez azonban technoldgiai szempontbdl kifogott a vasuton: a flizesabonyi iranyvaltas az
ingavonati kozlekedés bizonytalansaga miatt allandéan problémas volt, tovabba elegendd miikdddképes dizelgép



sem allt rendelkezésre a vonat kdzlekedtetéséhez. Par évvel a bevezetése utan igy ez probalkozas is hamvaba
holt.

Eger-Debrecen-Fehérgyarmat viszonylatban kbzleked6 vonat — ekkor éppen volt mikddbéképes vezéribkocsi

A felsorolt kisérletek altalaban az elégtelen jaratsiirliség, vagy a versenyképtelen menetidd miatt véreztek el, de
szerepet jatszott bukdsukban az elavult, feladata ellataséra alkalmatlan és a varosban perfiériélis, izolalt helyen
lévd egri palyaudvar hasznalatdhoz vald ragaszkodas. Néhany esetben pedig a vasutizem alkalmatlanséga is
okozéja volt a kudarcoknak.

A 80-as vasutvonal kozlekedése

A 80-as szamu, Satoraljatjhely-Budapest vonal menetvonalainak felhasznélasa szintén nem hatékony. A vonalon
megjelend vonatok szerepe, feladatai kozott jelentds parhuzamosséagok fedezhetk fel, mikdzben szamos
feladat, kilonésen a fogalmas mellékiranyok szinvonalas, atszalldsmentes kiszolgalasa, Eger esetéhez
hasonléan nincs megoldva. Példaul a Miskolc és Budapest kdz6tt jard InterCity mellett a sebesvonat egyik 6
feladata is a Miskolcrdl a févarosba tartd utasok elszallitasa: ennek oka elsésorban az IC-vonatokon kételezd
helyjegy, mellyel szemben a sebesvonat olcsobb, de lassabb alternativat kinal. Ennek ara azonban a forgalmas
mellékiranyok kiszolgalasanak alacsony minésége.
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Egyes, a 80-as vonalon megjelend utazasi viszonylatok 2011. évi forgalma

Gyongyo6s mér j6 ideje nem rendelkezik kdzvetlen budapesti kapcsolattal, a févaros iranyaba valo kdzlekedést
kiilonbdzd megallasi rend( és utvonall, magas jarats(irliségli autobuszjaratok bonyolitjiak. A Gydngyos-
Vadmosgyodrk vonalat egy 60/120 percenként kdzlekedd ingavonat szolgalja ki. Budapest iranyaba az atszallas
tényén és a csatlakozasi problémakon tul a magas menetidd miatt sem versenyképes a vasuti eljutads. Mindennek
megfeleldéen az utasforgalom mellékvonali jellegli, napi néhédny széz f6. A budapesti vasuti kapcsolat
jelentéktelenségét mutatja, hogy 2011-ben Miskolc felé tdbben hasznaltak a vasutat Gyongyosrél, mint Budapest
irdnyaba.

A Hatvan-Szolnok vonal teleplléseinek jelentds része Budapest elévarosaba tartozik, igy komoly forgalom
bonyolédik a févaros iranyaba. Ennek ellenére kdzvetlen budapesti kapcsolat nincs, csupan hatvani atszallassal
lehet eljutni. A budapesti menetidd még igy is aranylag j6, azonban az atszallaskényszer miatt a parhuzamos,
kdzvetlen buszjératok szerepe jelentds.

A Szerencs-Satoraljaujhely vonalszakasz telepllései szamara Miskolc és Budapest iranyaba 120 percenként
jaré sebesvonat biztosit atszallasmentes kapcsolatot. Miskolci eljutasra ez a vonat nagyjabél megfeleld (bar a
Szerencs-Miskolc kozotti megallasok jelentésen ndvelik a menetidét), am Budapest iranyaba menetidében
versenyképtelen. Az elfogadhaté menetidével torténd utazadshoz az utasoknak at kell szallni a Miskolcrdl indulé
InterCity-vonatokra. Mindezek ellenére a Budapest-iranyu utazasok szama aranylag magas, mivel a vonatnak
kdzOsségi kdzlekedés tekintetében nincs alternativaja (Sarospatakrél és Satoraljaujhelyrdl Budapest iranyaba
2011-ben dsszesen 110 000 utazas bonyolddott).

A 80-as vonal tovabbi mellékiranyai (Aszod-Balassagyarmat, Hatvan-Somoskéuijfalu, Miskolc-Hidasnémeti, Kal-
Képolna-Kisterenye) szintén nem rendelkeznek rendszeres kdzvetlen kapcsolattal a févonal egyik irdnyaba sem,
s6t néhany esetben e vonalak menetrendje még az ottani utazasi igényeket sem szolgélja ki megfeleléen.

Osszességében elmondhat, hogy a 80-as vonal mai rendszere fontos kdzlekedési iranyokat hagy figyelmen
kivil, nagysagrendekkel kisebb forgalmu, vonalon belll jelentkezd igények kielégitése érdekében. A vasutvonal
mai menetrendjét sokkal inkabb a megszokas, mint a valos igények tartjak életben, ezért mieldbb sziikséges a
szerepének Ujragondolésa.



JOvokép
Javasolt menetrendi alapkoncepcié

Az altalunk javasolt struktira alapja az InterCity mellett megjelend menetvonalak felhasznalasa a forgalmas
mellékiranyok, kllondsen az Eger-Budapest viszonylat atszéllasmentes kiszolgalasara. A javasolt
viszonylathaldzatot az al&bbi abra és tablazat mutatja be:

(N (o
e 0'2&-
Vonatnem Viszonylat Kovetési idé | Megallasi rend
InterCity Budapest-Sétoraljatjhely 120’ Fiizesabony, Mezékévesd, Miskolc-Tiszai,

Szerencs, Bodrogkeresztur, Szegi, Erdébénye,
Olaszliszka-Tolcsva, Bodrogolaszi, Sarospatak

InterCity Budapest-Debrecen-Budapest 1200 maival megegyez6

Gyors Budapest-Eger-Felnémet 60’ G6d6lis, Hatvan, Vamosgydrk, Kél-Kapolna,
Fiizesabony, Lajosvéros, Egervar, Felsévaros

Gyors Budapest-Hidasnémeti(-Kassa) | 240° Hatvan, Fiizesabony, Mez6kévesd, Nyékladhaza,
Miskolc-Tiszai, Onga, Szikszd, Halmayj, Inancs,
Forr6-Encs, Novajidrany

Személy Szilvasvarad-Szolnok 120’ mindenhol
Személy Eger-Miskolc-Hidasnémeti 120 mindenhol
Személy Szerencs-Satoraljatjhely 120° mindenhol

A 80-as vonal javasolt menetrendi strukturaja

A legfontosabb intézkedés valamennyi gyors- és sebesvonat Egerig torténé kozlekedtetése. Ezaltal a
megyeszékhely és Budapest kozott egész napos, 60 percenkénti kozlekedés alakithatdo ki, melynek




kovetkeztében az M3-ason keresztil kozlekedd kozvetlen autobusz-jaratok feleslegessé vélnak. A
személyvonatok Eger és Flizesabony kozott 30 percesre s(ritik, s csatlakozast biztositanak a févaros iranyaba
az InterCity-hez. Ezaltal 30 percenkénti, minden jérat esetében azonos menetideji eljutasi lehetéség alakul ki
Eger és Budapest kdzétt.

Az Eger-Flizesabony viszonylatu ingavonatokat pedig két oranként célszerii Miskolc iranyaba kozlekedtetni,
mivel a vonatok menetrendje passzol egymashoz (a flizesabonyi IC-pdkba érkeznek), tovabba a jarmiigényuk is
hasonlé. E fejlesztések altal ma hianyzd atszallasmentes kapcsolatok biztosithatok. Egerben javasoljuk, hogy a
vonatok a mai fejpalyaudvar elkeriilésével Eger-Felnémet allomasig kézlekedjenek. Ezaltal a varoson belll
sokkal jobb feltaras adhatd, s a vonatok a belvaroshoz lényegesen kdzelebbi ponton allhatnanak meg.
Elsésorban szerelvény-megtakaritas érdekében érdemes 0Osszekotni egyméssal a Szilvasvérad-Eger,
Flzesabony-Vamosgyodrk és Vdmosgydrk-Szolnok menetvonalakat.

Ezekkel az intézkedésekkel az Eger és Budapest kozotti kdzlekedés olcsébba és szinvonalasabba tehetd.
Olcsdbba, hiszen a vasut mar ma is meglévé menetvonalak racionalisabb felhasznalasaval, Uj jaratok inditasa
nélkll képes jelentds szolgéltatasjavulast elérni, mig Budapest-Eger expresszbusz teliesen megsziintethetd.
Szinvonalasabb3, hiszen zsUfolt autdbuszjaratok helyett Iényegesen komfortosabb, nagyobb kapacitastartalékkal
rendelkezd vonatok allnanak az utasok rendelkezésére, raadasul az autébusszal szemben a vasut képes valodi,
azonos menetidét kinalo, 30 percenkénti eljutést biztositani. A kiegészitd fejlesztések altal Eger mas iranyokban
is lényegesen jobb vasuti kapcsolatokat kaphat.

A Budapest és Miskolc kdzétti gyorsvonati eljutas megsziinése szilkségessé teszi a Satoraljaujhely-Szerencs
szakasz atszallasmentes budapesti kapcsolatanak, a Budapest-Miskolc kozotti olcsdbb eljutasnak, illetve a
Mez6kovesdrdl és Tiszaljvarosbol Budapestre iranyulé forgalom megfeleldé mindségl elszallitasanak
megoldasat.

Ezeket a feladatokat a csonka, vagyis csak Miskolc és Budapest kdzott kzlekedd InterCity-k atalakitasaval lehet
megoldani: ezekkel a vonatokkal kell tovabbitani a Satoraljadjhelyre kozlekedd 3 kocsis stokkot, amely — a
szegedi IC-hez hasonld6 modon — olcsébban igénybe veheté maradna. Mezbkdvesd jelentés Budapest-iranyu
forgalma (évi 91 000 utazas) sziikségessé teszi a 120 percenként jar6 ,csonka” IC megallitisat a varosban.
Tiszaljvaros Budapest-iranyu kapcsolatat Miskolcra kozlekedd, az emlitett IC-vonatra atszallast biztositd
személyvonattal kell megoldani: ezéltal az évi 23 000 utazas a nyékladhazi gyorsvonati atszallashoz képest
idéveszteség nélkil bonyolodhat le.

A csonka IC satoraljaujhelyi részét Szerencsig megallasok nélkil kell kozlekedtetni. Ennek egyrészt technoldgiai
oka van (az IC miskolci :29-es érkezése, s egy mindenhol megall6 satoraljadjhelyi vonat :37-es induldsa kdzott
nem lenne id6 a tolatasra), masrészt a Miskolcrdl Szerencs és Satoraljaujhely kdzé iranyuld utazasok ily médon
gyorsabba tehetdk. A kies6 megallok kiszolgélésa a Miskolc-Nyiregyhdza személyvonatok siritésével
eszkoztdbblet nélkil pétolhato.

Fontos kérdés a Budapest-Miskolc szakasz kdzlekedését csucsnapokon sirité vonatok szama, szerepe. Elvileg
fenndll a lehetdsége annak is, hogy pusztan néhény slritbvonattal egészitsék ki az InterCity-kdzlekedést,
azonban célszerli az ehhez sziikséges eszkdzokkel més feladatokat is megoldani. Egy potencidlis gyorsitott
Budapest-Miskolc menetvonalat leginkabb Hidasnémeti-Kassa iranyaba érdemes elvarmi, hiszen ennek az
iranynak a kézvetlen Budapesti kapcsolata nem megoldott. A forgalmi viszonyok alapjan érdemes 240 perces
litemet megvalésitani. Osszességében még e vonat léte esetén is lenne némi csokkenés a Budapest-Miskolc
kozotti elvi kapacitasban, am annak kozel felét ma olyan utasok kotik le, akik a kés6bbiekben a zonazéval, vagy
az egri gyorsvonattal utaznak majd (el6varosi utasok, ill. 81, 86, 102, 108 vonalakra atszallék). Tehat a ma
jelentkezé csucsidei Miskolc-Budapest forgalom a javasolt rendszerben is elszallithaté.



Fontos annak vizsgélata, hogy mindezen fejlesztések milyen mddon befolyasoljak a vasut szerelvény- és
kocsiigényét. A lenti tablazatok a javasolt halézat dsszesitett csucsidei szerelvényigényét hasonlitjak dssze a mai
helyzettel:

Mai Tervezett
szerelvényszam | szerelvényszam
Budapest-Eger-Felnémet gyorsvonat 4 5

Budapest-Miskolc InterCity
Budapest-Satoraljathely sebes
Budapest-Satoraljadjhely IC
Budapest-Miskolc-Kassa EC
Fuzesabony-Hidasnémeti személy

Hatvan-Flizesabony személyvonat

Eger-Fiizesabony személyvonat

Szerencs-Satoraljaujhely személy

_ =N | = (O |

Eger-Szilvasvarad személyvonat
Eger-Miskolc-Hidasnémeti személy 6
VVamosgyork-Szolnok személyvonat

Szilvasvarad-Szolnok személyvonat :

6
csUcsidei s(ritd sebesvonat 1 1
csucsidei s(rité I1C 1
Osszesen 29 27

A fenti tablazatbol 1athato, hogy a fejlesztések a jelentds szinvonal-emelkedés ellenére sem jelentenek a vasut
szamara érdemi tobbletkOltséget. A szikséges szerelvények szama és a felhasznalt kocsik szdma pedig még
csokken is. Futasteljesitményben a kdzvetleniil Egerhez kothetd fejlesztések nem jelentenek ndvekedést, sét a
parhuzamos buszjaratok leallitisa dsszességében jelentds megtakaritast okozhat.

Tovabbi lehetséges menetrendi fejlesztések

Az Egerhez kothetd fejlesztéseken tul a 80-as vasutvonalon sz&mos tovabbi fejlesztés is megvaldsithatd még. Az
egri fejlesztések ezektdl fliggetlendl is megvalésithatok.

A 80a vonal menetrendjének atalakitasaval tovabbi fontos mellékiranyokat is szinvonalasan ki lehetne szolgalni.
A z0nadzés bevezetésével Hatvan és Budapest kozott oranként tovabbi egy gyorsitott vonat lenne
kdzlekedtethetd, amely a G6dollé és Hatvan koz6tti megéllokat szolgélné ki, beljebb nem &llna meg. Godollo és
Budapest kdz6tt személyvonatok kdzlekednének. E struktiranak szamos elénye van:

e a mai Hatvan-Budapest személyvonatoknal gyorsabb vonatok meghosszabbitva szinvonalas kdzvetlen
kapcsolatot, s a buszokkal versenyképes menetid6t nydjthatnak Gyongyds és Jaszberény szdmara

e a (Godolld és Hatvan kozott, aranylag alacsony forgalmi megallék Budapest iranyaba jelentésen
gyorsabb eljutasi lehetéséget kapnanak



e palyakapcitas tekintetében a z6nazds rendszer kedvezébb, mert a lassu végigmend személyvonat
kiiktatasaval tovabbi értékes gyors menetvonalak szabadulnak fel (gyorsvonat, IC, tehervonat szamara)
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A z6nézas bevezetése jobb menetidéket és béviils palyakapacitast eredményez Forras: itf.hu

A Budapest-Gyongyds/Szolnok z6naz6 hatvani szétcsatlasa miatt ugyan szikséges 9 db FLIRT motorkocsi
atcsoportositdsa més vonalakrél, azonban ez ott hasonld kapacitast biztosito Bhv-kocsi mennyiséggel
kompenzélhatd. Ez a fejlesztés mar jelentds futasteljesitmény-ndvekedéssel jar, azonban ezek hozadéka is
jelentds, és altaluk az autdbuszos kibocsajtas szintén csokkentheto.

Fontos fejlesztési lehetdség lenne még az Eger-Debrecen vonatok Ujrainditasa. Ennek ma, ahogy korabban is,
megfeleld dizeljarmlvek hianya allja Utjat, holott jelentds utasmennyiség szamara kinalna kedvezébb eljutast.
Javasoljuk, hogy a MAV-Start szerezzen be Nyugat-Eurépabol hasznalt dizelmotorkocsikat, mivel ezekkel a
mozdonyos ingavonatok hatékonyan kivalthatok lennének az orszdg mas pontjain is.

Sziikséges infrastrukturalis fejlesztések Egerben

A 80-as évekbeli fejlesztéseknek koszonhetden az egri vasuthalézat mar ma is alkalmas a felvézolt menetrend
bevezetésére. Megoldandd problémat csupan a Csebokszari-lakételep jobb kiszolgalasanak biztositasa, illetve a
helykdzi buszokkal val6 jobb kapcsolat biztositasa jelent.

A lenti abran lathat6, hogy Eger népességének tdbb, mint egyharmada a 70-es években épitett Csebokszari-
lakételepen és annak kdrnyékén, torténeti nevén a Felsévarosban lakik. Tekintve, hogy a 87-es vasutvonal a
varosrész mellett, a hazak tévében halad, célszeri egy Uj megallo létesitésével feltarni a teriiletet. A megallt
a Cifrakapu utca és a vasut talalkozasanal kell kijel6Ini. A megallo megépitését kovetéen Eger lakossagénak ca.
70%-a szamara lesz elérhetd 1 km-es korzeten belil vasuti megalldhely; ez a megyeszékhelyek kozott
egyedilalléan j6 arany, hiszen a legtébb varosban ez az érték még a 40%-ot sem éri el.
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Az egri allomasokhoz és megélldhelyekhez kbzeli varosrészek lakossaganak aranya Eger népességeén belil

Eger-Rendezdé é&llomast szintén érdemes megnyitni a személyforgalom szamara is. Ennek egyrészt a
Lajosvaroshoz val6 kozelség az oka, masrészt a buszforditasra vald lehetéség megléte. Amennyiben ugyanis a
Budapest-Eger forgalmat a vonatok szallitiak, meg kell teremteni a (jelenleg a buszpalyaudvarra kozlekedd)
helykézi buszok és a vonatok kapcsolatat.

, ~ T - 3
Réhord6 autobusz és eqy szilvasvaradi személyvonat Eger-Rendezé allomason 2006-ban
Foto: regionalbahn.hu, iho.hu



Eger-Rendezé vasutallomas felvételi éplilete

A személyforgalmi funkciok ellatdsanak infrastrukturalis akadalya nincs, hiszen az allomas kiépitett peronokkal
rendelkezik (Eger pu. lezérdsa idején mar tobbszor is mikadott pot-végallomasként). Mivel a korszerd,
nagyméretl (kb. 1000 m? alaptertilet) épilet kihasznélatlan, a szikséges utasforgalmi és szolgalati helységek
méar ma is rendelkezésre alinak, illetve csekély raforditassal kialakithatok. Az allomas melletti tertleten van
kiépitett buszfordulo, igy csupan néhany inditdallas kialakitasa szikséges a helykdzi buszok fogadasahoz. A
buszok szamara szikséges utasforgalmi és szolgalati funkciok szintén elhelyezhetdk a felvételi épiletben.

Felnémet

Bajusz-ddtd
Hergyimo-diid
Nagy-Eged

Felsévaros

Ostorofiwitarolo

Lajosvaros
z

e
S

%

0 Marnka 96
Kolyuktetd

(‘-OUSIC Termeszetvédelmi teruift

Az Eger-kbrnyéki helykézi autobusz-haldzat és a vasut kapcsolatanak lehet6ségei



Egervar megallohelyen a peronok hossza, magassaga €s megvilagitdsa megfeleld, ugyanakkor a kulturalt
varakozas és jegyvasarlas lehetéségét biztositani kell a megalldhelyen. A megallé északi iranyi megkozelitése
és autdbuszos kapcsolata (helyi, illetve Noszvaj-feldli helykozi jaratok) megfelel6, a Belvaros iranyabdl pedig a
jelenleg kiépilld Varfalsétany a korabbihoz képest jelentds elérelépést fog jelenteni: a Dobo tér feldl joval
rovidebb gyaloglast tesz lehetdvé, tovabba a szintkiilonbség leklizdését lift is segiti majd.

Az egri var észak-nyugati bastyaja koriil étesitett Varfalsétany latvanyrajza Foio: mequjul.egrivar.hu

Opcionalis lehetdségként felmerllhet egy tovabbi megallohely létesitése Eger-Rendezd és Egervar kozoétt, a
korabbi Tihamér megalléhely kdrnyezetében. Mivel azonban lakossagszamban az érintett terlilet (Maklari hostya)
jelentdsen elmarad Lajosvaroshoz, illetve a Felsévarosohoz képest, tovabba kozfunkciok tekintetében sem
jelentds, ezért ennek fontossaga nem elsddleges. Menetrendi szempontbdl a plusz megallas kezelése gondot
jelenthet; az altalunk felvazolt menetrend esetén is csak a személyvonatok esetében javasolhato a megallas.



Mellékletek

1. A Budapest-Miskolc-Satoraljatjhely vonal javasolt menetrendje
2. A Flzesabony-Szilvasvarad vonal javasolt menetrendje



