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Uvod

Pro gipravovanou stavbu ,Silnice /11 Opava, severnilnfat — zapadntast”, ktera je
vV souwtasnosti projeén¢ pripravovana ve stupni dokumentace pro Uzeitagini, je na zaklad

poZadavku projektu zpracovano oznameni didolpy ¢.3 zédkona¢. 100/2001 Sb. o
posuzovani vlivi na Zivotni prosedi.

Podle zadkon&. 100/2001 Sb., o posuzovani Wina Zivotni prosedi, ve zini pozdjSich

piedpidi, prilohy ¢. 1 spada fedkladany zawr do kategorie Il (zasry vyZadujici zji§ovaci

fizeni):

- bodu bod 9.1. Novostavby, ro&diani a pelozky silnic vSechitd a mistnich
komunikaci l.a lliidy (zangry neuvedené v kategorii 1), sloupec B.




A. Udaje o oznamovateli
Investor

ICO
DIC

Oznamovatel

ICO

DIC

Zastupce oznamovatele
vécech technickych

Projektant
Sidlo

|CQ
DIC

Odpowdny zastupce projektanta

Ve wvécech technickych

B. Udaje o zanéru
I. Zakladni udaje

1. Néazev zandru

2. Kapacita (rozsah) zaniru

3. Umis€&ni zaméru

Reditelstvi silnic a dalni€R
alRankraci 56

145 05 Praha 4

65993390

CZ65993390

Reditelstvi silnic a dalni€R
alRankraci 56

145 05 Praha 4

Sprava Ostrava

Mojmirovci 5

709 81 Ostrava — Marianské Hory

65993390

CZ65993390

Ing.Romana Sitkéva
David Novak

Dopravoprojekt Ostrava spol. s.r.o.
abhrykovo nagsti 5/5

702 00 Ostrava

42767377

Cz42767377

tel. 595132011

fax. 595132081

dpova@dpova.cz

Ing. Svatopluk Bijok, ptethspolénosti

Ing. Vaverkova

Silnice 1/11 Opava, severni obchvat — zapadst

Druh komunikace /11
Stavba bude podéiretapizovana:
= do roku cca 20301ipvede vyhledové intenzity
polovina vyhledové kategorie S 22,5tj. S 11,5
» po Vvyerpani kapacity komunikace bude
dobudovana vyhledova kategorie S 22,5/100.
Délka 5,128 km

kraj Moravskoslezsky
Mésto Opava
k.U. Vavrovice, Palhanec, Jaktlateiinky u Opavy
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4. Charakter zaméru a moznost kumulace jeho vliva s jinymi zaméry (realizovanymi,
pripravovanymi, uvaZzovanymi)

Zamegrem investora je poktavanim vystavby Severniho obchvatwsta Opavy, jeho
zapadnicasti (pgelozka silnice 1/11). Stavajici silnice I/11 je e®@d centrem Opavy, coZ je
vzhledem k vysokym intenzitdm dopravy a prognég@geristu neinosné.

Zajmovym uzemim jsou vedeny tyto statni silnice:
I/11 Praha —Hradec Kréalové — Opava — Ostravairdil
I/56 Opava — Krav@ — Hlwin — Ostrava
I/57 st. hranice (Polsko) — Bartultovice <€&tio Albrechtice - Krnov — Opava
— Novy Jiin — Vsetin — st. hranice (Slovensko)
[11/01129 Opava — Katénky — hranéni prechod pro maly pohratmi styk
Pilszcz

Stavajici komunikéni systém nrista Opavy je charakteristicky svym é&jitovitym
uspdadanim. Pat@imi komunikacemi tohoto systému jsou stavajiciisd 1/11, 1/46, 1/56, a
I/57, které ve stavajicim usf@mani zavagi veSkerou tranzitni dopravu do centra&sta
Opavy, kde na netplném vimifm méstském okruhu (Nadrazni okruh, Olbrichova) doclkazi
distribuci tranzitni dopravy mezi vySe uvedenymirkmikacemi. Tato skuteost zgisobuje,

Ze kapacita #stského okruhu je jiz té vycerpana, dochazi zde k nezadoucim
kongescim, ale zejména k velmi vyraznému negatiunionlivnéni Zivotniho prosedi
centralni¢asti nesta.

Z vySe uvedenychtvodi je pripravovanoreSeni této situace. Tranzitni doprava byfanbyt
svedena na spojku S1 a severni obchvat. Do dolpwys celého severniho obchvatu bude
po vystavls jeho prvnicasti tranzitni doprava svedena ptedhictvim prodlouzené ulice
Mostni na ,stedni ngstsky okruh“ (prodlouZzen& ul. Rolnicka). Funkci gpoS1 a s ni
souvisejiciho dopravniho uzlu v K#t&kach je propojeni navrzeného severniho obchwvatu s
silnici 1/11. Prostednictvim navrZzeného Kataského dopravniho uzlu bude vyhledov
feSena distribuce dopravy mezi&m stavajici 1/56 (v budoucnu nejspiSe silnice #ldy),
spojka S1, ulice Hkinska, severni obchvatesia, pelozka sil. 1/56 s@r Ostrava a pelozka

sil. 1/46 sm@r Sudice Timto bude moZno stahnouwt$inu tranzitni dopravy z komunikaci v
centru nésta.

V souwasné dob se fipravuje stavba Spojka S1 propojujici silnice 1/41/56 a stavba
vychodni ¢asti Severniho obchvatu s napojenim na ulici MostnRolnickou. Vyznam
obchvatu vziista s otekenim hraniniho grechodu bez omezeni tonaze v Bartultovicich, ktery
ma vazbu na silnici 413 do Prudnika v Polsku.

V ramci studie proveditelnosti trasy Ostrava - QpawKrnov — Bartultovice bylo zji&ho, ze
tento Usek je ekonomicky nejnaklaghi a proto misto Opava zadalo vyhledavaci studiijgh
2002), jejimz ukolem bylo nalézt ekonamdjSi trasu nebo prokazat platnost trasy dle
schvéaleného uzemniho planu.

V souladu se schvalenym Gzemnim plane#stanOpavy a VUC Opava byla trasgena jako
hlavni sn&r po silnici 1/11 s mimourokovou KiZzovatkou se silnici 1/57. &em praci na
vyhledavaci studii byl zpracovdn dopravni model Wpaze kterého vyplynulo, Ze
v kiizovatce silnic 1/57 a 1/11 odaje na silnici 1/57 2,5 x vice vozidel nez na siini11,
proto byla projednana zma koncepce vedeni hlavniho&m na silnici 1/57 a propojeni na
silnici 1/11 jako vedlejSi komunikace v souladu akdmentem Slezsky #Z Navrh
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vyhledového vedeni tras silnic Fidy po komunikani siti v prostoru Opavy byl projednan
v rdmci koncepcéeSeni vyhledavaci studie.

Zpracovana byla firmou Dopravoprojekt Ostrava, spalo. podrobna technickd studie
(04/2003). V piib¢hu projeknich praci vyplynuly z etapizace stavby a koordinac
s navaznym usekem vychodféisti obchvatu praci projéki Upravy smrového a vySkového
reSeni.

Silnice 111/01129 ma mistni vyznam pro spojeni arimim prechodem pro maly pohraimii
styk do Polska @i, cyklisticky provoz a malé motocykly). Z tohadévodu byly rampy
mimourowviové KiZzovatky v konci UpravyreSeny jako hlavni sén s gipojenim silnice llI.
tiéidy do rampy.

Napojeni Vavrovic na severni obchvat z ulice Vawkg bylo v Gzemnim planieSeno
jednostrannym ifppojenim. Velmi stiséné pondry neumoiuji oboustranné napojeni na
severni obchvat. TotéeSeni bude provizorni v etapystavby S 11,5 a ztraci vyznam u
smerové rozalené komunikace. Proto bylo napojeni Vavrovideseno rekonstrukci ulice
Obecni v Gseku mezi stavajici silnici I/57 a t€if a now vybudovanou felozkou v Gseku
mezi tratiCD a ulici Vavrovickou. Stavajici Zelezni prejezd bude rekonstruovan asgains
zabezpeéen.

Resenym Gzemim prochazi zelesmiitra® Krnov — Opava vychod s motorovou dieselovou
trakci. Na této trati se ipdpoklada zvySeni ptu koleji o dalSi viekovou kolej do
podnikatelské zény. Za tra@iD kiizi trasa Zelezoini vietku Mlynu Herber a nadzemni
potrubi most Moravskoslezskych cukrovaio kalovych nadrzi.

V kolizi steSenym tahem Uzemi jsou stavajici objekty Morauskského cukrovaru. Jedna
se o sklady a bytovyun. Ve vySkové kolizi se stavbou je nadzemni potrubost kalového
hospodéstvi Moravskoslezskych cukrovapres viegku Mlynu Herber, ktera je vedena ve
velmi t&sné blizkosti.

Zacatek upravy silnice 1/11 je umést do KiZovatky tvaru T s polni cestou. W¥snhé
vzdélenosti se napojuje silnice 111/046011 réxrkiizovatkou tvaru T. Tato dopravni zavada
bude vylodena Upravou na pseinou KiZzovatku. Trasa silnice 1/11 bude d#éidovatky se
silnici 1/57 vedena volnym terénem. Napojeni centista na silnici 1/11 je navrZeno
v dostaténé vzdalenosti odikovatky v z&atku Upravy a umaillje pouze napojeni ve sm
Bruntal - centrum.

Silnice 1/11 se napojuje dle projektu déizovatky se silnici I/11 odl@enim ze stavajici
silnice v KiZovatce u aredlu firmy Opavie a vede volnym tenérselokalnim biokoridorem,
ktery Kizi kolmo.

Kiizovatka silnic I/11 a I/57 je navrZzena jako beégbetova okruzni KZovatka s napojenim
péti sméri. Tato KiZovatka je navrZzena tak, aby v prvni étapystavby obchvatu, tj.
silnice S 11,5/80 byla vybudovana jako Utova, ve druhé etapityifpruhového usp@dani
obchvatu — S 22,5/100 bude hlavni¢smeden nad okruznitigovatkou mimouroiové bez
nutnosti gebudovani kzovatky. Mimourowovy obchvat bude mit napojenyiZzovatkove
rampy tak, aby nedoslo k vyléeni dopravy po dobu rekonstrukdg@Zkvatky

Za okruzni kizovatkou vede trasa v koridoru vymezeném dle uZemplanu. Po fekrateni
trats CD prochazi aredlem Moravskoslezskych cukroy&tizi ulici Vavrovickou a vigku
Mlynu Herber a vede inundaim uzemimieky Opavy s Mlynskym nahonem do blizkosti
vodniho zdroje Palhanecké studny. Do konce Uprétgry je umistn v zaatku Upravy
vychodnic¢asti severniho obchvatu je vedena volnym terénegasalzapadniasti severniho
obchvatu je napojena nagulchozi Usek s deSenim mimourawové Kizovatky obchvatu se
silnici 111/01129, ulici Mostni a dalSimifpehlymi komunikacemi.
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Z&kladni poloha obchvatové trasysta byla pevzata ze schvaleného uzemniho plagatan

a VUC Opava a navazuje na zpracovanou DUR vychddsti severniho obchvatuésta
Opavy. Jak jiz bylo popsano vyse, na zakladodelu dopravy a schvaleného dokumentu
Slezsky Kkiz, doSlo ke zrné koncepce vedeni hlavniho &m ze silnice 1/57 na severni
obchvat s napojenim silnice 1/11. Vyhledova vystaiimyslovych a podnikatelskych zon
véetrg jejich napojeni na Zeleznici byly zohleshy s minimalizaci zasahu déchto zansra.

Pri ptipraw stavby byl v terénu podroBrprozkouman girchod trasy fes tra CD, viedku a
prostory ptimyslovych aredi v kontaktu s trasou.

Zajmové Uuzemi je vymezeno koridorem stanovenymminien planem, gichodem mezi
pramyslovymi objekty a lokalitami chré&nymi z hlediska Zivotniho prastdi.

Z vyjadieni ke stavd ,Silnice 1/11 Opava, severni obchvat — zapat#st* Magistratu résta
Opavy, Odboru utvaru hlavniho architekta a UP, zZMMOP 9304/2008/HAU/Ne
z18.2.2008 vyplyva, Ze Zastupitelstvoésta Opavy na svém zasedani dne 6.11.2007
schvalilo pdgizeni znény ¢.9 Uzemniho planu asta Opavy a vydanim této Zny bude nova
trasa zapadnéasti severniho obchvatu silnice 1/11 v souladuasnou Uzemé& planovaci
dokumentaci.

Kolize pilita estakady fes tra& se skladovym a obytnym objektem v aredlu
Moravskoslezskych cukrovar je teSitelnd jejich situmim premistnim. Tato vyvolana
investice byla pedmétem jednani s vlastnikem v ramci vyhledavaci studie

Vramci Uzemniho pmizkumu bylo zji&¢no, Ze silnice Ill. #idy vedouci k hraghimu
piechodu pro maly pohrami styk v Pilszci je nezpe¥nou komunikaci, coZz podst&tn
ovlivnilo navrh tvaru kizovatky s rampami mimouréevé KiZzovatky v konci Upravy.

Konec uUpravy zapadniasti obchvatu je dan Zatkem Gpravy jeho vychodriasti (DUR
Dopravoprojekt Ostrava 2002).

Souwasti uzemniho gzkumu bylo vyjadeni Statniho pamatkového Ustavu, Gtvar archeologie
vzhledem ketnosti lokalit s archeologickymi nalezisti fednttné lokali€. Z hlediska
ochrany paméatek nebyly k navrhovanému vedeni tmasyitky.

V zdjmovém Uzemi se nachézeji tato vedeni inZepgrskiti:

- Kanalizace SmVaK

- Vodovod SmVaK

- Venkovni a kabelové vedeni NN, VN a VVN SME 110kV
- Salovaci kabelyCeského Telecomu

- Délkové sdlovaci kabely

- Plynovody ntl, stl. a vtl.

Uvedena vedeni budou respektovana nealetopena, fipadré chrargna chranikami. Tento
stavieSeni bude podrobitesit projekt.

Moznost kumulace s jinymi z&fry nez vySe uvedenymi v zajmovém Uzemi neni vynmeezen
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5. Zddavodnéni potieby zaméru a jeho umistni, véetné prehledu zvazovanych variant a
hlavnich davodua pro jejich vybér, resp. odmitnuti

Poteba zardru

Dopravni provoz ve #st je rozdlen do wit/niho nestského okruhu(Krnovska —
Olbrichova — N&drazni okruh — N&kladni — ObloukovaZzdmecky okruh), tg&edniho
mestského okruhyHusova — Hobzikova — HradeckagSinska — Spojka S1 — Vrchni —
Rolnickd — Mostni — Bochenkova, ro&Esly Usek U drdhy — Palhaneckd — Krnovska — U
hliniku) a weéjSiho nestského okruhiseverni obchvat — obchvat KyleSovic — Spojka S1 —
jizni obchvat KyleSovic — spojka ulic Hradeckdp®bucka).
Stavajici doprava je vedena \nitm okruhem résta, coZ sebou nese migpmné disledky
ohroZeni bezpmosti a poSkozovani zdravi obyvatel, poSkozovaavetinich objekt a
omezeni plynulosti @jezdnosti v tranzitni dopra&v Tranzitni doprava bude v koire
podol# svedena naiploZenou silnici 1/56 (Severni obchvat) a&j@h mestsky okruh. Tento
zaner jeieSen v ramci staveb:

Silni¢ni spojeni silnic I/11 a 1/56 — tzv. spojka S1 \a@p

Propojeni silnic 1/56 a 1/46 — prodlouZeni spojKy\sOpay

Silni¢ni spojeni silnice 1/46 a ulice Rolnické — tzv.hganicast

Severniho obchvatu v Opav

Stavajici silnice I/11 je vedena centrem Opavy, @a/zhledem k vysokym intenzitam
dopravy jiz v sotlasnosti problematické a vzhledem k progndegtu dopravnich intenzit

neunosne.

Vyznam severniho obchvatu wsta s otekenim hraniniho gechodu bez omezeni tonaze
v Bartultovicich. Otekeny hranini prechod mé fimou vazbu na silnici 413 do Prudnika.

Varianty

Pro variantni posouzeni stavby by mohly byt zvahgv@asledujici varianty :
1. Nulova varianta
2. VariantyieSené p pripraw stavby (ped realizaci technické studie)
3. Varianta pedkladana oznamovatelem

Nulova varianta

Varianta nulova by igdpokladala ponechat stav dopravy ve stavajicivudshez zlepSeni
dopravnich charakteristik Gzemi. Nulova varianta hyamenala prohlubovani dalSich
negativnich dslediki dopravy ve mist, zejména v souvislosti s vedenim stavajici trasy
silnice 1/11 centrem #&sta s vysokou dopravni intenzitou, jejiz dalSiisbude dle vyhledu
dopravy neunosny.

Varianty7eSené § priprave stavby (ped realizaci projektu)

Podkladem pro ipravu navrhované trasy silnice byla ,Studie proteddosti a @elnosti
pirestavby silnic 1/11 a 1/57 v Useku Ostrava - Opawarnov — Bartultovice* zpracovana
Dopravoprojektem Ostrava v roce 2001.

V dubnu 2003 byla firmou Dopravoprojekt Ostravaplspr.o. zpracovana na zakéastudie
proveditelnosti a f@dpokladanych dopravnich intenzit technicka sty8itnice 1/11 severni
obchvat ndsta Opavy, zapadiast".

V prab¢hu projeknich praci vramci technické studie vyplynuly zrmwané etapizace
stavby a koordinace s navaznym uUsekem vychgdsfi obchvatu praci projéki Upravy
smerového a vysSkovéhieseni.
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Vyznam silnice 111/01129 je lokalni, zabezpge spojeni s hratmim prechodem pro maly
pohranéni styk do Polska, tj. slouzi pr@&gi, cyklisticky provoz a malé motocykly. Z tohoto
davodu byly rampy mimourawove KiZzovatky v konci UpravyieSeny jako hlavni sén

s pripojenim silnice 1. tidy do rampy.

Napojeni Vavrovic na severni obchvat z ulice Vaick& bylo v Gzemnim planigeSeno
jednostrannym ifpojenim. Velmi stiséné pondry neumoiuji oboustranné napojeni na
severni obchvat. TotéeSeni bude provizorni v etawystavby S 11,5 a ztrdci vyznam u
smérové rozalené komunikace. Proto bylo napojeni Vavrovide8eno rekonstrukci ulice
Obecni v Gseku mezi stavajici silnici I/57 a t€if a no¥ vybudovanou felozkou v Gseku
mezi tratiCD a ulici Vavrovickou. Stavajici Zelezni prejezd bude rekonstruovan assaing
zabezpeéen.

V ramci vyhledavaci studie bylo zpracovano doprapoisouzeni, ze kterého vyplyva
etapizace stavby severniho obchvatu. Do roku ccd0 2ffevede dopravni zatiZzeni
komunikace kategorie S 11,5/80, pdekrateni kapacity bude dobudovana vyhledova
kategorie S 22,5/100.

Navrh Kizovatky silnic 1/11 a 1/57 byl rowE proveden variantnh OptimalnimieSenim je
mimourowiova okruzni kiZzovatka, ktera fevede dalSi mistni komunikace tegmétném
Gzemi. Z posouzeni vyplynulo, Ze okruzriZzkvatka vyhovuje nejen jako velka okruzni
kiizovatka s malymi giplety, ale i jako bezgpletova okruzni WZovatka. Jak jiz bylo
popsano vyse,ikovatka bude v prvni etapirouwiova. Ve druhé etapbude hlavni sir
veden mimourokoveé nad okruzni KZovatkou s napojenimiZovatkovych ramp do rondelu.

Variantrg byl feSen navrh f@mostni trag CD s aredlem cukrovaru, ulice Vavrovické a
vle¢ky Mlynu Herber:

- varianta 1 dva samostatné mosty s nasypes skladovaci prostory cukrovaru

- varianta 2 estakada

Pt porovnani celkovych nakladvarianty 1 a varianty 2 bylo zji&io, Ze ob varianty jsou
ceno srovnatelné a lisi se pouze zaborem plochy cukwowa Ukor komunikace.

Varianta p'edkladana oznamovatelem

Varianta navrhovana oznamovatelem je jednou zi&#ni dopravy na Uzemiésta Opava.
Tranzitni doprava by #ha byt svedena na spojku S1 a severni obchvat. dby glystavby
celého severniho obchvatu bude po vystajdho prvnic¢ésti tranzitni doprava svedena
prostednictvim prodlouzené ulice Mostni na iggini nestsky okruh“ (prodlouzena ul.
Rolnickd).

V souwasnosti jefeSena spojka S1. Funkci spojky S1 a s ni souvisejaopravniho uzlu v
Katefinkach je propojeni navrzeného severniho obchvatwsikici 1/11. Prosgednictvim
navrzeného Katenského dopravniho uzlu bude vyhledaseSena distribuce dopravy mezi
stavajici 1/56, spojkou S1, ulici Hiinsk4, severnim obchvatentsta, geloZzkou silnice 1/56
smeér Ostrava a felozkou silnice 1/46 sir Sudice. Uveden&Seni umozni stahnouétginu
tranzitni dopravy z komunikaci v centrsta.

Varianta pedkladana oznamovatelem feSena technickym projektem (Dopravoprojekt
Ostrava, 2002). Vramci technického projektu bylyoyedeny na zaklad prowieni
technickéhoieSeni stavby variantyeSené §i pripraw stavby (ped realizaci projektu).
VyslednéieSeni pedlozeno investorem je v ramci oznameni podgimsouzeno z hlediska
moznych vlivi navrhované trasy.

Rampy mimouroiové Kizovatky v konci Upravy jsoieSeny jako hlavni sén s @gipojenim
silnice IlI. tridy do rampy.
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Napojeni Vavrovic je navrzeno rekonstrukci ulicee®fi v Useku mezi stavajici silnici 1/57 a
trati CD a now vybudovanou felozkou v Useku mezi trai’D a ulici Vavrovickou.
V koneiném teSeni (variart predloZzené investorem) bude stavajici Zekznipiejezd
rekonstruovan a stelné zabezpeéen.

Etapizace vystavby

Navrhovana stavba bude ve vartapfedloZzené oznamovatelereSena ve dvou etapach.
Etapy nejsou variantou, ale postupé&sseni dopravni problematiky a souvislosti s vedenim
trasy Severniho obchvatu zapadasti.

Do roku cca 2030 fevede dopravni zatizeni komunikace kategorie S8 8 .etapa). Po
prekrateni kapacity bude dobudovana komunikace vyhledetggorie S 22,5/100 (2.etapa).

Re3eni Kizovatky silnic 1/11 a /57

Navrh Kizovatky silnic 1/11 a 1/57 byl rowE proveden variantnh OptimalnimieSenim je
mimourowiova okruzni kiZzovatka, ktera fevede dalSi mistni komunikace tegmétném
azemi.

Z posouzeni vyplynulo, Ze okruznfi*ovatka vyhovuje nejen jako velkd okruzritiZbvatka
s malymi ptiplety, ale i jako bezjdpletova okruzni kZovatka. Z toho @ivodu je moznéesit
kiizovatku v prvni etapjako aroviovou.

Ve druhé etapbude hlavni sgr veden mimourofoveé nad okruzni KZovatkou s napojenim
kiiZzovatkovych ramp do rondelu.

Premostni trati CD, ulice Vavrovicka, vigka Mlynu Herber

Premostni trag CD s aredlem cukrovaru, ulice Vavrovické a &k Mlynu Herber je
navrzeno d¥ma samostatnymi mosty s nasyperfespskladovaci prostory cukrovaru, které
budou znamenat mensi zabddp.

Variantu navrhovanou oznamovatelem je mozné powZaa ekologicky fjatelnou za
predpokladu uplatni vSech doporteni a navrhovanych ogahi. Stavba bude napojena na
stavajici navazujici dopravni charakteristiky UzarhudgeSena v souladu s timto dopravnim
systémem Uzemi a bude gésti komplexnihdeSeni dopravniho systému tUzemi.

Stavba byla i pripraw zaneru prowiena z hlediska hlukové zde, doprava naipdmétné
komunikaci neni takového réazu, Ze by znamenala arymy negativni impakt i
chrarénym objektim.

Navrhovana variantaipdkladana oznamovatelem je ekologickijgtelna a znamen#&esSeni
zlepSeni dopravnich charakteristik fegnetném Uzemi, jichz buder@dmétny Gsek stavby
souasti.
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Situace zajmového Uzemi — okruziizkvatka

(dle projektu Dopravoprojekt Ostrava spol.s r.0.)

6. Struény popis technického a technologickéhbeSeni zaniru

Trasa severniho obchvatwsta Opavy je vedena ze silnice 1/57 tak, aby Ibyt@Zno napoijit
silnici I/11 co nejplynuleji a v dal$im fipéhu mimourowiové kiizit tra CD Opava — Krnov a
Zeleznéni viecku. Po pekroseni traé CD vede trasa @myslovou zénou (Moravskoslezsky
cukrovar s kalovymi nadrzemi) do udolni nivgky Opavy. Tato oblast ma stanoveno
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zatopové Uzemi na zakkagtudie odtokovych poéni, ktera byla dokotena po zpracovani
vyhledavaci studie firmou Aquatis Brno 2002 proaaatele Povodi Odry st.p. Ostrava.

Ve vysledném navrhu vyhledavaci studie bylo respgkio Kizeni biokoridoé a situovani
ochrannych pasem vodnich zdroKonec Upravy byl pevnzadan z&tkem Upravy stavby
vychodni¢asti severniho obchvatu, ktera je v&mnosti projené ieSena.

V prvni fazi zpracovéni podrobné technické studysledné varianty vybrané na zakiad
vyhledavaci studie byl vypracovan etapovy nase®eni komunikace vi&kovém uspeadani
S 11,5/80 a S 22,5/100.

Pfi projednavani navrhu bylo rozhodnuto o koncepcereSeni kizovatky silnic 1/11 a
I/57 tak, aby v prvni etapbyla tato kizovatkaieSena urosové jako bezpiipletova okruzni
s napojenim i ramen. Ve druhé etap kdy do této okruzni iZovatky bude fiveden
severni obchvat jak&tyipruhova komunikace kategorie S 22,5/100, bude okrkizZzovatka
rekonstruovana ve stavajicim uifdéni na mimouraiovou, kterd bude mit dorigovatky
napojeny rampy hlavniho tahu severniho obchvataojeaého na silnici I/57.

EtapovéieSeni rovaz vyvolalo zngnu feSeni kizovatky na konci Upravy v napojeni na
vychodni ¢ast severniho obchvatu. Tato &ma se promitla fedevSim doieSeni DUR
vychodnic¢asti obchvatu.

Zkraceny byly délky mostnich objékina zaklad zawra studie odtokovych poénu feky
Opavy a navrh igmoséni traté CD s arealem cukrovaru, ulice Vavrovické ackie Mlynu
Herber budé¢eSen déma samostatnymi mosty s nasypeffespskladovaci prostory cukrovaru.

Prehled zakladnich objelrstavby I. etapy

Tabulkac.1

Vozovky Silnice 94 450 m
Mistni komunikace 2 630 M
Polni cesty 5410
Chodniky a cyklistické stezky 1 330°'m

Zemni prace NAasypy 493 560 m
Vykopy 69 170 ni
Bourani Zivénych vozovek 3732M
Sejmuti humusu 46 000°m

Mosty Plocha mo#t 9089 m

Opérné a zarubni zdi Délka 288 m

Prehled zakladnich objelrstavby Il. etapy

Tabulkac.2

Vozovky silnice 59 300 mM

Zemni prace nasypy 340 300 m
vykopy 6 850 m
bourani Zivénych vozovek 4 430 n
sejmuti humusu 16 000°m

Mosty plocha most 8 463 M

Opérné a zarubni zdi délka 48 m

Trasa severniho obchvatu ma pozadovanou navrhoategdrii S 22,5/100, kterd bude
vybudovana po roce 2030. Do této doby bude realizavpolovina budouci kategorie jako
S 11,5/80.
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Stavba budéeSena v ramci nasledujicich stavebnich objekt

C 001 Riprava uzemi
C 002 Demolice
C 005 Rekultivace stavajicich komunikaci

C 101 Silnice I/11 — Severni obchvat

C 102 Okruzni kizovatka

C 103 Silnice 1/11 — km 0,00 — okruzriZovatka
C 104 MUK Prodlouzena Mostni

C 111 Napojeni stavajici 1/57 ulice Krnovska

C 112 Napoijeni silnice 1/11 — ulice Bruntalska
C 121 Uprava silnice 11/46011

C 122 Relozka silnice 111/01129

C 131 Napojeni MK Vavrovice

C 132 Propojeni ulic Obecni a Jantarové

C 151 Relozka spolni cesty km 2,138

C 152 Relozka spolni cesty km 2,63

C 153 Relozka spolni cesty km 2,6 — 3,1

C 154 Relozka spolni cesty km 4,5

C 155 Relozka spolni cesty km 4,83

C 156 Relozka spolni cesty km 0,0

C 157 Cyklisticka stezka s chodnikem

C 201 Most na ramipl pres biokoridor

C 202 Most na sil. I/11igs tra CD

C 203 Most na sil. I/111es cukrovar a MK
C 204 Most na sil. I/11ips vieku

C 205 Most na sil. I/11ies polni cestu

C 206 Most na sil. I/11ips Mlynsky ndhon
C 207 Most na sil. I/111psteku Opavu

C 208 Most na rampb ples potok Ostra

C 209 Most na sil. I/11ips potok Ostra

C 210 Most na sil. I/11es rampu 5 a polni cestu
C 211 Most na sil. I/111es biokoridor

C 241 Ogrrna zel’ podél vigky

C 242 Zarubni z&

C 301 Silnéni kanalizace km 2,6-3,6

C 301 Silnéni kanalizace km 4,8-KU

C 301 Silnéni kanalizace rampa 5

C 301 Silnéni kanalizace rampy 7,8

C 305 Relozka potrubi kalového hospddévi

C 411 Relozka vzdusSného vedeni VN km 0,76
C 412 Relozka vzdusného vedeni VN km 1,44
C 501 Relozka plynovodu vtl.km 0,4

C 502 Relozka plynovodu vtl.km 1,05-1,35

C 503 Relozka plynovodu vtl.km 2,96

C 504 Relozka plynovodu vtl.km 4,33

C 601 RekonstrukcegjezduCD — ulice Obecni
C 701 Néhradni vystavba objékt

C 801 Vegeteni Upravy

VySe uvedené objekty vymezuji mozné vlivy, ktead/ba bude v Uzemi zahrnovat .
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Silnice 1/11 a 1/57 jsou v délce od¢Adku Upravy za okruZnifizovatku navrzeny v kategorii
S 11,5/80. Od hraniceikovatky je navrzen severni obchvat kkévé kategorii S 22,5/100.

Sitkové uspeadani kategorie S 11,5/80 je nasledujici :

Jizdni pruh 2 x 3,50 7,00 m
Vodici prouzek 2 x 0,25 0,50 m
Zpevrena krajnice 2 x 1,50 3,00 m
Nezpevrina krajnice 2 x 0,50 1,00 m
Volna Stka komunikace celkem 11,50 m

Sirkové uspadani kategorie S 22,5/100 je nasleduijici :

Jizdni pruh 4 x 3,50 14,00 m
Vodici prouzek v§si 2 x 0,25 0,50 m
Vodici prouzek vnini 2 x 0,50 1,00 m
Stredni dlici pas 3,00 m
Zpevrena krajnice 2 x 1,50 3,00 m
Nezpevrna krajnice 2 x 0,50 1,00 m
Voln& Stka komunikace celkem 22,50 m

Ze silnice 1/57 se trasa severniho obchvatu odkpaivot@ivym obloukem o polorru
800 m s pechodnici a po cca 150 m levdisoym snmerovym obloukem o polostu 500 m

s oboustrannymi fiechodnicemi ®zi stavajici silnici 1/57 a ttaCD. Cukrovar, Zelezgni
vlecku a ulici Vavrovickou kiZi v giimeé trase. Tato mistni komunikace nebude z obchvatu
napojena zdvodu zachovani kalového hospéstai cukrovaru a vedeni trasy ve velw@srié
blizkosti Zeleznini vlecky, coZz ma vliv na délku estakady. Vzhledem k niexesti napojeni
Vavrovic ze vSech s#éni, zejména v definitivnim uspédani, bylo od napojeni uptso a
nahradou bude vybudovano nové propojeni komunikdice Obecni a Jantarové s celkovou
rekonstrukci Zeleztiniho pejezdu. Trasa bude do uddolni niwgky Opavy vedena
levotaiivym smeErovym obloukem o polostu 1600 s pechodnicemi. Mostnim objektem
piekratuje Mlynsky nahon a dalSim mostnim objektésku Opavu a polni cestu. Dlouhou
estakadu bylo mozZno vyleit na zaklad studie odtokovych po#éni po projednani s Povodim
Odry. Volnym terénem dale pokige podél vodnich zdrojPalhanecké studny a Sadrovcova
galerie v pimé a na vychodniast severniho obchvatu se napojuje déresého oblouku o
poloméru 10 000 m v km 5,128. Prodlouzenou ulici Mostiizkmimourowiové s doplrnim
chykgjicich ramp vychodniasti severniho obchvatu.

Propojeni silnice I/11 na severni obchvat se @gdtka Upravy odklani ze stavajici silnice 1/11
levotativym snmerovym obloukem siechodnicemi o polosmu 800 m a po dlouhé mekimé

se napojuje do mimourdéeve okruzni kizovatky levot@ivym obloukem s fechodnicemi o
polongru 500 m v km 1,794.

VyskovéieSeni severniho obchvatu je podénim napojenim na niveletu stavajici silnice 1/57,
prijezdnymi profily mimourosiového KiZzeni s okruzni #zovatkou, tratiCD, Zeleznéni
vleckou a ulici Vavrovickou. V dalSim fibéhu trasy jsou limitujicimi prvky igkraseni
zatopového Uzenieky Opavy s dostataou rezervou nad urovni stoleté vody a maxialn
dovolen& hloubka #ézu v pichodu podél vodnich zdiojReSeni sklonovych pofni v
konci Upravy je dano navazanim na niveletu vycha@sti severniho obchvatu. Navrzené
podélné sklony nivelety se pohybuji od 0,50 do 268polongry zakruzovacich oblouk
jsou navrzeny od 7 500 do 30 000. Pro kategonil®/80 vypuklé zakruzovaci oblouky
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vyhovuji pro zastaveni. Propojeni silnice 1/11 n&mniené podélné sklony 0,64 a 3,25 %
s polongrem zaobleni vyhovujicim praedjizceni 23 000 m a v oblastrigovatky 1200 m.

Krizovatky

KtiZzovatky na severnim obchvatu jsou navrZzeny v dafiim stavu mimouroioveé. Jak jiz
bylo popsano vyse, v prvni etapude od kizovatky silnic I/11 se silnici 1/57 vybudovana
polovina vyhledové kategorie S 11,5/80. V této étépde okruzni kZovatka Uroviova.
V prvni etag je tato KizovatkaieSena ve shodném prostorovém dégani jako ve druhé
eta s troviovym napojenim stavajicich komunikaci a severnthaheatu, tj. 5 ramen.

Ve druhé etap bude severni obchvat veden na silnici I/57 mimetioeé. Do stavajici
okruzni Kizovatky budou napojeny rampy severniho obchvatopgeni silnice 1/11, ulice
Krnovskou do centra &sta a stavajici 1/57 s napojenim Vavrovic po ulddecni. Hlavni
smer — severni obchvat je veden nadjezdem nad okrk#indvatkou. Vnitni polomnery
okruzni KiZzovatky sloZzené z kruhovych oblauksou navrzeny o polognech R 46 a 60 m.
Do okruzni KiZzovatky jsou v definitivnim usgédani napojenyctyii rampy severniho
obchvatu ait komunikace (I/11, stavajici 1/57 a ulice KrnovikeyskovéreSeni ramp bude
mit podélny sklon od 0,84 do 6,0 %.

Druhou KiZzovatkou je doko#eni mimouroviového KiZzeni prodlouzené ulice Mostni (silnice
[11/01129), ktera bude vybudovana v ramci vychodasti severniho obchvatu dopirim
chybgjicich ramp kiZovatky. Do stavby zapadgésti obchvatu je Zéernén sjezd z obchvatu
na ulici Mostni. Vyjezd z prodlouzené ulice Mostm obchvat ve sénu do Ostravy je
sourasti vychodnicasti severniho obchvatu. Napojeni ulice Mostni esesi obchvat ve
smeéru do Krnova a Bruntalu a sjezd z obchvatu na Mgsou navrzeny rampou 5, do které
je napojena silnice 111/01129. Tato silnice lltidy vede k hragnimu gechodu pro maly
pohranéni styk do Polska. Ve studii vychoddasti severniho obchvatu byl i@olnostgn
plynuly prab¢h silnici 111/01129 ged provozem na ramipDopravni zatizeni a technicky stav
silnice 111/01129 neodpovida navrzené koncepci wedidavniho sréru, proto bylo navrzeno
obousngrné gipojeni silnice 111/01129 do rampy . Hlavni 8m rampa 5 ma podélné sklony
od 0,09 do 3,22 %. Rampa 6 je dana na obou kom@gpiojenim do rampy 5 a na trasu
severniho obchvatu. Rampa 7 je dépim chyljiciho snéru z obchvatu na rampu 8 do
okruzni Kizovatky prodlouzené Mostni. VySkové a &oveé ieSeni je dano hlavni trasou a
rampou 8.

DUR vychodni¢asti severniho obchvatiesila obsluhu tGzemi v prostoru mimotitového
kiizeni severniho obchvatu s prodlouzenou ulici MoatiPekéskou systémem fisa&nych
kiizovatek v &sné blizkosti za sebou. Napojeni dalSich stavajikdenunikaci v tzemi, které
budou stavbou z&padiésti obchvatu feruSeny by si vyZzadalo dalSi napojeni do rampy
silnice I. tidy, coZ neni z dopravniho vhodné. Z tohaiwatiu bylo nutné fednosts prefesit
koncepci systému obsluhy Gzemi v prostortizdvatky vramci DUR s dopracovanim
napojeni zapadniasti obchvatu. KZzeni prodlouzené Mostni, Pé¢kké, rampy 8 a napojeni
podnikatelského arealu bylo 2néno na okruzni kZovatku,¢imz bylo mozno vylotit dalSi
praise&inou Kizovatku v tsné blizkosti. Polni cesta bylaezena do polohy v soéiu
srampou 5 a s@asré obsluhuje bunkr v prostoru rampy. @Zkvatkovych ramp byl
vyloucen @Si provoz navrhem sdruzené cyklistické stezky&m provozem v sowhu

s potokem Ostry, ktera jergvedena pod mostnimi objekty na silnici 111/01148ouladu se
zanery mesta.

Na propojeni silnice I/11 jsou navrzenyédirowiové Kizovatky. Prvni je napojeni silnice
[11/46011 z Milostovic na silnici I/11. Tatorkovatka je navrzena urdgva s pelozkou polni
cesty na pisenou Kizovatku.
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Druha KiZovatka je ve vzdélenosti 500 m a napojuje dow stavajici  silnici  1/11 ( ul.
Bruntédlskou ) do centra Opavy. Kolmé napbjg;m navrZzeno ve stavajicinikvem
uspdadani. Tato #Zovatka neumaluje levé odbdeni z obchvatu na ulici Bruntalskou a
z ulice Bruntalské na obchvat.

Mosty, o@rné zdi

Mosty na trase pro kamionovou dopravu musi vyhovasgtzovaci tidé A dle CSN 736203.

Most na ramp 1 pes biokoridor v km 0,390

Most prevadi rampu 1 ve volnéiéé 7,5 m pes biokoridor. Jako nejvhodsi feSeni
premoséni toku, vzhledem k konfiguraci terénu a vedenieldty komunikace se jevi
piesypana monoliticka Zelezobetonova ramova konstrukaloZzeni seipdpoklada plosné.

Patet mostnich poli 1

Délka gemoskni: 7,20 m
Rozpgti jednotlivych poli: 7,60 m
Sikmost mostu kolmy
Sitka mostu: 9,10 m
VySka mostu nad terénem: 3,90 m

Most na I/57 pes biokoridor v km 1,040

Most prevadi komunikaci 1/57 v kategorii S 11,5/8&g biokoridor. Jako nejvhodsi reSeni
piremostni toku, vzhledem k konfiguraci terénu a vedenielaty komunikace se jevi
piesypana monoliticka Zelezobetonova ramovéa konstrukalozeni sefpdpoklada plosné.

Patet mostnich poli 1

Délka gemoséni: 7,20 m
Rozpsti jednotlivych poli: 7,60 m
Volnéa Stka mostu: 11,50 m
Sirka mostu: 13,10 m
VySka mostu nad terénem: 3,90 m

Most na ramp 3 pres biokoridor v km 0,335
Most prevadi rampu 3 ve volnéiéé 7,5m pes biokoridor. Jako nejvhodsi feSeni
piremoséni toku, vzhledem k konfiguraci terénu a vedenieldty komunikace se jevi

piesypana monoliticka Zelezobetonova ramova konstrukalozeni seipdpoklada plosné.

Patet mostnich poli 1

Délka gremoséni: 7,20m
Volnéa Stka mostu: 7,50 m
Sirka piichoziho prostoru: neni
Sirka mostu: 9,10 m
Vyska mostu nad terénem: 3,90m

Most na I/57 pes okruzni kZovatku v km 1,164 — 1,342

Most prevadi komunikaci 1/57 v kategorii S 11,5/8Gep okruzni kzovatku. Jako
nejvhodrgjsi feSeni pemoséni toku, vzhledem k konfiguraci terénu a vedenielaty
komunikace se jevi monolitickargrepjata tramova konstrukce. ZaloZeni gedpoklada
hlubinné na vrtanych pilotach.

Patet mostnich poli 8

VySkova poloha mostovky horni mostovka

Délka gemoskni: 166,0 m

Rozpgti jednotlivych poli: 18,0+6x22,0+18,0m

Volna stka mostu: 11,50 m
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Sirka mostu: 14,50 m
VySka mostu nad terénem: 6,50 m

Most na sil. 1/11 pes tra’ CD v km 1,674

Most prevadi komunikaci 1/11 v kategorii S 22,5/9Gep tr& CD a vlgkové koleje
cukrovaru. Usptadani pod mostem vyhovuje poZad@vk spravce tratiCD. Jako
nejvhodrgjSi reSeni pemoseni trati, vzhledem k konfiguraci terénu a vedenvefaty
komunikace se jevi $@Zend ocelobetonova konstrukce. Spodni stavbaajeZena
monoliticka Zelezobetonova. ZaloZeniope gedpoklada hlubinné na pilotach.
Vzhledem k pedpokladu budovéani pravé poloviny silnice v katéget1,5/80 v prvni etap
bude nosnéa konstrukce resp. jeji leva konzola gkraqied vystavbou druhé poloviny.

Patet mostnich poli 1

Vyskova poloha mostovky horni mostovka

Délka gemoskni: 34,00 m

Volnéa Stka mostu: 22,50 m (1.etapa 11,50 m)
Sitka mostu: 23,10 m (1.etapa 13,10 m)
VySka mostu nad terénem: 8,90 m

Most na sil. 1/11 pes cukrovar a MK v km 1,909

Most pevadi komunikaci 1/11 v kategorii S 22,5/9Gep areal cukrovaru a mistni
komunikaci. Usptadani pod mostem vyhovuje pozadavkna MK. Jako nejvhodisi reSeni
piemostni toku, vzhledem k konfiguraci terénu a vedenietety komunikace a blizkosti
méstské zastavby se jevi monolitick&egdepjata konstrukce. Spodni stavba je navrZzena
monoliticka Zelezobetonova. ZaloZeniép@ podgr se gedpoklada hlubinné na pilotach.
Vzhledem k pedpokladu budovéani pravé poloviny silnice v katédget1,5/80 v prvni etap
bude nosné& konstrukce resp. jeji leva konzola gkraqed vystavbou druhé poloviny.

Patet mostnich poli 5

VySkova poloha mostovky horni mostovka

Délka gremoséni: 134,50 m

Rozpti jednotlivych poli: 23,00 + 3 x 30,00 + 23,00 m
Volna Stka mostu: 22,50 m (1.etapa 11,50 m)
Sirka mostu: 25,50 m (1.etapa 14,50 m)
VySka mostu nad terénem: 7,10 m

Most na sil. 1/11 pes vieku v km 2,054

Most prevadi komunikaci 1/11 v kategorii S 22,5/98ep jednokolejnou vigu cukrovaru.
Uspaadani pod mostem vyhovuje z hlediska vedeni jedepi® trati. Jako nejvhodisi
feSeni pemostni je estakadaips tra CD, cukrovar, MK, vigku a polni cestu, ale vzhledem
k pozadavku na minimalizaci mostnich objej¢ navrzena ramova konstrukce néjgzdny
profii MPP 3,0. Objekt je navrZzen jakorgsypana monoliticka Zelezobetonova ramova
konstrukce, zaloZeni sergulpoklada plosné. Vzhledem feppokladu budovani pravé
poloviny silnice v kategorii S11,5/80 v prvni e¢apude nosna konstrukce vybudovéna jen
v nutné délce aipvystavie druhé poloviny silnice bude prodlouzena.

Patet mostnich poli 1

Délka gemoskni: 8,00 m

Rozpgti jednotlivych poli: 9,00 m

Volnéa Stka mostu: 22,50 m (1.etapa 11,50 m)
Sitka mostu: 100,50 m (1.etapa 69,00 m)
VySka mostu nad terénem: 8,30 m

Most na sil. I/11 pes polni cestu v km 2,138

Most prevadi komunikaci I/11 v kategorii S 22,5/9%®e polni cestu. Uspadani pod mostem
vyhovuje z hlediska vedeni jednopruhové cesty. JakwhodrjSi feSeni pemoséni je
estakada ies tr& CD, cukrovar, MK, viéku a polni cestu, ale vzhledem k poZadavku na
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minimalizaci mostnich objektje navrZzena ramova konstrukce najgzdny profil Siky 6,0

m a vySky 4,2 m. Objekt je navrZzen jakéegypand monolitickd Zelezobetonova ramova
konstrukce, zaloZeni setrqupoklada plosné. Vzhledem #edpokladu budovani pravé
poloviny silnice v kategorii S11,5/80 v prvni etapude nosna konstrukce vybudovana jen
v nutné délce aipvystavie druhé poloviny silnice bude prodlouzena.

Paset mostnich poli 1

Délka gemoskni: 8,00 m

Rozpsti jednotlivych poli: 9,00 m

Volna Sfka mostu: 22,50 m (1.etapa 11,50 m)
Sitka mostu: 55,00 m (1.etapa 39,50 m)
VySka mostu nad terénem: 8,10 m

Most na sil. 1/11 pes Mlynsky ndhon v km 2,335

Most prevadi komunikaci I/11 v kategorii S 22,5/98ep Mlynsky nahon a inundai Uzemi
feky Opavy. Usptadani pod mostem vyhovuje pozadavkz hlediska pitoki Qoo Jako
nejvhodrgjsi feSeni pemoséni toku, vzhledem k konfiguraci terénu a vedenielaty
komunikace se jevi monolitick&grepjata pesypana konstrukce. Spodni stavba je navrzena
monoliticka Zelezobetonova. ZaloZeni ¢ppa podgr se pedpoklada hlubinné na
pilotach.Vzhledem kiedpokladu budovani pravé poloviny silnice v katég&11,5/80

v prvni etap, bude nosna konstrukce vybudovana jen v nutiee & @i vystavieé druhé
poloviny silnice bude roz&na.

Patet mostnich poli 1

Délka gremosé¥ni: 20,00 m

Rozpsti jednotlivych poli: 22,00 m

Volna Sfka mostu: 22,50 m (1.etapa 11,50 m)
Sirka mostu: 44,50 m (1.etapa 28,00 m)
VySka mostu nad terénem: 7,60 m

Most na sil. I/11 pesreku Opavu v km 2,495 — 2,665

Most grevadi komunikaci 1/11 v kategorii S 22,5/9epreku Opava a jeji inundai Uzemi.
Uspaadani pod mostem vyhovuje pozada&vkz hlediska pitoki Qioo Jako nejvhodjSi
feSeni pemoséni toku, vzhledem k konfiguraci terénu a vedenilaty komunikace se jevi
monoliticka gedepjata konstrukce. Spodni stavba je navrZzenalitiokd Zelezobetonova.
ZaloZeni opr a podgr se pedpoklada hlubinné na pilotach.Vzhledem i&gpokladu
budovani pravé poloviny silnice v kategorii S11(bABprvni etap, bude nosna konstrukce
resp. jeji leva konzola zkracenieg vystavbou druhé poloviny.

Patet mostnich poli 3

Vyskova poloha mostovky horni mostovka

Délka gemoskni: 148,00 m

Rozpti jednotlivych poli: 45,00 + 60,00 + 45,00 m
Volna Sfka mostu: 22,50 m (1.etapa 11,50 m)
Sitka mostu: 25,50 m (1.etapa 14,50 m)
VySka mostu nad terénem: 7,60 m

Most na ramp 5 pes potok Ostra v km 0,280

Navrzeny most respektuje navrhovanika@ié uspeadani rampy 5 &rozsfeni t.13,50 m.
Uspaadani pod mostem vyhovuje poZadavkz hlediska pitokia Q.00 a vedeni cyklistické
stezky. Jako nejvhodjsi reSeni pemoséni komunikaci, vzhledem ke konfiguraci terénu a
vedeni nivelety komunikaci se jevi monoliticka zeleetonova ramova konstrukce. ZalozZeni
se redpoklada plosné.

Patet mostnich poli 1
Délka gremoséni: 12,00 m
Rozpgti jednotlivych poli: 13,00 m

Volna stka mostu: 13,50 m
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Sirka mostu: 15,10 m
VySka mostu nad terénem: 4,40 m

Most na sil. I/11 pes potok Ostra v km 4,666

Most prevadi komunikaci 1/11 v kategorii S 22,5/90ep potok Ostra. Uspadani pod
mostem vyhovuje poZadai#n z hlediska prtoki Qo0 @ vedeni cyklistické stezky. Jako
nejvhodrgjSi feSeni pemostni toku, vzhledem ke konfiguraci terénu a vedenglety.
Komunikace se jevi monoliticka Zelezobetonova rakonstrukce. Zalozeni séegpoklada
plosné. Vzhledem kipdpokladu budovani pravé poloviny silnice v katég&11,5/80
v prvni etap, bude nosna konstrukce vybudovana jen v nutiee & pi vystavie druhé
poloviny silnice bude roz&na.

Patet mostnich poli 1

Délka gemoskni: 12,00 m

Rozpti jednotlivych poli: 13,00 m

Volnéa Stka mostu: 22,50 m (1.etapa 11,50 m)
Sitka mostu: 55,00 m (1.etapa 39,00 m)
VySka mostu nad terénem: 4,40 m

Most na sil. I/11pes rampu 5 a polni cestu v km 4,793

Most prevadi komunikaci 1/11 v kategorii S 22,5/98e rampu mimourawvého Kizeni a
polni cestu. Usp@dani pod mostem vyhovuje pozad@avk spravce podchazejicich
komunikaci. Jako nejvhodjsi feSeni pemoséni toku, vzhledem k konfiguraci terénu a
vedeni nivelety komunikace a blizkostiéstské zastavby se jevi monolitickdegepjata
konstrukce. Spodni stavba je navrzena monolitieézobetonova. ZaloZzeni @pa podgr
se edpoklada hlubinné na pilotach.

Paset mostnich poli 4

Délka gemoskni: 113,0m

Rozpti jednotlivych poli: 20,00 + 2 x 25,00 + 20,00 m
Volna Sfka mostu: 22,50 m (1.etapa 11,50 m)
Sitka mostu: 25,50 m (1.etapa 14,50 m)
VySka mostu nad terénem: 7,10 m

Most na sil. 1/11 pesCD, cukrovar, MK a viegku v km 1,622 — 2,107 (varianta 2)

Most grevadi komunikaci 1/11 v kategorii S 22,5/9epreku Opava a jeji inundai Uzemi.
Uspaadani pod mostem vyhovuje poZadavkz hlediska pitoki Qoo Jako nejvhodi)si
feSeni pemoséni je estakadaips tra CD, cukrovar, MK, viéku a polni cestu, vzhledem
ke konfiguraci terénu a vedeni nivelety komunikacklizkosti zastavby se jevi monoliticka
piedepjata konstrukce. Spodni stavba je navrZzena litioké Zelezobetonova. ZaloZenidp

a podgr se pedpoklada hlubinné na pilotach. Vzhledemi&dpokladu budovani pravé
poloviny silnice v kategorii S11,5/80 v prvni etapude nosnd konstrukce resp. jeji leva
konzola zkracenaipd vystavbou druhé poloviny.

Paset mostnich poli 13

Délka gemosé¥ni: 470,50 m

Rozpsti jednotlivych poli: 30,00 + 11 x 37,50 + 30,00
Volna Sfka mostu: 22,50 m (1.etapa 11,50 m)
Sirka mostu: 25,50 m (1.etapa 14,50 m)
VySka mostu nad terénem: 7,50 m

Podél Zelezrini vletky je navrZzena afgna Zelezobetonova Uhlovadzeélky 37 m a 48 m u
mostu pes vieku, vysSka zdi je 1,0 — 45 m. Vkm cca 3,2 je nam& jednostranna
Zelezobetonova zarubnideélky 203 m, vySky 1,0 — 6,0 m.

Severni obchvat Opavy zapadféist kizi tra’ CD Krnov - Opava vychod v draZznim km
109,003. Zelezini vietka, kterou trasa severniho obchvatekpatuje mimouroviové je
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v majetku Mlyn Herber, Opava — Vavrovice. W@ ma reguléni a signalizéni zabezp&eni
a jecasténe oswtlena. Vigka bude vedena mostem s ramovou konstrukci.

V zacatku dpravy silnice I/11 budeigloZena polni cesta tak, abyidovatka silnic 1/11,
[11/46011 a polni cesty byla psena. Délka Upravy je 122 m, navrzena kategopet/B0.
Délka upravy silnice 111/46011, kter4 dotvduto KiZovatku je 53 m.

Napojeni pelozené silnice 1/11 na stavajici silnici 1/11 +4cal Bruntalsk& je navrzeno v km
cca 0,6 kategorie S 11,5/50 délky 301 m.

Okruzni Kizovatka silnic 1/11 a 1/57 — délka napojeni stésiagilnice 1/57 smr Vavrovice je
156 m, napojeni stavajici silnice 1/57 ulice Krnk&130 m. NavrZzena kategorie napojeni je
S 11,5/50.

Propojeni ulice Obecni a Jantarové délky 295 maerzeno v kategorii S 7,5/50. Na této
komunikaci je navrZzena rekonstrukce Zeléafhio gejezdu a Hizeni s¥telné signalizace.

Prelozka silnice 111/01129, kterd je napojena kolmm @hmpy 5 mimourosového Kizeni
s prodlouZzenou ulici Mostni ma délku 400 m. Navé&dmtegorie je S 7,5/50. Na tuto
komunikaci bude napojena sdruzena cyklisticka steaz&hodnikem délky 423 m.

Nové jsou navrzeny ielozky elovych komunikaci a polnich cest pro obsluhu Gzemi
v lokalitach odiznutych gelozkou silnice 1/57. Navrzené kategorie polnicktgsou P 4/30.
Polni cesta v km 2,138 budéefpnZena v délce 145 midtoZzka polni cesty do polohy pod
mostem pes Opavu je navrzena délky 154 m. Na tuto polniuces po pravé strarkolmo
napojuje propojeni s dalSi polni cestou, kterénpséno do bermy zemnihelesa obchvatu

z divodu plynulého fekonani vyskoveho lomu. Délka UpraviglmZzené polni cesty je 472 m.
Polni cesta v km 4,5 vpravo kategorie P6/40 bu@dopena do paty svahu zemnikitesa
obchvatu. DélkaigloZky je 216 m.

Polni cesta, ktera bude v km 4,7&musSena obchvatem, budielpZena do polohy sobné

S rampou 7 a zajifije obsluhu bunkru v oku rampy. Délk&emzky je navrzena 322 m.

Krizeni vodoté

Trasa severniho obchvatu prochazi adadiky Opavy s Mlynskym ndhonem. Délka niost
respektuje studii odtokovych penid feky Opavy a je navrZzena na gostanovenou Urove
hladiny Qoo Mostni objekty byly popsany vysSe. Kghozkam vodot& nedojde, pouze
K nutnym Gpravam v rdmci vystavby miést

Ochranna pasma

Ochranna pasma stavajicichialpZzenych komunikaci, inZzenyrskych siti a pasmaemycké
ochrany, které je nutno respektovat

Silnice I. fidy 50 m od osy ifilehlého jizdniho pasu
Silnice lll. ttidy 15 m od osy komunikace

Mistni komunikace 15 m od osy komunikace
Zeleznice 60 m od osy krajni koleje

Vlecky 30 m od osy krajni koleje

Vodni toky 6 m od Behové hrany vodniho toku
Lesy 50 m od hranice lesa

Kanaliz&ni stoky 3 m od okrajeflorysnych rozréra

Venkovni vedeni VVN 15 m od krajniho vodi
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Venkovni vedeni VN 10 m od krajniho vodi
Kabelova elektricka vedeni 1 m od krajniho kabelu
Sdilovaci kabely dalkové 1 m od krajniho kabelu
Vodovody DN 300 3 m od osy potrubi

Plynovody vtl.dle piiméru potrubi 4 m od osy potrubi

Respektovana budou ochranna pasma vodnichizdyojezena rozhodnutim.

7. Predpokladany termin zahajeni realizace zagru a jeho dokonéeni

Zahajeni stavby 2009- 2010
Ukonceni Délka vystavby navrzenych stavebnich kibjge odhadnuta na 2 — 3
roky.

8. Vycet dotéenych Uzemm samospravnych celk

Kraj Moravskoslezsky
Mésto Opava

Ovlivnéni jinych spravnich tzemi se rfedpoklada.

9. Vyket navazujicich rozhodnuti podle 8§10 odst.4 a spraich uiradd, které budou tato
rozhodnuti vydavat

Stavebni povoleni bude v kompetenci Stavebniliadul Statutarniho #sta Opavy a
Magistratu nista.
Stavebni tad — Magistrat ista Opavy:

- Uzemni rozhodnuti

- stavebni povoleni

- kolaud&ni rozhodnuti

Magistrat nésta Opavy:
- povoleni k vypougni odpadnich vod do vejné kanalizace sedistenim,
- povoleni vodniho dila — odiavate ropnych latek (vodopravnfad)
- povoleni kaceniigvin, souhlas s déeénim VKP
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. Udaje o vstupech
1. Zabor pady

Stavba bude realizovana na pozemcichézlského midniho fondu a ostatnich plochéach.
Rozler¢ni na ornou fidu, zahradu a TTP bude provedeno v dalSim stupjeldu.

V ramci projektové dokumentace bude zpracovan zafyoelaborat, kterym bude stanoven
zésah stavby do pozefk

Predpoklad celkového zaboru

l.etapa

Tabulka¢.3
Stavba Zabor (m?)
Silnice 94450
Mistni komunikace 2630
Polni cesty 5410
Chodniky a cyklistické stezky 1330
Celkem 103820

Il.etapa

Tabulka¢.4
Stavba Zabor (m?)
Silnice 59300
Celkem 59300

MnozZstvi skrytych kulturnich zemin
V l.etap stavby bude skryto dle progta 46 000 m kulturnich zemin. Ve Il.etapbude
skryto 16 000 rhkulturnich zemin.

Pti zaboru zersadélského midniho fondu, budou dodrzeny podminky pro nakladéeiplané
legislativy (z¢. 334/1992 Sb., vyhlasky 13/1994 Sb.).

Kulturni zeminy budou po skryti dasré skladovany ve figte. Pokud bude uvazovano s
kratkodobym skladovanimétehto zemin (coz iejm¢ nebude realné vzhledem Kk jejich
mnozstvi), nebudéesSeno jeji oSéeni. Pokud by doSlo ke skladovani delSimu neZ§iain
bude navrZzeno odeni tlesa uskladéné ornice pro zabré&ni zneSkodéni kulturnich zemin
zejména zakientnim.Tyto vstupy budou v fibéhu projeknich praci upesrény a budou se
tykat realizace nezby¢mutnych zabar pad.

Puda urcena k pl@ni funkce les®®UPLF
Pida ugena k plgni funkce lesa nebude zéram dotena.

Chrargné uzemi

Lokalita vystavby navrhované stavby nespada dosSgvihraného uzemi ve smyslu § 12,
13, 14 za&kon&.114/1992 Sbh., o ochrarptirody a krajiny. To znamend, Ze nelezi na uzemi
narodniho parku, chréné krajinné oblasti, ffirodniho parku, narodnitipodni rezervace,
piirodni rezervace, narodnifippdni pamatky, firodni pamatky ani fechod® chrargné
plochy.

Zajmové uzemi nepodléha celoploSnym ani lokalnihrarcam dle zakona 114/1992 Sb., o
ochrar prirody, a pozadavkn zédkona:. 289/1995 Sb., o lesich.



25

Lokalita nepodléha ustanoveni § 18 o omezemiosti v chragném loziskovem Gzemi dle
zakonaCSR¢. 44/1988 Sb., o ochram vyuziti nerostného bohatstvi.

2. Odbér a spotieba vody

Obdobi vystavby

Pitna voda bude zaj&ta pro socialni péeby @i vystavig obvyklym zpisobem. VySe
spoteby bude relativh mala a nebude mit vliv na zadsobovani obyvatelgitraou vodou,
piedpoklad je maximathcca 80 I/pracovnika/den.

Technologicka voda proffpravu betonovych sési bude zajifovana pimo v betonérnach,
hotova smis bude dovazena na stavbu. Betonové&ssrmbudou vyrabny ve stavajicich
betonarnach, které maji zafistdostatény piisun vody. Fpadnd patba vody gimo na
stavig (nag. pro zkrdgni komunikaci v dob negiznivych klimatickych podminek) bude
zaji¥ovana v rdmci zabezpeni dodavky praci dodavatelem stavebnich praciokyana
spotebu vody pro tyto &ely jsou caso¥ omezené na dobu vystavby. Budovani novych
pripojek vody neni nutné.

Voda pro tyto dGely bude dovéazena ve specialnich cisternovych antddeth sCisticimi
nastavci, ani zde se nebude vyZadovat vystavbaveahich pipojek.

Obdobi provozu

V obdobi provozu je mozZné uvaZzovat se sgmbu vody pouzeipzimni udrzkE nebo @i myti
komunikace. Spoeba vody pro myti komunikace je velmi prémtiva a zavisi zejména na
cetnosti a na stupni ztiteni komunikace. Z tohoiodu je spatba ¢Zko odhadnutelnd,
ale vychazi z obecnych pozadévka udrzbu obdobnych komunikaci. Ve fazi provozu se
piedpoklada &Zny narok na fisun vody praisteni povrchu vozovky.

Spoteba vody nebude pro provozepmétné komunikace rozhodujicim ani omezujicim
faktorem.

3. Surovinové a energetické zdroje

Elektricka energie

Poteba elektrické energie v souvislosti s vystavboumkwoikace bude souviset se
zabezpéenim stavebnich praci. Tato felia nevyzaduje vystavbu novych siti nebo zvySeni
stavajicich gikona.

DalSi cast elektrické energie bude zajhti pro pipadné vytagni zaizeni stavenist pokud
bude nutné. Jedna se o malé mnozZstvi, co do vyigst¥ omezeného na zimni obdobi
vystavby dle doby prové&di praci.

Stavebni materialy

Spoteba materid pro konstrukci silniniho tlesa bude odpovidat poZadéwk na vystavbu
profilu tohoto objektu (odpovida délce komunikac&ice a profilu skladajicimu se
z jednotlivych komponenj.

V ramci projektu bude stav igsrén na zaklad podrobnych praci dle jednotlivych Gsek
silnice.
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Stromova a keva zelé

Souwdasti projektu stavby bude radihieSeni vegetmich Uprav, jejich Ukolem je zapojeni
nové stavby do okolni krajiny s vysadbou stéomnkeéd. Pro vysadbu bude navrZzena druhova
skladba strorin a ket dle poZadovanych cilovych stavegetace v Uzemi.

4. Doprava
Vlastni posuzovana stavbargSenim dopravni situace iggnEtném Gzemi.

Obdobi vystavby

Realizace stavby bude znamenatedeni dopravniho napojeni jednotlivych silnic emz
stavby. Vlastni stavba vyZaduje dopravu stavebmilaberidlu. Fistup na stavenidtbude
feSen ze stavajici sitimi sit, t.j ze stavajicich navazujicich komunikaci.

Rekonstrukce okruzniikovatky bude provasha za provozu s usiménim dopravnim
zna&enim. Bude vyuZivanoasti vybudovanych ramp, na které budevddn provoz. Pro
zajiseni provozu bude nutné vybudovat provizorni komueik@ropojujici silnici 1/57 se
stavajici silnici 1/57 ve sénu na ulici Obecni zidzodu podstatného vyskového rozdilu mezi
niveletou komunikace v prvni etaa no¥ budovaného nadjezdu a ramp. Nadjezd je mozno
budovat za provozu.

Aby byly minimalizovany problémy s napojenim na ésavé rozdlenou ctyipruhovou
komunikaci, zejména s ohledem na mostni objektya InavrZzena realizace jizni poloviny
komunikace v souladu s vychodfdéisti severniho obchvatu.

Dopravni narénost gepravy vstupnich i odvazenych materiude odpovidat pozadauk

na zabezpgeni stavby uvedeného rozsahu v uzemi. Bude zpracg@drobny plan
organizace vystavby s ohledem na dopravni zaliempstavby. Doprava stavby budinpo
navazovat na stavajici dopravni obsluznost GzentizeMznamenat vyznamny negativni
impakt, pokud nebude&eSeni stavebni dopravy odpovidat pozadavkna zabezpeni
souwasné bezpmé phajezdnosti zajmovym Gzemim.

Provoz na da@enych komunikacich stavbou budedskdku vystavby silnice ovlivim, coz
bude nutnéeSit podroba v projektu organizace vystavby zabeagéim feSeni souladu
provozu v dopravni siti se stavebnimi pracemi.

Etapy vystavby jsou navrzeny tak, aby byl zachopéovoz na silnicich s minimalnimi
omezenimi. Relozky inzenyrskych siti musi byt realizovany vregkratSim terminu tak, aby
docasné zabory négekratily dobu trvani jeden rok.

Pristupy na staveni&tbudou po stavajicich komunikacich a po pozemcittase navrzené
obchvatové komunikace.

Pro odvoz a ukladani odpadyly vytipovany jako mozné tyto skladky EKO Chlebw a.s. a
ELIO Slezsko Holasovice a.s., ®lskladky jsou ve vzdalenosti od stavby do 18 km od
navrzené stavby.

Obdobi provozu

Podkladem pro dopravni intenzity byl materidl ¢do Opava — Model individudlni
automobilové dopravy, kterou zpracovala firma MbtacDonald Praha, spol. s r. 0. —
Ing. Sanca, gizkumy dopravy a model IAD, 03/2007.

V prosinci 2006 firma dokafila model IAD Opavy v programu VISUM 9.42. Model by
vytvoren pro dopravni mnoZzstvi vozidel dle arévypracovniho dne roku 2006. dsto jako
zadavatel ufilo vyhledovou komunikéni st’ mésta \Eetné etapovitosti vystavby.
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Ukolem zpracovaného materialu byldepzdleni dopravnich cest s ohledem na nové
moznosti v kazdé etapVeskeré intenzity jsou stanoveny dle Urdvoku 2006 s pouZzitim ke
kartogranim koeficienfi rastu dopravy pro léta 2006 az 2040. Jde o oficikbdficienty
vydanéReditelstvim silnic a dalni€eské republiky.

Pravidelné linky nmistské i giméstské hromadné dopravy byly zakomponovany do véeh
vystavby komunikani sie.

Do posledni (5. etapy) byl zahrnut alternativotekdvany nérst dopravy, ktera bude
vyvolana pistoupenimCeské republiky a Polska k Schengenskym dohodam.radop
pritizeni v okoli Opavy bylo ifevzato ze zakazky ,SILESIA 1I“, kterou vypracovdlama
Ing. Petr Sanca — dopravni inzenyrstvi v roce 20®amoci gravittniho modelu byly
odhadnuty novéiepravni vztahy meziR a Polskem na Gzemi Krnov — Bruntal — Nowjrli

— Ostrava Cesky ®sin — Katowice — Opole — Prudnik — Krnov. Navy3dopravy v okoli
Opavy je dokumentovano v maticich v gavpraivodni zpravy (tabulky H1-4 az H1-7), které
jsou uvedeny ¥asti FDoplaujici Udajetohoto oznameni.

Do navyseni dopravy je zapracovana moznost podhile€ekych firem na polském Gzemi a
naopak. Urovie navyseni bude dosaZena aZ pkatika letech platnosti nové legislativy.

Pro severni obchvat Opavy zapadast je z toho materialu vyznamna 5.etapa vystavby:

5. etapa vystavby

- je vybudovéan severni obchvat od silnice 0112%#F&a) po silnici 57 u Vavrovic
- je vybudovan jizni obchvat od silnice 57 u Vavmpo silnici 46 (Olomoucka)

- je vybudovanaielozka sil. 443 — JV obchvat Otic
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VYHLEDQOVA SILNICNI siT
V. ETAPA VYSTAVBY

V11 -SIL 48

RATIZOR ZMENY V ETAPE:

- ZAPADNI EAST SEVERNIHO OBCHVATU
- ZAPADNI CAST NIZNIHO OBCHVATU
(OLOMOUCKAST)

- PREL. SIL, 4508

- OBCHVAT OTIC

Celkové kartogramy Opavy jsou uvedenyasti FDopliujici Udaje pro sledovanowdast

plati:
H-7
H-8

5. etapa vystavby

5. etapa vystavby se zahrnutim vlivu Schenggaisdohod

Rovréz prehled dopravnich intenzit dle jednotlivych etagené dopravni sitmésta, gehled
prijezdi dopravy vybranymi kZovatkami nésta Opava a tabulky navySeni dopravy vlivem
Schengenskych dohod pro vozidla celkem, a sdemém na osobni automobilygzka
vozidla a kamiony jsou uvedenygsti F.Dopliujici udaje



Pro rozptylovou a hlukovou studii byly pouzity vyjpové intenzity dopravyigvzaty z vyse
uvedeného zpracovaného materiAlluUESTO OPAVA, Model individuélni automobilové
dopravy, V. etapa vystavby se zahrnutim vlivu Sgeeskych dohod".

Vypaitoveé intenzity dopravy (vozidel/24 hod.), prognkzasovému horizontu roku 2020
(vymezen silnini Usek, osobni auta&zka nakladni auta, auta celkem)

Tabulkag.5
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silniéni Gsek osobni auta téz. nakl. auta celkem
obchvat: Opava - rondel 13974 4670 18644
| obchvat: rondel - Kmov | 13998 4722 18720
rondel - Bruntal 6466 2345 8811
rondel - ul. Krnovska 2505 681 3186
RONDEL 14000 5000 19000
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l1l. Udaje o vystupech

1. Mnozstvi a druh emisi do ovzdusi

Bodové zdroje z@&teni ovzdusi
Bodovy zdroj zn&iSteni ovzdusi fi vystavi® se nepedpoklada. Rowf realizaci zarru
nedojde ke vzniku novych bodovych zdraneistovani ovzdusi provozem na silnici.

PloSné zdroje zr&Steni ovzdusi

Stavebnic¢innost g vystavie bude hlavnim zdrojem z&&téni ovzdusi, v tomto fjpack
pujde pedevSim o fejezdy nékladnich automobilbchem stavby na stavebni ploSe. Do
prostedi budou emitovany tuhé zfi&'ujici latky rozptylené z povrchuigdy zejména za
negiznivych klimatickych podminek. Nejvyznajnse miZze tento impakt projevitip
probihajicich skryvkach kulturnich zeminii prevozech dchto zemin na fisluSné misto
docasného uskladmi a @i manipulaci se zeminami a vykopovymi materialy.

Emise z tohoto pracovniho procesu zahrnuiji:

- emise vozidel dopravni obsluhy, stavebnich &trigjichZz mnoZstvi zavisi na mnoZstvi
nasazenych dopravnich a stavebnich mechanigejich technickém stavu a déb
provozu,

- emise prachovycbastic @i skryvkach zemin, skryvky zemin, prach z provoznzidel na
zpevrénych a nezpewmych (stavenistnich) komunikacich.

MnoZstvi emisi z ploSnych zdfoy tomto gipact nelze stanovit, neliayto zavisi na dob
vystavby, rénim obdobi, konkrétnich klimatickych podminkach épeisobeni zdroje bude
nahodilé. Odbornym odhadem je moZné stanovit muabzsmitovaného prachu
na cca 6,5 t/stavbu (l.etapa) a 2,2 t/stavbu @p&t. Tato prasnost se bude projevovat
zejména za néfznivych klimatickych podminek, a torgdevSim ve simu prevladajicich
vétra. Vyznamnym faktorem bude v tomtaipact organizace vystavby v lokalit Za
piiznivych klimatickych podminek se vliv stavebniginnosti ve zhorSeni kvality ovzdusi
v oblasti zastavby nad Uunosnou miru v oblasti xéastaeprojevi. Celko¥ bude mit zasadni
vliv na prasnost ovzduSi zejména organizace pracgavls, technologicka kdzedodavatele
stavby a zfisobtreSeni stavebnich praci.

V dok& vystavby je nutné za zhorSenych klimatickych poudrki zabezpat zkrapeni
komunikaci &isténi, zejména i manipulaci neboifgvozu zemin a odpad

Tento ploSny zdroj zrgSteéni ovzdusi bude gsobit pouze po dobu vystavby v lokala za
piedpokladu soustdini praci v zajmovém Uzemi je mozné tentoifmyvy vliv omezit.
V tomto gipact je nutna dsledna organizace vystavby a zejména kazeestrany dodavatele
stavebnich praci.

Imisni charakteristika lokality

V 02/2008 byla zpracovana préigravovanou stavbu ,Silnice I/11 Opava, severnihvat —
zapadnicast® exhalani a rozptylova studie firmou EnviRoad s.r.o. Regfptou studii
zpracoval Ing. Petr Tovary$, autorizovana osobaPMPraze pod.j.204/740/03.

Cilem studie bylo vypracovani prognézy imisnihoizati GUzemi déeného Skodlivinami
produkovanymi za provozu sitimich motorovych vozidel na planovaném obchvatu @@av
bezprostedre navazujicich sil@inich komunikaci.
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Cilem gredkladané prace bylo:

- vypracovani progn6zy mnozstvi hlavnich Skodligkhalovanych do ovzduSi za provozu
silnicnich motorovych vozidel nafipravované stawh za hlavni Skodliviny se v
souvislosti se silini dopravou povazuji:

- oxid uhelnaty (CO)

— oxidy dusiku (NQ)

— oxid dustity (NO2)

- suspendovanéastice (PMo)
— benzen (6Hs)

- na zaklad prognozy exhalovaného mnozstvi Skodlivin kvantifiat Fispivek stavby k
imisnimu zatizeni ovzdusi v deném tuzemi

Severni obchvat Opavyigustavuje sildini novostavbu v délce cca 5,6 km.ik®ivé
uspdadani je odvozeno z navrhové kategorie S 9,5/16@mKvlastniho severniho obchvatu
Opavy, jsou v dalSim do vyptu zahrnuty navazujici Useky:

- silnice 1/11 v délce 1,79 km
- silnice 1/57 v délce 0,43 km
- rondel délky cca 0,31 km

Do naslednych vypttu vlivu stavby jsou zahrnuty i sikni Useky nad rdmec vlastniho
severniho obchvatu Opavy.

Detailni popis stavby je s¢asti hlavniho textu ozndmeni. Déle ud& hodnoty emisnich a
imisnich gispivki jsou vztazené kasovému horizontu roku 2020.

Emisni charakteristika zdroje

Z&kladni veléinou pro vypget Skodlivych emisi Ei produkovanych siinim provozem (tj.
CO, NQ, NO,, PMyg, CsHes, C0H;2) jsou intenzity dopravy narislusnych do modelového
vypoctu zahrnutych silinich Usek.

Vypoctové intenzity dopravy jsouipvzaty ze zpracovaného materialuESITO OPAVA,
Model individuéini automobilové dopravy, V.etapa stgvby se zahrnutim vlivu
Schengenskych dohod", poskytl@ésto Opava.

Vypaitové intenzity dopravy (vozidel/24 hod.), prognkzZasovému horizontu roku 2020

silni¢ni Usek osobni autaz. nakl. auta celkem
Tabulkac¢.6

silniéni Usek osobni auta téZ. nakl. auta celkem
obchvat: Opava - rondel 13974 4670 18644
obchvat: rondel - Krnov 13998 4722 18720
' rondel - Bruntal | 6466 2345 8811
rondel - ul. Krnovska 2505 681 3186

RONDEL 14000 5000 19000
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K vypoétu mnozstvi exhalaci produkovanych automobilovyrovperem na oznamované
stavl® jsou pouzity jednotkové emisni faktory osobnichioeobil  (&a) resp. &Zkych
nakladnich automotil(eya) obsaZené v databazi produktu MEFAQ2 (zdroj MZ®).

Prehled €chto jednotkovych emisnich faktoje uveden v nasledujici tabulce, minimalni
hodnoty pislusi 0% podélnému sklonu vozovky, maximalni hdagnoak 6% podélnému
sklonu.

Emisni faktory jednotkovych vozidel dle MEFAO2 ¢gidioxkm]
Tabulkag.7

coO NOy NO2 PMio CsHs

eon |0.5456-0.9678|0.3168 - 0.4525 | 0.0063 - 0.0091 | 0.0029 - 0.0029 | 0.0064 - 0.0096
ena | 2.3587 -3.3533 | 1.8101 - 3.1076 | 0.0775 - 0.1330 | 0.0600 - 0.0915 | 0.0044 - 0.0061

Imisni charakteristika déeného Uzemi

Imisni monitoring ovzdusSi se v Uzemi deném pedmetnou stavbou neprovadi. Nejblizsi
stanice automatického imisniho monitoringdMU 1074 se nachazi v Opaiateginkach,
kde jsou ndieny imisni koncentrace pouze N®PMy.

Tabulkovy pehled imisnich koncentraci hlavnich Skodlivin v dod zréenych na
nejblizsich rFickych stanovistickHMU v roce 20061)g.mi

Tabulkac.8
N hlavni $kodlivina co NOx | NO, PMio CeHs
) doba priimérovani® 8h r 1h r | 240 | r
Opava Katefinky - 19,0 | 1557 | 44,4 4987 | -
| Studénka e 20,6 173 | 1111 | 41,1 3427 | - |
Ostrava celkem” 4216 29,3 174.5 496 260 6,1

Pramér ze vSech w¥icich stanic
**) 0000 podtrzenim jsou oziany absolutni maximalni hodnoty n&t®né na uvedenédiické stanici za
obdobi celého kalenddho roku, ozn&eni "---" znamena, Ze vélna neni na stanici &ena.

Dle "Sdtleni odboru ochrany ovzdusi MZP o hodnoceni kvalitgdusi - vymezeni oblasti se
zhorSenou kvalitou ovzdusi, na zaldatht za rok 2005" jsou v oblasti Opaviekracovany
imisni limity ¢astic PM10 stanovenérifphou ¢. 1 Na&izeni vlady¢. 597/2006 Sb. z 12.
prosince 2006, o sledovani a vyhodnoceni kvaligdogi pro suspendovagastice (PM10).
Roeni imisni limit 40 mg.i? je piekrasovan na 2,2 % Gzemi a dennf (24hod) imisnf limit 50
mg.m? je prekraiovan na 24,8 % Gzemi. Z uvedeného plyne, e naddiledenych Gdégj
nelze sestavit zcela objektivni imisni charaktéaststavbou dateného Uzemi. Z Udaj
obsazenych vigdchazejici tabulce Ize formulovat pouze obecngrzae v doteném Uzemi
jsou jist prekratovany limity ¢astic PM10 (dle Ing.TovarySe, 02/2008).

K predikci imisniho zatiZeni okoli oznamované stavlp. imisnich koncentraci hlavnich
Skodlivin emitovanych silgnim provozem, byl pouZzit modelovy vyt dle metodiky
SYMOS'97, ktery je zaloZen na aplikaci staciondoi@Seni difuzni rovnice zargdpokladu,
Ze rozptyl zna&stujicich latek sefidi Gaussovym normalnim roddnim. Silnéni
komunikace pedstavuje z hlediska metodiky SYMOS'97 liniovy jdmeodelovany jako
fettzec navazujicich plosnych elemirtvolené délky (viz metodika SYMOS'97) arlgi
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rovné soutu Siek jizdnich pruh silnicni komunikace. Zdroj emisi hlavnich Skodlivin by v
vypoctu modelovan souborem celkem 469 plosnych sedmelélky 20 m. Zakladni
vyhodnoceni imisniho zatiZzeni Skodlivinami emitogan silnicnimi motorovymi vozidly
vychazi z komparace vypenych gispsvka imisnich koncentraci zugtujicich latek s
povolenymi imisnimi limity stanovenymiifjohou ¢. 1 Naizeni viady¢. 597/2006 Sb.
z 12. prosince 2006, o sledovani a vyhodnocenitigvarzdusi.

Hodnoty povolenych imisnich linfit pro hlavni zn&stujici latky exhalovanych silni

dopravou stanovené pro ochranu zdravi lidi jsoowgiirv nasledujici tabulce.

Hodnoty imisnich limit hlavni Skodliviny emitované sitimimi motorovymi vozidly
Tabulka¢.9

Skodliviny CcO NOy NO2 PMyo CsHs CaoH12
imisni limity o) 40/r 20/r
[g.m *doba primérovani] 10000/8h 30°Ir 200/1h 50/d 5/r 0,001/r

" Imisni limit stanoveny pouze pro ochranu ekosystémi

Doby piimérovani (legenda):

F o aritmeticky @mer za kalendéni rok
d........... aritmeticky @m_r za 24 hodin

8h........... maximalni denni osmihodinovy klouzawimer
lh........... aritmeticky @mer za 1 hodinu

Meteorologické udaje vstupuji do modelového Wtpgorostednictvim osmiramennéirné
riizice, konstruované jako percentualni podiégnvetru v lereéni na 3 tidy rychlosti a 5iid

stability. Odborny odhad reprezentativnitmé rizice pro datené Gzemi provedCHMU

Praha.

Vypocet imisniho zatizeni z automobilového provozu maomvané stavbyl proveden na
souboru 1726 referénich bodt, které tvai pravidelnoutvercovou s 100°100 m.

Vystupni udaje

Celkové exhalace hlavnich Skodliviredek [t/rok] emitované pojezdem motorovych vozidel
na posuzovaném obchvatu Opava byly \Weoy podle vztahu:

E o = 36525007 (1o, [0, + s (B ) [Eu[t/ rok]
loa@ INA-ceeeeenns jsou intenzity dopravy osobnich, respakladnich automohil
[voz/24h]
€oa A &a.......jsou jednotkové emisni faktory osobnich a nakladnacitomobil
[g/km]
du ..o délka diho useku komunikace [km]

Ve vypaitu byly jednotkové emiseog resp. ga korigovany interpolaci dle pmérného
podélného sklonu vozovky obchvatu. PouZity bylyrmé emise prognézované k horizontu
roku 2010 (vzdale}si casovy horizont MEFAO2 neobsahuje), tzn., Ze s dpidigresi
smerem ke snizovani exhalaci z motorovych vozidels@vaZzuje, cozZ je na straprediEzne
opatrnosti.

Celkovy emisnizispevek Skodlivin [t/rok] stavby — Ecelk
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Tabulka¢.10
emitovana hlavni skodlivina (6{0] NOx NO; PMjo CeHs

obchvat: Opava - rondel 81,064 155,367 6,362 6,484 0,761

| obchvat: rondel - Kmov 17,620 | 33,599 1,379 1,408 0,163

rondel - Bruntal 12,880 | 20,540 1,040 1,076 0,139

rondel - ul. Krnovska g 0,904 1,392 0,066 0,069 6,011

RONDEL 4,408 6,960 0,350 0,365 0,047
CELKEM | 116,877 | 217,859 9,198 9,402 1,121

Kompletni vyp@et imisnich koncentraci na vSech 1726 refeméh bodech byl proveden pro
v8echny hlavni Skodliviny. Tyto hodnoty byly pakuigy k sestrojeni imisnich izolinii
koncentraci N@Qrok, NO,/rok, NO,/1hod a PMyden.

Grafické znazoréni pribéhu izolinii tak umo#uje lepSi pedstavu o rozloZeni imisnich
koncentraci Skodlivin emitovanych do ovzduSi autbiteeym provozem, ficemz piibéh
imisnich izolinii ostatnich Skodlivin (CO/8h, RWMr a GHelr) je pak v @isluSsném porru
obdobny.

Grafické znazoréni je uvedeno vasti FDoplaujici idajev Rozptylové studii, ktera je zde
uvedena v plném rozsahu.

Vykreslené izolinie v Zzadnémiipad netvoiri "ostrou hranici® mezi ¢iselre uvedenymi
imisnimi koncentracemi Skodlivin.

Realné rozlozZenitpspevku imisnich koncentraci Skodlivin v prostoru jeasme volngjsi, jak
plyne z konstrukce modelu SYMOS'97, vychazejicitearie pravédpodobnosti.

Prehled piimérnych a absoluthmaximalnich imisnich fiispevka hlavnich Skodlivin, vetns
komparace a percentudlniho podilu vztazeného k lpoym Ilimittim je uveden v
nasledujicich tabulkach.

Prehled absolutimaximalnich pispevki imisnich koncentraci Skodlivin z automobilového
provozu ha zapttenych silndhich Usecich

Tabulka¢.11
doba max. imisni % podil
Skodlivina primérovani | koncentrace | povoleného
(viz TAB. 4) [ug-m?) limitu [%)]
oxid uhelnaty (CO) 8h 101,7 1,0
oxidy dusiku (NOy) i | 199 66,3
oxid dusigity (NO2) 8 -
1h 46,1 23,0
r 1.2 3,0
rach (PM - .
prepiPw 24h 12,3 246
benzen (CgHs) r 0,2 4.0

Uvedené absolutni maximalni hodnoty imisnich kotreem budou sousdiny v prostoru
bezprostedre u tlesa stavby (obchvatu). Z tabulky plyne, Ze and tgbsolutd maximalni
imisni pispivky Skodlivin z provozu motorovych vozidel nefraii povolené limity
imisnich koncentraci v ovzdusi.



Prehled primernych prispevki imisnich koncentraci Skodlivin
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Tabulkac.12
5 i doba ¢limisni % podil
Skodlivina 4 37 piispévky povoleného
primeérovani (g limitu [%]
| oxid uhelnaty (CO) 8h 23,5 0,2
oxidy dusiku (NOy) : 5,0 16,6
. L 0,7 1,8
oxid dusigity (NO. — : -
00 1h 12,3 6,2
r 0,2 0,5
rach (PM — = '
praei el 7 24h 27 54
benzen (CsHg) r 0,02 0,4
Zaver

Zpracovatel rozptylové studie uvadi, Ze na zaklgd&tnych skuténosti, vstupnich Udaja
modelovych vypétu je mozno formulovat nasledujici zéy:

» realizaci stavby dojde v d@né oblasti k mirnému n#stu celkovych emisi

» veSkeré imisni fispivky koncentraci uvazovanych hlavnich Skodlivin e@wénych
silni¢cni dopravou na stagtbudou pod v satasnosti dovolenymi imisnimi limity

e protoZe v oblasti realizace stavby se neprovadititkoalni monitoring imisnich
koncentraci uvazovanych Skodlivin, lze jerézstrozhodnout, zda vygtené imisni
piispivky v soutu s ,poza’ovym" zneiSténim budou, ¢i nebudou pekratovat v
souwasnosti povolené limity

* dnesni stav fiho pameérného maximalniho zr&teni ovzdusi oxidy dusiku v blizkosti
obci &ini maximal 25 mgdm™ a oxidem dusitym 20 mgm™>. Na zaklad tschto udaij
lze usuzovat, Ze celkoveé (tj¢etns pozaloveého znéisteéni) imisni koncentrace NO
nebudou pekratovat povolené imisni limity, celkové imisni koncexde NQ pak
pravcEpodobré mohou v ¢sné blizkosti stavbyipkraiovat povoleny limit

» predchozi zag vychazi z pesimistickéhorgdpokladu, Ze az do roku prognozy (tj. rok
2020) bude stagnovat vyvoj v ochéaovzdusSi ped pamyslovymi zdroji a zarove
stagnace v technickém vyvoji v oblasti silmich dopravnich prostdki

e limity dennich (24hod.) imisnich koncentraci susjmranyché¢astic (PM10) jsou v dané
oblasti jiZz dnes fekratovany na 24,8 % Uzemifipemz gispivek oznamované stavby,
|ze povazovat za vcelku nizky, jak plyneiegchozich tabulek

» silni¢ni doprava je ovSem povaZzovana za silny zdroj dewhotné prasnosti, tj. t@nim
prachu vlivem pojezdu motorovych vozidel. Kvantifiat podil této druhotné prasnosti
na celkové imisni koncentraci prachovy€hstic v ovzduSi je zatim nad moZzZnosti
béZnych modelovych vypitt
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2. Odpadni vody a jejich znéisténi

Trasa severniho obchvatu prochazi udaiéky Opavy s Mlynskym ndhonem. Délka niost
respektuje studii odtokovych peénid feky Opavy a je navrZzena na gostanovenou Urove
hladiny Qoo Mostni objekty byly popsany wedchozich kapitolach. KigloZzkdm vodotéi
nedojde, pouze k nutnym Upravam v ramci vystavbgtimo

Trasa navrhovana komunikace probiha cca 750 m e okraje ochranného pasma
vodniho zdroje Jakiaky z&ez. Vodni zdroj zasobuje obce Holasovice, Neplaiceov
Vavrovice, Palhanec, Drzkovice a Karlovce pitnoudeo v dennich hodinach. Vrstva
kolektorovych &rki je ve smiru od navrhované komunikace pokryta pov@dymi
sedimenty o mocnosti min. 1,0 m. Tento kryci izotgé schopen zabranitipriku zneisteni

z povrchu na hladinu podzemni vody.

Tento zdroj byl vybudovan v roce 1886. Jedna serard drén délky 584 m s odvedenim
vody do skrné jimky a odtud pak vodovodem do vodarny. Drén [@oubce cca 4 m pod
arovni terénu v progedi Strkopiskové fluvialni akumulace. Zeieau je odvagho 7 — 8 I/s,
maximalni vydatnost je 20 I/s. Jimacfizani je situovano nad ulici Palhaneckou protdspa
hladiny podzemni vody.

Od ochranného pasma 1 sta@adrovcoveé galerie probihd trasa komunikace cca BID m
severg. Tento vodni zdroj je v s¢asné dob mimo provoz.

Prvni stup@& ochranného pasma vodniho zdroje Palhanecké stmarjihd cca 20 — 50 m
severg. Tento vodni zdroj je v sé&asnosti odstaven. Vzhledem k poné mocné
vrstwé svrchniho izolatoru je fpozend ochrana podzemni vody proti &&&ni z povrchu
hodnocenajifznive.

RuSené Karlovecké studny maji ochranné pasmo frxst850 m severh

Ze zavra hydrologického posudku vyplyvd, Ze bude nutno pbdt prowtit
hydrogeologické pogry a fyzikalrt — mechanické vlastnosti zemin z hlediska zakladani
mostnich objekt v tdolni niv feky Opavy, dale v ramci geotechnickéhdizumu owfit
sloZeni zemin a lokalniffgfomnost zvodélych ploch v glacidlnich piscich s ohledem na
stabilitu svahu z&zu. Detail& je rovréz nutné provieni hydrogeologickych pofmi a
unosnosti zakladovychig nasypu a mostniho objektiep potok Ostra.

V blizkosti vodnich zdrdj Sadrovcova galerie a Palhanecké studny je z kedisozného
ovlivnéni kvality podzemni vody uUnikem z&iétujicich latek souvisejicich s vystavbou a
provozem projektované komunikace rozhodujicérsproudni podzemni vody a mocnost a
kvalita krycich vrstev nad vrstvou kolektoru podrémvody. VSechny zdroje ¢cetne
Jaktaského z#ezu lezi ve siru proudni podzemni vody od trasy, proto je nutno dodrZet
maximalni hloubku zZ&zu s ohledem na mocnost pokryvnych sedifekiere tvai izolacni
vrstvu (1 m malo propustnych pokryvnych sedinienéd gedpokladanou Urovni narazené
hladiny spodni vody). Maximalni hloubka feau musi byt prostena geotechnickym
prizkumem. B navrhovani komunikace bude nutno zabraniinfu zneisténi z povrchu
vozovky odpovidajici Upravou vozovky a ochrannyctikgpi (nepropustné ifkopy,
odvedeni znasténych povrchovych vod kanalizaci do sediménieh nadrzi, betonova
svodidla apod.).

Pfi zakladani mostnich objaektbude zakladova spara zasahovat do z¥gdh Sgrka
(ochranacdistoty podzemnich vod obnovenim ochranné vrstvy maddrélymi Sterky).

V Useku estakady ips feku Opavu provést zajiti odvedeni povrchovych vodigs
sediment&ni nadrze do vodote.
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Odvodrni

Dulezitym faktorem pro zpracovani projektové dokuraeetbylo vedeni trasy v ochranném
pasmu vodnich zdrdj Fi feSeni nasledujiciho stupprojektové dokumentace bude nutno
v téchto Usecich &novat pozornost zejména odva@dh komunikace, odvedeni srdzkovych
vod z komunikace mimo ochranné pasmo a zamezdaihap ropnych latek do okolniho
terénu.

Predpoklada se izeni oboustrannych rigblnebo pikopi s nepropustnou Upravou pro
odvedeni povrchovych vod z vozovky @lghlého terénu. Voda z nich bude svedena do
Sachtic a kanalizmim skracem do nejblizSi vodate.

Pred zausinim do vodotée bude osazen odlva® ropnych latek. Piavozovky bude
odvodréna podélnymi trativody nebo do svahu zemnilesa. Trativody budou zadsty do
vpusti a kanalizmich Sachet.

Mimo ochranné pasmo vodnich zdrdpude systém odvodni komunikace obdobny, ve
volném terénu bude moZnéidit piikopy bez pikopovych tvarnic.

3. Kategorie odpadi

Odpady z pedpokladaného zairu je mozné roztlit do nasledujicicliasti:
- odpady vznikajici ghem vystavby (zfipravy staveni®t odpady ze stavebnich praci),
- odpady vznikajici f vlastnim provozu

Odpad vznikajici ghem vystavby

Pri vystavi® budou vznikat odpady uvedené v nasledujici tabWahpady jsou Zazeny dle
vyhlasky MZP¢. 381/2001 Sh., kterou se stanovi Katalog odp&eznam nebezpaych

odpad: a seznamy odpéda stab pro &ely vyvozu, dovozu a tranzitu odpad postup p

udélovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odp@thtalog odpad).

Odpady vznikajici p vystavie

Tabulka¢.13
Koéd druhu [ Nazev druhu odpadu Kategorie odpadu
odpadu
150101 Papirové a lepenkové obaly 0
1501 02 Plastové obaly 0
1501 03 Dewvené obaly 0
1501 04 Kovové obaly 0
170101 Beton 0
17 01 02 Cihly 0
17 01 06 Srési nebo oddené frakce betonu, cihel, taSek a keramickych bkiig N
obsahujici nebezpré latky
17 01 07 Srési nebo oddené frakce betonu, cihel, taSek a keramickych viiid (0]
neuvedené podislem 17 01 06
170201 Devo 0
17 02 02 Sklo 0
17 02 03 Plasty ®)
17 03 02 Asfaltové sisi neuvedené pogslem 17 03 01 0]
17 04 05 Zelezo a ocel [¢)
1704 11 Kabely neuvedené pod 17 04 10 0]
17 05 04 Zemina a kameni neuvedené gskeém 17 05 03 O
2002 01 Biologicky rozlozitelny odpad 0]
20 02 03 Jiny biologicky nerozlozitelny odpad 0
200301 Srésny komunalni odpad 0
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Odpady, které vzniknou v fiochu stavebnich praci, budou odvazeny a likvidovaryaon
staveni&t, coz bude zajigho provadci firmou nebo odbornou firmou. Stavebni dodavggel
povinen vést evidenci odpad

Doporutuji, aby investor fi uzavirani smluv na jednotlivé dodavky stavebrpchci zakotvil
ve smlouvach povinnost zhotovitele k odstreéani odpad zpasobenych jehdinnosti.

Na stavis vyuzitelné odpady - &tk, zemina, kamenivo budou &pvre pouzity pro vystavbu
vrstvy budou pouzity na vyrobu recyklovanych Zngch snési nebo uloZzeny na skladce
piislusné skupiny.

17 03 04 Asfaltové si#si neuvedené potislem 17 03 01 — mnoZstvi odpadu:
l.etapa — pedpoklad bourani Ziwhych vozovek 3 732
l.etapa — pedpoklad bourani Zivhych vozovek 4 430

Stavebni odpady budouigunosts recyklovany, nevyuzitelnatast odpad vzniklych
z demolic bude uloZena tizenou skladkuifislusné skupiny.

Odpad z provozu

Tabulkac.14

Kod Odpad Kategorie
16 01 03 Pneumatiky 6]
16 01 04 Autovraky N
19 08 01 Shrabky gesli 0
19 08 02 Odpady z lapalpisku 0
2001 21 Z&vKky a jiny odpad obsahuijici nfu N
2002 01 Biologicky rozloZitelny odpad O
20 02 03 Jiny biologicky nerozloZitelny odpad 0
200301 Srgsny komunalni odpad ©)
20 03 03 Uléni smetky 0

Pavodce bude dle povinnosti uvedenych v £ak85/2001:

- odpady zgazovat podle druha kategorii stanovenych v Katalogu odjpad

- vzniklé odpady které neitie sam vyuZit, trvale nabizet k vyuZiti jiné praké nebo
fyzické osolks k moznému vyuZiti,

- nelze-li odpady vyuzit, zajistit jejich zneSkedi

- kontrolovat nebezgaé vlastnosti odpada nakladat s nimi podle jejich skdtgch
vlastnosti,

- shroma#@’ovat utidéné podle druth a kategorii,

- zabezpsit je pred nezddoucim znehodnocenim, odcizenim nebo UnddeZujicim
Zivotni prostedi.

Pro odvoz a ukladani odpadyly vytipovany jako mozné tyto skladky EKO Chl&by a.s. a
ELIO Slezsko Holasovice a.s., ®lskladky jsou ve vzdalenosti od stavby do 18 km od
navrzené stavby.

Pro shromaZovani veSkerych druahodpadi, jejichZ vznik se pedpoklada na miststavby a
bude v rdmci stavebniho dvoréizen prostor, ve kterém budou uniist shromad’ovaci
prostedky pro ukladani jednotlivych driih nebezpénych odpad. Shroma@’ovaci
prostedky  budou ozn#ny identifik&nim listem nebezg@ého odpadu, symbolem
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nebezpéné vlastnosti odpadu a budou svym provedenim odpbwéchnickym poZadaikn
uvedenym ve vyhlaSce 383/2001 Sb. o podrobnostedttadani s odpady a budou
zabezpeéeny proti zcizeni odpadu a neopréné manipulaci s nim.

Odvoz a zneSkoani odpad bude smluvé zajiS€no odbornou firmou.

Nakladani s odpady budeSeno v souladu s poZzadavky schvaleného Prograpadodého
hospodéstvi kraje, zejména z hlediskdkni odpad a moznosti jejich recyklace.

Z hlediska zakona. 185/2001 Sh., o odpadech a o¢mnnékterych dalSich zakdn ve zreni
pozdjSich redpisi bude pesné vymezeni mnoZstvi odpaghodle jednotlivych druin
vznikajicich Bhem vystavby a ii@dpokladané mnoZstviclkem vlastniho provozu za rok
vymezeno V projektu. (Rodce odpafl miZze s nebezgaymi odpady nakladat pouze na
zakladt souhlasu fislusného organu statni spravy podle ust. 816 8dsikona o odpadech.

4. Rizika havarii vzhledem k navrzenému pouZziti &k a technologii

Moznost vzniku havérii v rdmci stavby

Navrzeny zamr neni takovym zasrem, ktery by sebou nesl zasadni riziko vyplyvajici
z pouzivani latek nebo technologii. MoZnost vznikavérie s negativhim dopadem na
ovzdusi a klima, vodu,iolu, geologické podminky a zdravi obyvatel vych&iejidopravy
pouzivané v ramci stavebnich praci Ize technickypaitenimi omezit na minimum.

Problémy by mohly nastafipnespravném nakladani s odpadsi,medodrZeni protipozarnich
opateni, @i havarii vozidel na filehlych komunikacich v ramci stavby.fipadny unik
motoroveho oleje, naft§i benzinu bude eliminovan pravidelnou kontrolouhtgického stavu

a pravidelnou udrzbou vozidel a stavebnich mechanispribéhu vlastni stavby.

Moznost vzniku havarii fiZe souviset s Uniky latek nebo selhanim lidskeélktofu.

Uniky latek

Predpokladat 1ze pouze uniky ropnych latek z dopravnd mechanizaich prostedki.
Ptipadné uniky ropnych latek je nutno okardzfiminovat vyuzitim sorgnich prostedki,
piipadré zajistit sanaci horninového préstli postizené lokality. Postizené lokalita musi byt
v co nejkratSintasovém horizontu sanovana.

Riziko havérie v dabprovozu

Technické&eSeni stavby zabezge zakladni prvky ochrany povrchovych a podzemmiuh
Mechanizace pro udrzbu bude udrZovana v dobrémnigdam stavu bez ipdpokladu
negativniho Uniku Skodlivin Zthto zdizeni uvedena doipodniho stavu.

Selhani lidského faktoru

Riziko ohroZeni kvality Zivotniho prastdi vlivem selhani lidského faktoru souvisi zejména
s dopravnimi nehodami.

Pokud dojde &em provozu k jakékoli poruSe natizeni nebo havarii, budoucinéna
opafeni, aby se podobna situace nastauropakovala.
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5. Hluk

Hluk v dolz vystavby

Zpusob (mnozstvi, kvalitativni a kvantitativni sloZemiasazeni stavebnich mechanism
v Uzemi bude zaviset na dodavatelské stavebné.fitemto vliv bude sledovan v omezenou
dobu, pouze po dobu stavby.

Kazda stavebni¢cinnost ma na danou lokalitu vliv, wedn®tném gFipa je mozné
konstatovat, Ze souvisla zastavba je situovéeagir mimo @imy dosah vlastni stavby,
pripadré se stavba ,Silnice 1/11 Opava — severni obchuapadnitédst” zastavb priblizuje.

Hluk v lokalit¢ je moZné rozéit do nasledujicickasovych Usek
- hluk v dol& vystavby,
- hluk v dol& provozuieSeného za#énu .

Pouzité pedpisy, literatura

- Zakon¢. 258/2006 o ochranverejného zdravi a o z¢n¢ nekterych souvisejicich zakén

- Natizeni vladyt.148/2006 Sb.,0 ochrazdravi ged nepiznivymi (€inky hluku a vibraci

- Hluk a vibrace. Mifeni a hodnoceni. - 8dvaci technika, Praha 1998

- Metodicky navod pro gteni a hodnoceni hluku v mimopracovnim piegt,¢.j.. HEM-
300-11.12.01-34065 z 11.12.2001

- CSN 73 0532 Akustika — Ochrana proti hluku v buddvasouvisici akustické viastnosti
stavebnich vyrobk— pozadavky

- Novela metodiky pro vypet hluku silnéni dopravy 2004, Planeta —¢rak Xll, ¢islo
2/2005

Stanoveni nejvySSicliipustnych hladin hluku
Doba vystavby

V chranéném vni#nim prostoru budov:

zékladni hladina hluku heq = 40 dB (8 10, odst.2 N3/148/2006 Sb.)
korekce na druh chréného prostoru dleifl. ¢. 2,¢ast A, NV 148/2006 Sb.)
obytné mistnosti - v denni dob 0dB
- v & dok -10dB

Z t0ho : Laegt= 40 dB pro denni dobu
Laeqr= 30 dB pro néni dobu

Pro denni dobu pak bude hygienicky limit :
a) @i provadni stavebnéinnosti 8 hodin v dobmezi 7. a 21. hodinou :
Laeq7= 40 dB
t= 8 hodin
Laeg,s= Laeqr+ 10 . 19(429 +4/ t;) = 40 + 10.Ig (429 + 8)/8« 57,4 dB

b) pii provadni stavebnéinnosti 14 hodin v dabmezi 7. a 21. hodinou :
LaeqT= 40 dB
t= 14 hodin

I—Aeq,s: I—Aeq,T+ 10. |g (429 +1D/ tl) =40 + lOlg (429 + 14)/14% 55,0 dB

V chrareném venkovnim prostoru ostatnich staveb a cim&m ostatnim venkovnim prostoru
zakladni hladina hluku heqr = 50 dB (8 11, odst.4 N/148/2006 Sb.)
korekce na druh chréného prostoru dletf. ¢. 3,¢ast A, NV 148/2006 Sh.)

chrasné venkovni prostory -vdennidob 0dB
-vimbdok®  -10 dB
korekce na hluk ze stavehtifinosti (7 az 21 hod.) +15 dB
Z10ho : Laeqr = 65 dB pro denni dobu



41

Vlastni provoz

Vnit/ni prostor

NejvysSi pipustna maximalni hladina akustického tlaku A uvsiaveb pro bydleni a staveb
ob¢anského vybaveni se stanovi pro hlukycsise ze zdrdj uvnitc budovy sottem zakladni
maximalni hladiny hluku Lgnax = 40 dB a korekci ffhliZzejicich k vyuZziti prostoru a denni
doke podle gilohy ¢.5 k tomuto n&zeni. Obsahuje-li hluk vyrazné ténové slozky nefé
vyrazre informativni charakter, jako n#glad fe¢ nebo hudba,iftita se dalsi korekce -5 dB.
Za hluk ze zdraj uvnitt budovy se poklada i hluk ze stacionarnich Zdramisténych mimo
posuzovany objekt, pronikajici déchto objeki jinym zpisobem nez vzduchem, to znamena
konstrukcemi nebo podloZzimiiRprovadni povolenych stavebnich Gprav uvnitudovy je
piipustna korekce +15 dB k zakladni maximalni hladikustického tlaku v da@bod 7 do 21
hod.

Prilohag¢. 5

Korekce pro stanoveni hodnot hluku v obytnych stelvla ve stavbach sanského vybaveni
Tabulka¢.15

Druh chragné mistnosti Korekce /dB/
Nemocnéni pokoje 6.00 az 22.00 h 0
22.00 az 6.00 h -15
Opera&ni saly Po dobu pouzivani 0
Lékarské vySatovny, ordinace Po dobu pouZivani -5
Obytné mistnosti 6.00 aZz 22.00 h o*
22.00az6.00 h -10*
Hotelové pokoje 6.00 aZz 22.00 h +10
22.00az6.00 h 0
Prednaskové sin ucebny a pobytové mistnosti Skol, jesli, niskgch +5
Skol a Skolskych z&eni
Koncertni si@, kulturni stediska +10
Cekarny, vestibuly viejnych Gadoven a kulturni Z&eni, kavarny +15
restaurace
Prodejny, sportovni haly +20

* V okoli hlavnich komunikaci, kde je hluk &hto komunikaci fevaZujici a v ochranném pasmu drah je
piipustna dalsi korekce + 5 dB

Pro jiné prostory, v tabulce jmena¥iteuvedené, plati hodnoty pro prostory fémkobdobné.

Venkovni prostor
Stanoveni nejvySSiifpustné ekvivalentni hladiny hluku vychazi ze zdkiahladiny hluku
Laz = 50 dB(A) a korekciiphlizejicich k mistnim podminkam a denni &ob

Korekce pro vypeet hodnot hluku ve venkovnim prostoru

Podle n&éizeni vlady¢. 148/2006 Sb. o ochraredravi ged nepiznivymi (€inky hluku a
vibraci pak plati korekce pro zakladni hladinu 8(A) pro stanoveni hodnot hluku ve
venkovnim prostoru nasledujici:
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Tabulka¢.16

Zpusob vyuziti Korekce dB(A)
Gzemi 1) 2) 3) 4)

Chrargné venkovni -5 0 +5 +15
prostor staveb
lazkovych
zdravotnickych
zarizeni etns lazni

Chrargné venkovni 0 0 +5 +15
prostor tizkovych
zdravotnickych
zaizeni etns lazni

Chrarené venkovni 0 +5 +10 +20
prostor ostatnich
staveb a chramy
ostatni venkovni
prostor

1) Korekce se pouzije pro hluk ze@mé produkce hudby, hluk z provozoven sluzeb&atetdrog hluku
(830 odst.1 zak.258/2000 Sb.), svyjimkou letiSpozemnich komunikaci, nejde-li a’elové
komunikace, a dale s vyjimkou drah, nejde-li oZ@t@i stanice zajidijici vlakotvorné prace. Zejména
rozradovani a sestavu nakladnich vialprohlidky vlak a opravy voi.

2) PouZije se pro hluk z pozemni dopravy na pozénkoitunikacich s vyjimkoudlovych komunikaci, a
drahach.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na hlavnich pozemkdbmunikacich v Gzemi, kde hluk z dopravy na
téchto komunikacich je /pvazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozgmkémunikacich.
PouZzije se na hluk na drahach v ochranném pasmuydrah

4) Pouzije se vifipad® staré hlukové zéke z dopravy na pozemnich komunikacich a drahdehy je
v chrarenych venkovnich prostorech staveb a v cbiném venkovnim prostoru vznikl do 31.prosince
2000. Tato korekcesigtavd zachovana i po poloZzeni nového povrchu vgzoskene kolejového
svrSku, popipad® rozSieni vozovek i/ zachovani sérového nebo vysSkového vedeni pozemni
komunikace nebo drahyyfipkteré nesmi dojit ke zhorSeni stavajicichisti v chragném venkovnim
prostoru staveb a v chré&né, venkovnim prostoru a pro kratkodobé objizdagytr

Doba stavby

Zpusob (mnoZstvi, kvalitativni a kvantitativni sloZemiasazeni stavebnich mechanism
v Uzemi bude zaviset na dodavatelské stavebné.fitemto vliv bude sledovan v omezenou
dobu, pouze po dobu stavby. Kazda stavélmmiost ma na danou lokalitu vliv, ¥gdmétném
piipadt je mozZzné konstatovat, Ze souvisla zastavba j@vgina mimo fimy dosah vlastni
stavby.

Bézné hodnoty hlénosti dopravnich prostdki a stavebnich strdbjse pohybuji kolem 80
dB(A). Podle n&zeni vliadycislo 148/2006 Sb., o ochrazdravi ged nepiznivymi inky
hluku a vibraci, floha ¢. 2, ¢ast B, ¢ini nejvySSi pipustna hodnota hluku ze stavebni
¢innosti:

Ve venkovnim chr&mém prostoru (hranice parcel chkjich objekd)) a v chragném
prostoru chrédénych objekd nebude fHpustnd hodnota hlukové 2ae v dok stavby
prekratovat @Fipustné hodnoty. Tento z&vje mozné garantovat mistem situovani stavby
mimo @imy dosah chramych objeki.
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Hlukové zatizeni Uzemi v okoli obchvatu

Pro stanoveni vyhledového hlukového zatiZzeni Uzewkoli obchvatu byla zpracovana
Hlukova studie, EnviRoad s.r.o. (Ing.Kryl).

Jejim &elem je stanovit vyhledové hlukové zatizeni Uzemikali stavby a v fpac potreby
navrhnout vhodna protihlukova operi, kterd budou detaiéinfeSena v dalSich stupnich
dokumentace.

Vypocétoveé uzemi bylo vymezeno podél celé trasy obchvatu.

Pro vyp@et pomoci programu SoundPLAN byl vyten trojrozndrny digitalni model terénu.
Do modelu byly zahrnuty i veSkeré stavebni objektgirSim Uzemi. Vyp&em bylo
stanoveno vyhledové plosné hlukové zatizeni Uzenhiodnoty vyhledového hlukového
zatizeni ve vyp&tovych bodech v nejblizS§im chr&mém venkovnim prostoru a v cheguych
venkovnich prostorech staveb. V grafickyckilghach jsou pak rowZ zobrazeny plochy
funkéniho vyuziti zemi (chramé venkovni prostory a chré&mé venkovni prostory staveb)
z platné uzemhipldnovaci dokumentacessta Opava.

Vypoctové Uzemi je vymezeno podél celé stavby zapadmwibchvatu silnice 1/11 a
souvisejicich komunikaci.

Vlastni trasa obchvatu je vedena v nové trasesfrmoveni rozsahu zatizeni tzemi hlukem z
provozu na trase obchvatu a s nim souvisejicichukdkacich byl v programu SoundPLAN
zpracovan trojrozirny model terénu do kterého byly viozeny trasy kaikaci a okolni
zastavba.

Z Uzemr planovaci dokumentaceésta Opavy pak byla do mapovych podkiathnesena
Uzemi s obytnou zastavbou. Ostatni zastavba aypladkoli trasy obchvatu jsou v UPD
vyznaeny jako plochy podnikatelskych aktivit, technickélhrybaveni, sklail a plochy
pramyslu, tzn. z hlediska imisnich lindifako vyrobni zény bez bydleni.

Pomoci tohoto modelu pak bylo pro navrhované véayiatavby vypéteno hlukoveé zatizeni
Gzemi podél celé trasy stavby pro situaci vyhletiowdku 2020 v denni a tioi dokE.

Ostatni parametry vygtu:
- vypoitova rychlost - dle max. povolené rychlosti na jettimych komunikacich
- podélny sklon vozovky - dle podélného profilu

Hlukové zatizeni Uzemi pro denni atnbdobu bez protihlukovych ogahi je uvedeno v
grafickych gilohach, které jsou uvedeny v plném rozsahu v Hhékstudii, uvedené ¥asti
F.Doplraujici tdaje

Jak vyplyva z vyhledového plosného zatiZzeni Uzeokali trasy obchvatu hlukem z provozu
na trase silnice 1/11, budou ve vyhledu roku 2020kraji obytné zastavby v km 2,0 — 2,5
vpravo mir prekratovany hygienické imisni limity v nimi doke.

Snizeni hlukového zatiZzeni v chéd@m venkovnim prostoru pod hygienické limity hluka

u této zastavby dosahnout realizaci protihlukoggyst km 1.950 - 2.495 o vySce cca 3,5 m
(tj. cca 1900 ).

Hlukové zatiZeni Uzemi s takto navrzenou protinkgkostnou pro denni a rmi dobu je
uvedeno v grafickychiflohach ¢ast F.Dophujici idaje).

Jako dopiujici protihlukové opaeni Ize doportit provedeni zabradli mostuigs areal
cukrovaru vpravo s nefizvuénou vyplni svislych konstrukci zabradli.
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Na zéklad vysledi vypaita Ize konstatovat:

1) V situaci bez protihlukovych ogeni Ize ve vyhledu @kavat mirné fekraovani
hygienickych limiti hluku v n@&ni dok& na okraji obytné zastavby v okoli km 2,0 — 2,5
vpravo.

2) Na ochranu této obytné zastavby bude nutnoz@adi protihlukovou ghu v okoli cca km
1.950 - 2.495 o vySce cca 3,5 m (navrh bude opithoan v dalSich stupnich projektové
dokumentace).

Po realizaci protihlukové 8&hy budou v chramném venkovnim prostoru staveb a
v chrédrenych venkovnich prostorech v okoli hodnocené staldolyZzeny hygienické limity
hluku dle naizeni vlady. 148/2006 Sb., o ochrarzdravi ged nepiznivymi @inky hluku a
vibraci.
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C. Udaje o stavu Zivotniho prostedi v doteném tzemi

1. Vyket nejzavazréjSich environmentalnich charakteristik dotteného tzemi
1.1 Dosavadni vyuzivani Uzemi a priority jeho trvie udrzitelného vyuzivani

Priority dosavadniho vyuZivani @eného Uzemi se v jeho jednotlivych Usecich &liisi.
Prevaznécast utena pro pelozku silnice 1/11 v Opav— Severni obchvat zdpadiast je
zemedéIsky vyuzivanagast je vedena ochrannym pasmem il trasa pekonava vodote
Opavu a Mlynsky nahon.

Trasa navrhované komunikace probiha cca 750 m reewa okraje ochranného pasma
vodniho zdroje Jaktaky z&ez. Vodni zdroj zasobuje obce Holasovice, Neplaiceov
Vavrovice, Palhanec, Drzkovice a Karlovce pitnoudao v dennich hodinach. Vrstva
kolektorovych &rka je ve smdru od navrhované komunikace pokryta pos@dymi
sedimenty o mocnosti min. 1,0 m. Tento kryci izagé schopen zabranitiriku zne&isteni

z povrchu na hladinu podzemni vody.

Od ochranného pasma 1 sti@@adrovcové galerie probiha trasa komunikace ccaBID m
sever®. Tento vodni zdroj je v s¢éasné dob mimo provoz.

Prvni stup@& ochranného pasma vodniho zdroje Palhanecké studipiha cca 20 — 50 m
sever®. Vodni zdroj je v satasnosti odstaven.

RusSené Karlovecké studny maji ochranné pasmo h&t8p0 m severh

Z&kladni priority trvale udrzitelného vyuzivani:

- prirodni charakteristiky Uzemi (agrocendza, igle

- vstupy do prvk ochrany pirody, technick&eSeni nezbythnutnych vstup omezenim a
zabezpéenim pichodnosti timto systémem,

- zabezpe&eni bezproblémového provozu z hlediska nakladaodpady, odpadnimi
vodami, dodrZzovani pozadaviplatné legislativy z hlediska ochrany ovzdusi, vaidly,
vody,

- zabezpe&eni Uzemi z hlediska Q100,

- ochrana vodnich zdnj

- zabezpeeni zakladnich dopravnich charakteristik silnice,

- eliminace vlii na obyvatelstvo — otazka khosti, emisi (proit v kone&némieseni),
posouzeni v ramci projektu otazky be&pesti,

- eliminace vlivu na vyznamné krajinné prvky.

1.2 Relativni zastoupeni, kvalita a schopnost regerace pfirodnich zdroja

Zamer je reSen s ohledem na uvedenou problematiku a vzhlekienzpisobu navrhu
realizace. Projekt musi byeSenim, které nadtifatelnou miru nezfsobi nevratitelny vliv
pusobeni na firodni zdroje, jejich kvalitu a schopnost regeneratato skuténost je dana
kong&nymteSenim celého Uzemi.

VSechna opaéni zahrnujici realizaci stavby a provozu doprelvrgystém v izemi maji
zamer feSit s ohledem na obnovitelnostirpdnich zdro} a moZnost z&sadni eliminace
piednmétného zamru v Uzemi wéi prirodnim slozkam. Tato skufeost se projevuje iip
ieSeni stavby Severniho obchvatu zapadsii v Opa¥.



46

1.3 Schopnost pirodniho prostiredi snaset za¥Z se zvlastni pozornosti

- ha Uzemni systémy ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability (dale jen USESYefinovan zakoners. 114/1992 Sb.
jako vzéjemn propojeny soubor fpozenych i pozrnénych, avSak firodé blizkych
ekosystém, které udrzuji firodni rovnovahu. Zakladnimi pojmy pouzivanymi weislosti s
USES jsou biocentrum, biokoridor a inte¥akprvek.

Z&kladnim faktorem pro stanoveni péiviizemnich systéinekologické stability je vymezeni
ekologicky nejstabilgSich mist v Uzemi, ktera jsou nejblizSi potendi@lnpiirodnim
systenim.

Navrh dzemnich systénekologické stability byl v zakladnim navrhu zppaén jako sotést
Uzemniho planu &ista Opavy. Na zaklgdupraveného regionalniho USES (1996, Binova,
Culek) byl navrh USES rozpracovan a upravén zpracovani Velkého Gzemniho celku
Opavsko (VUC Opava, Ing.arch. Haluza, 1999).

Nadregionalni a regionalni systém ekologické stgh¢ znazorgn na nasledujici situaci (dle
VUC Opavsko).
7=
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V zajmovém Uzemi vychazi navrh tahu USES ze Sirkfafinnych vztah, zajmové tzemi
zasahuje nadregionalni biokoridor — nileky Opavy. Niva Opavy reprezentuje tzv. vihkou
fadu, na ni navazuji souvisejici tahy Uzemnich systéTento tah bylieSen v ramci
regionalniho USES (Binovéa a Culek, 1995)ivéini regionalni biokoridor podél Opavy byl
zmenén na nadregionalni (K96). Jeho parametry zahrrayé osy biokoridoru —i¢ni osu
tvofenou vlastnim koryterfeky ohranienou Behovymi porosty a na ni navazujici nivni osu
vymezenou Vv ni¥ feky Opavy. Vzhledem kvyznamnému atropickému zatizenivy
nemohou byt parametry vymezené nivni osy stejnénékgerych mistech je protéeSena
v minimalnich parametrech (40 mil&) s vlozenymi lokdlnimi biocentry (vzdalenymi
700 m), jinde je os#&Sena v Sirsi podél(100 m Stka) bez lokalnich biocenter. Biokoridor
ma vymezenou 2 km Sirokou ochrannou zénu.

Mimo vySe uvedeny prvek je sevérnd zdjmového Uzemi situovano regionalni biocentrum
Palhanec{412) zahrnujici zamdkny meandieky Opavy aast kalovych poli cukrovaru
(cca 48 ha). STG: 2 BC-C4-5.

Jde o mokadni stojatou vodu gifehlymi luZznimi porosty, které zastaji kalis€. Vyznamny
je vyskyt obojzivelnik a lokalita je vyznamné jako zastavka na tahihastavych ptak
(bahéaka, vodouse rudonohého, pochopa rakosniho, ht@izdikaticniho).

Specifickym problémem je fbéh biokoridoru zastainou ¢asti nésta jehoz ekologickou
funkci v €chto Usecich nelze plnohodnétrajistit. Z toho dvodu je navrzen v Useku mezi
M.Hosticemi a RBC Palhanec posilujici severni okmuldrovni lokélniho biokoridoru
s dostatenym paitem lokalnich BC. Tento okruh obsahuje ¢tilpropojeni lokalnim
biokoridorem Pilgsky potok.

Uzemni systém ekologické stability se neprojevaj® samostatny prostorovy prvek, ale
jako sowdst krajinnych struktur, jejichz podobu ovlije svymi funknimi naroky a
vazbami. Z dvodu probihajiciho tahu USES vy33ich hierarchickgtipia je vyznamnost
tahu USES v zajmovém Gzemi tit$i.

Z uvedenych dvodi je vyznamné v zajmovém Uzemi udrZet vyvojovy trguiodnich
struktur a zabezpé tak ochranu a udrzbu stavajiciho porostu. Reginbiokoridor je
nefunkni, vyZaduje dopkni druhové skladby porostu pro zabemyd ekologické stability a
funkenosti tohoto prvku USES.

Zajmoveé uzemi je s@asti biokoridoru doprovazejiciho tok vodégeOpavy. Prvek liniového
charakteru — komunikace fidy kiizici biokoridor v picném smdru je dle regulatiy
piipustny.

Most na sil. I/11 pesieku Opavu v km 2,495 — 2,665epadi komunikaci 1/11 v kategorii S
22,5/90 pesieku Opava a jeji inundai Uzemi. Délka fgmoskni: je navrzena 148,00 m,
vySka mostu nad terénem bude 7,6 m.

Navrhované femostni estakadou neni se stavajicimi ani navrhovanyimchami RBC
Vv pfimém stetu.

Parametry pemoséni umozuji vykiZzeni biokoridoru s trasou silnice 1/11 a zachoyjava
prichodnost celého SirSiho Uzemi nigky Opavy. R navrhu pemoséni budou umighy
krajni opery mostniho pole@sieku Opavu mimo koryto toku. Rekultivaci Uzemi gtaviz
bude nutno semovat do obnoveni paramétbiokoridoru v Uzemi zasazeném stavbou.

- na zvlase chranéna uzemi

Stavba se nenachazi ve zvaghrargném Gzemi ve smyslu zaKNR ¢&. 114/92 o ochran
prirody a krajiny.

Nejblize se v jiznim s#mu se vyskytuje firodni rezervace Hvozdnice (54,41 ha), jdigcai
nivu s rekolika rybniky, bohatou avifaunou, bazinné Uzeméz&vace je situovana mimo
zajmové Uzemi v dostatee odstupové vzdalenosti.
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- ha Uzemi Firodnich parku

Trasa Severni obchvat zapadést neni situovana na Uzentirpdniho parku. Rrodni park
Moravice je situovan mimorpdmétné Uzemi jizd v dostaténé odstupoveé vzdalenosti.

- Uzemi NATURA 2000 — pt&i oblast, evropsky vyznamné lokality
Zadna evropsky vyznamna lokalita anigitablast nebudou z&mrem doteny.

Nejblizsi evropsky vyznamnou lokalitou je Udoli Meice

Kéd lokality Cz0813474
Biogeograficka oblast: kontinentalni
Rozloha lokality: 129,6264 ha

Navrhovana kategorie zvl&thrargného uzemi PP

Druhy: pgastevnik kostivalovy (Callimorpha quadripunctarjastevlik hrbolaty (Carabus

variolosus), vranka obecnd& (Cottus gobio)
(symbol * ozn&uje prioritni druhy)

Katastralni Gzemi: Domoradovice, Hradec nad Mofaliesni Albrechtice, Zimrovice

- na vyznamné Kkrajinné prvky

Ve smyslu uvedeného zakona je vyznamny krajinnglekologicky, geomorfologicky nebo
esteticky hodnotnéast krajiny, utvéejici jeji vzhled neboifspivajici k udrzeni jeji stability.
Vyznamnymi prvky ze zakona jsou raSeligjdesy, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy a
ty ¢asti krajiny, které zaregistruje organ ochraniyquly.

Registrace VKP probiha dle zakotal14/1992 Sh. a §7 vyhl. MZ€R ¢&. 395/92 Sb. (ve
zreéni pozajSich pedpisi). VieSeném Gzemi zatim nebyly vyhlaSeny vyznamné k&jin
prvky (registrovany), jsou evidovanytiplusnym organem ochranyfippdy ochrangsky
vyznamneé lokality (SirSi Uzemni vztahy).

Ve smyslu zakon&.114/1992 Sb. o ochrarptirody a krajiny je vyznamny krajinny prvek
ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnatéét krajiny, utvéejici jeji vzhled nebo
prispivajici k udrzeni jeji stability. Vyznamnymi ayw ze zakona jsou raSelinisiesy, vodni
toky, rybniky, jezera, adolni nivy a tasti krajiny, které zaregistruje organ ochraniyqaly.
Stavbou bude déén prvek vymezeny zakonein114/1192 Sh. — niva voda@t Opavy.

- na Uzemi historického, kulturniho nebo archeologkého vyznamu

Z hlediska historického vyvoje kultivace krajiny jgelna o krajinu kultivovanou uz v neolitu
(50000 - 2200 p n.l.).

V prostoru severh od silnice 1/11 a jejim bezprdstinim okoli se nachéazeji lokality
s vyskytem archeologickych nalezid/ nivé feky Opavy je situovano nejtsi soustedni
prawkého osidleni, jde o Gzemi s vysokou pematiobnosti nalezi$ Uzemi je situovano
severg od zajmového Uzemi.

Pred zah4jenim praci bude dle zakona o pamatko¥iengzbytni oznamit zahajeni praci
Statnimu paméatkovému Ustavu Ostrava, archeol.pigtcdpava. Nelze vylatit vyskyt
archeologickych pamatek

Vroce 1996 byly nap objeveny archeologické nélezyi pstavie Opavie v Opay —
Vavrovicich.

M¢ésto Opava vzniklo ied rokem 1224 zgkolika sidel a vyznauje se prvky s historickymi,
kulturnimi a archeologickymi pamatkami.éstska pamatkova zéna v Ogabyla vyhlaSena
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vyhlaskou MK CR z 10.9.1992¢. 476/1992 Sb., ochranné pasmo MPK vyhlaseno OkU
Opava — kult 404/5224/96 z 29.5.1996¢d%ka pamatkova zéna ani jeji ochranné pasmo
nebude zagrem doteno.

Vavrovice jiz ve 14.stoleti paly johanitskémuradu. V r.1834 tu Jan Dum zaloZzil tovarnu na
rum, v r. 1869 byl zalozen cukrovar. Krénoho tady r.1914 byla cihelna a v os&hlhanci
umely mlyn a lom na piskovec. V roce 1976 se Vavrowtay néstskoucasti nésta Opavy.

- na Uzemi zaéZovana nad miru Unosného zatizeni fetné starych zagzi)

Ptimo zajmové Uzemi neni Uzemim se starowzzatPodle Systému evidence starych
ekologickych zatzi, ktery byl %izen a je spravovan a aktualizovan MZP, nejsou sgmi
realizace stavby staré 2ae evidovany.

Lokalita je situovana mimo chré&md loZiskova Uzemi. Nejblize situované je loZisko
slevarenskych piskv Zalhanci (loZzisko Palhanec-Vavrovice)éZba v tomto loZzisku byla
zastavena. 8brné jezero jejovodre lokalitou s €Zbou sadrovce.

2. Struéna charakteristika stavu sloZzek Zivotniho progtedi v do¥eném uzemi, které
budou pravdépodobné vyznamné ovlivnény

Lokalita vymezena pro vedeni nové trasy silnicel I8everni obchvat zapadgéast je
situovana sevetna severozapadnizné od zastavby gsta Opavy. Zastavba astskécasti
Vavrovice neni stavboufno dotena. Trasa je navrZzena seveod stavajici zastavby.

Pri ptipraw realizace "Pelozka Silnice 1/11 Opava, severni obchvat — zapaast” byly @i
piipraw zan®ru sledovany nasledujici slozky Zivotniho predf, které by mohly byt
ovlivnény.

2.1 Vlivy na obyvatelstvo

Obyvatelstvo mésta nejvice z&kuje doprava, jejiz hlavni tahy vedou centregssta. Navic
je zde rkolik vyznamnych kizovatek a pechodi pro chodce, na nichZz se emisni¢zat
vlivem zastavovani a rozjezdu dale zvysSuje. Vlivdapravy je tedy imisni z& nejvyssi
v mistech s nejvyssi koncentraci obyvatelstva.

Dle CSU (Gdaje k 31.12. 2006) Zije v Omaws0 095 obyvatel. Bkolik mateskych a
zékladnich Skol (a takétstinich pro mladez 15 a vice) se nachazimé blizkosti hlavnich
dopravnich komunikaci.

RovnéZ nemocnice je umi&ta podél rusné Olomoucké ulice, kterou projede &eoa 5000
vozidel. Také jsou zde hodzatizeny #eviny v meéstskych parcich, které oéldji a zasti

chrani samotné centrumesta ged vlivem dopravy.

Tento stav je mozné zlepsSit realizaci severnihdhadtt nésta. Mesto potebuje komplexni
feSeni dopravy v Uzemi, jen tento stav zab&izziepSeni moznych vlivz dopravy ve ‘st.

V doke realizace stavby @ize byt ovlivieno obyvatelstvo zejména s ohledem na stavebni
prace. Délka stavby bude pouze omezenou dobu dastaabezpg Upravu dopravnich
charakteristik Uzemi s ohledem na zabéepé bezpé&nosti dopravniho provozu na silnici i
vici bezpénosti chodé v prednétném Uzemi.
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Piipadnou sekundarni praSnost z vlastniho staweri& technicky eliminovat. Pro
minimalizaci negativnich vlif jsou pro etapu vystavby formulovana nasledujigicdaieni:

- Dodavatel stavby bude poskytovat garance na naili@mvani negativnich vlivstavby na
Zivotni prostedi a na celkovou délku stavby se zohtedm poZadavik na pouzivani
modernich a progresivnich postupystavby (s vyuZzitim meénhluénych a Zivotnimu
prostedi Setrnych technologii).

- Cely proces vystavby bude orgaria& zajiSen tak, aby maximakh omezoval moznost
naruseni faktdr pohody pro obyvatele nejbliZze situovanych ohjdkgdleni a zabezgé
dopravni obsluznost tzemi.

Z hlediska doby realizace zém, jeho rozsahu a sdasnym respektovanim vySe uvedenych
doporu’eni lze zarr i v doky stavebnich praci akceptovat.

2.2 Ovzdusi a klima

Klimatické udaje

Opava je v dg®vém stinu Hrubého Jeseniku. SraZzky se zpravid&iadoji i piechodu
front, wtSinou @ zapadnim prouthi s vlhkym atlantskym vzduchem. &is prochézi
Uzemim i cyklona, kterd zejména wekwu a rkdy i viijnu vyvolava znané srazky.

Maximum sréZek v roce v3akipada na résiccervenec, minimum na&sic leden az anor.

Zakladni klimatické charakteristiky:

« praimérna rani teplota +8,2°C

« pramérny uhrn srézek 640 mm

« minimalni teplota -35°C

« maximalni teplota nad +35°C

+ pocet letnich di 40 - 50

+ potet mrazovych din 110-130

+ pocet ledovych di 30 - 40

« pramérny pacet dri se srdzkami 110-120

« srazkovy uhrn ve vegetaim obdobi 400 — 450 mm
« srazkovy uhrn v zimnim obdobi 200 — 250 mm
+ pocet dni se s&hovou pokryvkou 50 - 60

Primérnd teplota vzduchu v jednotlivychésicich

Tabulka¢.17
M é&sic | 1] 1] \Y \ VI VI VI IX X Xl Xl
°C -2,2 -11 2,9 7.8 13,1 16,( 17.p 17)0 13,4 8i4 3,4-0,1

Vyznamnym klimatologickym faktorem, ktery se podili horizontalni vygné vzduchu, je
smer vétru a jeho rychlost. ievladajici smr proudtni wétru je jihozapadniCasty je také
severni a severovychodni &nproudini, bezvtii piipada na 18 %.

Cistota ovzdusi

Imisni situace lokality je ovlivtna genosem imisi z velkych zdiogneistovani v Opav.
Mistn¢ je ovlivniéna dopravou, provozovanim lokélnich topé€nfg zimnim obdobi) a téz
sekundarni prasnosti.
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reprezentativnost &éenych dat je pro oblastnigtitko (4-50 km).

Imisni koncentrace zdgtujicich latek v r. 2006 — aiici program TOVKA [ig/m’]

Tabulkac¢.18
Max. hodinova Pramérna roéni . oy iy
Max. denni koncentrace Pramérna roéni
koncentrace koncentrace PM koncentrace PM,
NO, NO, 10 0
155,7 498,7
(19 MV: 129,3) 19,0 (36 MV: 75,2) 444

Pozn.: 1) Hodnoty pro pmérné denni koncentrace jsou uvedeny jako maximamielého roku
2) 19 (36) MV: 19. (36.) nejvySSi n&pena hodnota — utwje, zda je fekroien pgipustny
pocet pekrateni hodnoty limitu. V fipad vySSi hodnoty nez je Ilimitni hodnota jsou
imisni limity piekratovany.

V posuzované lokall{ ktera je v blizkosti frekventované komunikaceg tedy @ekévat
pozal'ové koncentrace Ngkolem 20pg/m®, koncentrace prachu (RW asi 45ug/m.

Imise benzenu a CO jsouéiny nejblize v Ostrav Dle dostupnych dat Izec¢ekavat
pramérnou ra@ni koncentrace benzenu d@/m’.

Posuzovana lokalita je vipobnosti Stavebnihaadu Magistratu gsta Opavy. Tato oblast je
uvedena ve ¥stniku MZP¢. 3/2007 jako oblast se zhorsenou kvalitou ovz@DZKO). Jsou
zde rekratovany imisni limity pro PMp (2,2 % Uzemi u rmich koncentraci, 24,8 % Uzemi u
dennich koncentraci) a cilovid hodnota imisnihotlirpro benzo(a)pyren (31,5 % Gzemi).
Hlavni dopravni komunikace prochazeji centrergstan, intenzita dopravy nista. Z toho
vyplyva, Ze pro zlepSeni stavu ovzdusi v Qp@ vyznamnym faktorenieSeni dopravni
situace mista — zejména stavba obchvatu kolegsta. PrioritoureSeni celé situace je stavba
severniho obchvatu.

Doprava se podili 18,4 % produkce TZL v Opéidle Ekotoxa Opava s.r.0,2003).
Vyznamny podil prachu v ovzduSi je neantropogenrpiieodu (z girodniho prosedi),
velky vyznam maji také sekundarni emise (reemideyg jsou nap zpisobeny zviovanim
prachu z cest projiZgcimi automobily, prasnosti ze staveahigoli, o€rem pneumatik apod.
Co se tykd benzo(a)pyrenu, tak nejvyzng$im producentem jsou lokalni tope#ist
(REZZO 3), kde emise vznikaji hla¥diky nedokonalému spalovani.

Nastroje a opaeni k omezovani emisi tuhych zi#ujicich latek (a oxitl dusiku) z dopravy
mohou byt rozéleny do dvou skupin:
» opafteni zamdtena na omezenprimarnich emisi, které vznikaji p spalovacich
procesechip provozu vozidel;
o opateni ke snizeni mnozstvi tzv.elaindarnich emisi — zneisteni zviené
projizdgjicimi vozidly.

Pro snizeni emisi {fpadré zamezeni zvySeni emisi) z mobilnich zdrdgy mela byt
uplatiovana opaeni uvedena v 8 Programu v kapitole 4.3. Doprava — mobilni zdroje.
Omezeni primarnich emisi zahrnuji dopravni gyt — vystavba dopravnich komunikaci
(odvedeni dopravy z centraésta), tj. vystavba Severrfasti obchvatu ®sta a vystavba
ostatnichtasti obchvatu — jizniasti.

Dle konkrétnich navrhovanych opai ke zlepSeni kvality ovzduSi je zakladnim tgraim
odvedeni tranzitni dopravy zésta, tj. vystavba ,Severniho” obchvatu o&eaa jako zasadni.
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2.3 Voda

Hydrograficky nélezi zajmové Uzemi do povadiry, z uzsiho hlediska do povodi Opavy po
Moravici. Reka Opava p#t mezi vyznamné vodni toky. Vyznamj&im levolieznim
piitokem je Pl&sky potok (Ostra), pravaébznim pitokem je Velkd. Udaje o N-letych
pritocichieky Opavy v ms* poskytlCesky hydrometeorologicky Ustav.

Profil N-1 N-2 -8 N-10 N-50 N-100
44,7 73,0 122 168 307 823

Pfitocné mnoZstvi neudava vysku hladinyo kterd vymezuje hranice zatopového Gzemi.
Po zpracovani studie odtokovych pain feky Opavy Agquatisem Brno byly dodany
objednatelem této studie Povodim Odry s.p. Udaf@;@g a podminky pro navrh mostnich
objekfi. Mostni objekty byly s Povodim Odry projednany lediska minimalizace délky
mosti. Hlavnim povodim veSkerych tok/ zdjmovém Gzemi jeeka Opava, kterd tvbricni
osu celého Uzemi. Terén je rovinaty, je odimdn soustavou otésnych vodoté,

v ndvaznosti na stavbu jde o nasledujici votiate

Opavac.h.p. 2-02-01-085

Reka Opava je nefSim tokem v zajmovém Uzemi¢eta. Z délky 18 km mezninti¢nimi
kilometry 31 a 49 fipada cca 5 km na s&nécésti nesta, s regulovanym tokem z roku
1908, s dvojitou kynetou pro 100-letou vodu. Zbysiajiseky jsou z2asti upraveny, 2asti
ponechany v firozeném kory. Spravcem toku je Povodi Odry a.s¢&fvenci 1997 povode
zasahla 42 % zastaveho Uzemi &sta a poSkodila, nebo zaplavila na 2 000 @lovBechna
piremos&ni a ndvazné trasy tak, Zegalasti nésta fistaly poradu dni vzajemhnegistupné.

Z uvedenéhoit/odu je poZzadovano:

1. @irealizaci novych komunikaci wpchodech festeku (okruzni systém) nutndgmoséni a navazné Useky
komunikaci realizovat s dostatgym prevySenim nad hladinou katastrofalnich zatop

2. pratocny profil zistane bez vegetace

Reka Opava je ve spr&wovodi Odry, a.s.
Zakladni hodnoty kvality vody v Opav.km 61,2

Tabulka¢.19
Znetisténi (mg-I?) Opavai.km 61,2
tiida Il
BSKs 2,0
Rozpu&ny O, 10,7
CHSKyn 3,7
CHSKc, 14
pH 7.6
t vody°C 8,4
Rozpu&né latky 163
Nerozpu&né latky 19
Fe 0,66
Mn 0,35
N-NO, 0,026
N-NH,4 0,35
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Ochranna pasma, zaplavové tzemi - dle UPD

‘‘‘‘‘‘

B

Ochranné pismo vodnfho zdroje Lstupng
Ochranné pismo vodniho zdroje 2b.stupn¥
Hranice ochranného pisma vreu CHMU
Hranice Q100 dle nivrhu UPN z roku 1998

Hranice z4pl ¢ho dzemf pFi Q100 Feky Opavy

Hranice zdplavového Gzem! pti Q100 feky ¥eky Moravi

Aktivnf z6na zéplavového Gizem{ (Q20) ¥cky Opavy

00000

Aktivni z6na zéplavového Gzemf (Q20) Feky Moravice

%mmmﬂmmam

Hranice zdplavy 1997

VyuZziti vodnich zdrdja jejich ochrana

Trasa navrhované komunikace probihda cca 750 m reewat okraje ochranného pasma
vodniho zdroje Jakiaky z&ez. Vodni zdroj zasobuje obce Holasovice, Neplaiceov
Vavrovice, Palhanec, Drzkovice a Karlovce pitnoudeo v dennich hodinach. Vrstva
kolektorovych &trka je ve smdru od navrhované komunikace pokryta pos@dymi
sedimenty 0 mocnosti min. 1,0 m. Tento kryci izoige schopen zabranitiiku zn&isténi

z povrchu na hladinu podzemni vody.

Od ochranného pasma 1 sta@adrovcoveé galerie probiha trasa komunikace cca BID m
severg. Tento vodni zdroj je v séasné dob mimo provoz.

Prvni stupé& ochranného pasma vodniho zdroje Palhanecké stuamiha cca 20 — 50 m
severg. Tento vodni zdroj je v s®asnosti odstaven. Vzhledem k pon¢ mocné
vrstve

Ze zaeru hydrologického posudku vyplyvd, Ze bude nutno pbdf prowiit
hydrogeologické pogry a fyzikalrt — mechanické vlastnosti zemin z hlediska zakladani
mostnich objekt v udolni ni¢ feky Opavy, déle vramci geotechnickéhoiziumu,
provedeného pro dalSi stuperojektové dokumentace, &t slozeni zemin a lokalni
piitomnost zvod#élych ploch v glacialnich piscich s ohledem na $tabisvahu zéezu.
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Detailrg je rovreZ nutné prowieni hydrogeologickych pofni a unosnosti zakladovychig
nasypu a mostniho objektigs potok Ostra.

Trasa Zadné z navrZzenych variant neprochazi zadsghrannym pasmem vodnich zdroj
podzemni ani povrchové vody. V blizkosti vodnichiapil Sadrovcova galerie a Palhanecké
studny je z hlediska moZného ovlém kvality podzemni vody Unikem z&iétujicich latek
souvisejicich s vystavbou a provozem projektovamd@unikace rozhodujici sfn proudtni
podzemni vody a mocnost a kvalita krycich vrsted mestvou kolektoru podzemni vody.
VSechny zdroje &etre Jaktdského z#éezu lezZi ve siru proudni podzemni vody od trasy,
proto je nutno dodrZet maximalni hloubkuie&u s ohledem na mocnost pokryvnych
sedimeni, které tvdi izolatni vrstvu (1 m malo propustnych pokryvnych sedimemad
predpokladanou Urovni narazené hladiny spodni vddgximalni hloubka z&zu musi byt
prowiena geotechnickym fizkumem. B navrhovani komunikace bude nutno zabranit
praniku zneisténi z povrchu vozovky odpovidajici Upravou vozovkgpahrannych fikopi
(nepropustnéifkopy, odvedeni zrgstenych povrchovych vod kanalizaci do sediménieh
nadrzi, betonova svodidla apod.)i Rakladani mostnich objektbude zékladova spéara
zasahovat do zvodlych Serka (ochranaistoty podzemnich vod obnovenim ochranné vrstvy
nad zvodslymi Sterky). V Useku estakadyies reku Opavu provést zajiti odvedeni
povrchovych vod fes sedimentai nadrze do vodote.

2.4 Rida, horninové proskedi a prirodni zdroje
Morfologické a geologické poréry

Zajmové uzemi nalezi z hlediska geomorfologickélystésnu Hercynskému, provincii
Stredoevropské niziny, subprovincii i8topolské niziny, oblasti Slezska nizina, celku
Opavska pahoratina, podcelku Poopavska nizina akok©Opavsko-moravickd nizina.
Z hlediska typologickéhglereéni reliéfu se jedna o rovinu akumdataho razu, kvartérnich
struktur, v oblasti nizSich fluvialnich teras a lidoh niv. Terén je rovinaty, pohybuje se mezi
259 az 243 m n.m (ve simu stanéeni komunikace).

Dle klimatické regionalizac€ SR lezi zajmova lokalita v miknteplé klimatické oblasti s
dlouhym, teplym a mirh suchym létem, s kratkymigchodnym obdobim, mignteplym
jarem a podzimem, kratkou, mérteplou a velmi suchou zimou a kratkym trvaniniheve
pokryvky.

Z hlediska regionalizace podzemnich vod se jedoldlast nejmé&vodnou, s malou az velmi
malou retetini schopnosti, sithrozkolisanym odtokem a nizkym koeficientem odtoku.

Hydrogeologické ponéry

Trasa severniho obchvatu Opavy je vedénmato celky :

* Kulm Nizkého Jeseniku od &#tku Upravy na silnici 1/11 ve smmu od Bruntélu
v délce 200 m. Pokryv t¥d sedimenty sprasové a deluvia. Voda je vazana na
puklinové systémy kulmskych hornin, zejména drobdzemni voda mé napjatou
vodni hladinu a je zastiZzena od hloubek 5,0 m. Rilaner proudni podzemni vody
je k tokureky Opavy.

» Ledovcové a spraSové sedimentgl®tické pahorkatiny do km 1,75. Pokryv #Wo
eolitické sedimenty a deluvia, lok&lrsouvkové hliny. Voda je vazana zejména na
bazalni glacifluvialni $rkopisky. Hladina vody volnda, pouze v lokalitachyskytem
souvkovych hlin napjatd.Smprodni je kiece Opaw, lokalns k mistnim vodot&m.
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Vyiez hydrogeologické mapy

Z LY & ¥ &
S (DT
be e L r,’.;lv\ = NG
Halasoviee S I/ aNiB X
e Yo , N EENE)
A L7 . 3 5
ROV N TN zan A
e RS TN Sl e e g AT
NTETE S \ A SR PN N
AT D /r/mx“g/g/a;‘nﬂ by S T >
ERERL =; SR % o [ o] b S J o\ e PR
S35 TS s /0 W3, AV b G O XH
i ;'S\: fE-LSAD REAYE AV Y/ AL — X ]
ERD7Hd = U1 A By 2 B N W) B N £ B0 ool =
RIS 7 2 AL Sl e — e
LR ] 5 Y SATYX
5 'k'l AR A A7 S Ny )
I S 5 o ; ¢ v ¢ 78 gﬁ_fﬁ“—-’ prec sl
% 5 ]3 SISy 3 : / A N N iLp I \»AI NGRS T L Lt 5
aild R B B Ny, & I “3«9@@#%»/;:- (R SR 3 S i
= D N TdNe N S E - = ) 5 3 - fal z =2
PRI A SIS AL 2 g (Y o B e Ry AU EER e
S SN A e T AR SRR 3 2 Vi A v AN z
i S B 1 S ) =i} T [Toiz
= Y N s 7
B9 =it 01D > ; S =
= = LGOS SN
Ll o 8 | e S = & = : 2,
R : o S . 4\ )\ ] T S0 (POEE )A,{Y.é_g .\\“’ D ,N‘Mi,/ RNE ] 2
sl AN S S VEN LY S B RN\ S B NN AV
= S, (Y3 - A e : ;

ey LLe
At S
SEE

* Styk hlavni terasyteky Opavy s udolni terasou — pravyeb Opavy do km 2,3.
V daném prostoru dochazi ke styku fluvialnich seiinhlavni terasy a udolni terasy
feky Opavy. Hladina vody je napjat4 v hloubce 2,8,5 m. Stropnim izolatorem
jsou sprasové a poviaveé hliny a jily, které tvid souvisly pokryv. Hlavnim sgnem
prouckni je Z — V, lokal® k fece Opav.

« UdolIni terasareky Opavy do km 3,45. Hlinity pisek vyplie deprese v povrchu
Stérku. Polohy sadrovce se misty vyskytuji v hloubkadh-4,10,0 m. SpraSové hliny
na velkécasti izemi chybi. Z hlediska podzemni vody se jedlmgoda, vazanou na
kolektor fluvialnich &frkia (dolni terasy svolnou az ménnapjatou hladinou
podzemni vody, s hydraulickou spojitosti s vodnfoky. Lokalre se vyskytuji pi
okrajich nivy fluvialni Strky hlavni terasy. Stropnim izolatorem jsou powoes,
misty sprasové hliny. Ustalena hladina podzemniyvjedv hloubce 0,5 — 4,0 m.
Hlavni snér prouckni je souhlasny s proddim viece, lokalg smerem k toku.

» Hlavni teras&eky Opavy — levy feh Opavy do km 3,5

» Naporova moréna Hiinské pahorkatiny do km 5,0. Fluvialni sedimengvhi terasy
jsou zastoupeny zejménacérdly starSi akumulace, eolitické sedimenty chybi.
Kolektorem podzemni vody jsou fluvidlnigty . Podzemni voda ma hladinu volnou
az napjatou, narazena v hloubce 3,5 — 13,0 m, amstdR,5 — 9,0 m. stropnim
izolatorem jsou sprasove hliny nebo jilovité hlirjavni snér proudtni je SV — JZ.

« Udolni niva potoka Ostra (PIStského potoka) do k@55 V souvrstvi fluvialnich
Strka v bezprogiedni blizkosti vodnich tak nelze vylodit kromé¢ Strka hlavni
terasy podil &ka udolni terasy &chto lokalnich tol.- V oblasti potoka Ostr4 se
vyskytuji polohy sadrovg kde se miZze vyskytovat hlubSi zvode Stropnim
izoldtorem jsou povatbvé hliny, podloznim izolatorem miocénni vapnitéy.ji
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Ustélena hladina podzemni vody je v hloubce 0,56-n3. Hlavni srér prouckni je
souhlasny s prowtim ve vodnim toku, lokatnk vodnimu toku.

» Naporova moréna Héinské pahorkatiny do km 6,0. Fluvialni sedimengvhi terasy
jsou zastoupeny zejménaérdly mladSi akumulace. V oblasti Kéiteek obsahuji
miocénni vapnité jily lozisko sadrovce pod vrstvagiacilakustrinnich pisk a
glacifluvialnich S¢rkopiski v hloubkéch jiz od 4,0 m. Hlavnim kolektorem jsgirky
hlavni terasy. Zvode vazana na tento kolektor ma hladinu volnou ah&niapjatou,
v zavislosti na morfologii terénu v hloubkach o® . v mistech hlavni terasy jsou
dil¢i kolektory navzajem odtkné souvislou vrstvou glacilakustrinnich jilovityalin
s charakterem izolatoru. Lokalni zvadse vyznauji volnou hladinou podzemni
vody. Stropnim izolatorem jsou spraSové hliny @nm@rné mocnosti 1,0 — 3,0 mfip.
glacialni jily. Generelni sén proucni je S —J az SV — JZ.

Geologické podminky

Predkzzny geologicky pizkum pro navrhovanou trasu zpracovala firma G-Clbr@strava.

Z vysledki tohoto pfizkumu vyplyva, Ze v celém Useku trasy je podlodfdao nebezpmeé
namrzavymi zeminami,ipnapojeni vodou se stavaji nestabilni a faddwvé. Je nutno zajistit
odvedeni srédzkovych vod. V podlozi nasypou podmitné vhodné zeminy, které se daji
stabilizovat nehasenym vapnem a tim zlepSit jejiciosnost. Mostni objekty budou
zakladany hlubintina pilotach az na vrstvu tnosnycért. Podjezd pod trati, ZB vana bude
zakladana na vrstvu &ku, vanu a okoli bude ovlilovat hladina spodni vody. V dalSim
stupni PD je nutno provést podrobny geologickyzium v trase komunikaci a v mistech
podgér a ogr mosti dle TP 76 — Geotechnickytimkum pro PK. Na zékladvysledki tohoto
praizkumu budou ufesréna opaiteni v podlozZi nasypa stanovena velikost sedani.

Pida

V zgjmovém Gzemi na pozemcich vedenych jako¢aéiska pida se vyskytuji tygii padni
predstavitelé. ®da neni znehodnocena antropogeiimiosti.

V oblasti vodniho zdroje Jak&ky z&ez je vrstva ornice o mocnosti az 30 cm, v oblasti
Palhaneckych studni se tato vrstva ornice pohylmge40 cm do 90 cm. V oblasti
Karloveckych studni je vrstva ornice do 20 cm.

Z&kladni mdni charakteristiky
Z&kladnim ukazatelem hodnoceni kvalitydgsou bonitni pdn¢ ekologické jednotky (BPEJ)
jako nezbytna satst pedologickych charakteristik.

Jednotky BPEJ jsou ozéeny gitimistnym kdédem (1¢islo ozn&uje klimaticky region, 2. a
3. ¢islo, t.j. dvogisli ozn&uje @islusnost k hlavniyani klimatické jednotce (HPJ), dislo
vyjadtuje svazitost pozemku a jeho expoziciélo udava porr hloubky a skeletovitosti
pudniho profilu).

V zajmovém uzemi se nachazi BPEJ: 5.10.00
5.11.00
5.21.12
5.58.00

HPJ: 10, 11, 21, 58



57

Zakladni charakteristika hlavnichignich jednotek

10 Hrédozeng typické, wetrg slak® oglejenych forem na spraSijedtire tézké s €zSi spodinou,
S Eiznivym vodnim rezimem

11 Hrédozeng typické, cernozemni, $etné slal# oglejenych forem na sprasSovych hlinachedite
téZké s €Z5i spodinou, vodni reZinfignivy az vIRi

21 Hredé mdy a drnové fdy, rendziny a ojedifle i nivni pidy na piscich velmi lehké a siin
vysusné

58 Nivni pidy glejové na nivnich uloZenindchjedre t¢zké, vlahové pogry mére piiznivé, po

odvodreni piiznivé

K presrgjSimu ugeni kvality zemidélskych md slouzi z#azeni jd do tid ochrany
(I az V, nejlepsi jsoutdaly 1. ttidy ochrany) - dle "Metodického pokynu odboru octyrdesa a
pady Ministerstva Zivotniho prostdi CR z 1.10.1996¢.j. OOLP/1067/96 k odniméaniagy
ze zemddélského mdniho fondu podle zakon& 334/1992 Sb., o ochrarzengdélského
padniho fondu, ve zfi zakonalCNR ¢&. 10/1993 Sb.”.

Z hlediska z#azeni bonitnich ¢ ekologickych jednotek dofid ochrany zabirané

zentdélské pudy pro zajmové Gzemi plati: 5.10.00 fida ochrany
5.11.00 |.fida ochrany
5.21.12 V tida ochrany
5.58.00 Ifida ochrany

Do lLtfidy ochrany jsou zazeny [dy bonitré nejcensjsi, které je mozno odejmout ze
zentdélského mdniho fondu pouze vyjindeé pro obnovu ekologické stability Gzemi,
piipadre pro liniové stavby.

Pady V. ttidy ochrany je mozné vyuZit pro vystavbu, jdeadyps podpiimérnou produkni
schopnosti.

Pida zajmové oblasti (Opavsko) patobec k velmi kvalitnim. Novy zabor
v bezprostednim okoli mista Opavy se nevyhne zabor kvalitnich d.

V ramci feSeni stavby nesmi dojit k naruSeni organizaténipo fondu a zhorSeni
odtokovych a hydrologickych pafni v ieSeném Gzemi.

2.5 Fléra, fauna a ekosystémy

Flora

Z&kladnimi parametry prieSeni Uzemnich systénekologické stability jsou biogeografické
charakteristiky zajmového Uzemi. Zajmové Uzemiidoelgionu Opavského, coz je bioregion
charakterizujici nejtypi¢jSi ¢ast polonika. Revliadaji horniny s fluviglacialnimi &tkopisky a
sprasovymi hlinami.

Zajmove Uzemi spada dle biogeografickélemeni dle Culka:

2. Podprovincie Polonska
Bioregion opavsky

Biota této oblasti je 4. vegeétsiho stupi dubojehlénatého s charakteristickym zastoupenim
krajinnych prvKi s normalni zivnotdiadou nebo obohacenou dusiketigvazré zamokenou.
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Dle mapy geobotanické rekonstrukce (MikySka, 19728 Uzemi do podm#nych bdin.
Ve volné krajirt prevazuje ornaima, zn&né zastoupeny jsou vihké louky a luzni lesy.

Zarazeni lokality dle fytogeografickéholeneéni (Hejny, Slavik) z hlediska fjodnich

systént:

Tabulkag.20

Fytogeograficka oblast: MEZOFYTIKUM (Mesophyticum) — M

Fytogeograficky obvod: Ceskomoravské mezofytikum (Mesophyticum Massivi boicé —
Ceskomor.M

Fytogeograficky okres: 74 Slezska pahorkatina | b) Opavské pahorkatina

Dle mapy potencialniijrozené vegetace spada uzemi do 11 — duliotyah lipové doubravy
(Carpinion) — lipova dubohaima (Tilio carpinetum).Tato jednotka sdruZufgpatrové ¢asto
Ctyfpatrové) lipové dubohdimy s grimési smrku (Picea abies), osiky (Populus tremula),
jetabu (Sorbus aucuparia),ikeé patro jetasti velmi husty. Bylinné patro je hustéeplada
Stelaria holostea, Carex brizoides, Galeobdoloeulm; Oxalis acetosela, Poa nemoralis,
Asarum europaeum, Galium galeobdolon.

V Gzemi se vyskytuji z SirSiho pohledu ndhradniesgmstva nasledujici struktury:

Lesni: smrkové a boroviEdce modinové kultury (Picea abies, Pinus
sylvestris, Larix decidua) <+{mo v zajmovém Uzemi se nevyskytuji

Kerova: porosty Sambuscus nigra, Berberidion

Lu¢ni, pastvinné: Molinietalia, Cynosurion, Arrenatioer

Ruderalni: Galio — Urticetea, Dauco — Melilotion

Podle geobiocenologické typizace (Zlatnik, 1986jpro okoli Opavy charakteristické:
2B3 Fagi-querceta typica (typické bukové doubravy)
2BC3 Fagi-querceta Tulise-aceris (lipojavorové&due doubravy)
2BC4 Ulmi-fraxineta carpini (habrojilmové jasapn
2BC-C4-5a Fraxini-alneta (jasanové olSiny)
3B3 Querci-fageta typica (typické duboveiny)

Ekologicky nejstabilgjSi jsou v Uzemi spodenstva, kter4 jsou nejblizSi potencialnim
piirodnim ekosystéfim. Kostra ekologické stability byla v Gzemi zpra&oa v ramci navrhu
generelu USES (1994), zahrnuje ekologicky vyznarapdlé&enstva, vyznamné krajinné
prvky, zvla¥ chrargna tzemi (dle zakona 114/1992 Sb.).

Vyznamnymi krajinnymi prvky v zajmovém Uzemi jsowvky chrarné ze zakona (zakan
114/92 Sb.), t.j. v zajmovém Uzemi zejména nivaotaid Opavy a jejichiftoku.

Vramci piizkumi Uzemi byla zachycena stavajici vzrostla izeleharakterizovana
zakladnimi vzrostlymi prvky. Jde zejména o adieiovou, krajinnou a drobnou rozptylenou
zeler a soliterni zele. Fri praizkumu byla ¥novana pozornost zejména soliter a liniové
doprovodné zeleni. Liniova zeéle zejména doprovazejici vodoee a trasy dopravnich
systéni ma v Uzemi nezastupitelny vyznam. V zakladnfimognim krajinném systému je
nutné sledovat limity a bariéry vyuziti prostoédunkenich ploch jako zakladni problematiku
ochrany pirodnich slozek Zivotniho prdsdi.

P piipraw stavby bylo provedeno posouzeregmetné lokality s ohledem na sledovani
vyskytu flory a fauny v pednetném Gzemi.

Po provedeném pezkumu gimo pro zajmovou lokalitu je mozné jednoZn&akonstatovat, ze
v Uzemi lokality vzhledem k jejimu situovani sezaemi nenachazeji zadné druhy flory nebo
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fauny chragné ve smyslu ustanoveni ZakoGAIR &. 114/1992 Sb. o ochrarprirody a
krajiny a provadci vyhlaskye. 395/1992 Sb. MZER.

Zajmové uzemi je mozné rodd do nekolika ¢asti — malo stabilnich agrocendz, stabilnich
trvalych travnich poroét po stabilni liniové prvky souvisejici zejména aprbvodnym
porostem, lesnim porostem a ekosystémy vd@flodyznamnym prvkem v Uzemi je niva
vodote&e Opavy.

Pri terénnim piizkumu gimo v trase vymezené pro realizaci stavby bylaovana zvySena
pozornost sledovani vyskytu moznych lokalit zahigiah vyznamna spatenstva bylinného
patra, ktera by mohla by¥ipo negative dottena.

Nutné je vzit v ivahu pozZadavek na technologickamek a zvySenou kontrolu stavebnich
praci. Druhova pestrostipodnich systéiinv sowasnosti je v Uzemi dostate.

Vzhledem k tomu, Ze stavba je situovariedevsim na ze#délském mdnim fondu, byl
praizkum mimo ucelené prvky s vyznamnymi sgelestvy pirodnich systérin s vyjimkou
piechodu trasyies vodoté Opava a Mlynsky nahon, potok Ostra.

V aktualni vegetaci Uzemi zasaZzeného stavlieulfdaji vzhledem k osidleni, klimatickym
podminkdam a bonit pady spoléenstva zerdélské a urbanizované krajiny,fedevsim
fytocendzy rady  Chenopodietea, Artemisieteta vulgarit, Galitidgtea, Agropyretea
repentis.

V¢étSi druhovou diverzitu a &Si miru relativniho  zachovaniugofytodniho genofondu
vykazuiji ve sledovaném prostoru:

- biotopy doprovazejici vodaté®pavu

- doprovodné zefevodotei — Ostra, Mlynsky nahon

- zatraviné gikopy a aleje strofnpodél silnic

- travni porosty na zpadnich svazich uadoli Ostré

- polni Koviny a remizky

V biehovych porostech Opavygvladaji olSe (Alnus glutinosa), jasany (Fraxinusedsior),
topoly (Populus nigra)¢asté jsou vrby (Salix alba, Salix fragilis), bezaf8icus nigra),
sttemcha (Padus racemosa). V podrostu sévagnich druli uplatiuje nap. psarka
(Alopecurus pratensis), srha (Dactylis glomergtah& zelinny (Cirsium arvense), chrastice
(Baldingera arundinacea).

Doprovodna zele vodote&e Ostra a Mlynského nahonu obsahufgSwmu drutii jako
piedchozi Uzemi, ale ma vySSi zastoupeni synynthpdiuhi, nag. pch&u (Cirsium
arvense, Cirsium vulgare), pyru (Agropyron repens).

Zatravrené gikopy a aleje strofh maji krong ovocnych stror v travnatém podrostu
predevsSim ovsi (Arrhenatherum elatius), srhu (Dactylis glomeyakazi bradu (Tragopogon
pragensia), pampelisky (Taraxacum sp.)

Travnaté plochy na zapadnich svazich Ostré jsokesio fedevSim z viceletych picnin
(Phleum pratense, Lolium multiflorum, Festuca pmais), v nekosenych lemech se objevuje
i valecka (Brachypodium pinnatum).

V polnich remizcich jsou pomistirnky (Prunus spinosa), hlohy (Crataegus), ojddigipky
(Rosa canina) a svida (Swida sanguinea).

V lesnim porostu jsou duby (Quercus robur), lip@ylia cordata), jasany (Fraxinus
excelsior) a nadnavazujici koviny (Prunmus spinosa, Crataegus, Rosa).
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Vycet druhi determinovanych v Uzenii piologickém piizkumu

E3 Stromové patro

Alnus glutinosa (olSe lepkava), Betula verrucosahEhkriza bradavinata), Fraxinus
excelsior L.(jasan ztepily) Malus silvestris Mill.(jabloi lesni), Picea abiegsmrk ztepily),
Populus nigra L(topol ¢erny), Quercus robur(dub letni),Salix caprea L(vrba jiva), Salix
fragilis — vrba kKehka, Salix alba (vrba bild), Syringa vulgaristiiS§eobecny), Sorbus
aucuparia L.(jefdb obecny)Tilia cordata Mill. (lipa srditd)

E2 Kerové patro:

Corylus avellangliska obecna)Crataegus monogynénloh jednoblizny) Rosa caningraze
Sipkova),Salix caprea(vrba jiva),Ligustrum vulgare(ptaii zob obecny), Prunus spinosa
(trnka obecna), Salix sp. (vrba)symphoricarpos racemosu§amelnik hroznovity),
Sambucus nigrabez ¢erny), Swida sanguinedsvida krvavd),Syringa vulgaris(Seik
obecny).

V agrocendze byly determinovany byly nasledujicihgr bylinného patraAegopodium
podagraria (brslice kozi noha),Agropyron repens(pyr plazivy), Agrostis stolonifera
(psingek vykezkaty), Agrostis tenuigpsing&ek tenky),Agrimonia eupatorigiepik |€kaisky),
Anthyllis vulneraria (aro¢nik bolhoj), Arctium tomentosum(lopuch plstnaty),Achillea
millefolium (fekricek obecny),Ajuga reptans(zbéhovec plazivy), Alchemilla vulgaris
(kontryhel obecny)Alopecurus pratensigséarka ldni), Arthemis(rmen), Asperula odorata
(mainka vonnd),Atriplex (lebeda),Arrhenatherum elatiugovsi’), Baldingera arundinacea
(chrastice).

Bellis perennis (sedmikraska chudobka), Brassicenpestris (brukev obecnd)Brassica
rappa (brukeviepka),Brachypodium pinnaturfvaletka), Capsella bursa pastorigkokoska
pastusi tobolka),Cardamine pratensigietiSnice I&ni), Cirsium arvense(pch& rolni),
Cirsium vulgare(pch& obecny),Convolvulus arvensigsviatec rolni), Dactylis glomerata
(srhatiznatka), Daucuscarota (mrkev obecna)Echium vulgarghadinec obecnyklytrigia
reensp(pyr plazivy) €ng, Equisetum arvenggieslicka rolni),Euphorbia cyparisiagprySec
chvojka), Euphorbia asculafrySec obecny)fFestuca pratensigkostava I&ni), Fumaria
officinalis (zemédym lékdsky), Galeopsis tetrahi{konopice polni)Galium aparine(svizel
piitula), Galium molluga(svizel povazka)zeranium robertianunikakost krvavy)Glechoma
hederacea (popenec tectanovity), Hypericum maculatum (tiezalka skvrnita),
Chrysanthemum leucanthemykopretina bila) Chenopodium alburfmerlik bily), Lolium
perenne(jilek vytrvaly), Lolium multiflorum,(jilek), Lotus corniculatugstirovnik Gzkaty),
Matricaria chamomilla (heermanek pravy, Phleum pratensgbojinek I&ni), Pimpinella
saxifraga (bedrnik obecny)Plantago media(jitrocel prostedni), Poa pratensis(lipnice
lu¢ni), Polygonum avicularérdesno ptéi), Poa pratensiglipnice luéni), Poa annuglipnice
ro¢ni), Potentilla anserina(mochna husi)Ranunculus arvensiryskynik luéni), Sinapis
arvensis (hor¢ice rolni), Stelaria holostea(ptatinec velkokty), Symphytum officinale
(kostival l1ékasky), Taraxacum officinaldtarice |ékdska), Thlaspi arvensdpenizek rolni),
Tragopogon pragensidgkozi brada),Trifolium arvense(jetel rolni), Taraxacum officinale
(smetanka |ékaka), Trifolium pratense(jetel Iweni), Tussilago farfara(podkel 1€karsky),
Urtica dioica (kopriva dvoudoma)Veronica chamaedry@ozrazil rezekvitek).

Pfimo v uzemi (vymezeném lokalitou rozsahu zaborubsta) nebyly zjitny pi terénnim
prizkumu ani nejsou uvedeny takové udaje v dostupnyatemalech jinych zpracovatel
(terénni piizkum v ramci zpracovani USES, uzemniho planu) drélboyy nebo fauny
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chraréné ve smyslu ustanoveni ZakoGaIR ¢. 114/1992 Sb. o ochrarptirody a krajiny a
provadci vyhlaskye. 395/1992 Sh. MZRR, jejiz nedilnou satasti je Rilohag. Ill (v niz je

ve tech kategoriich stanoven stipehroZeni jednotlivych ziveSnych druli) a gilohy ¢. I
(kterou se ve 3 kategoriich stanovi stumdrozeni jednotlivych rostlinnych drih Jde
zejména o souvislost se situovanim stavby v tréeagci silnice 11/442. Udaje je mozné
dokladovat, jak je uvedeno vySe, mimo vlastnfizgum roviez na zaklad stanoveni
aktualniho stavu krajiny v ramci zpracovani genetdéSES, kdy byla provedena podrobna
rekognoskace terénu.

Fauna

V zajmovém Uzemi se nachaziZzha lovna z¥f. Ta je koncentrovana zejména v udolnicich.
Na stojaté vody jsou vazany dalSi typy Ziebi — zejména obojzivelnici a hmyz. Vlastni
trasa se stojatych vod nedotkn&nkd v iseku vymezeném trasou nebyly sledovany gngra
trasy ani vyskyt obojZivelnik Na subtermofilnich ponechaninach se vyskytuje Zatvd
entomocenoz.

Proveden byl pizkum ornitologicky, zkoumany byly lokality tokieky Opavy, polni prostor,
adoli vodotge Ostra.

Seznam zji&#nych druli:

BaZzant obecny Phasianus colchicus, brhlik lesrfa Seuropaea, budfgk mensi
Phylloscopus collybita, budfgk tSi Phylloscopus trochilus¢ervenka obecna Erithacus
rubecula, drozd k¢ala Turdus pilaris, drozd #pny Turdus philomelos, holub domaci
Columba livia domestica, holul¥itina Columba palumbus, hrdka zahradni Streptopelia
decaocto, ficka obecna Delichon urbica, Katesni Buteo buteo, konipas bily Motacilla
alba, konopka obecna Carduelis cannabina,c&osy Turdus merula, linduska lesni Anthus
trivialit, pénkava obecna Fringilla coelebs¢vpSka modra Prunella modularit, poStolka
obecna Falco tinnunculus, rehek domaci Phoenicoalsuros, shkvan polni Alauda
arvensis, sojka obecna Garrulus glandarius, iktadilecny Carduelis carduelis, straka
obecna Pica pica, strakapoud velky Dendrocoposnmnatrnad obecny Emberiza citrinella,
sykora babka Parus palustris, sykoréddra Parus major, sykora niivdka Parus caeruleus,
Soupalek dlouhoprsty Certhia familiaris, &pla obecny Sturnus vulgarit, vrabec domaci
Pazder domesticus, vrabec polni Pazder Montanwnaviobecna Corpus corone, zvonek
zeleny Carduelis chloris.

Prokézano bylo (SirSi izemi) hnénd holuba kivnae, kosaterného a Spika obecného.

V ramci dalSi pipravy stavby (projedni prace) bude sledovani fauny palaeat. Tesné pred
vlastni realizaci stavby bude provedeno okamzisoppeni odbornikem, zejména proveden
praizkum vymezujici moznosti hnizdi bezprosedre pred stavbou.

Mikropopulace drobnych hlodatr@ hmyzozravit osidlujicich remizky a vegetai prostory
kolem vodotéi piimym zaborem postiZzeny nebudou.

Tento za¥r vyznamri zalezi na technologické kazni stavitele silnigeisimalizaci vstupu
do prostoru zejména nivy voddte

Rada druli obratlova se Sirokou ekologickou valenci a velkou odolneéti antropogennim
vlivam, piijde o ¢ast svych domovskych oknsla oc¢ést prostoru v ¢mz. trvaleci sezong
nachazi potravu. Kompenzaci vlivuuge byt kvalitnifeSeni sadovych Uprav naspu nebo
z&ezu. Na negativni vliv imisi, hluku a &rdho os¥tleni se Zivdichové dokazi v wité mire
adaptovat. Pro zamezeni ¢deni budou v ramci stavby v mistech vyzadujiciimi@ovat
tento jev (oblast gichodu mostnim objektem nad vodiit®pava) navrzena clonici opeti.
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V prednEtném Uzemi je vyznamriéSeni zasahsouvisejicich s kacenintelin a odstragni
kefového patra, Uprav v terénu s poZzadavkem na doidza&ladnich prvi

= zasahy omezit na nezbytné minimum,

= v ramci gechodu mostnimi objektyit@d vodotée minimalizovat vliv stavby na porost,
zabezpéit minimalni vliv na ekologickou stabilitu porostu,

= zabezpé&t omezeni naruSeni poréstdievin nebo spodniho patra porostirevin u
soliternich strom nedotenych stavbou,

» zabezpéit ochranu kéenového systémuevin, které nebudourfmo stavbou déeny

= dodrZovat v ramci vysadeb vhodné druhy

Navrzené podminky pro realizaci stavby:

» Zasadni fipominkou a zaroue dopori&enim pro stavbu je, aby veSkery materidl
pouzivany pro stavbu byl netoxicky a ekologicky anedny.

= Zpohledu ochrany vodnich Zigiehi bude nutné velmi Setrné zachazeni v mistech
blizkosti vodotei jejich niv, aby nedochazelo k poskozovatirganiho prosedi pro
bentické Zivgichy a ryby, doprovodny porost tkioi zakladni ekosystém prostoru.

» Pred zahajenim stavby bude provedeiizkum odbornikem (ornitolog) z hlediska mozné
hnizdeni.

» Bude nutné zabranit aniku stavebnich hmot do prosuy vodot€&e a zejména toku.

= V pribéhu projektovéhareSeni bude fibéZzr¢ problematika realizace mostnich objekt
zabezpéujicich pachodnost izemi pro floru a faunu konzultovana.

» P¥i Setrném a ekologickém postupu stavby nebudowwolené postupy negativni dopad
a nebudou vyrazfi posSkozovat pirozené populace rostlin a Zigioht v prostoru toku a
jeho okoli.

» Zasadnim omezenim je zab&anh uniku kontaminovanych vod (cement, vapno) daitok
Opavy.

= V ramci dokorovacich praci na lokasitdoporuuji odstranit porosty néwodnich rostlin
v blizkosti toki (vymezeni konkrétnich lokalit bude provedeno vaamrojektové
dokumentace).

* Presun vSech materialv ramci stavby provad velmi Setrnou formou, aby nedoSlo k
posSkozeni firodniho prosedi toku a nejblizSiho okoli.

2.6 Krajina, krajinny raz

Krajinny raz je kategorii smyslového vnimani, jerdsén girodnimi a kulturnimi prvky,
sloZzkami a charakteristikami, jejich vzajemnym uggidnim, vazbami a projevy v krajin
Hodnoceni krajinného razu se tykéegevsim hodnoceni prostorovych vtakhispdadani
jednotlivych prvki krajiny v ugitém prostoru s ohledem na zvlaStnostisgbivost a
neopakovatelnost tohoto prostorového uagani.

Kazda charakteristika se navenek upl@ v prostorovych, vizuaénvnimanych vztazich
krajiny, zarové také hodnotami vychazejicimi z prostorového uglaitrestetickych hodnot,
harmonického rritka a vztah v krajinném systému.

Predmétné Uzemi je tvieno souvislym komplexem luk a polilerénych liniovou zeleni
podél polnich komunikaci a vodéte které protékaji Uzemim. Zaraveskupiny devin a
porosty strom v ¢astech tzemi spolu s liniovou zeledspbi jako protierozni prvek. Porosty
slouZzi jako Ukryt pro volaZijici Zivecichy.
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Reliéf

Reliéf je dominantni charakteristikou owuljici vzhled kazdé krajiny, vazba krajinné
typologie na reliéf je velmi silna, nebazékladni charakteristiky reliéfu nemohou byt
potlaieny ani vyrazé pozneénény ¢innosti ¢lovéka v krajire. Reliéf zajmového uUzemi je
praw svym situovanim a navaznosti na dalSi linioveé Istaa kompletni dopravni systém
vyznamnym prvkem krajinného razu a znamena nezéaslup charakterizujici prvek v tomto
azemi.

Krajina je prostedim pro Zivot¢lovéka, nese stopy lidskéinnosti. Zakladnim prvkem
hodnoceni je tedylovek a jeho psychické, fyzické a socialni vlastnddirmonické niiitko
krajiny je tedy dano harmonickym souladendtitka prostorové skladby krajiny séhftkem
staveb, z&zeni gipadré hospodéskécinnosti prvki.

Vlastni stavba je situovana v oblasti mimo zastavhkastavba je situovana sewern
v odstupové vzdalenosti. StavbaigSena s ohledem na terénni charakteristiky, nedojde
vytvoreni prvku se zvySenou pohledovou charakteristikou.



Tabulka vlivi navrhovaného zanéru na znaky a hodnoty krajinného razu

Tabulkac¢.21

Znaky a hodnoty Klasifikace vyznamu znaki a Ur ¢ujici podil znaku v celkovém Cennost znaki a hodnot Mira ovlivnéni ¥eSené stavby
hodnot kr.systému vyrazu
Pozitivni | Neutralni | Negativni | Zasadni URujici | Vyznamna | Jedingnd | Vyznaéna B&Zna Slaby | Stfedng | Silny
zasah silny zasah
zasah
PRIRODNI ZASAH
Vyraznost geomorfologickychredl, citlivost X X X
vizualnich horizont
Pritomnost rybnik a menSich vodnich nadrzi X X X
Pritomnost vodoté& se specifickymi projevy v krajinnd X X X X
scér
Skladba lesnich porastpoli a luk v pevazreé X X X
maloploSné strukiie s prvky nelesni rozptylené zeden
Pritomnost VKP ze zakona — les X X X
Pritomnost VKP ze zakona — nivy vodbie X X X X
Pritomnost ZCHU X X
Pritomnost pirodnich a pirock blizkych partii krajiny X X X X
Prvky USES — biocentra X X X X
Prvky USES — biokoridory X X X X
KULTURNI, HISTORICKA CHARAKTERISTIKA
Urbanisticka struktura obci X X X X
Charakteristicky zfisob zemdglského vyuzivani X X X X
krajiny v ¢lenitém terénu
ESTETICKE HODNOTY
Prostorovéa vyrazovost — uplétri v krajinném X X X X
panoramatu
Rozleni terénnich nerovnosti X X X X
Ptitomnost mist fimého ndhledu na mista pro ursigt X X X X
silnice
Ptitomnost scenérii s jeditigosti harmonickych X X X X
prostorovych vztah (uspdddani a diverzita prik
rozliSitelnost scenérii)
Pritomnost scenérii vynikajicichipodnich a firodk X X X X

blizkym charakterem
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Tabulkac.22
VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY — VKP X X X
ZVLAST E CHRANENA UZEMi — ZCHU X X X X
KULTURNI DOMINANTY STAVAJICI X X X X
HARMONICKE M ERITKO X X X
HARMONICKE VZTAHY X X X

Tabulka vlivu navrhovaného zangru
Tabulkac¢.23

Rysy a hodnoty krajinného razu dle §12

Vliv navrhovaného zangru

Vliv na rysy a hodnoty firodni charakteristiky Stredr silny
Vliv na rysy a hodnoty kulturni charakteristiky Slaby
Vliv na VKP Stredre silny
Vliv na CHLU Zadny
Vliv na kulturni dominanty Zadny
Vliv na estetické hodnoty Stredr silny
Vliv na harmonické réritko krajiny Stredr silny
Vliv na harmonické vztahy v krajin Stredr silny

Stavajici vyuziti Uzemi se vyziige pozitivnimi rysy krajinného razu. Je dano mimii terénu, i estetickymi hodnotami krajinnycyssemi.
Navrhovany zarr bude ovliwovat stedre silné hodnoty harmonickych vztéhv krajiné, harmonické r&itko krajiny a estetické hodnoty

krajinného razu.

Stavba slab zasahuje do hodnotiipodni charakteristiky — nezasahuje ZCHUfiblizuje se pirodé blizkym partiim, mirg ovliviiuje tah
biokoridoru, navrzeng&sSeni pekondno mostnim objektem s dostateni parametry.

Stavba sedre silné zasahuje do estetickych hodnot krajiny, do hareiagho ngtitka a do harmonickych vztatv krajiné — zasah do klidného
charakteru prostor (stavajici agrocenézy b#mmnosti antropogenni zony, ale tinodnich — vegetmich — systéri) mezi girodnimi

charakteristikami Gzemi.




2.7 Hmotny majetek a kulturni pamatky

Nebudou negativhovlivnény. Realizaci zagru nedojde k ovlivani hmotného majetku nebo
kulturnich pamatek.

2.8 Hodnoceni

Tabulka¢.24
Prednmét hodnoceni Kategorie vyznamnosti
I Il. Il

Vlivy na obyvatelstvo X

Vlivy na ovzduSi a klima X

Vliv na hlukovou situaci X

Vliv na povrchové a podzemni vody X

Vliv na padu X

Vliv na horninové progedi a nerostné zdroje X

Vliv na floru a faunu X

Vliv na ekosystémy X

Vliv na krajinu X

Vliv na hmotny majetek a kulturni pamatky X
Vys\étlivky:

. - slozka mim#adného vyznamu, je protteba ji ¥novat pozornost
II. - slozka Bzného vyznamu, aplikace standardnich pastup
lll.- sloZzka v danémifipad mére dulezita, stdi ramcové hodnoceni

SloZky Zivotniho progedi jsou zéazeny do 3 kategorii podle charakteru gamlokality, do
niz ma byt zagr umisgn, a podle stavu Zivotniho préesdtli v okoli realizace z&ru. Tabulka
byla vyplréna po podrobném studiu dané problematiky.
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D. Udaje o vlivech zan#ru na obyvatelstvo a na Zivotni prostedi

1. Charakteristika moznych vlivii a odhad jejich velikosti, sloZitosti a vyznamnosti
(z hlediska pravdpodobnosti, doby trvani, frekvence a vratnosti)

Zdravotni rizika, socialni#bkledky, ekonomickéisledky

Zakladni kriteria pro posouzeni miry nebo moZnasdlivnéni této skuténosti jsou
dokladovana vtomto ozndmeni. Posouzeni vlivu é&é@nmna zdravi obyvatelstva bylo
provedeno z hlediska obdobi vystavby a obdobi movo

Mozné vlivy na jednotlivé slozky Zivotniho présti a eventuelnitpmé a nefimé vlivy na
obyvatelstvo je mozno charakterizovat nasledovn

Vliv zneéisténého ovzdusi

V dok¢ vystavby budou do volného ovzduSi emitovany Skamli z provozu dopravnich
prostedki stavby. Doprava bude sotetna do obdobiteSeni realizace fedmétného
zan®ru, rozsah vliv miZze byt omezen organizaci prace a preéwsdh pracovnich operaci.

V dobé po provedené sta¥ba zahdjeni provozu na silnici 1/11 (severni obthveebude
ovzduSi zn&isténo nad pipustnou Urovi, jak je dokladovano zéwy zpracované rozptylové
studie.

Zpracovatel rozptylové studie uvadi, Ze na zaklgdtenych skuténosti, vstupnich udaja
modelovych vypoti je mozno uvést Ze realizaci stavby dojde Weloé oblasti k mirnému
naristu celkovych emisi, veSkeré imisnkigmévky koncentraci uvaZzovanych hlavnich
Skodlivin emitovanych silgni dopravou na sta¢bbudou pod v saiasnosti dovolenymi
imisnimi limity. DneSni stav kmiho p&mérného maximalniho zr&téni ovzdusi oxidy
dusiku v blizkosti obafini maximalré 25 mgm>a oxidem dusitym 20 mgm™. Na zaklad
téchto udaj Ize usuzovat, Ze celkové (tjicetre pozalového znéisteéni) imisni koncentrace
NO2nebudou pekratovat povolené imisni limity.

Limity dennich (24hod.) imisnich koncentraci susjmranychcastic (PM10) jsou v dané
oblasti dnes fekratovany na 24,8 % UzemifipemZ gispivek oznamované stavby, lze
povazovat za vcelku nizky.

Realizaci stavby néekdvame vyraznou zmu imisni situace v lokalit koncentrace
znetistujicich latek v lokal& nedosahnou hodnot imisniho limitu.

Realizaci stavby dojde ke snizeni produkce Skadlivcentralnicasti nésta usmirnénim
zejména tranzitni a nakladni dopravy mimo centrdfst nesta.Naopak bude vyznawn
zlepSen stav v sstskécasti Opavy, kde je z&t dopravou v satasnosti vysoka.

Vliv hlukové zatéze

V hlukové studii bylo provedeno posouzeni hlukov&aizeni Gzemi v okoli chramych
objekti a chragného venkovniho prostoru.

Na zaklad vysledi vypoiti hlukové studie zpracovatel studie uvadi, Ze vasitubez
protihlukovych opatni Ize ve vyhledu akavat mirné fekratovani hygienickych limit
hluku v n@&ni dol& na okraji obytné zastavby v okoli km 2,0 — 2,5ayar. Z toho édvodu na
ochranu této obytné zastavby navrhuje realizaciifdukové stny v okoli cca km 1.950 -
2.495 o vySce cca 3,5 m.

Po realizaci protihlukové &by budou v chr&ném venkovnim prostoru staveb a
v chrargnych venkovnich prostorech v okoli hodnocené staddxgrzeny hygienické limity
hluku dle ngizeni vlady¢. 148/2006 Sb., o ochrazdravi ged nepiznivymi &inky hluku a
vibraci.

Chrarené objekty (objekty bydleni) a chr&y venkovni prostor objektvéetnd ostatniho
chrargného prostoru nebude novym dopravni@senim ovlivino nad pipustnou Urove.
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Naopak bude zlepSen stav ¥stské casti Opavy, kde je z& dopravou v satasnosti
vysoka.

Pri uplatreni navrZzenych protihlukovych ogahi je mozné uvést, Ze budou v clird@m
prostoru chragnych objeki hodnoty stanovené vladnimifeenim¢.148/2006 Sb. dodrzeny.

Vliv produkce odpadu
ZneSkodgni odpadu bude provédo externi firmou na z&klgéd smluvniho vztahu,
zneSkod#ni bude zajiBovat specializovana firma.

Odhad zdravotnich rizik pro exponované obyvatelstvo

Dle predpokladanych z&vi nebude hodnot souvisejicich s odezvou na orgasishyvatel
dosahovano, realizace zé&m v Uzemi bude moZna bez naginého ovliviéni nejblizSich
antropogennich systém

Pri pouziti navrhovanych op@ni nebude antropogenni zéna vyznamoitena nad unosnou
miru.

Socialni, ekonomickéaidledky

Vlastni realizace zatnu nema pro obyvatelstvo nadmé negativni vliv v uvedenych
oblastech. Stavba nebude znamenat pro obyvatedetialni ani ekonomické&idledky. Trasa
silnice zlepsi stavajici stav Uzemi z hlediska depra dopravnich intenzit v zastaé casti
mgésta Opavy.

NaruSeni faktoru pohody

Dle dokladovanych skuteosti za pedpokladu dodrZzovani zakladni technologické kézm
strany dodavatele stavby nertéegpoklad naruSeni faktoru pohody nad unosnou 8tavba
bude probihat po omezenou dobu, jejim vysledkene ldnivé ovlivréni pohody bydleni
pro obyvatele fednEtného GzemiigSeni opdeni, Fesun dopravy).

2. Rozsah vlivi vzhledem k zasazenému Uzemi a populaci

Rozsah vliw zan®ru realizovat zasr ,Silnice I/11 Opava, severni obchvat — zapatist”
vztazeny k pedmétnému dotenému Gzemi a populaci dle technickéb®eni bude znamenat
dopad dokladovany vySe uvedenymi skuotestmi, charakteristikami a opahimi dle
sledovanych moznych viiv

Negativni @&inky zangru se v obytném Gzemi projevi pouze po dobu vystaobyvatelstvo

bude omezeno vlastnimi stavebnimi pracemi a s tavisejicimi dopravnimi omezenimi.
Toto ovlivréni bude eliminovano organizaci vystavby a bude pbudstavby, zpracované
zejména s ohledem na zastavbu obci.

ProvozemieSené trasy budou vlivy na zdravi obyvatelstva podativni a v souladu
s pozadavky platné legislativy.

3. Udaje o moznych vlivech pesahujicich statni hranice

Prednetny zangr souvisejici s realizaci stavby ,Silnice 1/11 Opawseverni obchvat —
zapadnitast” neni zdrojem moznych viiy presahujicich statni hranice.
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4. Opatieni k prevenci, vylodeni, sniZeni, popipadé kompenzaci nefiznivych vlivi

25 VeSkeré stavebni prace spojené s navozem stawebndterialu budou spravnou
organizaci stavby eliminovany.

24 Pri stavebnich pracich bude dbano na dodrzovani \&esdd ochrany vod.

24 Investor stavby vyt v ramci zaizeni stavenigtpodminky proitidéni a shromafovani
jednotlivych druli odpadi v souladu se stavajicimi fqupisy v oblasti odpadového
hospodéstvi, o vznikajicich odpadech viehu stavby a zjsobu jejich zneSkodni nebo
vyuZziti bude vedena odpovidajici evidence;¢gésti smlouvy se zhotovitelem stavby bude
pozadavek vznikajici odpady v efawystavby nejprve nabidnout k vyuziti. Nakladani
s odpady bude provédo v souladu s regulativy schvaleného planu odpédmhospodétvi
kraje.

24 Provedeny budou skryvky kulturnich zemin, v dal&tpni projektu bude zpracovan
podrobny pedologického fmkumu. Se zeminami bude nakladano v souladu s pekgd
zake. 334/1992 Sb. ve 2ni pozdjSich zakoi.

24 Dusledrg budou dodrzovany podminky vyijéhi vSech déenych orgafi a organizaci.

024 Zabezpeena bude fun¥nost regionalniho biokoridoru podél vodegeOpava — mostni
objekt (prowieno autorizovanym projektantem uUzemnich syétérkologické stability).
V dobg stavby bude pro prostor pivkJSES a nivy vodote Opava zabezpeno zamezeni,
uloZeni zemin, manipulace s materialy mimo tentsiar.

24 Dodrzeny budou podminky z#&Kl14/1992 Sb., o ochramptirody a krajiny, 84 odst.2 -
opateno bude zavazné stanovisko organu ochréingdy k umiséni stavby.

25 Kontrolovana budou vSechna rizikova mista a ndprédodstraiovany vzniklé Ukapy
zavadnych latek.

24 Zpracovana bude podrobna inventarizace 2elem zhodnoceni moznosti zachovani
jednotlivych jediné vzhledem k rozsahu stavby. Tento stav bue&en v ramci dalSiho
stupré projektové dokumentace a podrélprojednan s organem ochranyrpdy.

25 Provedena budou protihlukova ofati pro zabezgeni dodrzeni limitnich hodnot v
noéni dok® na okraji obytné zastavby v okoli km 2,0 — 2,5 ayar, realizovana bude
protihlukové stna v okoli cca km 1.950 - 2.495 o vySce cca 3,5 m.

24 Projekt bude obsahovat vegataUpravy pro z&8ergni stavby do UGzemi. Navrzeno je
uplatreni obdobné liniové zelénjaka je v Uzemi vyraznym typem krajinného razenig
Odstragné zelé bude nahrazena novou vysadbou (ndhradni vysadba).

24 Provad@n bude monitoring jednotlivych vlivna zivotni prosedi v souladu s ulozenymi
podminkami provozu.
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5. Charakteristika nedostatkii ve znalostech a neuitosti, které se vyskytovaly i
specifikaci vlivii

Vlivy zpracované v tomto ozndmeni nebylSeny na zakladzasadnich nedostditknebo
neuckitosti, které by mohly ovlivnit rozsah z&n tohoto posouzeni realizovaného v ramci
oznameni. Pro zhodnoceni wlivzaméru na ZzZivotni progedi a obyvatelstvo jsou
v dostaténém rozsahu znamy vSechny podstatné podklady. Gamidbylo zpracovano na
zaklad udaji technické studie (Dopravoprojekt Ostrava, 04/2003)

VSechny vlivy na Zivotni prostdi jsou doloZitelné arpdvidatelné s ptgbnou pesnosti.
Stanoveny jsou podminky pro dalSi ijghiny ptizkum v rdmci projektové dokumentace
(dokumentace pro Uzemtizeni, dokumentace pro stavebni povoleni).

E. Porovnéni variant FeSeni zaniru (pokud byly predloZeny)
Predmetny zangr stavby je vazan kipdmétnému Uzemi a neméSen varianih

Prednetny zamér stavby ,Silnice I/11 Opava, severni obchvat —azhp ¢ast” je vazan
k prednmétnému Uzemi, je pokéavanim stavby ,Silnice I/11 Opava — vychodast".

Pro variantni posouzeni stavby by mohly byt zvahgwéarianty (jak je uvedenodasti B.5)
nulova varianta a variantarqkladana oznamovatelem. Varianta nulova tadpokladala
ponechani dopravnich charakteristik Uzemi ve si@naj stavu bez zlepSeni stévajicich
negiznivych dopravnich charakteristik Uzemi a odvedéopravy , zejména néakladnich
vozidel a tranzitni dopravy z centralgasti meésta. Tento stav by znamenal vyrazny
negiznivy dopad naigednttné Uzemi.

Variantu navrhovanou oznamovatelem je mozné powzZaa ekologicky fjatelnou za
piedpokladu uplatni vSech doporteni a navrhovanych ogeni. Stavba bude napojena na
stavajici a fipravované navazujici dopravni charakteristiky UzenbudeieSena v souladu
s timto dopravnim systémentsta.

Varianta navrhovana oznamovatelem zahrnujeéngmkteré v piibéhu projeknich praci

v ramci technické studie vyplynuly z navrhovanépetace stavby a koordinace s navaznym
usekem vychodniasti obchvatu praci projéki Upravy smrového a vySkovéhieseni.
Variantré byl feSen navrh i@moseni trag CD s aredlem cukrovaru, ulice Vavrovické a
vlecky Mlynu Herber, ob varianty se liSi zaborem plochy cukrovaru na Ukamunikace,
zvolena byla varianta s mensim zaborem.

Varianta navrhovana oznamovatelem je jednou zi&sgni dopravy na Uzemi¢sta Opava.
Tranzitni doprava by #ha byt svedena na spojku S1 a severni obchvat. dby a@ystavby
celého severniho obchvatu bude po vystajdho prvnic¢asti tranzitni doprava svedena
prostednictvim prodlouzené ulice Mostni na igsini nestsky okruh“ (prodlouzena ul.
Rolnickd). Navrhovan&eSeni umozni stahnouttginu tranzitni dopravy z komunikaci v
centru nésta.

Navrhovana stavba bude ve vartapkedloZzené oznamovateleig@Sena ve dvou etapach.
Etapy nejsou variantou, ale postupé&sSeni dopravni problematiky a souvislosti s vedenim
trasy Severniho obchvatu zapadasti.

Do roku cca 2030 fevede dopravni zatizeni komunikace kategorie S84 8 .etapa). Po
prekrateni kapacity bude dobudovana komunikace vyhledatggorie S 22,5/100 (2.etapa).
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Stavba byla i piipraw zan€ru prowiena z hlediska hlukové zae, doprava narpdmétné
komunikaci neni takového razu, Ze by znamenala arymy negativni impakt 0¢&i
chrarénym objektim.

Navrhovana variantaiedklddana oznamovatelem je ekologickijgbelna a znamengesSeni
zlepSeni dopravnich charakteristik fe@métném Gzemi, jichz buder@dnetny Usek stavby
sourasti.

Variantu navrhovanou oznamovatelem je mozné powZaa ekologicky fjatelnou za
piedpokladu uplatni vSech doporteni a navrhovanych ogehi. Stavba bude napojena na
stavajici navazujici dopravni charakteristiky UzarbudeeSena v souladu s timto dopravnim
systémem Uzemi a bude gasti komplexnih@eSeni dopravniho systému tuzemi.

F. Dopliujici tdaje

1. Mapova a jind dokumentace, tykajici se uddj v oznameni

Oznéameni je doptmo mapovou dokumentaci:

Prehledna situace ,Silnice 1/11 Opava, severni obchw@padnéast”, mefitko 1 : 50 000
»Silnice 1/11 Opava, severni obchvat — zapadsit"”

Situace stavby — l.etapa — situace — zmenseno

Situace okruzni#zovatky, netitko 1 : 2 000

Situace km 1,7 az 2,8,atitko 1 : 2 000

Situace — MUK Prodlouzena Mostni

Vzorové [Ficnérezy

(dle Dopravoprojekt Ostrava, spol.sr.0.)

M¢ésto Opava — model individualni automobilové doprawdiki ¢ast
MOTT MACDONALD Praha, spol.s r.o., 03/2006

Exhal&ni a rozptylova studie ,Silnice 1/11 Opava, seveainchvat — zapadrast”,
ENVIROAD s.r.0., Ostrava, 02/2008

Hlukova studie ,Silnice 1/11 Opava, severni obchvaapadnéast’, ENVIROAD s.r.0.,
Ostrava, 02/2008
2. DalSi podstatné informace oznamovatele

Oznamovatel vSechny zndmé informaceredpEtném zaniru uvedl ve vySe zpracovaném
oznameni.
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G. VSeobeci srozumitelné shrnuti netechnického charakteru

Zamgrem investora je poktavanim vystavby Severniho obchvatwsta Opavy, jeho
zapadnicasti (gelozka silnice 1/11). Stavajici silnice I/11 je e®d centrem Opavy, coz je
vzhledem k vysokym intenzitdm dopravy a prognég@geristu neinosné.

Stavajici komunikéni systém rmssta Opavy je charakteristicky svyméjitovitym
uspdadanim. Pataimi komunikacemi tohoto systému jsou stavajiciisd 1/11, 1/46, 1/56, a
I/57, které ve stavajicim usf@mlani zavag]i veSkerou tranzitni dopravu do centra&sta
Opavy, kde na neuplném viritm meéstském okruhu (Nadrazni okruh, Olbrichova) dochkazi
distribuci tranzitni dopravy mezi vySe uvedenymirkoikacemi. Tato skut@ost zgisobuje,

Ze kapacita w#stského okruhu je jiz téh vycerpana, dochazi zde k nezadoucim
kongescim, ale zejména k velmi vyraznému negatiunimalivnéni Zivotniho prosedi
centralnicasti nesta.

Z vySe uvedenychtdvodi je pripravovanoreSeni této situace. Tranzitni doprava byfanbyt
svedena na spojku S1 a severni obchvat. Do dolpwys celého severniho obchvatu bude
po vystavls jeho prvnicasti tranzitni doprava svedena ptedhictvim prodlouzené ulice
Mostni na ,stedni ngstsky okruh“ (prodlouZzen& ul. Rolnicka). Funkci gpoS1 a s ni
souvisejiciho dopravniho uzlu v K#t&kach je propojeni navrzeného severniho obchwvatu s
silnici 1/11. Prostednictvim navrzeného Kataského dopravniho uzlu bude vyhledov
feSena distribuce dopravy mezi&mn stavajici 1/56 (v budoucnu nejspise silnicetilidy),
spojka S1, ulice Hitinska, severni obchvatésta, elozka sil. 1/56 srir Ostrava a felozka
sil. 1/46 sngr Sudice. Timto bude moZno stahnotitSinu tranzitni dopravy z komunikaci v
centru né¢sta.

V sowlasné dob se pipravuje stavba Spojka S1 propojujici silnice 1/41/56 a stavba
vychodni ¢asti Severniho obchvatu s napojenim na ulici MostnRolnickou. Vyznam
obchvatu vzista s otekenim hraniniho gechodu bez omezeni tondze v Bartultovicich, ktery
ma vazbu na silnici 413 do Prudnika v Polsku.

V ramci studie proveditelnosti trasy Ostrava - Gpawrnov — Bartultovice bylo zji&ho, Ze
tento Usek je ekonomicky nejnaklagii a proto misto Opava zadalo vyhledavaci studijgh
2002), jejimz dkolem bylo nalézt ekonamjsi trasu nebo prokazat platnost trasy dle
schvéleného Uzemniho planu.

V souladu se schvélenym Gzemnim plane#stanOpavy a VUC Opava byla trasgena jako
hlavni sn&r po silnici 1/11 s mimourokovou KiZzovatkou se silnici 1/57. &em praci na
vyhledavaci studii byl zpracovdn dopravni model Wpaze kterého vyplynulo, Ze
v kiizovatce silnic 1/57 a 1/11 odaje na silnici 1/57 2,5 x vice vozidel nez na siini11,
proto byla projednana zma koncepce vedeni hlavniho&m na silnici 1/57 a propojeni na
silnici 1/11 jako vedlejSi komunikace v souladu akdmentem Slezsky #Z Navrh
vyhledového vedeni tras silnic Fidy po komunika&ni siti v prostoru Opavy byl projednan
v ramci koncepcéeseni vyhledavaci studie.

Zpracovana byla firmou Dopravoprojekt Ostrava, spolo. podrobna technickd studie
(04/2003). V poib¢hu projeknich praci vyplynuly z etapizace stavby a koordénac
s ndvaznym usekem vychodidisti obchvatu praci projéki Upravy smrového a vySkového
reSeni.

Silnice 111/01129 méa mistni vyznam pro spojeni arfiimim p‘echodem pro maly pohraimii
styk do Polska @i, cyklisticky provoz a malé motocykly). Z tohodivodu byly rampy
mimouroviové Kizovatky v konci UpravyeSeny jako hlavni sén s @ipojenim silnice 111
ttéidy do rampy.

Napojeni Vavrovic na severni obchvat z ulice Vaiwckhe bylo v Uzemnim planieSeno
jednostrannym igpojenim. Velmi stiséné pondry neumouji oboustranné napojeni na
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severni obchvat. TotéeSeni bude provizorni v etawystavby S 11,5 a ztrdci vyznam u
smérové rozalené komunikace. Proto bylo napojeni Vavrovide8eno rekonstrukci ulice
Obecni v Gseku mezi stavajici silnici I/57 a t€if a no¥ vybudovanou felozkou v Gseku
mezi tratiCD a ulici Vavrovickou. Stavajici Zelezni prejezd bude rekonstruovan assaing
zabezpeéen.

ReSenym Uzemim prochazi Zelemitra® Krnov — Opava vychod s motorovou dieselovou
trakci. Na této trati se fpdpoklada zvySeni ptu koleji o dalSi vigkovou kolej do
podnikatelské zony. Za trafiD kiiZi trasa Zelezsini vletku Mlynu Herber a nadzemni
potrubi most Moravskoslezskych cukrovalo kalovych nadrzi.

V kolizi steSenym tahem Gzemi jsou stavajici objekty Morauskekého cukrovaru. Jedna
se o sklady a bytovyitn. Ve vySkové kolizi se stavbou je nadzemni potrubast kalového
hospodéstvi Moravskoslezskych cukrovapies vigku Mlynu Herber, ktera je vedena ve
velmi tésné blizkosti.

Zacatek upravy silnice 1/11 je umést do KiZovatky tvaru T s polni cestou. W¥shé
vzdélenosti se napojuje silnice 111/046011 réxrkiizovatkou tvaru T. Tato dopravni zavada
bude vylodena Upravou na pseinou Kizovatku. Trasa silnice I/11 bude d#éidovatky se
silnici 1/57 vedena volnym terénem. Napojeni centista na silnici 1/11 je navrZeno
v dostaténé vzdalenosti odikovatky v z&atku Upravy a umaillje pouze napojeni ve sm
Bruntal - centrum.

Silnice 1/11 se napojuje dle projektu déiZovatky se silnici I/11 odl@denim ze stavajici
silnice v KiZovatce u aredlu firmy Opavie a vede volnym tenérselokalnim biokoridorem,
ktery Kizi kolmo.

Ktizovatka silnic 1/11 a 1/57 je navrZzena jako bégbetova okruzni kZovatka s napojenim
péti sméri. Tato KiZovatka je navrZzena tak, aby v prvni étapystavby obchvatu, tj.
silnice S 11,5/80 byla vybudovana jako Gfova, ve druhé etapityipruhového usp@dani
obchvatu — S 22,5/100 bude hlavniésmeden nad okruznitiZovatkou mimouroiové bez
nutnosti pebudovani kZovatky. Mimourowovy obchvat bude mit napojenyiZovatkove
rampy tak, aby nedoslo k vyléeni dopravy po dobu rekonstrukd@Zkvatky

Za okruZzni kiZovatkou vede trasa v koridoru vymezeném dle UZzbmplanu. Po fekraceni
trats CD prochazi aredlem Moravskoslezskych cukroy&tizi ulici Vavrovickou a vigku
Mlynu Herber a vede inundaim tUzemimieky Opavy s Mlynskym nahonem do blizkosti
vodniho zdroje Palhanecké studny. Do konce Uprétgry je umisin v zaatku Upravy
vychodnig¢asti severniho obchvatu je vedena volnym teréneasalzapadniasti severniho
obchvatu je napojena naeuchozi Usek s deSenim mimourawové Kizovatky obchvatu se
silnici 111/01129, ulici Mostni a dalSimirpehlymi komunikacemi.

Zakladni poloha obchvatové trasysta byla pevzata ze schvaleného tzemniho plarstan

a VUC Opava a navazuje na zpracovanou DUR vychddsti severniho obchvatuésta
Opavy. Jak jiz bylo popsano vyse, na zakladodelu dopravy a schvaleného dokumentu
Slezsky KkiZz, doSlo ke zrné koncepce vedeni hlavniho &m ze silnice 1/57 na severni
obchvat s napojenim silnice I/11. Vyhledova vystaymmyslovych a podnikatelskych zén
véetrg jejich napojeni na Zeleznici byly zohlegshy s minimalizaci zasahu déchto zandri.

Pri ptipraw stavby byl v terénu podrobrprozkouman girchod trasy pes tra CD, vietku a
prostory ptimyslovych aredi v kontaktu s trasou.

Zajmové Uuzemi je vymezeno koridorem stanovenymminien planem, gichodem mezi
pramyslovymi objekty a lokalitami chré&nymi z hlediska Zivotniho prastdi.

Z vyjadreni ke stav® ,Silnice I/11 Opava, severni obchvat — zapaghst* Magistratu résta
Opavy, Odboru dtvaru hlavniho architekta a UP, zKIMOP 9304/2008/HAU/Ne

z 18.2.2008 vyplyva, Ze Zastupitelstvoésta Opavy na svém zasedani dne 6.11.2007
schvalilo pdizeni znény ¢.9 Uzemniho planu asta Opavy a vydanim této Zny bude nova
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trasa zapadnééasti severniho obchvatu silnice 1/11 v souladuasnolu Uzem& planovaci
dokumentaci.

Kolize pilita estakady fes tr& se skladovym a obytnym objektem v arealu
Moravskoslezskych cukrovar je teSitelna jejich situamim premistnim. Tato vyvolana
investice byla pedntem jednani s vlastnikem v ramci vyhledavaci studie

V ramci uzemniho pizkumu bylo zji&no, Ze silnice Ill. #tidy vedouci k hraghimu
piechodu pro maly pohrafni styk v Pilszci je nezpe¥nou komunikaci, coz podst&tn
ovlivnilo navrh tvaru kizovatky s rampami mimouraéeveé Kizovatky v konci dpravy.

Konec uUpravy zapadniasti obchvatu je dan Zatkem Gpravy jeho vychodristi (DUR
Dopravoprojekt Ostrava 2002).

Souwasti uzemniho fizkumu bylo vyjadeni Statniho paméatkového Ustavu, Utvar archeologie
vzhledem ketnosti lokalit s archeologickymi nalezisti fednttné lokali€. Z hlediska
ochrany paméatek nebyly k navrhovanému vedeni tnasyitky.

V zajmovém Uzemi se nachézeji vedeni inZenyrskyth- «kanalizace SmVakK, vodovod
SmVakK, venkovni a kabelové vedeni NN, VN a VVN SMEOKV, sdlovaci kabely
Ceského Telecomu, dalkovéssavaci kabely, plynovody ntl, stl. a vil.

Uvedena vedeni budou respektovana ndetopena, fipadré chrargna chranikami. Tento
stavieSeni bude podrobitesit projekt.

Navrhovana stavba bude ve vartapfedloZzené oznamovateleteSena ve dvou etapach.
Etapy nejsou variantou, ale postupé&sSeni dopravni problematiky a souvislosti s vedenim
trasy Severniho obchvatu zapadasti.

Do roku cca 2030 fevede dopravni zatizeni komunikace kategorie S8 8 .etapa). Po
prekrateni kapacity bude dobudovana komunikace vyhledetggorie S 22,5/100 (2.etapa).

VyskovéieSeni severniho obchvatu je podénim napojenim na niveletu stavajici silnice 1/57,
prajezdnymi profily mimouroviového KiZzeni s okruzni #zovatkou, tratiCD, Zeleznéni
vleckou a ulici Vavrovickou. V dalSim pb¢hu trasy jsou limitujicimi prvky fekraceni
zatopového Uzenieky Opavy s dostataou rezervou nad urovni stoleté vody a maxialn
dovolena hloubka #ézu v pfichodu podél vodnich zdfojReSeni sklonovych pofni v
konci Upravy je dano navazanim na niveletu vycha@sti severniho obchvatu. Navrzené
podélné sklony nivelety se pohybuji od 0,50 do 268polongry zakruZzovacich oblouk
jsou navrzeny od 7 500 do 30 000. Pro kategonil®/80 vypuklé zakruzovaci oblouky
vyhovuji pro zastaveni. Propojeni silnice /11 na&miené podélné sklony 0,64 a 3,25 %
s polongrem zaobleni vyhovujicim pragdjizceni 23 000 m a v oblastrigovatky 1200 m.

KriZzovatky

Kfizovatky na severnim obchvatu jsou navrZzeny v defiim stavu mimouroiove. Jak jiz
bylo popsano vyse, v prvni etapude od kizovatky silnic I/11 se silnici 1/57 vybudovana
polovina vyhledové kategorie S 11,5/80. V této eéthpde okruzni kZovatka Uroviova.
V prvni etag je tato KizovatkareSena ve shodném prostorovém dégani jako ve druhé
etag s Uroviovym napojenim stavajicich komunikaci a severnthahweatu, tj. 5 ramen.

Ve druhé etap bude severni obchvat veden na silnici I/57 mimetioeé. Do stavajici
okruzni KiZovatky budou napojeny rampy severniho obchvatopgjeni silnice 1/11, ulice
Krnovskou do centra &sta a stavajici 1/57 s napojenim Vavrovic po ulddecni. Hlavni
smér — severni obchvat je veden nadjezdem nad okrk#ihovatkou. Vnitni polonery
okruzni Kizovatky sloZzené z kruhovych oblauksou navrzeny o polognech R 46 a 60 m.
Do okruzni KiZovatky jsou v definitivnim usgédani napojenyétyti rampy severniho
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obchvatu ait komunikace (I/11, stavajici I/57 a ulice KrnovikédyskovéreSeni ramp bude
mit podélny sklon od 0,84 do 6,0 %.

Druhou KiZovatkou je dokoteni mimouroviového Kizeni prodlouzené ulice Mostni (silnice
[11/01129), ktera bude vybudovana v ramci vychodasti severniho obchvatu dopirim
chykgjicich ramp kiZovatky. Do stavby zapadgésti obchvatu je Z¢éenén sjezd z obchvatu
na ulici Mostni. Vyjezd z prodlouzené ulice Mostm obchvat ve sénu do Ostravy je
souwasti vychodnicasti severniho obchvatu. Napojeni ulice Mostni esesi obchvat ve
sméru do Krnova a Bruntalu a sjezd z obchvatu na Mgsou navrzeny rampou 5, do které
je napojena silnice 111/01129. Tato silnice lltidy vede k hranimu gechodu pro maly
pohranéni styk do Polska. Ve studii vychoddasti severniho obchvatu byl iigginostin
plynuly priib¢h silnici 111/01129 ed provozem na ramipDopravni zatiZzeni a technicky stav
silnice 111/01129 neodpovida navrzené koncepci wéddavniho sréru, proto bylo navrzeno
obousmdrné @ipojeni silnice 111/01129 do rampy . Hlavni $m rampa 5 ma podélné sklony
od 0,09 do 3,22 %. Rampa 6 je dana na obou kom@giojenim do rampy 5 a na trasu
severniho obchvatu. Rampa 7 je dépim chyl&jiciho snéru z obchvatu na rampu 8 do
okruzni KiZovatky prodlouzené Mostni. VySkové a &ové ieSeni je dano hlavni trasou a
rampou 8.

DUR vychodni¢asti severniho obchvatiesila obsluhu tGzemi v prostoru mimotitového
kiizeni severniho obchvatu s prodlouzenou ulici MoatPek&skou systémem psenych
kiizovatek v &sné blizkosti za sebou. Napojeni dalSich stavajikcdenunikaci v tzemi, které
budou stavbou zapadiésti obchvatu feruseny by si vyZzadalo dalSi napojeni do rampy
silnice I. tidy, coZ neni z dopravniho vhodné. Z tohatwatiu bylo nutné fednosts prefesit
koncepci systému obsluhy Gzemi v prostortizdvatky v ramci DUR s dopracovanim
napojeni zapadniasti obchvatu. KZeni prodlouzené Mostni, Pékké, rampy 8 a napojeni
podnikatelského aredlu bylo Znéno na okruzni kZovatku,¢imz bylo mozno vylotit dalSi
prise&nou Kizovatku v tsné blizkosti. Polni cesta bylaepZzena do polohy v soéhu
srampou 5 a s@asré obsluhuje bunkr v prostoru rampy. @Zkvatkovych ramp byl
vyloucen @Si provoz navrhem sdruzené cyklistické stezky&m provozem v sowhu

s potokem Ostry, ktera jelgvedena pod mostnimi objekty na silnici 111/01148ouladu se
Zanery mesta.

Na propojeni silnice 1/11 jsou navrZzenyediirowiove KiZzovatky. Prvni je napojeni silnice
[11/46011 z Milostovic na silnici I/11. Tatofkovatka je navrZzena Uragva s pelozkou polni
cesty na pise&nou Kizovatku.

Druha kiZzovatka je ve vzdalenosti 500 m a napojuje aow stavajici  silnici  1/11 ( ul.
Bruntélskou ) do centra Opavy. Kolmé napbjgm navrzeno ve stavajicinik&@vém
uspdadani. Tato Kzovatka neumaluje levé odbéeni z obchvatu na ulici Bruntalskou a
z ulice Bruntalské na obchvat.

Realizovany budou néasledujici mostni objekty:
Most na ramp 1 pres biokoridor v km 0,390
Most na I/57 pes biokoridor v km 1,040
Most na ramp 3 pres biokoridor v km 0,335
Most na I/57 pes okruzni kiZzovatku v km 1,164 — 1,342
Most na sil. 1/11 pes tra& CD v km 1,674
Most na sil. I/11 ges cukrovar a MK v km 1,909
Most na sil. 1/11 fes viegku v km 2,054
Most na sil. I/11 pes polni cestu v km 2,138
Most na sil. 1/11 pes Mlynsky nahon v km 2,335
Most na sil. 1/11 pesteku Opavu v km 2,495 — 2,665
Most na ramp 5 ples potok Ostra v km 0,280
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Most na sil. 1/11 fes potok Ostra v km 4,666
Most na sil. I/11pes rampu 5 a polni cestu v km 4,793

Podél Zelezrni vletky je navrZzena afyna Zelezobetonova Uhlovadzelélky 37 m a 48 m u
mostu pes vigku, vySka zdi je 1,0 — 45 m. Vkm cca 3,2 je nam& jednostranna
Zelezobetonova zarubnidelélky 203 m, vysky 1,0 — 6,0 m.

Severni obchvat Opavy zéapadéist Kizi tra&® CD Krnov - Opava vychod v draznim km
109,003. Zelezihi vletka, kterou trasa severniho obchvatekpaiuje mimourowiové je

v majetku Mlyn Herber, Opava — Vavrovice. W@ ma reguléni a signalizéni zabezp&eni

a jecasténe oswtlena. Vigka bude vedena mostem s ramovou konstrukci.

V zacatku dpravy silnice I/11 budeigloZena polni cesta tak, abyidovatka silnic 1/11,
[11/46011 a polni cesty byla pseina. Délka Upravy je 122 m, navrzena kategopiet/B0.
Délka upravy silnice 111/46011, kter4 dotvduto KiZovatku je 53 m.

Napojeni peloZzené silnice 1/11 na stavajici silnici I/11 4cal Bruntalska je navrzeno v km
cca 0,6 kategorie S 11,5/50 délky 301 m.

Okruzni Kizovatka silnic 1/11 a 1/57 — délka napojeni stésiagilnice 1/57 smr Vavrovice je
156 m, napojeni stavajici silnice 1/57 ulice Krnk&130 m. NavrZzena kategorie napojeni je
S 11,5/50.

Propojeni ulice Obecni a Jantarové délky 295 maerzeno v kategorii S 7,5/50. Na této
komunikaci je navrZzena rekonstrukce Zeléafho gejezdu a fizeni s¥telné signalizace.
PreloZka silnice 111/01129, ktera je napojena kolmm chmpy 5 mimoudrosového KiZzeni

s prodlouZzenou ulici Mostni ma délku 400 m. Navé&dmtegorie je S 7,5/50. Na tuto
komunikaci bude napojena sdruzena cyklisticka steaz&hodnikem délky 423 m.

Nové jsou navrzeny ielozky &elovych komunikaci a polnich cest pro obsluhu Gzemi
v lokalitach odiznutych peloZkou silnice 1/57.

Krizeni vodot&

Trasa severniho obchvatu prochazi udaiéky Opavy s Mlynskym ndhonem. Délka niost
respektuje studii odtokovych peénid feky Opavy a je navrZzena na gostanovenou Urove
hladiny Qoo Mostni objekty byly popsény vySe. Kghozkam vodot&i nedojde, pouze
K nutnym Upravam v ramci vystavby mibst

H. Ptiloha

Vyjadieni prislusného stavebniho ¥adu k zameéru z hlediska souladu se schvalenou
Uzemné planovaci dokumentaci

Vyjadieni ke stavé ,Silnice 1/11 Opava, severni obchvat — zapathst®, Magistrat rasta
Opavy, Odboru datvaru hlavniho architekta a UP, zRIMOP 9304/2008/HAU/Ne
z18.2.2008

Stanovisko organu ochrany @irody k moznosti existence vyznamného vlivu na evpsky
vyznamne lokality a ptati oblasti (Natura 2000)

Silnice 1/11 Opava — Severni obchvat — zapa@st‘ — Stanovisko podle § 45i zakoda
114/1992 Sb., o ochranpiirody a krajiny, ve zéni pozdjSich gedpidi, Krajsky Gad
Moravskoslezského kraje, Odbor Zivotniho pfedi a zerddélstvi, zn. ZPZ/5171/2008 RysS
z 4.2.2008
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Na zéklad komplexniho zhodnoceni vSech dostupnych didajstavié, o sodasném a
vyhledovém stavu jednotlivych slozek Zivotniho pifedi a s ghlédnutim ke vSem
souvisejicim skutsostem Ize konstatovat, Ze navrhovana stay@itnice I/11 Opava,
severni obchvat — zapadnéast” je ekologicky pijatelna a Ize ji

doporucit k realizaci.

Oznameni bylo zpracovanobiezen 2008

Zpracovatel ozndmeni:  Ing.Jarmila Paciorkova
¢islo autorizace - ogdéeni 15251/3988/OEP/92
Selskéa 43, 736 01 Haov
Tel/fax 596818570, 602749482
e-mail eproj@volny.cz

Spolupracovali:

Dopravoprojekt Ostrava spol.s r.o.
EnviRoad s.r.o.

Podpis zpracovatele oznameni:
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F. DOPLNUJICi UDAJE

Prehledna situace ,Silnice I/11 Opava, severni obchwpadnéast”, nefitko 1 : 50 000

»Silnice 1/11 Opava, severni obchvat — zapadsit"
Situace stavby — l.etapa — situace — zmenseno
Situace okruzniikZzovatky, n&fitko 1 : 2 000
Situace km 1,7 az 2,8,ditko 1 : 2 000

Situace — MUK Prodlouzena Mostni

Vzoroveé fFicnérezy

(dle Dopravoprojekt Ostrava, spol.sr.0.)

Mésto Opava — model individualni automobilové doprawiki ¢ast,
MOTT MACDONALD Praha, spol.s r.o., 03/2006

Exhal&ni a rozptylova studie ,Silnice 1/11 Opava, seveainchvat — zapadriast"
ENVIROAD s.r.o., Ostrava, 02/2008

Hlukova studie ,Silnice 1/11 Opava, severni obchvaapadnéast’, ENVIROAD s.r.0.,
Ostrava, 02/2008
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H. Priloha

Vyjadreni prislusného stavebniho ¥adu k zaméru z hlediska souladu se schvalenou
Uzemneé planovaci dokumentaci

Vyjadieni ke stavé ,Silnice 1/11 Opava, severni obchvat — zapathst®, Magistrat rasta
Opavy, Odboru datvaru hlavniho architekta a UP, zRIMOP 9304/2008/HAU/Ne
z18.2.2008

Stanovisko organu ochrany irody k moznosti existence vyznamného vlivu na evpsky
vyznamné lokality a ptati oblasti (Natura 2000)

Silnice 1/11 Opava — Severni obchvat — zapa@st‘ — Stanovisko podle § 45i zakoda
114/1992 Sb., o ochranpiirody a krajiny, ve zéni pozdjSich gedpidi, Krajsky Gad
Moravskoslezského kraje, Odbor Zivotniho pfedi a zerddélstvi, zn. ZPZ/5171/2008 RysS
z4.2.2008
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