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248 Information: Agglomerationsprogramm Werdenberg -
Liechtenstein

Ausgangslage / Erwagungen

Remo Looser, Stabsstelle fur Landesplanung, informiert den Gemeinderat Uber das Agglome-
rationsprogramm Werdenberg - Liechtenstein mit folgenden Folien:
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»  Agglomerationspolitik / -programm

« Agglomeration Werdenberg - Liechtenstein
« Bericht ,Zukunftsbild und Strategie”

» Ausblick / Meilensteine

+ Fazit

» Schluss

=
l‘
v
<
L
b
(
L




Protokollauszug tber die Sitzung des X h
Gemeinderates vom 22. Dezember 2010 v SC a a n

w’;vg Agglomerationspolitik

%
REGIERUNG
DES FURSTENTUMS LIECHTENSTEIN
Ziele des Agglomerationsprogramm:

Hauptziel der Agglomerationspolitik ist die Erhaltung der
Wetthewerbsféhigkeit der Agglomerationen. Gleichzeitig soll die
Lebensqualitat in den Agglomerationen bewahit und verbessert werden.

Strategie:

« Bundesaufgaben auf Agglomerationsprobleme ausrichten
«  Vertikale Zusammenarbeit verbessern

« Horizontale Zusammenarbeit férdern

« Einbindung in das europaische Stadtenetz fordern

« Sensibilisierung - Erfahrungsaustausch
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Test Agglomerationsprogramm

REGIERUNG
DES FURSTENTUMS LIECHTENSTEIN

Das Agglomerationsprogramm ist ein Planungsinstrument, das die
Koordination bereichstbergreifender Themen innerhalb einer
Agglomeration ermdglicht.

ionsprog Verkehr und Siedl B it
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REGIERUNG
DES FURSTENTUMS LIECHTENSTEIN

Rahmenbedingungen des Bundes:

+  Kinftige Bundesbeitrage an Verkehrsinfrastrukturen des
Agglomerationsverkehrs erfolgen auf der Basis von
Programmen.

» Die Kantone und Gemeinden sind verantwortlich fur die
Erstellung des Agglomerationsprogrammes. Sie organisieren
sich in einer Tragerschaft.

» Um Bundesbeitrdgen zu erhalten, haben
Agglomerationsprogramme bestimmte Grundanforderungen zu
erfullen.

+ Massnahmen der Agglomerationsprogramme haben eine
positive Wirksamkeit bei der Qualitat des Verkehrssystems,
Siedlungsentwicklung nach innen, Verkehrssicherheit,
Umweltbelastung und beim Ressourcenverbrauch zu erbringen.
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REGIERUNG
DES FURSTENTUMS LIECHTENSTEIN

Ablauf:

2007 Erste Kontaktaufnahme
2007 Kick Off Vaduz

2008 Regierungstagung SG/FL
2009 Vereinsgrundung Buchs
2009 Gemeindeworkshop FV
2010 Vereinsversammlung Sch'berg
2010 Feedbackveranstaltung rLV
2010 Fachdelegationssitzungen
2010 Infokonferenz Eschen
2010 Behoérdenausschuss

Raum Feldiirch
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Ergebnisse:

. Standbericht erarbeitet L
«  Strukturbild erarbeitet

«  Zukunftshild erarbeitet

+  OV-Konzept erarbeitet

+  Analyse Fussverkehr erstellt

¢« Analyse rollender LV erstellt

+ Regionale Plane erstellt

«  3Schlussbericht (Entwurf)

fyst Agglomeration Werdenberg - Liechtenstein

Raum Feldkirch

REGIERUNE

DES FURSTENTUMS LIECHTENSTEIN

Parallele Aktivitaten:

. S-Bahn Ausbau SG L

+  Doppelspurausbau Buchs -
Sargans (Petition)

+  Ausbau Bahnhof Sargans

«  Uberregionale
Fahrplangestaltung

s

erarbeitet
+  Zukunftsbild und Strategie zur
Prufung eingereicht
Pyt Agglomeration Werdenberg - Liechtenstein

Raum Feldiirch
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et Zukunftsbild und Strategie

REGIERUNG
DES FURSTENTUMS LIECHTENSTEIN

Inhaltsverzeichnis:

1. Herleitung Zukunftsbild v

2. Teilkonzept Siedlung und Landschaft

3. Teilkonzept Nachfragemanagement T
4. Teilkonzept LV an Yund

5. Teilkonzept OV U

6. Teilkonzept MIV

7. Synthese

?m“ﬁ Herleitung Zukunftsbild

REGIERUNG
DES FURSTENTUMS LIECHTENSTEIN

Stérken/Schwachen der Region:
+ Leistungsféhiges MIV-Rickgrat

+

Intakte Naturrdume und Kleinzentren
+ Hoher Binnenpendleranteil

— Uberdimensionierte Baulandreserven

— Fehlendes 8V-Ruckgrat

— Zeitverluste MIV/6V an Engpéassen




Protokollauszug Uber die Sitzung des N h
Gemeinderates vom 22. Dezember 2010 N, SC a a n

ol
ol

Iyt Herleitung Zukunftsbild

4

REGIERUNG
DES FURSTENTUMS LIECHTENSTEIN

Handlungsfelder:
Effiziente Verkehrsabwicklung (Kaskade der 3V)

Verkehr vermeiden
- Ausgewogene regionale Verteilung der Arbeitsplatze
- Starkung der Zentrumsgebiete mit kurzen Wegen

- Forderung eines bewussten Mobilitatsverhaltens

Verkehr verlagern
- Positivplanung von Standorten mit guter 6V-Anbindung
- Leistungsfahige, zuverlassige 6V-Achsen

- Direkte, sichere Langsamverkehrsverbindungen

Verkehr vertraglich gestalten
- Verlegung von Stauraumen in unempfindliche Gebiete
- Siedlungsorientierte Gestaltung der Strassenrdume

- Gezielte VVerlegung von Verkehrsstromen
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REGIERUNG
DES FURSTENTUMS LIECHTENSTEIN

Handlungsfelder:

Differenzierte Siedlungsentwicklung (Hierarchisierung & Funktionsteilung)

« Ein Gesamtkonzept Siedlung + Landschaft férdert die gezielte
Entwicklung geeigneter Standorte und schutzt die landschaftlichen
Qualitdten vor Zersiedlung.

« Die Gemeinden Buchs, Schaan und Vaduz bilden einen urbanen Kern.

« Feldkirch und Sargans sind Verknupfungspunkte zwischen den
verschiedenen Verkehrsangeboten.

« Die regional wichtigen Einkaufsnutzungen werden — neben dem
Regionalzentrum — weiterhin an den bestehenden Standorten in Haag
und Sargans/Mels konzentriert.

« Die wichtigen regionalen Arbeitsplatzgebiete befinden sich in kurzer
Distanz zu einer S-Bahn-Station.

« Die Entwicklung der Siedlung nimmt Rucksicht auf die grossen
landschaftlichen Qualitdten und wird gegenuber den Freirdumen
abgegrenzt.
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REGIERUNG
DES FURSTENTUMS LIECHTENSTEIN

Grundsatze:

« Die Agglomeration braucht auch in Zukunft identitatsstiftende urbane
Kerne, die wichtige Zentrumsfunktionen (Verwaltung, Bildung, Einkauf,
Kultur) Ubernehmen.

« Gut erschlossene Zentren mit hoher Dichte in Bahnhofsndhe stellen eine
zentrale Bedingung zur Erhéhung des 6V-Anteils und damit zur
Bewaltigung der Mobilitatsbedurfnisse dar.

« Die Begrenzung des flachigen Wachstums in peripheren Gebieten
schitzt den — auch als Standortfaktor — wertvollen Landschaftsraum.
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E%ﬁ Teilkonzept Siedlung und Landschaft
Hierarchisierung:

Die drei Gemeinden Vaduz, Schaan und Buchs werden aufbauend auf
den heutigen Funktionen zu einem polyzentrischen Regionalzentrum
entwickelt.

Funktionsteilung: Definition von Entwicklungsschwerpunkten
*Arbeitsplatzschwerpunkte von regionaler Bedeutung

Verdichtete Wohngebiete von regionaler Bedeutung
*Einkaufsschwerpunkte von regionaler Bedeutung

«Tourismus- und Freizeitgebiete von regionaler Bedeutung
Begrenzung Siedlungsgebiet / Abgrenzung zum Landschaftsraum
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Massnahmen:

« Entwicklung Bahnhofsgebiet Buchs

« Entwicklung Bahnhofsgebiet Schaan

«  Entwicklung Zentrum Vaduz

+ Entwicklung Arbeitsplatzschwerpunkte
+« Entwicklung verdichteter Wohngebiete

« Begrenzung Siedlungsgebiet /
Abgrenzung zur Landschaft

Fysst Teilkonzept Nachfragemanagement

REGIERUNG
DES FURSTENTUMS LIECHTENSTEIN

Handlungsbedarf:

+« Die Pendler aus dem Werdenberg ins Liechtenstein benttzen heute
zu mehr als 80% das Privatfahrzeug fur den Arbeitswegd, was
massgebend zu den Engpéssen auf dem Verkehrsnetz in
Spitzenstunden fuhrt.

« Auch im Binnenpendlerverkehr von Liechtenstein dominiert der MIV
mit einem Anteil von rund 70%.
+ Sowohl das o6ffentliche wie das private Parkplatzangebot im Perimeter

ist heute sehr grosszligig bemessen und die Nutzung wird nur durch
geringe Kosten (GeblUhren, bzw. Mieten) beschrankt.
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Teilkonzept:

« Die Verkehrsteilnehmer werden besser Uber die zur Verflgung
stehenden Mobilitdtsangebote, insbesondere die Alternativen zum
MIV, informiert und deren Nutzung wird mittels gezielter Anreize
geférdert (Pull-Massnahmen).

+  Um das Aufkommen des MIV in Zentrumsgebieten einzudammen,
werden, insbesondere im Bereich des ruhenden Verkehrs, heute
fehlende Schwellen zur Nutzung des MIV aufgebaut, um den Anteil
der alternativen Verkehrsmittel zu erhéhen (Push-Massnahmen).

iyt Teilkonzept Nachfragemanagement
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DES FURSTENTUMS LIECHTENSTEIN

Massnahmen:

+ Betriebliches Mobilitdtsmanagement

+ Regionale Mobilitatszentrale

+ Regionales Parkraumkonzept

« Reduktion Parkplatzbedarf in kommunalen Erlassen

Teilkonzept Nachfragemanagement
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Rahmenbedingungen:

« Innerhalb des Regionalzentrums Buchs-Schaan-Vaduz wird ein dichtes
Fuss- und Radwegnetz angeboten, das die wichtigen Wohngebiete und
Aftraktoren direkt und sicher miteinander verbindet.

« Das Regionalzentrum kann von den nérdlich und stdlich angrenzenden
Gemeinden Uber regionalen Hauptachsen schnell erreicht werden.

« Ein dichtes Netz von flr den Langsamverkehr reservierte
Rheinlbergangen vermindert die Trennwirkung des Rheins und erhéht
so den Aktionsradius des Fuss- und Radverkehrs in der Ost-West-
Richtung.

« An den wichtigen Anziehungspunkten der Region (&ff. Einrichtungen,
Bahnstationen, etc.) stehen genlgend gedeckte und abschliessbare
Abstellplatze fUr Velos zur Verfugung.

+ Darlber hinaus sind die Fusswege von und zu den Haltestellen
aufzuwerten, damit die fir den 8V zentrale Erreichbarkeit der
Zugangspunkte gewahrleistet werden kann.

Tyl Teilkonzept Langsamverkehr

+ Intermodale Schnittstellen LV-OV
+ Abstellanlagen Radverkehr

T3t Teilkonzept Langsamverkehr
REGIERUNE
DES FURSTENTUMS LIECHTENSTEIN
Massnahmen:
« Attraktivierung der regionalen
Radhauptachsen
« Zuséatzliche Rheinbricken fur
Langsamverkehr
« Aufwertung Fusswegverbindungen in
Ortszentren

11
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Handlungsbedarf:

« Verschiedene strukturelle Gegebenheiten unterstitzen, insbesondere
im Arbeitspendlerverkehr, einseitig den motorisierten Individualverkehr.

« Der Busverkehr ist auf Iangeren Strecken aufgrund der langen Reisezeit
gegenlUber dem MIV nicht attraktiv.

« Es fehlt ein grenziberschreitender, schienengebundener Mittelverteiler
als Ergédnzung zur bestehenden S-Bahn St. Gallen.

« Der Busverkehr ist in den dichter besiedelten Gemeinden mit hoher
Arbeitsplatzdichte sowie an den Rheinlibergangen von den
Uberlastungen des Strassennetzes beeintrachtigt und erleidet zum Teil
grosse Verlustzeiten. Daraus resultiert eine schlechtere
Wettbewerbsposition im regionalen Arbeitspendlerverkehr.

« Verschiedene Haltepunkte verflgen nicht Uber eine zeitgemasse,
attraktive Infrastruktur (Aufenthaltsqualitat, Wetterschutz, intermodale
Schnittstellen, Begleitangebote, etc.), was Image und Attraktivitat des
OV als Gesamtsystem senkt.

fyst Teilkonzept Offentlicher Verkehr
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Teilstrategie:

« Ein attraktives Grundangebot verbindet die Gemeinden Uber den Rhein
hinweg und mit dem Regionalzentrum.

+ Die zeitliche Angebotsdichte des OV richtet sich dabei nach der
Bedeutung der verbundenen Siedlungsgebiete geméass Teilkonzept
Siedlung:

Alle Wohn- und Arbeitsplatzgebiete grundséatzlich halbstindlich erschlossen.
Regionalzentren und Entwicklungsschwerpunkte mindestens viertelstindlich
erschlossen.

Siedlungsgebiete mit Vorrang Wohnen mindestens stlndlich erschlossen.

+ Ein regionales, schienengebundenes Ruckgrat starkt die
Wettbewerbsfahigkeit des OV in Nord-Sud-Richtung gegenlber dem
MIV, verbindet die regionalen Entwicklungsschwerpunkte fur Wohnen
und Arbeiten untereinander und schliesst das Regionalzentrum tber die
benachbarten Zentren Feldkirch und Sargans an das Ubergeordnete
Bahnnetz an.

Pt Teilkonzept Offentlicher Verkehr
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Grundsatze Zielkonzept:

« Die Bahnlinie Feldkirch — Buchs — Sargans inklusive Verbindungen
Uber Feldkirch und Sargans hinaus bildet das OV-Riickgrat in der
Agglomeration.

« Die Gemeinden Buchs, Schaan und Vaduz bilden einen urbanen
Kern. Uber Feldkirch und Sargans bieten diese optimalen Anschluss
ans Ubergeordnete Verkehrsnetz an.

« Das Regionalzentrum wird durch ein Feinverteilernetz mindestens im
15-Minuten-Takt erschlossen.

« Die Wohn-/Arbeitsorte mit hoher Erschliessungsqualitst liegen im
Einzugsgebiet der Bahnhaltestellen und sind mit der Bahn
halbstiindlich mit den Regionalzentren verbunden.

« Die Wohn-/Arbeitsorte mit mittlerer Erschliessungsqualitat sind mit
dem Bus viertelstindlich mit den Regionalzentren verbunden.

+ Die Gebiete mit hauptsachlicher Wohnfunktion sind mit dem Bus an
die jeweils n&dchstgelegenen Zentren bzw. Bahnhotfe angebunden

Tesi Teilkonzept Offentlicher Verkehr

REGIERUNE

DES FURSTENTUMS LIECHTENSTEIN

Massnahmen:

+ S-Bahn FL-A-CH 1. Etappe

+« S-Bahn FL-A-CH 2. Etappe

« Buspriorisierung

+ Aufwertung Publikumsanlagen der
OV-Knoten

+ Agglomerationsweiter Tarifverbund

+ Nordeinfahrt Bahnhof Buchs

13
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Handlungsbedarf:

« Der Verkehr in der Agglomeration Werdenberg-Liechtenstein ist
kleinrdumig und daher vorwiegend hausgemacht.

« Fidr den Transit in Nord-Siid-Richtung stellt die A13 eine attraktive
Hauptschlagader dar, die Ubrigen Durchgangsverkehrsstréme sind
untergeordnet.

+« Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs am regionalen
Verkehrsaufkommen ist hoch.

+  Grossen Quell- und Zielverkehrsstromen in den Ortszentren, die nur
schwer auf andere Achsen verlagert werden kdnnen.
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Teilstrategie:

+ Die Erreichbarkeit innerhalb der Region und gegen aussen fur den
motorisierten Individualverkehr wird auch in Spitzenstunden gesichert.
Die Reisezeiten sind berechenbar.

« Der motorisierte Individualverkehr wird so abgewickelt, dass

Beeintrdchtigungen flUr die anderen Verkenhrstrager und die Siedlung
nach Mdglichkeit vermieden werden.
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« Bildet zusammen mit Buchs und Vaduz das Regionalzentrum
(Wohnen, Arbeiten, Freizeit und Einkauf).

« Verdichtung und Aufwertung der Zentrums- und Bahnhofsgebiete.
+ Arbeitsplatzgebiet Schaan Forst soll entwickelt werden.

«  Verbesserung der Zuganglichkeit des Bahnhofgebietes fur LV.

+ Dichtes Fuss- und Radwegnetz innerhalb des Regionalzentrums.

« Das Regionalzentrum Buchs/Schaan/Vaduz wird durch ein
Feinverteilernetz mindestens im 15-Minuten-Takt erschlossen mit
direktem Anschluss ans Ubergeordnete Verkehrsnetz (Fernverkehr).

« Einrichtung von Busspuren von Bendern, Buchs und Vaduz.

«  Mischverkehr mit Fahrbahnhaltestellen fur Busse im Rahmen von
integrierten Gestaltungs- und Betriebskonzepten.

« Der engere Bereich um Rheinbriicke und Autobahnanschluss
funktioniert heute gut.
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REGIERUNG
DES FURSTENTUMS LIECHTENSTEIN

« Umgestaltung der Ortsdurchfahrt im Zentrum.

+ Nordspange Schaan ist im kommunalen Verkehrsrichtplan enthalten.
Wirksamkeit und regionale Bedeutung sind bis jetzt nicht geklart und
h&ngen insbesondere von der Arbeitsplatzentwicklung ab.
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« Januar 2011: Treffen in Bern mit dem Bundesamt fir Raumentwicklung
«  Februar 2011: Prufungsbericht des Bundes zum Programm
«  Marz 2011: Vereinsversammliung

«  April 2011: Informationsveranstaltung Gemeinderéate

+ Bis Juni 2011: Vernehmlassung

+  September 2011: Vereinsversammlung

¢« September 2011: Infokonferenz

+  September 2011: Gemeinderatsbeschlisse

«  September 2011: Regierungsbeschllisse

« Dezember 2011: Einreichung des definitiven Programms
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REGIERUNG
DES FURSTENTUMS LIECHTENSTEIN

* Liechtensteins ist mit der der Region eng verknipft.

« Flrdie eigene Entwicklung ist damit der regionale Blick
notwendig.

« Das Agglomerationsprogramm st ein geeignetes Instrument
fur die gemeinsame regionale Entwicklung.

« Eswurde bereits im ersten Jahr viel erreicht.
+ Es liegen noch grosse Herausforderungen vor uns.

Aber:
Es ist der einzige Weg, der langfristig erfolgreich sein wird.
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Wahrend der Diskussion werden folgende Punkte erwahnt:

- Der jetzige Gemeinderat wird tUber den aktuellen Stand informiert, entscheiden wird der
,neue” Gemeinderat missen.

- Schaan hat auf Ebene Richtplan bereits einiges gemacht, vieles ist jedoch noch zu disku-
tieren. So bestehen z.B. zum Thema Busspuren verschiedene Auffassungen.

- Zum Bahnhofgebiet wird gefragt, wie eine Verdichtung aussehen kénnte, da es nur wenig
Platzreserven habe. Zudem verkehren auch nur noch regionale Ziige.

Wenn die S-Bahn ,kommt*, wird der Bahnhof / Bushof der ,Umsteigepunkt Nr. 1“. Auch
ohne S-Bahn ist er jedoch ein grosser Verkehrsknotenpunkt. Vieles ist bereits gemacht
(Richt- und Uberbauungsplane), der Standort ist attraktiv. Das Agglo-Programm oder das
Land sagen nicht, was zu tun ist, dies ist Sache der Gemeinde, sondern es werden ledig-
lich die Konsequenzen aufgezeigt.

Im Bericht wird angeregt, dass Uber eine Erhdhung der Geschosszahl (5 statt 4 wie bis-
her) diskutiert werden solle. An der Zollstrasse sowie im Bereich Hotel / Restaurant Post
ist noch einiges maoglich.

- Es wird gefragt, ob das Land Liechtenstein ein ahnliches Finanzierungsprogramm wie die
Schweiz hat, denn der Bund werde kaum ,Gelder Gber den Rhein schicken*.

Dazu wird geantwortet, dass dies sehr wohl sein kdnne. So habe der Bund z.B. die
Elektrifizierung der Bahn nach Minchen vorfinanziert. Auch bei der S-Bahn sei eine ge-
wisse Bundesfinanzierung maglich. Auch weitere grenzibergreifende Beitrdge kdnnten
madglich sein.

In Liechtenstein bestehe kein Fonds fur solche Projekte. Zudem musste im tblichen Rah-
men finanziert werden (Entflechtung der Finanzen Land / Gemeinden).

- Wichtig ist, auf beiden Seiten des Rheins die verschiedenen Interessen in die gleiche
Richtung zu bindeln. Wenn ein gemeinsamer Nenner gefunden wird, stehen Regierung
und Gemeinden in der Pflicht. In der Schweiz ist diese Erkenntnis bereits seit langerer
Zeit gewachsen, in Liechtenstein besteht noch Nachholbedarf.

- Neben Infrastruktur werden auch Empfehlungen in andere Richtungen (,Nachfrage-
management” wie Parkplatzbewirtschaftung) abgehandelt. ,Mautsysteme" stehen nicht
zur Diskussion. Primar geht es z.B. um Verkehrsvermeidung.

- Es handelt sich um eine rollende Planung, die laufend den Entwicklungen angepasst wird.

- Es wird angemerkt, dass die Umfahrung Feldkirch fehlt. Hier werde ein Zwang entstehen,
wenn diese gebaut werde.

Es hat Aussagen gegentber Feldkirch im Bericht (Feldkirch ist beobachtend im Projekt
dabei). Klar ist, dass bei einem solchen Bau reagiert werden muss. Wenn im Projekt Eini-
gung moglich ist, wirde dies auch mehr Gewicht erhalten.

- Der Bericht weist eine ,Innensicht” auf, er behandelt nicht die &usseren Problemfelder.

Der Gemeinderat dankt Remo Looser fur die Ausfihrungen.
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249 Information: Neuauftritt TaK Theater am Kirchpl  atz

Ausgangslage / Erwagungen

Leone Ming, Leone Ming Establishment, informiert den Gemeinderat Gber das neue Erschei-
nungsbild des TaK Theater am Kirchplatz.

Dabei werden folgende Punkte erwahnt:

- Das Logo ist an sich Sache des TakK, soll aber zur Information vorgestellt werden.

- Der Aufsichtsrat arbeitet bereits seit einem Jahr mit Beratern zusammen, wie sich das
TaK neu prasentieren soll. Dazu wurde u.a. die Wahrnehmung aus der Bevélkerung eru-
iert. Dabei stellte sich heraus, dass v.a. ,TaK* wahrgenommen wird, nicht ,Theater am
Kirchplatz* o0.a4. Mindlich wurde bereits bis anhin nach aussen als , Theater Liechtenstein”
oder ,TakK Liechtenstein* kommuniziert.

- Das Farbkonzept des Neuauftritts wird jahrlich geandert.

- Kanftig wird nur noch mit , TAK* gearbeitet. Das ,,A” ist neu gross geschrieben (wie beim
SAL). TAK soll als Bild wahrgenommen werden, nicht als Teil eines Namens.

- Bei Auftritten z.B. im SAL sind das Logo des SAL und der Gemeinde Schaan auf den In-
formationen.

- Es geht auch nicht um eine Namensanderung, sondern um die Vermarktung.

- Es wird gefragt, wie TAK fir einen ,Fremden* aufgeldst werden solle.

Dazu wird geantwortet, dass dies intensiv diskutiert worden sei. Es gebe 2 Gruppen: die
eine wisse um die Bedeutung, die andere nicht. Gemé&ss einer Umfrage kennen 90 % die
Bedeutung, wenn auch nicht im Detail.

- Auf die Frage, wie man mit ,TAK" auf den Ort Schaan komme, wird geantwortet, dass die
Informationen auf dem Internet abgerufen werden. Wichtig fir den Besucher ist in erster
Linie nicht der Veranstaltungsort, sondern die Veranstaltung oder der Kiinstler selbst.
Alles weitere (Lageplan, Ort etc.) wird bei der Buchung abgerufen.

- Einheimische wissen, wo sich das TAK befindet, Auswartige haben heute oft ein GPS
oder rufen bei der Internet-Buchung den Lageplan ab. Dies haben Auswertungen der
Klickverlaufe gezeigt.

- Auf dem Flyer steht der Ort, dito im Internet. Auf den Plakaten steht der Ort nicht, kann
auch nicht wahrgenommen werden. Gemass den Rickmeldungen soll das Plakat nicht
Uberbewertet werden. Dort sind die Veranstaltung, der Kinstler und die Internet-Adresse
die wichtigsten Informationen.

- Nach aussen wird ,theater liechtenstein* benutzt, im Land ist dies nicht notwendig.

Der Gemeinderat dankt Leone Ming fur die Informationen. Dem TAK wird noch mehr Erfolg fir
die Zukunft gewlnscht.
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250 Information: S-Bahn / Haltestelle Industrie /S  chranken-
anlagen

Ausgangslage / Erwagungen

Markus Verling, Leiter Tiefbauamt, und Markus Biedermann, Mitarbeiter der Regierung (Ressort
Verkehr und Kommunikation), informieren den Gemeinderat Uber S-Bahn / Haltestelle Industrie
/ Schrankenanlagen mit folgenden Folien:

TIEFBAUAMT
FURSTENTUM LIECHTENSTEIN e

Projekt S-Bahn FL-A-CH
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Eﬁﬁ Leitidee
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TIEFBAUAMT
FURSTENTUM LIECHTENSTEIN

- Bahn als neues regionales Riickgrad des 6ffentlichen Verkehrs

- S5-Bahn FL.A.CH verbindet 6V-Systeme Vorarlberg und Schweiz, damit ein
durchgéngiges regionales Angebot

- Umstieg in alle Richtungen in Buchs SG und Feldkirch bzw. mittelfristig auch
Direktverbindungen

- Offentlichen Verkehrdurch Bahn/Bus-Angebot stirken
- Bahn als Mittelverteiler
- Busals Feinverteiler
- Haltestellen mit guter Erschliessung flir Fussgdnger und Velofahrer

- Realistisches und machbares Projekt
- Zielhorizont 2015
- Bestandstrecke ertlichtigen, kein Neubau
- Bahn-Haltestellen modernisieren
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gﬁ, Zielangebot 2015 im Rheintal

Nt

TIEFBAUAMT
FURSTENTUM LIECHTENSTEIN
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Protokollauszug uber die Sitzung des
Gemeinderates vom 22. Dezember 2010

TIEFBAUAMT
FURSTENTUM LIECHTENSTEIN

Zielkonzept 6V
des Agglomerations-

programms Werdenberg —

Liechtenstein

Stand 18.8.2010

Alle Gemeindevorsteher stimmen
Uberein, dass die S-Bahn FL.A.CH die

zentrale Schlisselinfrastruktur fir die
zukiinftige Entwicklung der Region
darstellt (Protokoll vom 7. Mai 2010)

Teilkonzept OV 2025

Legende

B ertrursgemenden
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Mischgebicte it mittierer OV Giite
Gebiate mit vorwiegend Wokriunktion
O Knoten Fernvercehr
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== Massatimen Bushevormugung

=== Mordentyhet Eahrhot Bucns
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I Bkt s-Bahn FL-A-CH
. = Bisherige Arbeiten

FURSTENTUM LIECHTENSTEIN

Projektverankerung Projektinhalte

Vertrige E’] Machbarkeitsstudie (2007)
2007: Vereinbarung betreffend Entwicklung des Eisenbahnwesens
(FL, bmvit, BAV)

2008: Absichtserkldrung dber die Errichtung einer
grenziiberschreitenden 5-Bahn FL.A.CH (FL, V, 5G)

2009: Planungsvertrag FL, AT, (BB E Vergabe Planungsleistung (2010)

[?_i Vorabklirungen (2008,/20089)

Regionale Verkehrsplanung

2008 Mobilitétskonzept ,,Mobiles Liechtenstein 2015"
2010 Agglomerationsprogramm Werdenberg-Liechtenstein
2009 Verkehrsplanung Feldkirch SGd

%57 Einreichplanung Verkehr und Technik
& Einreichplanung Raum und Umwelt

Regierungsheschliisse und Landtagsbeschliisse

2008 Verpflichtungskredit dber die Mitfinanzierung von
Planungsleistungen zum Ausbau der Eisenbahnstrecke Feldkirch -
Buchs SG fiir eine S-Bahn FL-A-CH

3

afdm
E§< Absichtserklarung vom 16. Juni 2008

FURSTENTUM LIECHTENSTEIN

e Partner: FL, V, 5G
* Zielsetzung: grenzlberschreitende
S-Bahn
* Angebotskonzept
e Stufe 1: Buchs — Feldkirch — i -
s Stufe 2: Verdichtung und —_—
rdumliche Erweiterung (Buchs — | |
Sargans/Chur, Feldkirch —
Bludenz/Bregenz) — saraers Blucen:
s Leistungsauftrag und Abgeltung

Bregenz

Chur
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Gemeinderates vom 22. Dezember 2010

TIEFBAUAMT
FURSTENTUM LIECHTENSTEIN

Infrastrukturmassnahmen fiir S-Bahn

(gemass Machbarkeitsstudie)

,schaan

Altenstadt

OSTERRF

Bahnhof Bahnhof
Feldkirch Nendeln
Haitestellz Hairzstelle

Tisis

Hairestellz
Schaanwaid

CHTE] TE

Haitestzile
Forst

Bahnhof Schaan-

Vaduz

IN

Bahnhof
Buchs

7 i
Neuerrichtung Umbau Verschiebung und Adaption Haltestelle
Haltestelle Haltestelle Umbau Haltestelle Schaan-Vaduz
Tosters Tisis. Schaanwald

‘Nendeln

nct
Umbau Bahnhof Adaption Haltestelle
Forst Hilti

e

i @ -'B:l i :I"-! g %ﬁ' =
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:
I LA
i

TIEFBAUAMT
FURSTENTUM LIECHTENSTEIN SRS |

Zweckmassigkeitsprufung einer Haltestelle
Schaan Industrie

;f»%"ﬁ' Untersuchung ,Hst. Schaan Industrie”
= Aufgabenstellung

FURSTENTUM LIECHTENSTEIN ——

TIEFBAUAMT

Seitens Interessenvertretern und der Gemeinde Schaan
besteht das Anliegen, eine zusatzliche Haltestelle ,,Schaan
Industrie” im Industriegebiet von Schaan zu errichten.

Im Zuge der Erarbeitung des Einreichprojekts zum Ausbau der
Strecke Feldkirch-Buchs und vor dem Hintergrund der
laufenden Fahrplanuntersuchungenin Liechtenstein undin
Vorarlberg ist die Frage nach der Zweckmassigkeit einer
solchen zusatzlichen Haltestelle ,Schaan Industrie” bei km 15.0
zu prufen
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Lage der zusatzlichen Haltestelle

TIEFBAUAMT
FURSTENTUM LIECHTENSTEIN

OSTERREICH | LIECHTENSTEIN

Modul 2.1 (A ) - Modul 1.1 (Ausbaustrecke) ikt
Modul 2.2 (Bes ocke) Modul 1.2 (Bestandssirecke) Diskutierte Haltestelle

Schaan Industrie

TIEFBAUAMT
FURSTENTUM LIECHTENSTEIN —

\\\ \. % ﬁ l / P&? / / uyrgm

Halt

i
156021 425034 m

25



Protokollauszug Uber die Sitzung des N h
Gemeinderates vom 22. Dezember 2010 = SC a a n

s
%%& Erschliessungswirkung

TIEFBAUAMT
FURSTENTUM LIECHTENSTEIN —

Die diskutierte Haltestelle ,Schaan Industrie® soll zwischen den
bestehenden Haltestellen Schaan-Vaduz und Forst-Hilti bei
Strecken-km 15.0 (von Feldkirch aus gemessen) zu liegen kommen.
Der Abstand zu den benachbarten Bahnhaltestellen betragt entlang
der Bahnachse 700 bis 800 Meter.

In der Literatur spricht man bei S-Bahnen von einer guten
Erschliessungsqualitdt, wenn die Haltestellen 1000 bis 2000 Meter
voneinander entfernt sind. Denn bei S-Bahnen wird generell von
einem kreisférmigen Einzugshereich einer Haltestelle von 500 bis
1000 Meter ausgegangen.

Ein Haltestellenabstand von 700 bis 800 Meter, wie im vorliegenden
Fall zwischen Forst-Hilti bzw. Schaan-Vaduz und der diskutierten
Haltestelle ,Schaan Industrie” vorgesehen, wirde einem
Einzugsbereichvon 350 bis 400 Meter entsprechen, was fur eine S-
Bahn allgemein als zu klein angesehen wird.

TIEFBAUAMT
FURSTENTUM LIECHTENSTEIN —:

j Llegende

@ Bushaltestellen (Ein-

zugsgebiet)

@ Bahnhaltestellen (Ein- e I
zugsgebiet) @

Arbeitsplatze
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U 2 Option: Verschiebung Hst. Forst Hilti

FURSTENTUM LIECHTENSTEIN

Legende
Bushaltestellen  (Ein-
zugsgebiet)

Bahnhaltestellen (Ein-
zugsgebiet)

Bahnhaltestelle  (ver- |
schoben)

Abbildung 4: Vorschlag zur Verschiebung der Haltestelle Forst-Hilti in Richtung Buchs (Quelle:
Ostertag Architekten, Wien)

Verkehrliche Wirkung (1)
Fahrplankonzept

TIEFBAUAMT
FURSTENTUM LIECHTENSTEIN

Buchs 56« Nendein
il ; § Faldkirch

l_...-;'___--' ;_‘.-_.9.:.
J
1

200ehiChur

Fahrplan

- Systemzeit: 30min

- 8 Zwischen-Haltestellen
- Fahrplanzeit: 24min

- Umsteigezeit: je 3min
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£t Verkehrliche Wirkung (1)
- Reisezeitverlust

TIEFBAUAMT
FURSTENTUM LIECHTENSTEIN |

/X

Zusatzlicher Halt benotigt
- Fahrplanzeit: 1'07
A— - Energie: 20MJ/5.6kWh

Anschliisse in Buchs oder
Feldkirch konnen nicht
mehr gewdhrleistet
werden

Sy Verkehrliche Wirkung (2)
A Schrankenschliesszeiten

FURSTENTUM LIECHTENSTEIN = |

Station Schaan
6 km }}5}_’117 m 13,662 km 16,77% km g,EBS
Richtung Buchs 5G

km 14,40

Ri(htung.Feldkirch

=m0

() e ——
2

15,

158 Hst. Schaan Bahnhof l
J

5,99
Ukm 16,268 mm

|
o
=

Funktionsablauf BU km 15,694 & 15,992

krn. 15.0 Hst. Schaan Industrie
m
—-—

BU km 15,490 muom
k

U km 16,423 ==

BU

salaal

zu analysierende BU

Einschaltkontakt
>

(Ausschaitkontakte jeweils nach BU)

km 15,694 & 15,992 (beobachtet):

“tia
ot I
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Verkehrliche Wirkung (2)

,schaan

TIEFBAUAMT
FURSTENTUM LIECHTENSTEIN

Schrankenschliesszeiten in Fahrtrichtung Buchs

Bahnubergang (BU) Fahrplan mit S-Bahn Fahrplan mit 5-Bahn
FL.A.CH ohne FL.A.CH mit
Haltestelle Schaan Haltestelle Schaan
Industrie Indlustrie
Im Bretscha / | Summe aller Schrankenschliesszeiten in 62 | 13 Min 473 18 Min 73
Benderer Iin [Zeit]
St
rasse héchster Anteil aller Schrankenschliesszeiten | 22.2% 29.2%
innerhalb von 82 Min [Prozent]
Bahnhofstr./ Summe aller Schrankenschliesszeiten in 62 | 14 Min 235 16 Min 178
Zollstr. Iin [Zeit]
héchster Anteil aller Schrankenschliesszeiten | 23.2% 26.3%
innerhalb von 52 Min [Prozent]
Schrankenschliesszeiten fiir §-Bahn in [g] in Fahrtrichtung Buchs
250
207
200
5 140 150
Z @ Ohne Hst "Schaan Industrie”
= @ Mit Hst "Schaan Industrie”
& 100 73
50
0 T

EK "Im Bretacha” EK"Zolistragze”

TIEFBAUAMT
FURSTENTUM LIECHTENSTEIN

Zusammenfassung und Empfehlung

¢ Industriegebiet Schaan auch ohne zusédtzliche Haltestelle Schaan Industrie
mit Bus und Bahn gut bis sehr gut erschlossen.

e Zusatzliche Haltestelle Schaan Industrie

+ Verbesserung der Erreichbarkeit durch den direkteren Zugang zur Bahn

— Verldngerte Fahrzeit S-Bahn und damit Gefahr von Anschlussbruch

— Verldngerte Schrankenschliesszeiten in EK ,Im Bretscha” und EK ,Zollstrasse”
=> Empfehlung: Verzicht auf ,Schaan Industrie”

¢« Option

Verschiebung der bestehenden Haltestelle Forst-Hilti um rund 400 Meter in
Richtung Buchs

=> Flachensicherungin der Ortsplanung
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I @;S Erschliessung Industriegebiet Schaan
ersavAuT Fuss- und Fahrradverkehr

FURSTENTUM LIECHTENSTEIN —

Vorgesehene Massnahmen
- Fussgangerunterfligung
beim Bahnhof

- Begleitwege (Fuss-und Ly Sy x 1 R W
Fahrradwege) entlang Eisenbahn =~~~ & iy

- Bike&Ride-Anlage (200 Stellpldtze) ~ = .

- Firmenfahrriader it BTk (e f

g&% Erschliessung Industriegebiet Schaan
TEFBAVAMT Linienbus

FURSTENTUM LIECHTENSTEIN —

Vorgesehene Massnahmen:

- Zusatzliche Haltestelle Schaan Industrie im Zusammenhang mit
Industriezubringer

- Busausfahrt Bushof in Richtung Bendern
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TIEFBAUAMT
FURSTENTUM LIECHTENSTEIN e

Verkehrssimulation Zentrum Schaan

U Verkehrssimulation

TIEFBAUAMT
FURSTENTUM LIECHTENSTEIN ———

Zielsetzung: Uberpriifung der Auswirkungen des S-Bahnkonzepts FL.A.CH
und der zugehdrigen SchrankenschlielRzeiten auf den StralBenverkehr

Mittel: Mikroskopische Simulation des Grosskreisels in Schaan und des
anschlieBenden Strallennetzes
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I ?%“i Annahmen zur Verkehrssimulation
ST ,worst-case Szenario”

TIEFBAUAMT
FURSTENTUM LIECHTENSTEIN

Strassenverkehr:
s Grundlage MIV: Zdhldaten aus dem Jahr 2006 und aktuelle Knotenstrom-
und Verfolgezahldaten aus 2010.
e Linienbusverkehr: Angebot 2013/15 (gemdss Konzept)
¢ Spitzenverkehrsstunde: Abendspitze
s Rlckverlagerungen auf Grosskreisel aus dem Gebiet Trdxlegass sowie von
den Achsen Duxgasse-Rebera und Pardiel-Zollstrasse. Vor allem die
angenommene Sperre des Gebietes Troxlegass fuhrt zu einer etwa 25%
hdheren Gesamtzufahrtsbelastung am Grosskreisel. Folge fur Simulation
s Grosskreisel hewaltigt in ASP 2900 Fahrzeuge
e EK ,Im Bretscha”+25% Mehrverkehr gegenlber heute
s EK ,Zollstrasse” +40% Mehrverkehr gegenuber heute
Bahnverkehr:
e Maximaler Bahnverkehr (S-Bahn, Personenfernverkehr, Giiterverkehr)
¢ Maximale Schrankenschliesszeiten flr Strassenverkehr

Simulation bildet ,worst-case Szenario” ab.

i .
N2 Netzaufbau fir Simulation
TIERFSB':;QAT’:.I)L LIECHTENSTEIN =
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Fl’f.-gzggh‘?) - . .

I Lt Ergebnis Simulation |
o Verkehrsfluss
Zollstrasse:

» Schrankenschliessungen fuhren besonders auf dem Kreiselast
Zollstrasse zu teilweise deutlichen Riackstaus in beiden
Fahrtrichtungen.

« Durch den gestoppten Abfluss in Fahrtrichtung Buchs reicht der
Rickstau bis in den GroRkreisel hinein und kann sich fallweise tber
den ganzen Kreisel ausbreiten.

« Dieser Stau lést sich jedoch relativ schnell wieder auf, eine
Eskalation mit grossraumigem Zusammenbruch des Verkehrs
konnte im Modell nicht beobachtet werden.

Ubrige Zufahrten und LSA:

» Schrankenschliessung ,Im Bretscha®: Kein Rickstau bis zum
Grosskreisel

» Ubrigen Kreisverkehrszufahrten: nur kurzzeitig Stauerscheinungen
+ Lichtsignalanlage: keine gréReren Probleme

) Ergebnis Simulation I
4 Einflussfaktoren

TIEFBAUAMT
FURSTENTUM LIECHTENSTEIN

* In Fahririchtung Zentrum kommtes auf der Zollstrasse zu
Kapazitatsengpassen bei der Einfahrt in den Grosskreisel, der
Rackstau reicht teilweise weit Uber "Im Pardiel” hinaus.

+ Zusétzliche Verkehrsbehinderungen gehen von Linksabbiegern aus,
die wegen fehlender Linksabbiegespuren den Verkehr auf der
Zollstrasse blockieren. Mit nur kurzen Linksabbiegespuren kénnten
die Behinderungen deutlich reduziert werden.

+ Der Einfluss der zusatzlichen SchrankenschlieRungen ist
vergleichsweise gering.
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TIEFBAUAMT
FURSTENTUM LIECHTENSTEIN

Weiteres Vorgehen

Planung Ausbau Eisenbahninfrastruktur (Projekt S-Bahn FL.A.CH) wird
mit bestehender EK ,Zollstrasse” und EK Im Bretscha® fortgesetzt.

Verkehrsorganisation ,Zollstrasse” (insbescndere Linksabbieger) wird
im Rahmen der Verkehrsinfrastrukturentwicklung der Landes gepruft
und realisiert.

Simulation soll nach ,Eingew&hnungsphase” Grosskreisel ca. Mitte
2011 nachmals validiert werden:

- Uberprufung der Annahmen beziiglich Verkehrsstarken und
Ruckverlagerungen,

- Mitberiicksichtigung Fussgangerquerungen.

Erwagungen
Wahrend der Diskussion werden folgende Punkte erwahnt:
Haltestelle Industrie

- Mit einer Haltestelle Industrie ist keine bessere Erschliessung der Arbeitsplatze verbun-
den.

- Mit einer weiteren Haltestelle sind die Anschlisse in Buchs gefahrdet.

- Der Gemeinderat dankt fur die umfassenden und seridsen Abklarungen, wenn auch ein
anderes Ergebnis wiinschenswert gewesen ware.

- Ein Gemeinderat fragt, ob die Anzahl an Nutzern der Haltestellen Bahnhof und Forst eru-
iert worden sei.

Es wird geantwortet, dass das Angebot genutzt wird, wenn es vorhanden ist. Es hat be-
reits jetzt mehr Personen in Bus und Zug. Auch wenn der Zug derzeit nicht sehr attraktiv
ist, wird er genutzt. Es ist schwierig abzuschatzen, von wie vielen Personen das Angebot
genutzt wird.

- Ein Gemeinderat teilt mit, dass gerade heute beim Zug nach Feldkirch 1 Person beim
Forst ausgestiegen ist, aus Richtung Feldkirch 10. Der Zug sei zwar ziemlich voll gewe-
sen, es durfte sich dabei jedoch v.a. um Schiler gehandelt haben. Man muisse sich doch
fragen, fur was so viel Geld ausgegeben wird. Man musse sich auch fragen, ob dies ge-
rechtfertigt sei.
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- An anderen Orten werden solche Angebote gut angenommen. Die Kombination Rad und
Zug ist gut. Es wird davon ausgegangen, dass Potenzial vorhanden ist und die Annahme
gut sein wird.

- Der OV benétigt Witterungsschutz, damit er angenommen wird.

- Ol und damit auch die Mobilitat werden teurer werden, mit dem OV bleibt die Mobilitat
aber interessant.

- Wenn die Strecke ausgebaut ist, so dass sie z.B. von Doppelstock-Zugen genutzt werden
kann, besteht grosses Potenzial. Derzeit ist auch aufgrund der Infrastruktur kein ¥%2-Stun-
den-Takt mdglich (fehlende Kreuzungspunkte).

- Die Attraktivitat der Haltestelle Forst wird steigen, wenn die Hilti AG ein Betriebliches
Mobilitatsmanagement einfihrt.

- Der %-Stunden-Takt soll wahrend der Hauptverkehrszeit eingefihrt werden, in der Ubri-
gen Zeit gentgt der Stunden-Takt. Derzeit besteht Uberhaupt kein Takt.

- Ein Pendelbus wird nicht attraktiv sein. Es werden die Buslinien 13 und 14 fur eine Halte-
stelle auf dem kinftigen Industriezubringer betrachtet.

- Die Erschliessung ist wichtig. Fur die Industrie wird ein Projekt Rader / Radstander beim
Bahnhof erarbeitet. Ahnliche Angebote bestehen bei den OBB, d.h. es stehen Boxen zur
Verfigung mit Firmenfahrradern, die von den Mitarbeitenden mit ihrem Badge enthom-
men werden kénnen.

Verkehrssimulation
Der Gemeinderat wird mit einer Simulation tGber das Zentrum informiert.

- Der Verkehr im Zentrum funktioniert auch mit dem Betrieb der S-Bahn im Taktfahrplan.
Zudem sind noch einige Reserven vorhanden. Bei den Schrankenschliessungen kommt
es zwar kurzfristig zu Staus. Diese I6sen sich aber mit der Offnung sehr rasch wieder auf.
Es kommt zu keinem Verkehrszusammenbruch.

- Die Schranken konnen nicht offen gelassen werden, bis der Zug wieder abfahrt. Sie die-
nen als Sicherheitszone, falls der Zug nicht bremsen kann.

- Wenn die S-Bahn aus beiden Richtungen angenommen wird, wird der Verkehr reduziert.

- Am Morgen ist zwar immer noch ein Stau bis zur Rheinbriicke, der Verkehr ,fliesst* aber.
Die Verkehrsspitzen sind abends héher als morgens.

- Wenn die Vortrittsregelung von Buchs in den Grosskreisel geandert wirde, entstiinde ein
Stau im Grosskreisel selbst.

- Die Sperrung von Quartieren war bereits Diskussionsgegenstand im Gemeinderat, wurde
aber zuriickgestellt. Zur Entscheidungsfindung missen Zahlen vorliegen, da die personli-
chen Wahrnehmungen zu unterschiedlich sind.

- Die Gemeinde zahlt den Verkehr mit Automaten, das Land manuell, d.h. gleichzeitig mit
bis zu 20 Personen, mit Nachverfolgung einzelner Fahrzeuge.

- Die OBB besitzen zwar die Strecke, benétigen fir die Durchfahrt aber eine Konzession,
welche 2017 auslauft. Uber die Regierung besteht ein ,guter Draht* zu den relevanten
Kontakten. Die Ausgangslage und die Diskussionen sind gut, alle Seiten sind kooperativ.

- Es gibt nicht nur ,die* OBB, sondern diese bestehen aus vielen verschiedenen Firmen
(Holding, darunter Bau, Betrieb, Guter etc. etc.), die zum Teil ganz unterschiedliche
Meinungen zu gewissen Punkten haben.

- 2017 besteht eine ,historische Chance*, beim Betrieb der Eisenbahnstrecke mitreden zu
konnen.
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- Auch mit der S-Bahn kann die Strecke noch mit rund 25 Guterzliigen taglich befahren wer-
den, plus weitere Personenziige.

- Die Gutertransporte mussen sich an die relevanten EU-Richtlinien halten, auch im Ver-
kehr als Transit. Jeder Waggon ist gemass ADR deklariert. Zustandig ist das Amt fur
Handel und Transport sowie die Landespolizei. Kontrollen sind aber praktisch nicht mog-
lich.

- Die Schliesszeiten bleiben kiinftig gleich. Die Schrankenanlage Schaan ist die schnellste,
Verbesserungspotenzial besteht nicht. Bei den Schranken muss auch immer die Sicher-
heitsfrage beachtet werden. Dies ist auch der Fall, wenn ein Zug durchgefahren ist, d.h.
die Schranke kann erst getffnet werden, wenn ein bestimmter Punkt Uberfahren wurde.
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251 Antrag auf Aufnahme in das Gemeindeburgerrecht in-
folge langerfristigem Wohnsitz

Ausgangslage

Laut § 5a des Gesetzes vom 4. Januar 1934 Uber den Erwerb und Verlust des Landesburger-
rechtes, LGBI. 1960 Nr. 23, in der Fassung LGBI. 2008 Nr. 306, kénnen Auslénder mit langer-
fristigem Wohnsitz im Lande Antrag auf Aufnahme in das Landes- und Gemeindeburgerrecht im
erleichterten Verfahren stellen.

Die Regierung uberprift den Antrag auf Erflllung der gesetzlichen Voraussetzungen und hort
die zustandige Gemeinde dazu an, ob gegen die Aufnahme eines Bewerbers Einwendungen
erhoben werden. Dies bedeutet, dass der Gemeinderat jeweils Gber die Aufnahme in das Bur-
gerrecht der Gemeinde Schaan einen Beschluss zu fallen bzw. eine Stellungnahme abzugeben
hat.

Da die Gesuchsteller das Birgerrecht jener Gemeinde erhalten, in welcher sie zuletzt ihren or-
dentlichen Wohnsitz hatten, ist es mdglich, dass Personen aus anderen Gemeinden das Bir-
gerrecht der Gemeinde Schaan erhalten.

Nachstehende Person macht Gebrauch vom Gesetz der erleichterten Einbirgerung und stellt
einen Antrag auf Aufnahme in das Birgerrecht der Gemeinde Schaan:

- Elke Lenherr-Toedtli, Duxweg 5, 9494 Schaan
Antrag
Die Gemeinde Schaan stellt sich positiv zu dem Einblrgerungsgesuch und erhebt keine Ein-

wande.

Beschlussfassung (einstimmig, 13 Anwesende)

Der Antrag wird genehmigt.
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253 Neues Verlassenschaftsverfahren: Bestimmung der Zu-
standigen Amtsperson und des Stellvertreters

Ausgangslage

Am 06. Dezember 2010 ist folgendes E-Mail-Schreiben des stellvertretenden Landgerichtspra-
sidenten bei der Gemeinde Schaan eingegangen:

Sehr geehrter Herr Blrgermeister
Sehr geehrte Herren Vorsteher

Wie bekannt, tritt das neue Ausserstreitgesetz voraussichtlich mit 01.01.2011 in Kraft. Die zu-
standigen Mitarbeiter der Gemeinden, die beinahe vollzahlig zur vom Ressort Justiz und vom
Prasidenten des Furstlichen Landgerichtes am 03.12.2010 abgehaltenen Fortbildungsveran-
staltung erschienen sind, wurden auf Art. 144 Abs. 1 des neuen Ausserstreitgesetzes hingewie-
sen, der lautet wie folgt:

JArt. 144

Gemeinden

1) Soweit die Gemeinden nach diesem Kapitel zustandig sind, treten sie im Auftrag und kom-
missarisch fir das Gericht auf. Das Gericht kann Kompetenzen im Einzelfall wieder an sich zie-
hen. Der Gemeinderat bestimmt die zustédndige Amtsperson und ihren Stellvertreter, welche fir
die Gemeinde handeln.

2) Zur Uberwachung der Tatigkeit der Gemeinde kann ihr das Gericht Auftrage erteilen, Be-
richte einholen und die erforderlichen Erhebungen vornehmen. Personen, deren Aussagen oder
Auskiinfte als Beweismittel dienen, haben gegeniber der Gemeinde die gleichen Rechte und
Pflichten wie gegentiber dem Gericht.

3) Gegen Massnahmen der Gemeinde kann ein Antrag auf Abhilfe an das Gericht gestellt wer-
den. Das Gericht entscheidet nach Anhérung der Gemeinde und des Antragsstellers.

4) Der Landgerichtsprasident wird den Gemeinden die notwendigen Formulare fiir die Durch-
fuhrung ihrer Aufgaben zur Verfiigung stellen.”

Um eine reibungslose Anwendung der neuen Bestimmungen zu gewahrleisten, wére es erfor-
derlich, dass samtliche Gemeinden die zustandige Amtsperson und den jeweiligen Stellvertreter
bestimmen, d.h. dass die Gemeinderéte entsprechende Beschliisse fassen. Die Notwendigkeit
ergibt sich daraus, dass das bisherige Steuergesetz, das Grundlage fir das Tatigwerden der
Inventarisationskommissionen bildete, mit 31.12.2010 ersatzlos aufgehoben wird.

Eine entsprechende Beschlussfassung wird seitens des Firstlichen Landgerichtes hoéflich ange-
regt, wobei unter einem ausdrticklich darauf hingewiesen wird, dass es sich bei diesem Schrei-
ben um ein blosses Informationsschreiben seitens des Furstlichen Landgerichtes handelt und in
die Gemeindeautonomie in keiner Weise eingegriffen werden soll.
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Mit Inkrafttreten dieses neuen Gesetzes sind die Aufgaben der Inventarisationskommission an
die zu benennende Amtsperson Ubertragen, die Inventarisationskommission ist aufgeldst.

Als ,zustandige Amtsperson“ werden vorgeschlagen.

Andreas Jehle, des. Gemeindekassier
Dietmar Schadler, Mitarbeiter Gemeindekasse / Gemeindesteuerkasse.

Beide haben bereits die Informationsveranstaltung des Landgerichtes besucht und kennen die
entsprechenden Aufgaben.

Antrag

Der Gemeinderat benennt

Andreas Jehle, des. Gemeindekassier
Dietmar Schadler, Mitarbeiter Gemeindekasse / Gemeindesteuerkasse

als ,zustandige Amtsperson“ bzw. als dessen Stellvertreter im Sinne des neuen Ausserstreitge-
setzes.

Erwagungen

In der bisherigen Inventarisationskommission war neben dem Gemeindekassier noch eine Pri-
vatperson. Diese Kommission entfallt kiinftig.

Beschlussfassung (einstimmig, 13 Anwesende)

Der Antrag wird genehmigt.
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254 Integration der Landwirtschaftskommission in di e Stif-
tung Pachtgemeinschaft / Grundsatzbeschluss

Ausgangslage

Der Stiftungsrat der Pachtgemeinschaft hat auf Antrag der Landwirtschaftskommission einer
Aufhebung der Landwirtschaftskommission und Ubernahme der Aufgaben der Landwirtschafts-
kommission durch die Stiftung Pachtgemeinschaft grundséatzlich zugestimmt. Die Antragstellung
an den Gemeinderat erfolgt durch die Landwirtschaftskommission.

Mit der Integration der Landwirtschaftskommission in die Stiftung Pachtgemeinschaft konnen
verschiedene Synergien genutzt werden:

— Vermeidung von Doppelspurigkeiten
— Effizienzsteigerung

— Reduktion Verwaltungsaufwand

— Nutzung von Synergien

— weniger Sitzungen

- usw.

Mit der Zusammenfiihrung waren verschiedene Konsequenzen verbunden, insbesondere:

— die Anpassung der Statuten der Pachtgemeinschaft (Zweck, Zusammensetzung und Bestel-
lung Stiftungsrat usw.)

— die Anpassung des Organisationsreglements der Pachtgemeinschaft

— ein grésserer Arbeitsaufwand fir die Geschaftsstelle und damit verbunden ein erhdhter
Mittelbedarf der Pachtgemeinschaft

Die detaillierten Bedingungen fur die Ubernahme der Aufgaben der Landwirtschaftskommission
durch die Pachtgemeinschaft werden nach dem Grundsatzbeschluss des Gemeinderates im
Detail festgelegt.

Eine der wichtigsten Anpassungen durfte die Besetzung des Stiftungsrates sein. Dieser besteht
heute aus funf Personen (2 Gemeinderéte, 1 Bodeneigentimervertreter, 1 Bauernvertreter, 1
Mitglied der Landwirtschaftskommission). Das Mitglied der Landwirtschaftskommission wirde
somit wegfallen. Mit der Ubernahme der neuen Aufgaben muss der Stiftungsrat so besetzt wer-
den, dass der Landwirtschaftsbezug verstéarkt wird. Denkbare ware die Erweiterung des Stif-
tungsrates auf sechs Mitglieder. Davon sollen zwei Bauernvertreter sein. Als Ersatz fir den
Vertreter der Landwirtschaftskommission wahlt der Gemeinderat ein weiteres Mitglied in den
Stiftungsrat, das einen intakten Bezug zur Landwirtschaft hat, nicht aber aktiv Landwirtschaft
betreibt. Der Gemeinderat soll bei der Fassung des formalen Grundsatzbeschlusses seine An-
liegen beziglich die Zusammensetzung des Stiftungsrates thematisieren.

Die Integration der Landwirtschaftskommission in die Pachtgemeinschaft soll noch in dieser

Legislaturperiode beschlossen werden. Die beiden Gremien sollen aber ihre Tatigkeit bis zum
Ablauf der momentanen Mandatsdauer ausuben.
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Der Gemeinderat soll nach Mdglichkeit noch im Dezember 2010 einen Grundsatzbeschluss
fassen und die Pachtgemeinschaft beauftragen, die notwendigen Anderungen von Statuten und
Reglementen zur Beschlussfassung vorzubereiten.

Die Genehmigung der Uberarbeiteten Statuten der Pachtgemeinschaft durch den Gemeinderat
kénnte somit noch im Januar 2011 erfolgen, sodass die neuen Organisationsstrukturen fir die
neue Legislaturperiode in Kraft sind.

Antrag

a) Der Gemeinderat beschliesst die Integration der Landwirtschaftskommission in die Pacht-
gemeinschaft

b) Der Gemeinderat beauftragt die Pachtgemeinschaft, die notwendigen Anpassungen der
Statuten auszuarbeiten und noch in dieser Legislaturperiode zur Genehmigung vorzule-
gen.

Erwagungen

Es wird erwdhnt, dass bei diesen beiden Gremien starke Uberschneidungen bestehen. Beide
haben unabhangig voneinander diskutiert und sind einhellig zur Empfehlung einer Zusammen-
legung gelangt. So ist z.B. kiinftig nur noch ein Protokoll zu erstellen.

Der Beschluss soll jetzt gefasst werden, um bis zur neuen Mandatsperiode die Stiftungsunterla-
gen und das Reglement anpassen zu kénnen. Dies bendtigt einige Zeit. Die Umsetzung erfolgt
allerdings erst in der nachsten Mandatsperiode. Uber die Statuten soll noch dieser Gemeinderat
entscheiden, ebenso (iber die kiinftige Zusammensetzung der Pachtgemeinschaft. Uber Ande-
rungen bei anderen Kommissionen wird separat diskutiert und beschlossen.

Die Pachtgemeinschaft soll die Aufgaben der Landwirtschaftskommission Gibernehmen, diese
wird aufgel6st. Die Pachtgemeinschaft wird vermehrt Themen zu behandeln haben, der Mittel-
bedarf bzw. Aufwand soll aber klnftig geringer sein als beide Gremien zusammengerechnet,
worauf der Gemeinderat entsprechenden Wert legt.

Beschlussfassung (einstimmig, 13 Anwesende)

Der Antrag wird genehmigt.
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255 Reuvitalisierung Binnenkanal, Abschnitt Pfarrmed er/
Genehmigung Planungsperimeter

Ausgangslage

Das Tiefbauamt, Abteilung Rifen und Gewasser, beabsichtigt, einen weiteren Abschnitt des
Liechtensteiner Binnenkanals 6kologisch aufzuwerten. Es ist vorgesehen, eine solche Aufwer-
tung im Raume Pfarrmeder, nordlich der Medergass, auf eine Lange von rund 400 m vorzu-
nehmen. Dieser Abschnitt des Liechtensteiner Binnenkanals weist glinstige Voraussetzungen
fur eine Revitalisierung auf, wie aus den Voruntersuchungen hervorgeht:

- Die Gemeinde verflgt bereits Uber ein Revitalisierungskonzept fur dieses Gebiet, in dem
die 6kologische Aufwertung des Raumes vorgesehen ist.

- Eine Revitalisierung stellt in diesem Gebiet keine Geféahrdung dar und der Raum ist aus-
reichend gross, sodass auch dynamische Prozesse zugelassen werden kdénnen.

- Die Revitalisierung findet innerhalb der mit Wald bestockten Flache statt und tritt nicht in
Konkurrenz mit der Landwirtschatt.

- Der Boden gehort der Gemeinde Schaan.

In einem schrittweisen Prozess, an dem Vertreter der Gemeinde Schaan sowie der betroffenen
Amter beteiligt waren, sind verschiedene Varianten gepriift und beurteilt worden. Dabei ist die
Wahl auf eine Variante gefallen, die einer grossziigigen Aufweitung des heutigen Gerinnes ent-
spricht (Pendelband von 50 m Breite).

Am 23. November 2010 wurden die Stiftung Pachtgemeinschaft, die Umwelt- und die Landwirt-
schaftskommission Uber das Vorhaben informiert. Die Anwesenden haben sich auf die folgen-
den Aussagen zum weiteren Vorgehen verstandigt:

- Die Anwesenden beflirworten, dass die Gemeinde Schaan den bezeichneten Perimeter
fur eine Revitalisierung des Binnenkanals zur Verfigung stellt.

- Das Tiefbauamt reicht beim Gemeinderat Schaan einen formellen Antrag ein, in dem der
Gemeinderat ersucht wird, dem Land den fir die Revitalisierung benétigten Boden zur
Verfligung zu stellen (Dienstbarkeitsvertrag).

- Das Projekt wird im Januar 2011 im Gemeinderat behandelt. An dieser Sitzung wird das
Vorhaben durch den Leiter TBA und den Sachbearbeiter vorgestellt.

- Im Rahmen der Projektierung muissen die in der Diskussion angesprochenen offenen Fra-
gen (z.B. Wiederbewaldung, Materialverwendung, Ausgleich der beanspruchten landwirt-
schaftlichen Flachen) beantwortet werden.

- Der Gemeinderat und die Kommissionen werden in der Projektphase erneut informiert
und erhalten Gelegenheit, zum Projekt Stellung zu nehmen.
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- Neben den bisherigen Kreisen sind insbesondere auch die Jagd und die Fischerei in einer
frihen Projektphase in die Bearbeitung einzubeziehen.

- Es wird ausdricklich gewiinscht, den Revitalisierungsabschnitt nicht fir Erholung und
Freizeit zuganglich zu machen.

Weiteres Vorgehen

- Im Rahmen der bisherigen Aktivitaten wurde die grundsatzliche Machbarkeit des Projek-
tes abgeklart. Diese kann fir die ausgewdahlte Variante bejaht werden. Bevor weitere
Projektierungsschritte eingeleitet werden, mochte das Tiefbauamt, Abteilung Rifen und
Gewasser, die Zusicherung des Gemeinderates Schaan einholen, dass das vorgeschla-
gene Gebiet fur die Revitalisierung zur Verfligung gestellt wird.

- Wenn diese Zusicherung vorliegt, kann das Projekt weiter entwickelt werden, wobei die
Bauverwaltung der Gemeinde Schaan, die betroffenen Kommissionen und Interessens-
gruppen in die Bearbeitung einbezogen werden. Sie erhalten damit Gelegenheit, ihre An-
liegen in das Projekt einzubringen.

Rahmenbedingungen

- Die Gemeinde Schaan erachtet eine verninftige Materialverwertung als zentrales Krite-
rium im Hinblick auf die abschliessende Beurteilung der Machbarkeit. Im Rahmen der
weiteren Projektierung ist aufzuzeigen, wie diese Aufgabe bewaltigt wird. Die Gemeinde
Schaan hat darauf hingewiesen, dass ein positiver Entscheid zur Ausfiihrung des Projek-
tes nur dann zu erwarten ist, wenn das Aushubmaterial verntinftig verwertet werden kann.

- Die Realisierung des Projektes wie auch der spatere Unterhalt des Revitalisierungs-
perimeters sind Sache des Landes und belasten die Gemeinde nicht.

- Gemass dem ausdricklichen Wunsch der Kommissionsmitglieder, die an der Sitzung vom
23. November anwesend waren, wird darauf verzichtet, den revitalisierten Abschnitt fir
die Erholung und Freizeit zuganglich zu machen. Die neue Gewasserstrecke soll vorran-
gig der Lebensraumaufwertung dienen.

- Sollten im Zuge des Genehmigungsverfahrens fur das Deponieprojekt Forst Ersatzmass-
nahmen nétig werden, muss das vorgesehene Revitalisierungsprojekt diesbeziglich an-
gerechnet werden kdnnen.

Dem Antrag liegen bei:
- Ubersichtsplan 1:2500 Renat AG 23.11.2010 (Planungsperimeter)

- Orthophoto mit Planungsperimeter
- Orientierungsvorlage Renat AG 23.11.2010
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Antrag

Die Gemeinde Schaan beflrwortet grundsatzlich eine Revitalisierung des Binnenkanals im Ab-
schnitt Pfarrmeder und genehmigt den Planungsperimeter gem. beiliegendem Ubersichtsplan
1:2500 (Renat AG 23.11.2010). Fur die Projektierung sind folgende Rahmenbedingungen zu
beachten:

Rahmenbedingungen

- Die Gemeinde Schaan erachtet eine verninftige Materialverwertung als zentrales Krite-
rium im Hinblick auf die abschliessende Beurteilung der Machbarkeit. Im Rahmen der
weiteren Projektierung ist aufzuzeigen, wie diese Aufgabe bewaltigt wird. Die Gemeinde
Schaan hat darauf hingewiesen, dass ein positiver Entscheid zur Ausfiihrung des Projek-
tes nur dann zu erwarten ist, wenn das Aushubmaterial verninftig verwertet werden kann.

- Die Realisierung des Projektes wie auch der spéatere Unterhalt des Revitalisierungs-
perimeters sind Sache des Landes und belasten die Gemeinde nicht.

- Gemass dem ausdricklichen Wunsch der Kommissionsmitglieder, die an der Sitzung vom
23. November anwesend waren, wird darauf verzichtet, den revitalisierten Abschnitt fur
die Erholung und Freizeit zuganglich zu machen. Die heue Gewasserstrecke soll vorran-
gig der Lebensraumaufwertung dienen.

- Sollte im Zuge des Genehmigungsverfahrens fir das Deponieprojekt Forst Ersatzmass-
nahmen nétig werden, muss das vorgesehene Revitalisierungsprojekt diesbeziiglich an-
gerechnet werden kénnen.

Die definitive Genehmigung erfolgt anhand eines konkreten Bau-, resp. Vorprojektes.

Beschlussfassung (einstimmig, 13 Anwesende)

Der Antrag wird genehmigt.
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257 Kindergarten Malarsch — Um- und Neugestaltung S  piel-
platz / Genehmigung Bauabrechnung

Ausgangslage
Anlasslich der Gemeinderatssitzung vom 16. Dezember 2009, Trakt Nr. 269, hat der Gemeinde-

rat das Projekt ,Kindergarten Malarsch — Um- und Neugestaltung Spielplatz* genehmigt und
den dazugehdrigen Verpflichtungskredit im Betrag von CHF 130°‘000.00 bewilligt.

Kreditzusammensetzung

Kredit Gemeinderatsbeschluss vom CHF 130‘000.00
16. Dezember 2009, Trakt. Nr. 269

Gesamtkredit CHF 130'000.00

Abrechnungssumme CHF 128'037.15

Kreditunterschreitung CHF 1'962.85

% 1.51

Der genehmigte Kredit wurde eingehalten.

Dem Antrag liegt bei:

- Bauabrechnung vom 24. November 2010

Antrag

Die Bauabrechnung fur das Projekt ,Kindergarten Malarsch — Um- und Neugestaltung Spiel-

platz* im Betrag von CHF 128'037.15 wird genehmigt.

Beschlussfassung (einstimmig, 13 Anwesende)

Der Antrag wird genehmigt.
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258 Landweibelh&user Landstrasse 71 — 75: Mostpress e, WC
Anlage / Genehmigung Bauabrechnung

Ausgangslage
Anlasslich der Gemeinderatssitzung vom 24. Marz 2010, Trakt Nr. 60, hat der Gemeinderat das

Projekt ,Landweibelhduser Landstrasse 71-75: Mostpresse, WC Anlage“ und den dazugehdri-
gen Kredit im Betrag von CHF 160'000.00 bewilligt.

Kreditzusammensetzung

Kredit Gemeinderatsbeschluss vom CHF 160°000.00
24. Mérz 2010, Trakt. Nr. 60

Gesamtkredit CHF 160‘000.00

Abrechnungssumme CHF 159'650.95

Kreditunterschreitung CHF 349.05

% 0.22

Der genehmigte Kredit wurde eingehalten.

Dem Antrag liegt bei:

- Bauabrechnung vom 10. Dezember 2010, Frick Architekten AG

Antrag

Die Bauabrechnung fur das Projekt ,Landweibelhauser Landstrasse 71-75 / Mostpresse, WC

Anlage” im Betrag von CHF 159'650.95 wird genehmigt.

Beschlussfassung (einstimmig, 13 Anwesende)

Der Antrag wird genehmigt.
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259 Stellungnahme zum Vernehmlassungsbericht der Re  gie-
rung betreffend die Revision des Schulgesetzes, des
Lehrerdienstgesetzes und des Subventionsgesetzes

Ausgangslage

Ende Méarz 2009 wurde das revidierte Schulgesetz und damit die Schul- und Profilentwicklung
auf der Sekundarstufe | (SPES I) vom Volk verworfen. Die Regierung legte das weitere Vorge-
hen in verschiedenen Stufen fest. Im vorliegenden Vernehmlassungsbericht werden diverse
Gesetzesanderungen vorgeschlagen. Die Gemeindekasse wurde vom Gemeinderat dazu be-
stimmt, diese Anpassungen und Anderungen in finanzieller Sicht zu bewerten. Die ausfiihrliche
fachliche Stellungnahme zu dieser Vernehmlassung erfolgte durch den Gemeindeschulrat.

Finanzielles

Als erster Punkt ist die Teilumsetzung des Schulleitungskonzepts zu beachten. Bei den Primar-
schulen fuhrt der Professionalisierungsprozess zu einer Zusammenlegung von Kindergarten-
und Primarschulleitungen (Art. 24a und Art. 29a des Schulgesetzes). Bisher wurden die
Schulleitungen der Primarschule und der Kindergarten durch Jahrespauschalen entschadigt.
Neu erfolgt die Neueinstufung der Schulleitungsstellen und die Anstellung geméss Staatsper-
sonalgesetz. Das bedeutet konkret, dass die Schulleitungen zur Ganze durch das Land entléhnt
werden und die Gemeinden mit 50% Kostenanteil fur die Schulleitung belastet werden. Die fi-
nanzielle Auswirkung auf die Gemeindefinanzen ist derzeit noch nicht genau abschétzbar. Es
fehlt die definitive Zuteilung der Lohnklasse fiir die Schulleitung. Es ist jedoch anzunehmen,
dass durch die Kostenbeteiligung des Landes an der Schulleitung die Mehrkosten kompensiert
werden.

Die Lohnkosten fiir das Schulsekretariat sind nach wie vor Gemeindeangelegenheit. Eine
Aufstockung des Sekretariats ist gemass Auskunft der Schulleitung nicht vorgesehen.

Weitere finanzielle Auswirkungen auf den Gemeindehaushalt hat die vorliegende Revision
nicht.

Zweiter Selektionszeitpunkt 8. Schulstufe

Das derzeitige Ubertrittsverfahren von der Primarschule in die Weiterfiihrenden Schulen belas-
tet seit Jahren gleichermassen Kinder, Eltern und Lehrpersonen. Der neue zweite Selektions-
zeitpunkt wahrend der 8.Schulstufe konnte dazu beitragen, dass der Ubertritt nach der 5.Klasse
Primarschule nicht mehr diesen verfriihten und teilweise endgiiltigen Selektionscharakter erhalt.
Dabei ist aber zu beachten, dass der zweite Selektionszeitpunkt dem ersten in der Gleichwer-
tigkeit nicht nachsteht. Diese Schwellen missen kinftig zwingend fir alle obligatorisch durch-
gefuhrt und fair und ganzheitlich gestaltet werden. Wie in der 5. Primarschulstufe sollten auch in
der 3.Sekundarstufe umfassende Prufungen stattfinden, die einen Teil der Beurteilung darstel-
len.
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Neue Sekundarschulen

Die parallel zum bestehenden System der Dreigliedrigkeit geschaffenen Neuen Sekundarschu-
len erdffnen interessante Moéglichkeiten. Allerdings ist zu prifen, ob zwei Systeme (,hybrides
Modell*) gleichzeitig reibungslos miteinander funktionieren kénnen. Das ,Problem* Oberschule
wird durch die Reform nicht geldst, ausser ein Oberschulstandort entscheidet, sich ganzlich als
Neue Sekundarschule zu definieren.

Das Entwickeln von Profilen stellt eine ausgezeichnete Gelegenheit dar, den eigenen Schul-
standort qualitativ weiter zu verbessern. Im Zusammenspiel von Schule, Eltern und Gemeinde
muss dieses Angebot auch den Primarschulen und Kindergarten zugéanglich sein. Es gibt Pri-
marschulen und Gemeinden, die sehr innovationsfreudig sind und stéandig ihr Angebot neu
Uberdenken. Diesen Schulen sollte man den Weg fir kreative Entwicklungen freimachen.

Die bereits in Angriff genommene Professionalisierung der Schulleitung und die damit verbun-
dene Autonomieerweiterung sollen laut dem vorliegenden Papier weiter ausgebaut werden. Die
geplanten Schritte werden begrusst, insbesondere die Neueinstufung der Schulleitungsstellen
gemass den Bestimmungen des Staatspersonalgesetzes. Die geleistete Arbeit in der Schullei-
tung auf allen Stufen wird als gleichwertig erachtet und muss demgemass auch gleichwertig
entlohnt werden.

Time-out

Das fur die Sekundarschule geschaffene Versuchsprojekt , Time-out Schule” hat sich bewahrt.
Auf der Primarschulstufe wird zurzeit an einzelnen Schulen diesbeziiglich fir den Umgang mit
verhaltensauffélligen Kindern ein Leitfaden entwickelt. Der Time-out Gedanke muss auch auf
die Primarschulstufe ausgeweitet werden. Es ist aber zurzeit nicht nétig, dass eine eigene
Time-out Schule fur die Primarschule geschaffen wird. Nach Ausschopfen der schulhausinter-
nen Ressourcen (gemass oben beschriebenen Leitfaden) miissten aber fir die Primarschul-
stufe an diversen Institutionen (z.B. Carina, HPZ...) bei Bedarf geniigend Platze fir die Betreu-
ung der betroffenen Kinder zur Verfligung stehen.

Elternarbeit

Der Ausbau der Elternarbeit, so wie er schon seit vielen Jahren auf der Primarschulstufe statt-
findet, ist dringend auch auf der Sekundarstufe erforderlich. Zusatzlich sollte man die Umset-

zung der Kompetenzpasse (Kompetenzraster) als Alternative zu der Notengebung und als In-
strument fur eine ganzheitliche Beurteilung beschleunigen. Diese misste konsequenterweise

auf allen Schulstufen eingefihrt werden.

Empfehlung
Der Gemeindeschulrat, die Schulleitung und die Gemeindekasse Schaan befiirworten das Vor-
haben, Reformen auf der Sekundarstufe durchzufiihren. Die in der Vernehmlassung angefthr-

ten Uberlegungen schaffen Verbesserungen - auch mit positiven Auswirkungen auf die Primar-
schulstufe - und sind als solche zu unterstiitzen.
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Antrag

Der Gemeinderat genehmigt die von dem Gemeindeschulrat, der Schulleitung und der Gemein-
dekasse ausgearbeitete Stellungnahme der Regierung betreffend die Revision des Schulgeset-
zes, des Lehrerdienstgesetzes und des Subventionsgesetzes.

Erwagungen

Die FBP-Fraktion teilt mit, dass sich ihre Partei zu diesem Thema bereits positioniert hat. Es soll
heute keine bildungspolitische Diskussion geflhrt werden, sondern es werden ,lediglich” fol-
gende zwei Gegenantrage gestellt:

1. Der Teilbereich der Stellungnahme ,Neue Sekundarschulen®, Absatz 1 und 2, wird geén-
dert:
.Das Modell Neue Sekundarschule wird abgelehnt. Es widerspricht dem Volkswillen.*

2. Der Satz ,Die geleistete Arbeit in der Schulleitung auf allen Stufen wird als gleichwertig
erachtet und muss demgemass auch gleichwertig entlohnt werden.” soll gestrichen wer-
den.

Die ,Neuen Sekundarschulen” seien eine neue Schulart, die dem SPES-Abstimmungsergebnis
widersprechen und nicht bereits ein Jahr nach der Abstimmung eingefiihrt werden dirfen. Auch
durften Probleme mit der vorgesehenen Parallelitat entstehen. Eine Ansiedlung auf der ,Ebene
2" gemass Vernehmlassungsbericht (,unkritische Massnahmen*) sei nicht nachvollziehbar, eine
Ansiedlung auf ,Ebene 3" (,vertieft zu diskutieren*) ware richtiger. Es solle nicht einfach eine
Stellungnahme bei 90 % der Gemeinden bzw. Vernehmlassungsteilnehmern durchgehen, dann
aber wie bei der SPES-Abstimmung die Vorlage nicht einmal 50 % Zustimmung erhalten.

Bei der Schulleitung sei es so, dass die Voraussetzungen fir die Leitung einer Primarschule
oder eines Gymnasiums nicht die gleichen sind.

Fur den Gemeindeschulrat ist die vorgeschlagene Streichung ,Schulleitung® nicht diskutabel.
Gemass Konzept sei nicht das Lehramtspriifung ausschlaggebend fir die Leitungsbeféahigung,
sondern die Schulleiterausbildung. So kénne auch ein Primarlehrer Rektor an einem Gymna-
sium werden. Die Leitung der BMS sei soeben so ausgeschrieben worden, dass sich auch eine
ausgebildete Kindergartnerin mit der entsprechenden Schulleiterausbildung bewerben kénne.

Dem wird widersprochen, dies sei eine lllusion und werde nie stattfinden. In einer solchen Situ-
ation waren diese Personen Uberfordert. Gymnasiallehrer haben eine langere Ausbildung und
durfen und sollen mehr verdienen kénnen, so wie sich auch die Unterschiede bei Arzten und
Physiotherapeuten zeigen. Die Idee sei gut gemeint, aber nicht realistisch. Es sei von Vorteil,
wenn die Schulleitung wisse, wovon man rede.

Es wird entgegengehalten, dass es um eine Fuhrungsposition gehe, fur welche nicht zwingend
die Lehramtsprifung vorhanden sein misse.

Es wird erwéhnt, dass es fir eine Schulleitung wichtig sei, den Praxisbezug zur entsprechenden
Schule zu haben.
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Bereits in der Stellungnahme sind Zweifel an der Parallelitat der ,Neuen Sekundarschulen* auf-
geworfen worden. Es wird gefragt, ob diese mehr hervorgehoben werden kénnen. Der Volks-
wille zum 3-gliedrigen System wird weiter beachtet. Die Zweifel sollten aber verstarkt dargelegt
werden.

Es wird entgegnet, dass nur dariber diskutiert werden kdnnte, die ,Neuen Sekundarschulen®
auf ,Ebene 3" zu verlagern.

Es wird angeregt, die abweichende Meinung auch in der Stellungnahme zum Ausdruck zu brin-
gen.

Es wird festgehalten, dass es nicht um eine Diskussion gehe, sondern abgestimmt werden
solle.

Dem Schulrat und allen Beteiligten wird Dank fur die Arbeit zu diesem schwierigen Thema aus-
gesprochen.

Beschlussfassung

1. Der Antrag

Der Teilbereich der Stellungnahme ,Neue Sekundarschulen®, Absatz 1 und 2, wird geén-
dert: ,Das Modell Neue Sekundarschule wird abgelehnt. Es widerspricht dem Volkswillen.*

wird abgelehnt.

2. Der Satz ,Die geleistete Arbeit in der Schulleitung auf allen Stufen wird als gleichwertig
erachtet und muss demgemass auch gleichwertig entlohnt werden.” wird gestrichen.

3. Der nicht weiter diskutierte Teil der Stellungnahme wird genehmigt.

Abstimmungsresultat (13 Anwesende)

1. Der Antrag erhalt 6 Ja-Stimmen und ist demzufolge abgelehnt.
2. Der Antrag erhélt 7 Ja-Stimmen und ist demzufolge angenommen.
3. einstimmig

Schaan, 20. Januar 2011

Gemeindevorsteher:
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