A Januar
&&§ Netzausbau in Wien ! Portos friihere Tram AU
, if. Welche Linien jetzt neue [|J188] fimiké Von einem riesigen s € 1030

="~ Stadtteile erschlieBen “ Netz blieb fast nichts  sneseie%

MDY i
WA o

194091

A 4

Neues Netz, neue Briicke — aber
keine Zukunft fiir den Betrieb?

TR

rinnerung vor den Toren Kélns:
Das war die Kleinbahn Schlebusch

Vom GT6 zur ” nahn! i+
Mannheim

macht mobil

Wie ,MVG 2000” zum Wendepunkt
wurde und welche Ausbau-Plane es gibt




DIE BESTEN SEITEN
FUR JEDES HOBBY

Das perfekte Geschenk
unterm Baum.

Jetzt ein passendes Geschenkabo
auswahlen und 12 Monate voller
Inspiration und Lesefreude an
Ilhre Liebsten verschenken!

Gleich bestellen unter:

www.verlagshaus24.com/geschenkabo



Einsteigen, bitte ...

Verkehrswende ade?

icht allzu lange ist es her, da wurde die ,, Ver-

kehrswende“ zum politischen Konsens. Nah-

verkehrsangebote sollten ausgebaut werden,

um deren Attraktivitit zu steigern. Vor dem
Hintergrund von Klimakrise und Klimaklebern war dies
fiir die meisten politischen Parteien ein gangbarer Weg,
denn der Verkehr ist nach wie vor der Wirtschaftszweig,
der die CO,-Ziele am weitesten verfehlt. Landauf, land-
ab wurden neue Infrastrukturprojekte angestofSen: Neue
StrafSenbahnstrecken, die Verdichtung von Takten oder
die Reaktivierung stillgelegter Bahnstrecken. Die Bereit-
schaft war grofs und die Zuwendungen des Bundes fiir
den Bau neuer Infrastruktur wurden von 333 Millionen
Euro jahrlich auf zwei Milliarden tppig aufgestockt.
Das OPNV-Paradies schien zum Greifen nah.

Und nun? Nach der Coronakrise und der folgenden
Inflationswelle, die die gesamte Branche schwer getroffen
hatten, holte die Politik zu einem folgenschweren Schlag
aus: dem Deutschlandticket. Dabei ist der Gedanke
genial: Mit einem giinstigen Preis sollten nicht nur
die Bevolkerung finanziell entlastet, sondern auch die
komplexen Tarifstrukturen der Verbiinde ein fir alle Mal
tiberwunden werden. Doch schnell kristallisierte sich
heraus, dass die Kosten hierfiir ins Unermessliche steigen
wiurden. Die Fahrgeldeinnahmen brachen in vielen Fillen
um mehr als die Hilfte ein. Schlug ein Grofiteil der OV-
Branche zu Beginn hinter verschlossenen Tiiren noch die

Was meinen Sie, ist die Verkehrswende noch zu schaffen und
wenn ja, zu welchem Preis?

Schreiben Sie per E-Mail an redaktion@strassenbahn-magazin.de
oder auch per Brief (Redaktionsadresse im Impressum auf Seite 77).

Hinde iiber dem Kopf zusammen, beschloss man schnell,
gute Miene zum bosen Spiel zu machen. Wahrenddes-
sen wurde das Ticket zum Publikumserfolg. Im Grunde
machte es das, was sich die Macher erhofften: Mehr
Menschen stiegen in Bus und Bahn. Doch mehr Fahr-
gaste erfordern auch mehr Busse und Bahnen. Und genau
hierfiir fehlte nun das Geld. Kaum ein Verbund, Betrieb
oder Aufgabentriger, der nun nicht an Sparkonzepten
arbeitet. Sie fiihren zur paradoxen Situation, dass weniger
Fahrzeuge mehr Menschen befordern sollen. Einige
Stadte, etwa Heidelberg oder Dresden, veroffentlichten
diese Uberlegungen. Auch in Karlsruhe macht man sich
Gedanken, die Straflenbahn kiinftig nur alle 20 statt alle
zehn Minuten fahren zu lassen — Gefahr laufend, dass
dann eine Riickzahlung von Fordergeldern in dreistelliger
Millionenhdhe fiir den jungen U-Strab-Tunnel anfallen
konnte, da dieser dann seine prognostizierten Fahrgast-
zahlen nicht erreicht.

Eine echte Verkehrswende — vor allem zu den fiir die
Nutzer giinstigen Konditionen des D-Tickets — kann nur
gelingen, wenn alle bereit sind, daftr erheblich tiefer in
die Tasche zu greifen: Bund, Liander, Kreise und Kom-
munen. Es hilft nicht, die Problematik wegzuldcheln
und so zu tun, als wiirden
Verkehrswende und Niedrig-
preise zeitgleich funktionieren.
Wihrend langjdhrig geplante
Projekte fur dichtere Takte und

Abenddamme-
rung liegt am
21. Dezember
2021 iiber dem
Land, als der
Mannheimer
Niederflurwa-
gen 5623 nach
Oggersheim
fahrt. Zappen-
duster sehen
die Finanzen
der Verkehrs-
betriebe heute
aus

YANNICK SCHAFFNER

Yannick
Schaffner,
Autor
STRASSENBAHN
MAGAZIN

neue Strecken stillstehen und
heimlich wieder in den Schub-
laden verschwinden, wissen die
Betriebe nicht mehr, wie sie die
Betriebskosten stemmen sollen.
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trische Kleinbahn Schlebusch, Schlebuscher Kleinbahn, Kleinbahn
Schlebusch — Namen zumindest hatte diese von 1903 bis 1922

betriebene, nebenbahnahnliche Kleinbahn von Schlebusch-Bahnhof Titelmotiv

nach Schlebusch-Ort einige. Nur in der Fachliteratur hat sie niemals

groBere Beachtung gefunden — bis jetzt Klassiker der 1970er: GT6-Trieb-
. wagen 455 auf der Kurt-Schu-

. Tramway In Porto ------------------------------------ 60 magher.Brucke_ Der 2013 aus

Portugal: Das langsame Sterben in der Stadt des Portweins Helsinki zuriickgekehrte Wagen

— 40 Jahre lang hat der Niedergang der StraBenbahn in Porto ist heute als historisches Fahr-

gedauert, von den ersten Einstellungen 1959 iiber die Stillle- zeug im Einsatz YANNICK SCHAFFNER

gungswelle 1977/78 bis hin zur SchlieBung des groBen Depots
Boavista im Jahr 1999 und der Umstellung der letzten Linie 18 zur
Museumstramway. Warum dauerte es so lange und wie lief die

Umstellung ab? Riicktitel

e . Rechtzeitig zur Vorweihnachtszeit 2025

M Traditionsbewusstsein erwacht .............. 78 wurden ausreichend Urbos-Triebwagen

Bukarest: Museumsflotte wéchst — In diesen Wochen endet nach Oslo geliefert, so dass auf die Alt-

der Einsatz der Tatra-Wagen des Typs T4R. Kurz vor der AuBer- baufahrzeuge verzichtet werden kann.
dienststellung der letzten Vertreter prasentierte der Bukarester Hier steht das erste Fahrzeug der Bau- |

Verkehrsbetrieb STB drei Wagen in historisierender rot-beiger reihe an der weihnachtlich geschmiick-

Lackierung ten Haltestelle Majorstuen

JENS PERBANDT
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