magazin

eisenbahn

18 314 in Ho: Getestet und verglichen Eisenbahn

So gut ist das -. JOURNAL

Uberraschungs-
> | Modell von
| Marklin/Trix

eisenbahn

2202/ uizebew uyequasia

‘:’ Fe sl rera

Pionierleistung auf der -
Hollentalbahn eesctenmsere

Viel Betneb auf kleiner Flache Bahnpost bel der Bundesbahn
o smene oo * ks Anlagen & Neuheiten S ,

A
ot S— |

Schwerer Zwilling

o Wie aus éinerﬁ .
'« { Rohbau eine Traum- IRE Berlin - Hamburg

anlage entstand

Vorbild & Modell: Der vielfiltige
Wagenpark der Bundespost

neqjjapouLId)u| Jap spudi] e gq Jop 19q 1soduyeg :smyo4 wy e £ ayraineg-ya/-Hyd e 9Sejuewne.] Nz nequyoy WO/ ¢ OH Ul PLE gL :uassawas 13 uaydI|SISA e plemzIemyds wi



L1219/ - 12150 ‘WIRYSIPIH SEL LE ‘b Buis|wieq ‘D) *0D '3 HQWD udsema1ds Heydsuiawabiapiod ‘[21ds+93p] :UOA 1191d|Zu0y BUNGISM $UI3|PUBH-NIVILOYNI USPUSWY3U|IY
ua||e 139 10qa6uy "914eydsabyde4-|a1ds+a3p! 1P INJ 3|eIuZ-[31ds+33p! Jop UabuN|ya)dwasiald USYDIPUIGISAUN JIP PUIS 3SI21d-NEIS *19N31SZIBSWIN *PUl 3SI21d *IY2I1 1B1I0A 19p 36ue|os 1NN “yd1Bow usbunydieMqe||3pojN pun -gied “-siaid

wo)'[a1dspunaapI-mmm U 00°ZL - 00°6 614 - beyuoyy

LLLLLS/LT LS 0 “U0J3[-0ju] “UB}JRYISAD UBJud)adwoy (09 Jaqn W punqiap-J3|pueyydey-Aqqoy|[apoy pun -uaiemalds uia is| jeidstaep:

JY2121 Je1I0A 9bue|0S “UdYJRYISABYIRY-NIVYL0YNI USpUSWIYBU|Ia) UBP UL INN "ZZ(T Jenigay /ienue( 3109I9NVYIANOS

66'8L 11vls 66°£1 1IelS

66 LL o

9t0Z1 ,ual13qiepiepy”

LPOZL , pue] wap jny”

66°£1 1IelS

9€0ZL ,A3YPM wy”

‘uainbi4 uspuassed eway|
WwiNZ 31p 3IMOS |[Spowl
-B134a4 IND-19567 SauUIRY
u19 }eyaus 3135 sapa(
“UDNJIM JBYDSISI|ead

yoou yeydspue]

-|IPPOIA 4y] ussse|
ulaUIZS-0)3a-0H
1DUIELIQ W 1M

66°S L 11e1Ss

0€0Z1 ,u3lien wy”

usabemasiads | pun
-Je|yds | -pedsn |
sne pusya1s3q
SOLZZH 39S

uabemje|yos z

pun usbemypedan |
sne pusya3saq
VOLZZH 13§

Fuur
EHEENN

usbemasiads pun -Jejyss ul bunjyonapquauul e  Usbemasiads pun -jejyds ul m::ﬁ.‘_u::_wco:c_ abIqIeyaIA o
Bunyjonipag ajsuid4 o USINEQINRYDRQ PUN SISSEYD S131[[1RIP JYSS e

N 8 OH 4nds : ajapowsuoisized
B1193-¢ ssaadx3-I)NM 13sBnzsnxn-N NIVYL1A880H 1

uabuniddny|-xajay
Jw usbepp Iy e
19p023(Q

-|e)biq waineqgaburd
1w usbemaleldn o
9ziN)s1eb3|sny ‘

NVENIDUIE
HHIMUINIS

Jw usbemzynydsuesy e
1963jsny waydlbamaq |\
‘neqjny WwaJeqyalip %
W usbemuesy e

N LHVIS

dippIew

Jawyaugewonsydeq abiyejsuoipjuny yosiueydaw g e
negabure jenusz Jojoweizads e
uagauIebue uepIRY J3QN UBSYDY o

66'6£T 1IeIS

el =

> (t-81

(£8ZZZ) 041 3Yyr3.neg 3A130W 00043 OH

[oids+aapi 1ny 1yey -

SITII0IISD

$6'LZ 1IL1s  suiydsewbnziseiamyds dH SO elueds

ab1aq pues ‘ouge) [[PPON-D aN
S6'SL 1els

S6°SL 11els

J3JWiWeS pun Jauudy| Iny bunpjiqyaeN
abiamydoy anaiyebiielsg
£8:1 qeisgeiN wy abnazayeyjjapo

ua..a
Y/ 4

Y

(ZSZ¥Y) 19s-uenpbiag-1yamianay - dn yieis oH :-—:-“E
- T
J9PUS pun 307 UYISIMZ yinewsaury yw bunjddnyziny e

_M_ E usgalebue ussydy ¢ e

[95S9Y W Sssewbunmyds W garuesbunisis|ydo 493j2ba1sn) e
U0 NJISUOY|[LIBIA duelbl|l) SI9PUOSSY e

00°66¥ 11e3S

(60Z6€) S°LO dyldaneg aannowoyoydweq OH

il1yo1au jeaiop abuejos b13jnn

josse])| 193519

N@lIAVY




Luftnachoben

beim Koalitionsvertrag

xakt 177 Seiten Papier — so umfangreich ist der Koalitionsvertrag von
E SPD, Griinen und FDP, den Parteifunktiondre am 7. Dezember 2021

unterzeichneten. Das Regierungsprogramm tragt den Titel ,Mehr
Fortschritt wagen* Gro waren die Erwartungen der Bahnbranche, nach-
dem sich Sozialdemokraten und Die Griinen einen Platz in der Regierungs-

koalition gesichert hatten, deren Wahlprogramme einen Ausbau des Bahn-

systems und bezahlbare Angebote versprachen.

Obwohl| zumindest die SPD und Die Griinen die Bahn im Wahlkampf ein-
vernehmlich als ,Riickgrat der Verkehrswende* beschworen, haben sie
dem Schienenverkehrim Vertrag in Summe vielleicht zwei bis drei Seiten
gegonnt (mehr dazu auf Seite 24 in diesem Heft). Interessant ist dabei die
Gemeinwohl-Orientierung fur die DB-Infrastruktursparten. Dass mit einer
Partei, die den wirtschaftlichen Wettbewerb favorisiert, nun ausgerechnet
ein Schritt in die andere Richtung - hin zu einer vom Wettbewerb zumin-
dest in Teilen abgekoppelten Bahn - vollzogen wird, gehdrt zu den tberra-
schenden Momenten des Vertrages. Dass die Investitionen in die Schiene
jeneindie StraRe tibersteigen sollen und der Deutschlandtakt bevorzugt
realisiert werden soll, sind weitere positive Signale. Allerdings sollte es
stutzig machen, dass die bislang haufig auch von den neuen Regierungs-
parteien proklamierte Verkehrswende mit keinem Wort erwdhnt wird. Als
ob sich die Verantwortlichen dabei nicht sicher — oder einig - wéren.

Generell entsteht bei dem Papier der Eindruck, als hétten die Beteiligten in
vielerlei Hinsicht Kompromisse eingehen mussen. Ergo bleibt der Koaliti-
onsvertrag in zentralen Fragen unverbindlich und
unkonkret - etwa bei der unter Haushaltsvorbe-
halt gestellten Trassenpreissenkung oder bei der
Erhdhung der Investitionsmittel fuir die Schienen-
infrastruktur.

Wollen die Regierungsparteien wirklich mehr Fortschritt im Verkehrswesen
wagen und eine Verlagerung auf die Schiene erzielen, sollten sie ohnehin
nicht nur die Bahn unterstiitzen, sondern auch Anreize zu ihrer Nutzung bie-
ten. Ein gutes Beispiel daftir kommt aus Osterreich: Mit dem Ende Oktober
2021 eingefiihrten KlimaTicket reist man dort ein Jahr lang im Schienen- und

Florian Diirr

)) Die Ansatze sind viel-
versprechend, doch es
bleiben viele Leerstellen

Im Gesprach I

Mit dem KlimaTicket reist man seit Kurzem
ein Jahr im ésterreichischen PNV (Foto in
Kitzbiihel, 27. Juni 2021). Das kénnte auch in
Deutschland ein Anreiz zum Umstieg sein

£
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Stadtverkehr sowie in den Verkehrsverbtinden - fiir regular1.095 Euro pro
Jahr. Das macht die Schiene fiir Kunden preislich attraktiv. Die Nachfrage ist
entsprechend groR. In Deutschland sucht man ein solches Angebot vergeb-
lich. Allenfalls (aber eher schlecht) wére eine BahnCard 100 vergleichbar -
daftr blattert man aber locker das Vierfache hin.

Sobleibt beim Status quo der Verkehrspolitik wie
auch beim Koalitionsvertrag aktu-
ell noch reichlich Raum, den es zu
fullen gilt. Man kdnnte auch sa-
gen: Trotz guter Ansatze ist noch ziemlich Luft nach
oben. Ob das die Bundesregierung in der laufenden Le-
gislatur andern wird, bleibt abzuwarten.

Florian Diirr, Redakteur -
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Entdecken Sie
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fiir Modelleisenbahnen!

Besuchen Sie direkt unseren
Onlineshop www.train-safe.de
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Telefax +49 (0) 27 34/4 79 99-41
Holland - info@train-safe.nl
Schweiz - info@train-safe.ch
info@train-safe.de, www.train-safe.de
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m Im Fokus
10 Briefe und Pakete unterwegs

16

mit der Bundesbahn

Seit der Friihzeit der Eisenbahn war der
Transport von Postsendungen mit der Bahn
ein wichtiger Aspekt bei der Zustellung von
Briefen, Packchen und Paketen. Nach dem
Zweiten Weltkrieg setzte auch die Deutsche
Bundespost mehrere Jahrzehnte lang noch
auf den Schienentransport

Bundespost auf Schienen

Volles Programm in HO, groRe Liicken in den
NenngroRBen TT und N - so ldsst sich das
derzeit neu beziehungsweise aus zweiter
Hand erhéltliche Angebot an Bahnpost-
wagen der Bundespost umschreiben

m Eisenbahn

6

Metropolenverbindung

DB Regio stellt den IRE Berlin - Hamburg
bis auf Weiteres ein. Damit verschwindet
ein bemerkenswertes Zugangebot von
den Gleisen in Norddeutschland

22

24

34

42

Bild des Monats

Dampflok W. N.12 der Hartsfeldbahn mit
einem GmP unterwegs nach Katzenstein

Entlang der Schiene

Aktuelle Informationen vom
Eisenbahn-Geschehen in Deutschland,
Europa und der Welt

Wegweisender GroRversuch
im Hollental

Der bis 1960 andauernde elektrische
Versuchsbetrieb mit einer Spannung von
20 Kilovolt und 50 Hertz auf den Strecken
Freiburg - Neustadt (Schwarzw) und
Titisee - Seebrugg war wegweisend: Er
wurde zur Grundlage fiir 50-Hertz-Netze
weltweit, und einige der eingesetzten
Fahrzeuge ebneten den Weg zu modernen
Lokentwicklungen

Momente

Wintereinbruch und ein abendlicher
Dienstbeginn auf dem Fiihrerstand eines
612 in Miinchen Hbf

Dr. Rblf Briining

44 Muttertype der Einheitsloks
Die Zweiyzlinder-Dampfloks der Baureihe
43 gelten als Muttertyp der schweren Ein-
heits-Guterzugloks. Die leistungsfahigen
Maschinen verflgten tiber einen bemer-
kenswerten Wirkungsgrad und zogen
beeindruckende Lasten vom Fleck

2 Schweizer Superloksim Norden
Wo der norwegische Ableger der Schweizer
Lok 2000 zum Einsatz kommt: der Betrieb
auf der Flambahn

56 Derbesondere Zug

Weil der Platz fiir das Expressgut im 628er-
Triebzug nicht ausreichte, hdngte manim
Wiirttembergischen vor 32 Jahren kurzer-

hand einen MDye%® hintendran

m Modellbahn

58 Rundlich-rote Diesellok

Die Diesellokomotive V 80 001 als HO-
Modell von HAMO und deren Vorbild bei
der Deutschen Bundesbahn



Michael U. Kratzsch-Leichsenring

Werner Hubert/Slg. Dirk Endisch
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DBA Koin

und testen die form- Die HAMO-HO- @
neue Mrklin/Trix- Diesellok V 80 001 §
02 0314 gegen ein erlebte verschie- 8
Kleinserienmodell dene Auflagen mit &
kleinen Anderungen S
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62 Spitzenanlagen und Neuheiten
auf der Intermodellbau

Mitte November lud das Dortmunder
Messegelande zum Schauen und
Staunen ein. Neben 30 verschiedenen
Anlagen gab es auch so manche Uber-
raschung der Modellbahnindustrie

72 Neuim Schaufenster

Aktuelle Fahrzeug-, Zubehor- und Technik-
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Meldungen und Produktportrats
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Lackausbesserungen an HO-Loks
Wenn Elektro- oder Dieseltriebfahrzeug-
modelle Schdden am Farbkleid erleiden,
helfen unsere Reparaturtipps weiter

Was der ESU-SignalPilot leistet
Nach Qdecoder und Roco hat nun auch ESU
einen passenden Decoder entwickelt, der
mehr als nur einfache Signalbegriffe wie
Rot oder Griin ansteuern kann

muss in der HO-Station Bergheim umsteigen

Markus Tiedtke

Lichtsignale der Bundesbahn Geislingen Modellbahnzubehér in Form
Im zweiten Teil unserer Serie beschreiben

wir die DB-Signaltypen in VorbildundModell 108 Mit der DB zum Wintersport

DR-Lokomotive 02 0314 im Test Wer im Friihjahr tiber Bergheim nach

Dieser 2’CT" h3-Einzelgdnger wurde

im Oktober von Marklin/Trix angekindigt,
kurz darauf ausgeliefert und wird von uns
mit dem HO-Kleinserienmodell von Metro-
politan aus den 1980er-Jahren verglichen

kompletter Holzhduschen

Friedrichshohe reist, ist meist Skifahrer,
denn die Steilhdnge werden hier kiinstlich
beschneit. Das lockt Touristen, die auf dieser
HO-Anlage per Bahn anreisen und mit dem
Sessellift nach oben schweben

Schwaben-Hdusle fiir 00-An |agen Titelbild: 50-Hertz-Betrieb im Schwarzwald:
Anfang der 1950er-Jahre produzierte der Mit E 4614 ist E 244 01am 21. Mai 1959
Handwerksbetrieb von Alfred Martinin bei Neustadt-Halzlebruck unterwegs



I Eisenbahn: Impressionen

en letzten klassischen Interregio mit einer
Dweifé—femblauen Wagengarnitur, eine Tages-

randverbindung zwischen Berlin und Chem-
nitz, stellte die Deutsche Bahn im Jahr 2006 ein.
Damit verschwand das kleine IR-Logo aus den Kurs-
biichern und eine Zuggattung, die flr Fahrgdste
den Vorteil einer zuschlagsfreien Fernverbindung
bot. Was blieb, war das Wagenmaterial. Neu ent-
stand der Interregio-Express (IRE) als Zuggattung
des Nahverkehrs. Diese etablierte sich in einigen
Bundeslandern als Ersatz fiir die entfallenen Fern-
zlige. In Baden-Wiirttemberg fuhr man zum Beispiel
bis zum Fahrplanwechsel 2021/2022 ohne Umstieg
durchgdngig in einem IRE von UIm bis Basel.

Auch zwischen Berlin und Hamburg konnte man
bis 2020 in einem IRE glinstig reisen. DB Regio

6

m Erinnerungen anden IRE Berlin — Hamburg

__Metropolenverbindung

vonder Spree andie Alster

Nordost setzte bis dahin lokomotivbespannte
Ziige mit ehemaligen Interregio-Wagen als gtins-
tiges, eigenwirtschaftliches Angebot zwischen
den beiden Metropolen ein. Mitte M&rz 2020 war
der IRE Berlin - Stendal - Salzwedel - Liineburg -
Hamburg zum letzten Mal zwischen Alster und
Spree unterwegs. Aufgrund der grassierenden Co-
vid-19-Pandemie stellte DB Regio das Angebot sei-
nerzeit ein, dessen Wiederaufnahme heute mit ei-
nem sehr groBen Fragezeichen versehen ist.

Startim April 2014

Nach einer Projektidee der Mitarbeiter Carsten
Moll und Mario Redel hatte DB Regio Nordost den
IREam14. April 2014 als neues, tagliches Verkehrs-
angebot zwischen den beiden einwohnerstarksten
deutschen Stadten eingefiihrt. Zunachst bestand

Seit Oktober 2021 ist es amtlich: Der Interregio-Express Ber-
lin - Hamburg bleibt bis auf Weiteres eingestellt. Damit ver-
schwindet ein bemerkenswertes Zugangebot und ein roter

Farbtupfer im norddeutschen Schienenverkehr

nur ein Zugpaar Berlin Ostbahnhof - Hamburg
Hbf, das auch die Zwischenhalte Berlin Hbf, Berlin
Zoologischer Garten, Berlin-Spandau, Stendal,
Salzwedel, Uelzen, Lineburg und Hamburg-Har-
burg bediente. Von Montag bis Freitag ging es mor-
gens nach Hamburg und von dort kurz nach 16:30
Uhrwieder zuriick in die Hauptstadt. Am Wochen-
ende galten teils andere Fahrzeiten, unteranderem
mit Abfahrt in Berlin am friihen Sonntagnachmit-
tag. Hervorzuheben ist, dass dem von der DB im
Fernreiseverkehr seit 2006 vernachldssigten Ber-
liner Bahnhof Zoo mit dem Direktzug nach Ham-
burg wieder eine gewisse Aufwertung zuteil wurde.

Wéhrend unter der Woche die Nachfrage oft ge-
ring ausfiel, waren die IRE-Ztige schon nach kurzer
Zeit in Wochenendlage tiberbesetzt. Auf den Zug,




Bei Mangel an den planmiifiig
eingesetzten 182 waren auch
112.1die ,,Zugpferde* des IRE.
Am 11. April 2015 passiert

112 108 mit dem morgendlichen
IRE 18093 Hamburg Hbf -
Berlin Ostbahnhof die Berliner
Museumsinsel

LTRSS R f‘

OV T S

Sebastian Schrader (6)

der mit seinen reguldr sechs Wagen knapp 400
Sitzplatze bot, kamen mitunter bis zu rund 600
Fahrgdste. Sonnabends wurde der IRE daher auf
acht Wagen verldngert. Daan Sonntagen mangels
Platz im Hamburger Hbf nur ein zusétzlicher Wa-
gen mitgefuihrt werden konnte, setzte die DB von
Anfang September bis Mitte Dezember 2014 im-
mer sonntags einen Entlastungszug ein, der zwei
Stunden nach dem Stammzug in Berlin abfuhr, al-
lerdings unterwegs nur Stendal bediente.

Am14. Dezember 2014 kam dann reguldr ein zwei-
tes IRE-Zugpaar hinzu, das zu den bestehenden
Fahrten in entgegengesetzter Richtung unter-
wegs war damit in dhnlicher Fahrplanlage wie der
damals aus wirtschaftlichen Griinden eingestellte
EC248/249,Wawel“Hamburg - Berlin - Wroctaw

eisenbahn magazin 2/2022

Die 182 010 von DB Regio fihrt am 21. August 2016 mit dem sonntdglichen IRE 4278

T —

Berlin - Hamburg am friihen Nachmittag aus dem Berliner Hauptbahnhof aus

Blick in einen Zweite-Klasse-Wagen Bimz546.8 von DB Regio: Vor dem
ersten IRE-Einsatz wurden im DB-Regio-Werk Cottbus unter anderem der FufSbo-

den und die Sitzpolster grundgereinigt und neue holzerne Armlehnen eingebaut

verkehrte. Damit boten sich mit dem IRE auch Ta-

gesausfliige ab Hamburg, der Liineburger Heide
und der Altmark in Richtung Bundeshauptstadt
an. Eingefiihrt wurde im Dezember 2014 auch der
IRE-Halt in Rathenow. In den Folgejahren passte
die DB den Fahrplan noch mehrmals der Nach-
frage an. So fielen beispielsweise schon im zweiten
Betriebsjahr IRE-Leistungen an Tagen mit gerin-
gerem Reisendenaufkommen weg. Montag bis
Mittwoch war damit nur noch ein tégliches Fahr-
tenpaar eingelegt. Donnerstags bis sonntags er-
hohte die DB dagegen das Platzangebot beider
Zugpaare durch zusatzliche Wagen.

Interregio-Wagen und 182

DB Regio Nordost zog fiir die neue Metropolen-
verbindung ehemalige Interregio-Wagen zweiter

—

Klasse der Gattung Bimz 546.8 heran, die vor dem
IRE-Einsatz in Cottbus aufgefrischt wurden. Diese
Wagen sind fiir 200 km/h zugelassen und warten
mit dem bekannten Interregio-Komfort mit ge-
polsterten Sitzen und Kopfsttitzen sowie grofer
Beinfreiheit auf. Die verkehrsroten Wagen erhiel-
ten nach und nach auRen eine Werbung fiir das
IRE-Angebot. Als Triebfahrzeuge dienten tiber die
gesamte Einsatzzeit des IRE Berlin - Hamburg
Elektrolokomotiven der Baureihe 182 (Siemens ES
64 U2). DB Regio mietete eigens fir den IRE eine
solche Maschine von MRCE an. Mit dem Start des
zweiten Zugpaars wurde auch auf DB-eigene 182
zurlickgegriffen. Immer wieder waren Fahrzeuge
mit auffélligen Sondergestaltungen vor dem IRE
anzutreffen. Falls keine ES 64 U2 verfligbar war,
sprang eine 1121 ein. Ab 2019 war auch zeitweise

7



I Eisenbahn: Impressionen .

IR-Wagen und 182 — das war der klassische IRE Berlin - Hamburg. Am 31. August 2015 zeigt

sich 182 509 (MRCE-Werbelok ,,Paneuropdisches

Picknick“) mit einem Leerpark fiir den am spdten Nachmittag nach Hamburg startenden IRE auf dem Auf3enring in der Berliner Wuhlheide

eine deraus Stuttgart nach Berlin umstationierten
147 (TRAXX P160 AC3) vor dem IRE im Einsatz.

Angebot fiir preissensible Reisende

Die IRE-Ztige boten eine Direktverbindung Berlin -
Hamburg tiber Stendal und Uelzen mit deutlichem
Preisvorteil gegentiber den via Wittenberge rollen-
den ICE- und EC-Zuigen. AuRerdem versuchte die
DB, dem zwischen Berlin und Hamburg florieren-
den Fernbusgeschaft Kunden abzuringen. Ein spe-
zielles Angebot zum Festpreis von 19,90 Euro fir
eine Fahrt und 29,90 Euro fiir eine Hin- und Riick-
fahrtim IRE innerhalb von 15 Tagen sollte Fahrgaste
anlocken. Zum 1. Februar 2016 unternahm die DB
einen weiteren VorstoR, die Auslastung des Inter-
regio-Express zu verbessern, und fihrte einen auf
bestimmte Reisetage beschrankten, kontingentier-
ten Spezialpreis von 14,90 Euro fiir eine an einen
bestimmten Zug gebundene Fahrt ein. Dabei ist al-
lerdings anzumerken, dass Fernbus-Tickets fur die

Relation Hamburg - Berlin zu jener Zeit aber noch
deutlich glinstiger zu haben waren. So konnte man
zwischen beiden Metropolen mit dem damaligen
Postbus fiir etwa ein Drittel oder mit Flixbus und
dem DB-Unternehmen Berlinlinienbus fiir etwa die
Halfte des IRE-Spezialpreises reisen.

Verbundfahrausweise wie jene des Verkehrsver-
bunds Berlin-Brandenburg und des Hamburger Ver-
kehrsverbunds waren dagegen im IRE nicht giltig.
Die Zlige unterlagen dem Nahverkehrstarif der DB,
womit auch die BahnCard und Spezialangebote wie
das mittlerweile eingestellte Schtne-Wochenende-
Ticket und von Montag bis Freitag nach 9 Uhrauch
das Quer-durchs-Land-Ticket anerkannt wurden.
Ab Ende Juni 2014, nachdem entsprechend herge-
richtete Wagen bereitstanden, war im IRE auch die
Fahrradmitnahme zu den reguldren Nahverkehrs-
konditionen mit Reservierungspflicht méglich. Das
anfangs eher spdrliche Catering-Angebot im Zug

wurde schon nach kurzer Zeit erweitert. Um Erfah-
rungen fur die kiinftige Ausstattung anderer Ztige
zu sammeln, testete die DB im IRE ab 2015 einen
kostenlosen WLAN-Zugang, was damals auf der
Schiene noch nicht selbstverstandlich war.

Soexistierte ein interessantes und zeitweise auch
innovatives Angebot zwischen Hamburg und Ber-
lin, dass auch der Altmark und der Liineburger
Heide glinstige Alternativen zu den Fernziigen in
die Metropolen bot. Doch dann kam ein jéhes
Ende: Die von der Weltgesundheitsorganisation
am11. M&rz 2020 als Pandemie eingestufte Krank-
heit Covid-19 brach in jenem Monat auch tber
Deutschland in ganzer Heftigkeit herein. In der
Folge wurde das 6ffentliche Leben drastisch ein-
geschrankt, was sich in Form leergefegter Ziige
auch auf den Bahnverkehr auswirkte. Im Schatten
der beunruhigenden Ereignisse strich die DB we-
gen der stark riicklaufigen Fahrgastzahlen nach

Uber die Alster rollt ein IRE nach Berlin
am 28. Oktober 2016 nach Verlassen
des Bahnhofs Hamburg-Dammtor

Florian Diirr




knapp sechs Betriebsjahren den IRE Berlin - Ham-
burg aus dem Fahrplan. Am 16. Marz 2020 war
der Zug zum letzten Mal zwischen Alster und
Spree unterwegs. Die in Aussicht gestellte Wie-
deraufnahme des IRE-Verkehrs wurde aufgrund
deranhaltenden Pandemie, aber auch infolge von
Personalmangel immer wieder verschoben, zu-
letzt auf den Fahrplanwechsel im Dezember 2021.

Mitte Oktober 2021 teilte DB Regio Nordost je-
doch schlieRlich mit, dass der IRE Berlin—-Hamburg
»bis auf Weiteres“ eingestellt bleibt. Der Betreiber
gibt als Grund die rege Bautatigkeit im DB-Netz
an. So habe die baubedingte Sperrung der Strecke
Berlin — Wittenberge — Hamburg ab September
2021 dazu gefuihrt, dass wegen der Gber Stendal
- Salzwedel umgeleiteten Ziige dort furr den
IRE keine Trassen mehr verfligbar waren.
Auch in den kommenden beiden Jahren
sei laut der DB infolge von Bauarbeiten
»kein durchgangig verlassliches und
kundenorientiertes Angebot und da-
mit auch kein wirtschaftlicher Be-
trieb des IRE Berlin —Hamburg rea-
lisierbar®. Doch dies scheint nur
die halbe Wahrheit zu sein: Ein
weiteres Hindernis fur den IRE
war der branchenweite Perso-
nalmangel. Nach wie vor wer-
den Triebfahrzeugfiihrer han-
deringend gesucht. Weil DB
Regio Mitarbeiter dringender
imvonden Landern bestellten
Schienenpersonennahver-
kehr benétigte, fielen die IRE-
Leistungen bereits in der
zweiten Jahreshilfte 2019 flr
ldngere Zeit aus. Erwdhnt sei
an dieser Stelle auch, dass
der nicht subventionierte In-
terregio-Express seit seinem
Start keine Kostendeckung
erreicht hat, obwohl die
Zuge am Wochenende
stark nachgefragt waren.
Sebastian Schrader
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Am 14. April 2014, dem ersten Betriebstag des IRE, ist die von DB Regio
Nordost bei MRCE gemietete 182 570 mit dem IRE 18596 von Berlin
nach Hamburg in der niedersdchsischen Stadt Uelzen eingetroffen
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DB Regio versah die Wagen dufRerlich mit Werbung fiir das IRE-Angebot




3 ie friihen Jahre nach dem Zweiten Welt-
Dkrieg brachten auch fiir die Postbef6rde-
rung auf der Schiene groRe Anstrengun-
genim Wiederaufbau mit sich. Bei Kriegsende war
der Bahnpostverkehr zundchst eingestellt; nur
muthsam konnte er mit den noch zur Verfligung
stehenden Fahrzeugen auf dem notdurftig instand
gesetzten, aber noch nicht durchgehend
befahrbaren Streckennetz wieder anrollen. Nicht
mehr verfligbares Personal sowie zerstorte Post-
gebdude und -anlagen mussten ersetzt und
Postbahnhdtfe wieder aufgebaut werden. Doch
schon Ende 1945 fuhren die ersten Bahnpost-
wagen wieder in reguldren Umldufen.

Carl B(»;'//ingmalt/slg.= Brinker (2)
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Der bzw. die Bahnpostwagen waren in der Regel immer hinter der Lok eingereiht. Im von
01171 am 18. Mdirz 1958 bei Trechtingshausen auf der linken Rheinstrecke bespannten P 1291
folgt auf den Post 4-b/15 noch ein gedeckter Giiterwagen fiir Transportbahnpost

Gering war zundchst die Zahl an einsatzbereiten
Fahrzeugen fur die Beforderung der Postsendun-
gen. Kein Wunder, dass zu diesen Diensten alles
Rollfahige herangezogen wurde - ungeachtet von
Alter oder Ausstattung. Zur Deckung des dringen-
m Postverkehr auf westdeutschen Schienenin den Epochen il und IV den Transportbediirfnisses mussten neben der
Reparatur der eigenen Wagen auch gedeckte Gui-

g terwagen der Reichsbahn herangezogen werden.

’ le e un a e e Dartiber hinaus waren die Schaden an den noch
vorhandenen Bahnpostwagen zligig zu beseitigen.

Unter der Regie der 1947 fur die britische und

u nte rwegS m it de r B u ndes ba h n amerikanische Zone neu gegriindeten Deutschen

Post (DP) konnten bereits erste Fortschritte er-

Schon seit der Friihzeit der Eisenbahn war der Transport reicht werden. Mit der Griindung der Bundesrepu-
von Postsendungen mit der Bahn ein wichtiger Aspekt blik und dem Inkrafttreten des Grundgesetzes am
bei der reib I d schnellen Zustell von Brief 23. Mai 1949 wurde das Postwesen auf eine neue

?.l er reibungstosen und schnetien u'S eliung 0.n 1ejen, Grundlage gestellt. Geftihrt wurde die Post fortan
Pédckchen und Paketen. Nach dem Zweiten Weltkrieg als Beharde und (wie die Bundesbahn) als Sonder-
setzte auch die Deutsche Bundespost mehrere Jahrzehnte vermdgen des Bundes verwaltet. 1950 folgte ~auch

. zur Abgrenzung vom ebenfalls als Deutsche Post
lang noch auf den Schienentransport g £
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Die Loks der Baureihe 41 waren ideale Zugpferde fiir: die -
Bespannung von Postziigen. Im siidlichen Abschnitt der
Nord-Siid-Strecke ist 41173 am 20. September 1959 bei

wegs. Neben Bahnpostwagen laufen auch angemietet
gedeckte Giiterwagen fiir die Transportbahnpost
Carl Bellingrodt/Slg. Brinker ‘

10




