magazi

eusenbahn

Altbau-O1ler Dresden - Berlin

eisenbahn

0202/9 uizebew uyequasia

e Vorbildgerechte |
Platzierung

e Sichere
Verdrahtung:

o Komfortable.t;’1 ,
Steuerung . o+~

" 'Chronh: Fblgen fiiF die
Modellbahn-Branche:

Das sagendie
s H?rsteller!:;_ e

A Az Wuppertal-Heubruch

Brawa und
Maérklin

: . . . Zugbildung,'Zzlllglia';lfé'.,:Modélle:.
"X Dije Wiesentalbahn einst ailes iber den Nachtzugverkehr,

den die DB nicht mehr wollte

uyeqjeuasaip o YoniqnaH-jeraddnpp aSejuy-oH e (UIPHEW | BMEIG) OZE A 1591SYDI9|SI9A @ 1PEISY|Y-USPSaIQ Mg WiISq LO-NeqY|Y J3p Palydsqy e 13YSIN o ziesur3-uaSejuy wi ajeuSisuiog



Za'l FLEISCHMANN Roco—

Za] XL Series

Z2]

switch DECODER |
signal DECODER

Unsere digitalen Highlights 2020

Sie nennen das beliebte Z21-Steuerungssystem von ROCO und FLEISCHMANN bereits Ihr Eigen oder mochten wissen, welche Erweiterungen
es gibt, um sich den Einstieg in die digitale Modellbahnwelt zu erleichtern?

Dann haben wir wunderbare Neuigkeiten flir Sie, denn in dieser Anzeige prasentieren wir Ihnen ein digitales ,Schweizer Taschenmesser®,
mit dessen Hilfe Sie lhre Modellbahnanlage kinderleicht konfigurieren, updaten und steuern konnen. Einfacher war die Handhabung Ihrer
digitalen Modellbahn-Komponenten noch nie!

AuBerdem dirfen sich alle Fans groBer Spuren freuen! Besitzer von Loks und Wagen in 0, 1 sowie der Gartenbahn-GroBe haben mit der
XL-Series jetzt die Mdglichkeit, die professionelle Z21 Steuerung auch flir bis zu 6 Ampere zu nutzen. Damit werden die Vorteile und der
Komfort des Z21 Systems mit der notwendigen, hohen Ausgangsleistung kombiniert.

Z21 Alle Neuheiten! L

a.l ro LINK Konfigurieren und Vernetzen lhrer
» 721 pro LINK (Art. Nr. 10838) P Z21 Komponenten auf einem neuen Level.
» 721 XL Series (Art. Nr. 10870) Typisch 221!

» 721 XL Booster (Art. Nr. 10869)

» 721 switch DECODER (Art. Nr. 10836)
» 721 signal DECODER (Art. Nr. 10837)
» 721 Updater App

Die aktuellen Z21 Highlights

ab sofort bei Ihrem Fachhédndler!

» Ohne komplizierte CV-Tabellen

Nutzen Sie die Zeit daheim und widmen Sie sich doch dem schénen » Integrierter Webserver
Hobby Modelleisenbahn. ROGO und FLEISCHMANN liefern auch ganz » Eingebautes WLAN
bequem zu lhnen nach Hause. Besuchen Sie einfach unsere e-shops

www.roco.cc oder www.fleischmann.de. Sie sind nur wenige Klicks

von lhrem Wunschmodell entfernt! www.fleischmann.de

WWW.roCco.CC
www.z21.eu



= Umfrage zur Lage in der Modellbahnbranche

Gestarkt

aus dieser Krise?

mm

ie anhaltende Corona-Pandemie hdilt
Ddie Welt in Atem: Kurzarbeit und Firmen-

schlieungen, Stillstand des sozialen Lebens,
geschlossene Geschdfte und Bildungseinrichtungen
— so etwas kannten wir noch nicht. Doch wie sehr
nagen die Pandemiefolgen an den Grundfesten der
Modellbahnbranche? Wir haben bei 21 Firmen nach-
gefragt, nur zwei wollten sich nicht dufSern. Analy-
siert man die Antworten der Firmenvertreter, gibt es
berechtigte Hoffnung, dass die Branche diese Krise
relativ ungeschoren tibersteht — zumindest was die
Hersteller-Seite angeht. Stdrker betroffen sind natir-
lich Fachhdndler, Messegesellschaften und Vereine.
Allen Ausstellungsorganisatoren steht wohl noch
eine lange Durststrecke bevor. Grofveranstaltungen
unterliegen bekanntlich einem strikten Tabu bis zum
31. August. Ob die im Mdrz zundichst auf 13. bis
16. August neu terminierte INTERMODELLBAU in
Dortmund tatscichlich 2020 noch stattfinden kann,
erscheint daher sehr fraglich. Was kleinere Modell-
bahnveranstaltungen betrifft, ist die Situation sehr
ungewiss. Doch die Hoffnung, dass das Hobby
Modellbahn in seiner Gesamtheit die Corona-Krise
gestdrkt hinter sich bringen kann, ist berechtigt.
Helfen Sie mit dabei: Verfeinern Sie Ihre Anlage, Ihr
Diorama, Ihre Fahrzeuge und gehen Sie jetzt neue
Projekte an! Bestdrken Sie damit die Hersteller in
ihrer Zuversicht und untersttitzen Sie Ihre Fachhdind-
ler; die in der Mehrzahl ihre Geschdfte Ende April
wieder ffnen durften, aber auch jederzeit und un-
kompliziert alternative L6sungen fiir Beratung und
Verkauf fanden und finden. Bleiben Sie unserem
Hobby treu! Und bleiben Sie gesund!  Peter Wieland

eisenbahn magazin hat die Hersteller gefragt:
Welche Auswirkungen werden die wegen der Co-
rona-Pandemie verursachten Produktionsstopps
in asiatischen Lédndern und die Kurzarbeits-
regelungen an europdischen Standorten auf die
Lieferbarkeit Ihrer Modellbahn-Produkte in den
néchsten Wochen haben und wie wirken sich Fach-
geschdftsschlieffungen und Messeausfiille aus?

Auhagen

Auch in diesen Zeiten sind wir fiir unsere Kunden er-
reichbar. Da wir komplett im Erzgebirge produzieren,
wirkten sich die Probleme in Asien nicht auf unsere
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Lieferfahigkeit aus. Fiir Endverbraucher, die keinen
Fachhéndler erreichen kénnen, steht unser firmen-
eigener Online-Shop zur Verfligung. Ein Problem
konnte die Versorgung mit Rohstoffen werden, da in
einigen Werken in Europa zurzeit die Produktion
ruht. Um weiterhin ohne Unterbrechung produzie-
ren zu kdnnen, haben wir den Lagerbestand an Roh-
material erhoht und stehen mit unseren Lieferanten
in standigem Kontakt. Die Absagen der Besucher-
messen trifft Hersteller und Verbraucher gleicher-
mafen. Gern hatten wir uns in Dortmund prasentiert
und unsere lieferbaren Friihjahrsneuheiten den Besu-
chern vorgestellt. Um unsere Kunden auf neuestem
Stand zu halten, nutzen wir nun verstarkt Facebook
und Newsletter. Markus Hillig

Bachmann/Liliput

Die Auswirkungen auf die Produktion in unseren
Werken auf dem chinesischen Festland waren mini-
mal. Der Hohepunkt des Epidemie war dort wahrend

der Mondferien, als die Fabriken traditionell geschlos-

sen waren. Es gab einige Verzégerungen bei der Wie-
derherstellung der vollen Kapazitét, da einige Arbei-
terinihren Heimatstadten in der am starksten
betroffenen Gegend eingeschlossen waren. Wir
schétzen, dass sich unser Zeitplan fiir einige Artikel
bis zu einem Monat verschieben kann, fur andere ver-
zogert sich eher nichts. Wir optimieren noch die Pro-
duktionsplane, daher ist es noch zu frith, um sagen zu
konnen, welche Produkte sich verspaten werden.

Natrlich hat sich unsere tagliche Handelsfahigkeit
in jedem unserer europdischen Gebiete wesentlich
starker ausgewirkt. SchlieRungen erfolgten zuerst

in Italien, dann in Spanien, GroRbritannien und
Deutschland, alle anderen europdischen Lander
folgten bald darauf. Es ist noch zu friih, um sagen zu
kénnen, welche Auswirkungen die Ladenschlieun-
gen haben werden. Derzeit kénnen wir Internet-

und Versandhandelsunternehmen weiterhin mit
Produkten aus unserer britischen Zentrale und der
deutschen Niederlassung beliefern. Der Verkauf
von Woodland-Scenics-Zubeh6r hat zugenommen,
daviele Menschen zu Hause sind und an ihren Anla-
gen bauen. Wir hoffen, dass unsere Branche in dieser
schweren Zeit fiir unsere Kunden Erleichterung
durch eine abwechslungsreiche Freizeitgestaltung
bringt. Graeme McMillan/David Haarhaus
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Container-Terminals wie dieses Faller-HO-
Modell sind heute die wichtigsten Umschlag-
knoten auch fiir Modellbahnartikel aus
asiatischen und europdiischen Fertigungs-
stdtten zu den deutschen Auftraggebern

Bemo

Durch eine friihzeitige Materialdisposition und aus-
reichende Lagerbestande produzieren wir ohne nen-
nenswerte Einschrankungen weiter, allerdings in den
nachsten Wochen mit etwas geringerem Personal.
Durch die Umgestaltung der Arbeitspldtze kénnen
wir in unserer Fertigung den Mindestabstand zwi-
schen den Beschaftigten problemlos einhalten. Un-
sere Konstrukteure arbeiten abwechselnd im Home-
office. Unser chinesischer Partner hat die Produktion
mit drei- bis vierwdchiger Verspatung und zunéchst
geringerer Kapazitat wieder aufgenommen, bei den
Neuentwicklungen und im Formenbau gehen wir
allerdings von einem zeitlichen Verlust von ca. zehn
bis zwolf Wochen aus. Unsere Zulieferer in Stidtirol
und Tschechien konnten die Arbeit inzwischen eben-
falls wieder aufnehmen. Volker Gobel

Busch

Im Moment kénnen wir die Aussage treffen, dass wir
zurzeit durch weitgehende Fertigung im Inland und
weitsichtige Produktionsplanung uneingeschrankt
lieferfahig und somit in der Lage sind, unsere Kunden
ausreichend zu beliefern. Richard Storch

ESU

Aktuell arbeiten wir in Deutschland weitgehend nor-
mal, einige Mitarbeiter von zu Hause aus. Zum Gliick
verteilen wir die Produktion traditionell auf mehrere
Betriebe. Die Arbeit in unserem Werk in Tschechien
unterlag bisher keinerlei Einschrankungen, alle Deco-
der und GroRgerate sind also lieferbar. Wir erwarten
hier aufgrund langfristiger Disposition von Bauteilen
bis zum Herbst keine Engpésse.

Die Fertigung bei unseren Partnern in China verlor
etwa vier Wochen. Eine verspatete Lieferung aus
China ist derzeit auf dem Seeweg. Im Juni sollten sich
mehrere Versionen der Class 66 sowie die als Messe-
Neuheiten 2020 angekiindigten Ausfiihrungen des
Zag-Kesselwagens auf dem Weg in den Fachhandel
befinden. Jiirgen Lindner
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Faller

Etwaige Produktionsstopps in asiatischen Landern
betreffen uns nicht so sehr, da wir tiberwiegend und
mit einer hohen Fertigungstiefe im Schwarzwald pro-
duzieren. Naturlich kann trotzdem das ein oder an-
dere Produkt wegen fehlender Zulieferteile irgend-
wanninden Riickstand geraten. Aufgrund der
unabsehbaren Dauer der Krise werden wir selbstver-
standlich vorsichtiger produzieren. Damit ist nicht
auszuschlieRen, dass das eine oder andere Produkt

in nachster Zeit nicht mehr uneingeschrankt bzw.
rechtzeitig zur Verfiigung steht. Horst Neidhard

KM1

Selbstverstandlich erleben wir derzeit eine Verschie-
bung vieler Projekte nach hinten. Das betrifft sowohl
unsere Fertigung in Asien als auch deren Lieferung. Da
wir aber unsere Elektronik und viel Zubehdrauchin
Deutschland fertigen, spiiren wir diesen Vorteil aktuell
deutlich. Inden Nenngr6Ren 0, 1und 2m haben wir
dartiber hinaus nicht die klassischen Produkte fiir
Spontankaufe. Sowohl Kunden als auch Handler pla-
nen den Kauf und Verkauf hochwertiger und hochprei-
siger Modelle mit ldngerem Vorlauf. Insofern erwarten
wirin den kommenden Monaten zwar eine Verzége-
rungim Absatz, sind jedoch zuversichtlich, dass unsere
Kundschaft zur bewussten Entscheidung fiir ein KM 1-
Modell auch weiterhin stehen wird. Die Ausfélle der
Messen sind zweifellos ein Verlust von Moglichkeiten
andirekter Kommunikation und Prasentation unserer
Produkte. Doch sehen wir dies auch als Chance und
nutzen aktuell die eingesparten Kapazitaten fiir neue
Investitionen in Projekte. Das wirkt sich auch auf un-
sere Kommunikation mit den Kunden aus: Mit der Ini-
tiative ,Wir sind Elns - mit KM 1!“ laden wir unsere
fachkompetente Kundschaft zum Mitwirken bei Re-
cherche, Optimierung und Entstehung unserer Mo-
delle ein. Das fordert eine ganz neue Dynamik zu Tage
und integriert die Experten der Szene bereits wahrend
der Entstehung eines Modells. Andreas Krug

kuehn modell & digital

Wirin Rheinbreitbach arbeiten relativ,,ungestort”,
und auch unsere Auslieferlogistik ist nicht betroffen.
Bei unseren deutschen Lieferanten gibt es nur leichte
Verzogerungen, die z. B. durch léngere Lieferzeiten
fur Leiterplatten verursacht werden. Unsere asiati-
schen Partner arbeiten mit geringen Verzégerungen
fast auf Leistungsniveau des letzten Jahres. Schwieri-
gerist es dagegen, die Ware nach Deutschland zu
transportieren, da gerade im Flugverkehr die Trans-
portkapazitaten knapp und extrem teuer geworden
sind. Hintergrund: Etwa 60 Prozent der Luftfracht
wurde im Bauch von Passagiermaschinen transpor-
tiert, die derzeit nicht fliegen. Durch die SchlieRung
der Modellbahn-Ladengeschafte im Méarz/April war
nur der Online-Vertriebsweg mit unseren Handels-
partnern moglich. Dieser ist aber in der derzeitigen
Situation geringer als in den Vorjahren, da viele Mo-
dellbahner andere Sorgen haben.

Zurzeitlasst sich der Einfluss der Corona-Krise fur die
kuinftigen Modellbahnumsétze schwer abschatzen.
Wenn aber aufgrund des Lockdowns die Wirtschaft zwi-
schen fiinf bis zehn Prozent schrumpfen wird, wird das
auch im Modellbahnsektor sptirbar werden. Vergleich-
bar mit der Finanzkrise 2008 werden die Umsétze zu-
riickgehen, vermutlich sogar deutlicher, da der wirt-
schaftliche Einbruch weitaus stérker ausfallen wird als
damals. Unsere aktuellen Produktankiindigungen, z. B.
der Reko-Wagen und der Reisezugwagen vom Typ ,,Al-
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tenberg", laufenim vorgesehenen Zeitrahmen. Wir prii-
fen derzeit, ob es sinnvollist, die Neuentwicklungen
der nédchsten Jahre zeitlich etwas zu strecken — beschlos-
senist das jedoch noch nicht, denn dazu fehlen uns
noch verldssliche Daten und Prognosen.  Torsten Kiihn

Lemke/Hobbytrain

Wir kénnen die Auswirkungen im Moment nur ab-
schatzen. Auf Seiten der Produzenten in China kam
und kommt es bereits zu Lieferterminverschiebun-
gen von sechs bis acht Wochen. Aktuell sind in China
die Hersteller wieder bei ca. 75 Prozent der normalen
Leistung - Tendenz steigend. Unsere anderen Her-
steller in Stidkorea und Japan sind von der Situation
nicht betroffen bzw. die Folgen sind nicht so drastisch

ODER

N WIR LERER
Fachhdindler, hier als Beispiel Kramm in Hilden,
fanden wdihrend der Zeit der notwendigen

LadenschliefSungen neue Wege zu den Kunden

wie in China, sodass hier keine Ausfélle oder Verzoge-
rungen zu erwarten sind. Ich denke, dass die Auswir-
kungen durch die vortibergehende SchlieBung des
Fachhandels, durch ausfallende Messen und Vor-Ort-
Betreuung des Fachhandels wohl erst in den néchs-
ten Wochen fir uns spurbar werden. Die Lieferfahig-
keit unserer Produkte beeinflusst das aber nur
teilweise. Es gibt nach wie vor viele Fachhéndler, die
durch eigene Internet-Shops und den Versandhandel
die Versorgung der Endverbraucher sicherstellen.
Auf unseren Social-Media-Kanalen sind Listen mit
solchen Handlern einsehbar. Christian Lemke

Lenz Elektronik

Die Lieferzeit einiger Produkte wird sich verzégern.
Produkte, die direkt in Asien gefertigt werden sollten,
sind mit einer Verspatung von etwa sechs Wochen in
Produktion gegangen und werden entsprechend erst
spater zur Auslieferung kommen. Mit weiteren Verzo-
gerungen auch fur Folgeprodukte ist zu rechnen, da
neben der eigentlichen Produktion der Modelle auch
nicht alle Zulieferer in time liefern kénnen. Wir gehen
aber davon aus, dass es nur bei Verzégerungen blei-
benwird und keine Ausfélle eintreten.  Peter Rapp

Marklin/LGB/Trix

Erfreulicherweise nutzen viele Konsumenten die Zeit,
in der sie zu Hause bleiben miissen, mit der Modell-
bahn. Leider geht die durch die Corona-Pandemie be-
dingte Ausnahmesituation auch an unserer Produk-
tion nicht spurlos voriiber. Die Lieferung selbst ein-
fachster elektronischer Zukaufteile fiir unser Sorti-
ment ist ins Stocken geraten, was dazu fiihrt, dass
bestimmte Artikel nicht sofort gefertigt und geliefert
werden kénnen. Durch die Krankheitswelle und Aus-
gangsbeschrankungen haben wir unser Werk in Un-
garn im April fir kurze Zeit schlieBen mussen. Auch
die Produktion im Werk Gppingen ist beeintréch-
tigt, daher wurde fiir den April Kurzarbeit vereinbart.

Fur unsere Marklin-, Trix- und LGB-Programme be-
deutet dies, dass die Produktion und Lieferung von
einigen Neuheiten spater als urspriinglich geplant
erfolgen wird. Auch die fiir Mai geplante Vorstellung

der Sommer-Neuheiten wird auf September verscho-
ben. Zu diesem Zeitpunkt werden wir dann ein ent-
sprechendes Neuheiten-Paket vertffentlichen. Wir
empfehlen, die gewonnene Zeit zu nutzen, mit dem
Fachhandler Uber die bereits vorgestellten Neuhei-
ten zu sprechen. Fur unser Géppinger GroRprojekt -
die fiir Juni geplante Eréffnung des Mérklineums - be-
deutet dies, dass sie sich in den Herbst verschiebt.
Aktuelle Informationen dazu finden Interessenten
aufwww.maerklineum.de  Wolfrad Biichle/|6rg Iske

Modelleisenbahn Holding (Roco/FIm.)

Wir produzieren zu etwa 70 Prozent in Europa und zu
ca.30 Prozent in Vietnam in eigenen Produktions-
statten. Alle unsere Werke produzieren voll, wir ha-
ben durch die Pandemie keine Ausfalle oder Pro-
duktionsstopps. Alle Container aus Vietnam sind
punktlich in unserem Auslieferungslager eingetrof-
fen, sodass wir voll lieferfahig sind. Unsere Produkte
der Marken Roco und Fleischmann sind also voll ver-
fugbar. In noch keinem Werk gibt es Kurzarbeit.

Alle Handler werden von uns laufend beliefert, so-
fern sie das wiinschen. Der Online-Handel erlebt zur-
zeit natlrlich einen Boom. Da wir uneingeschrankt
lieferfahig sind, erhalten alle Kunden ihre Modelle.
Sollten Handler von uns Unterstiitzung benstigen,
kénnen sie sich gern an unseren Auendienst wen-
den. Alle Anfragen werden rasch beantwortet. Wir
achten seit Langerem sehr auf die Gesundheit un-
serer Mitarbeiter, daher haben wir, wo méglich, auf
Homeoffice umgestellt. Sollte sich aus Abstim-
mungsgriinden eine Antwort verzégern, ersuchen
wirum Verstandnis. Tassilo Gruber

Modellbahn Union

Unsere eigene Produktion fiir Zubehtrprodukte in
Issum/NRW wurde in Mehrschichtbetrieb eingeteilt,
die Hygienevorschriften wurden erhéht und das Lager
fur Rohstoffe, die hauptséchlich auch aus der Umge-
bung kommen, wurde maximal hochgefahren. Bei uns
gibt es bisher keine Kurzarbeit. Nattirlich kimpfen auch
unsere Mitarbeiter mit der Betreuung der eigenen Kin-
der, aber hier konnten wir aufgrund des Schichtbetrie-
bes Ausweichmoglichkeiten schaffen und haben bei
Mitarbeitern, die ausschlieRlicham Computer arbeiten,
auf Homeoffice umgestellt. Die Lieferfahigkeit ist in der
aktuellen Lage gewahrleistet, jedoch kdnnen wir auf-
grund der unklaren Situation nichts ausschlieRen.

Die Kreativitat unserer Produktentwickler ist aktuell
stark gestiegen, da die Homeoffice-Phase und das Spie-
len und Ablenken zu Hause natiirlich zu Realisierungen
von Projekten vorantreibt. Bei unseren Rollmaterial-
Produkten sind wir nattrlich auf die Lieferfahigkeit
asiatischer Hersteller angewiesen. Unsere aktuellen
N-Guiterwagen kamen erst Ende Marz und hatten be-
reitsim Dezember erscheinen sollen. Bei unseren ers-
ten beiden angetriebenen Modellen verzégert sich al-
les um mindestens sechs Monate. Mit unserem Prinzip,
erstanzuktindigen, wenn wir es auch lieferbar haben,
fallt es dem Kunden natirlich gar nicht auf, aber unsere
internen Planungen sind davon schon stark betroffen.

Die Messeausfalle und FachgeschéftsschlieBungen
machen sich besonders bei unseren Eigenprodukten
bemerkbar. Deshalb haben wir mehrin die Présen-
tation unserer Produkte in unseren Webshops und You-
Tube-Kanilen investiert und versuchen, einen Teil
davon auszugleichen und dem Kunden eine gewisse
Nahe zu bieten. Wenn wir die wirtschaftlichen Aspekte
aulen vorlassen, kdnnen wir froh sein, dass wir solch



ein schénes Hobby haben, mit dem man
sichablenkenkann.  Marcel Hagemann

Noch

Unser Tochterunternehmen in Vietnam,
wo Figuren und Baume produziert wer-
den, ist von den SchlieBungen nicht
betroffen. Probleme bereiten unsaller-
dings die durch die Krise limitierten Kapazitaten

fur Container sowie die durch FirmenschlieRungen
(z.B.in Italien) bedingten Riickstaus in den europai-
schen Hafen, die eine zligige Abwicklung behindern.
Wir rechnen mit zeitlichen Lieferverzogerungen, aber
nicht mit -ausfallen. Fiir unser Stammwerk in Wan-
gen/Allgdu planen wir Kurzarbeit. Unser Ziel ist es,
bis zum Ende der Krise bei den wichtigsten Artikeln
lieferfahig zu bleiben. Im Umkehrschluss rechnen wir
mit Lieferengpdssen bei weniger wichtigen Artikeln.

Manfred Scheihing

Eine groe Herausforderung ist derzeit die Aufrecht-
erhaltung der Produktionsfahigkeit, da sich immer
wieder Probleme in den vorgelagerten Produktions-
stufen ergeben. Das betrifft besonders Rohmaterial-
Lieferungen aus GroRRbritannien, Spanien oder Ita-
lien sowie Ersatzteile und Fachkrafte aus Osterreich.
Die Auswirkungen dieser oft vollig unerwartet auftre-
tenden Probleme kénnen nicht prognostiziert wer-
den, da komplette Produktgruppen oder auch Anla-
gen bzw. Maschinen betroffensind.  Dr. Rainer Noch

Piko

Nach einigen Anlaufschwierigkeiten durch Probleme
bei der Riickkehr unserer Arbeiter nach dem chinesi-
schen Neujahrsfest lauft unsere Fertigung im Werk
Chashan zwischenzeitlich wieder mit voller Kapazitat.
Die Versorgung mit Zulieferteilen hat sich normalisiert.
Auch konnten wir in den letzten Wochen ausreichend
neue Mitarbeiter einstellen, sodass wir auf dem glei-
chen Beschaftigungsniveau wie vor einem Jahr sind.
Das etwas verzogerte Anheben der Kapazitét durch die
oben genannten Probleme werden zu vereinzelten Ter-
minverschiebungen bei einigen Neuheiten-Projekten
fuhren. Es kdnnte sein, dass sich die geplanten Ausliefe-
rungen um ein oder zwei Monate verzégern — dartiber
werden wir unsere Kunden rechtzeitig informieren.
Unsere Fertigung in Sonneberg sowie Logistik und
Vertrieb laufen unter Beachtung der notwendigen

Ausstellung
im Marklineum
Eraffnung Herbst 2020

Das Miirklineum sollte im Juni
erdffnet werden, was Corona-
bedingt nun auf den Herbst
2020 verschoben wurde

SicherheitsmaRnahmen unverén-
dert weiter. Das Lager in Sonneberg
ist gut geflillt, aus China kommen
die Neuheiten - insofern ist die Wa-
renversorgung des Marktes mit Artikeln gesichert.

So liefern wirim Mai die Baureihe 78 aus. Durch den
Ausfall der Messen im Friihjahr konnten wir unseren
Kunden nicht wie gewohnt unsere Neuheiten in Ak-
tion prasentieren. Hier versuchen wir auf unserer
Homepage und tiber die sozialen Netzwerke den Mo-
dellbahnfreunden unsere Produkthighlights vorzu-
stellen. Wir bedauern, dass Fachgeschéfte voriiberge-
hend schlieBen mussten, da wir Wert darauf legen,
dass unsere Produkte breit im Markt vertreten sind,
dort begutachtet und gekauft werden.  Jens Beyer

Tillig

Zum derzeitigen Zeitpunkt sehen wir kaum Ein-
schrankungen auf eine Veranderung der Lieferfahig-
keit unserer Produkte. Wie sich die Situation in den

nachsten Wochen und Monate darstellt, konnen wir
derzeit schwer einschitzen. Heiner Groh

Uhlenbrock

Die SchlieBungen von Elektronikbauteil-Fabriken ha-
ben zu Lieferverzégerungen von bis zu vier Monaten
gefuihrt. Trotz unserer guten Lagerhaltung kommt

es daher bei einigen unserer Produkte zu Lieferverzo-
gerungen. Wir hoffen, dass dieser Lieferengpass bis
zum Herbst beseitigt ist. Riidiger Uhlenbrock

Viessmann/kibri/Vollmer

Die Corona-Problematik fiel in Asien mit dem chinesi-
schen Neujahrsfest zusammen, da sind Lieferverzo-
gerungen unserer Zulieferbetriebe fiir Rohmateria-
lien um diesen Zeitraum eher die Regel als die
Ausnahme - von daher haben wir hier keine Konse-
quenzen gesplrt. In Deutschland hat unser Unter-
nehmen Kurzarbeit beantragt. An den Standorten in
Ungarn und Ruménien gibt es diese Regelung nicht.
Hier arbeiten wir unter erhdhten Schutzvorkehrun-
gen, in Teilbereichen auch im Homeoffice oder mit
Heimarbeit wie gewohnt weiter. Naturlich kann esin

Modellbahn: Im Gesprach I

Zukunft vereinzelt zu Lieferverzogerungen kommen.
Solange jedoch der Warenverkehr innerhalb der EU
gewdhrleistet ist, sind wir recht zuversichtlich, im
Rahmen der Moglichkeiten die Produktion in groft-
méglichem Umfang aufrechtzuerhalten.

Die Absagen der Friihjahrsmessen sind natirlich be-
dauerlich, aber verstandlich. Wir pflegen jetzt ver-
starkter denn je einen intensiven Kontakt zu unseren
Endkunden tiber die digitalen Medien. Fiir die Fach-
geschifte ist die Situation zurzeit recht angespannt.
Héndler, die Giber einen gut funktionierenden Online-
Shop verfiigen, waren wahrend der SchlieBung zu-
mindest in der Lage, einen Teil der Umsatzausfalle zu
kompensieren. Kleinere, rein stationare Handelsge-
schafte mussten kreative Losungen wie z. B. Bring-
dienste installieren. Solange die Paketdienste arbei-
ten, beliefern wir Fachhindler und Kunden mit dem
vollen Sortiment. Wieland und Matthias Viessmann

Zeitgeist-Models

Die aktuellen Geschehnisse der Corona-Krise ziehen na-
turlich nicht spurlos an der Modellbahnbranche vorbei.
Besonders Handler, deren Ladenlokale eine primare Ein-
nahmequelle darstellen, sind besonders hart betroffen.
Dabei wird uns als Unternehmen nochmals klar verdeut-
licht, wie wichtig ein grundlegender Ausbau von Digitali-
sierungsmodellen ist bzw. auch in Zukunft noch sein
wird. Daweite Teile unserer Produkt-Endfertigungin
Deutschland stattfinden, sind bei uns momentan keiner-
lei Engpésse oder EinbuRRen in der Beschaffung zu erwar-
ten. Ganzim Gegenteil stellen wir derzeit weitere Mitar-
beiterlnnen im Bereich der Endfertigung ein,um das
Produktionsvolumen zu erhdhen und die Lieferge-
schwindigkeit zu beschleunigen. Auch unsere deut-
schen Partnerunternehmen, die fiir Lackierung, Bedru-
ckung und Verpackung der Modelle zustandig sind,
erweisen sich indiesen Zeiten als dulerst bestandig.
Dariiber hinaus konnten auch unsere internationalen
Partner die bestellte Rohware vor den weltweiten Han-
delseinschrankungen ausliefern, sodass uns starke Pro-
duktionsverzégerungen erspart blieben. Aktuell freuen
wir uns Uber die bevorstehende Auslieferung unserer
Hamburger Hochbahn. Maximilian Barmeyer

Anm. d. Red.: \on den Firmen Brawa und Hornby
war leider keine Stellungnahme zu erhalten.
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Entdecken Sie
wDie Vitrine*
fiir Modelleisenbahnen!

Besuchen Sie direkt unseren
Onlineshop www.train-safe.de

HLS Berg GmbH & Co. KG

Alte EisenstraRBe 41, D-57258 Freudenberg
Telefon +49 (0) 27 34/479 99-40

Telefax +49 (0) 27 34/479 99-41
Vertretungen: Holland - info@train-safe.nl

Schweiz - info@train-safe.ch
info@train-safe.de, www.train-safe.de
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Formsignale zur Zugsicherung

Neben der Anzeige korrekter Signalbegriffe
spielt auch die Zugbeeinflussung eine

nicht unerhebliche Rolle. Wir zeigen, wie es
richtig funktioniert, schauen zum Vorbild
und geben Tipps, an welchen Stellen Signale
korrekt stehen und was der Markt bietet

Hilfe fiir die Gleisbaurotte
Welche Werkzeuge und Hilfsmittel beim
Gleisbau nuitzlich sind, untersuchen wir
in unserem Praxistest

Schwerstarbeit im Untergrund

Ein skurriles HOi-Schienenfahrzeug nach
musealem Vorbild ist Ziel unserer Eigenbau-
Empfehlung, die obendrein Tipps zur authen-
tischen Farbgebung vermittelt

Heubruch in Wuppertals Norden
Der heute als ,,Nordbahntrasse Wuppertal“
bekannte Fahrrad- und Wanderweg

war einst eine frequentierte Bahnlinie
vornehmlich fir Gliterzlige, woran ein
HO-Bahnhofsnachbau erinnern méchte

Die Nightjet-Ziige der OBB fiihren die Tradition mittel-
europdischer Nachtzug-Verbindungen erfolgreich weiter

Blrawa-ModeII 40_ 42

.| DieHO-E 50 von Trix wiir-
digte 1959 die Modernisie-
rung der DB-Ellok-Flotte

Oliver Striiber

Titelbild: Formsignale verleihen Modellbahn-
anlagen quer iiber alle Epochen hinweg

ganz besondere Reize - vor allem, wenn sie
vorbildgerecht platziert und arrangiert

sind und tatsdchlich der Steuerung und

der Sicherung des Zugbetriebs dienen




I Eisenbahn: Geschichte

Zell im Wiesental

2 Hausen-Raitbach

Fahrnau LW/

WIESENTALBAHN o
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Die Strecke von Basel nach Zell im Wiesental wird heute von den Schweizerischen Bundesbahnen
mit FLIRT-Triebziigen bedient. Die Erinnerung an friithere DB-Zeiten zeigt aber, dass die bereits 1913
elektrifizierte Wiesentalbahn einen sehr interessanten und abwechslungsreichen Zugbetrieb bot

ie von Basel ausgehende Wiesentalbahn ist
eine schon frith mit Wechselstrom 15 kV 16

2/3 Hz elektrifizierte Vollbahn mit Pionier-

charakter. Vom Basler Badischen Bahnhof aus fiihrt
sie in nordostlicher Richtung tber Lorrach und

Schopfheim, wo die Wehratalbahn nach Bad Sa-
ckingen abging, und weiter durch das schone na-
mensgebende Tal in das im Stidschwarzwald gele-

gene Ortchen Zell im Wiesental. Dort bestand

Anschluss an die Meterspurstrecke nach Todtnau.

8

Die Stadt Basel, wo die Wiesentalbahn ihren

Anfang nimmt, liegt zwischen Hoch- und Ober-
rhein am Dreilandereck Deutschland/Frank-
reich/Schweiz, dort, wo drei europdische Eisen-
bahnnetze aufeinanderstoRen. Mit dem Badi-

schen Bahnhof fiir die DB einerseits und dem
Bahnhof Basel SBB andererseits, wo auch die

SNCF aus Richtung StraBburg und Paris einmin-
det, gibt es zwei groRRe Bahnhofe, die seit 1873 mit-

einander verbunden sind.

1862 fand die Eréffnung der zuerst privaten Wie-
sentalbahn vom ersten Badischen Bahnhof Basel
nach Schopfheim statt. Die Verlangerung nach
Zell im Wiesental unter Regie einer anderen Ge-
sellschaft erfolgte 1876.1890 tibernahm das Land
Baden die gesamte Bahnstrecke, welche von da
an Teil der GroRherzoglichen Badischen Staats-
bahn wurde. Im selben Jahr gingen auch die
Strecke Weil am Rhein - Lorrach-Stetten und
die Wehratalbahn Schopfheim - Wehr - Bad



. ~Ausgangspunkt der Wiesentalbahn ist
Basel Bad Bf. Im April 1991 stehen
dort der ,,Historische Markgriifler*
ET 25 015 auf Sonderfahrt ins Wiesental,
die zweifarbige 141299 mit Wiesent:dler
Wendezug und eine 218 mit

einem Eilzug Richtung Waldshut

Sdckingen als Zweiglinien in Betrieb. 1971 wurde
Letztere eingestellt.

Schon 1913 erfolgten die Er6ffnung des heutigen
Badischen Bahnhofs Basel sowie die Umstellung
von Wiesental- und Wehratalbahn auf elektrischen
Betrieb. Beide zdhlen zu den allerersten Bahnen,
die mit 15kV 16 2/3 Hz Wechselstrom elektrifiziert
wurden. Der Strom stammte vom eben erst erbau-
ten Flusskraftwerk Wyhlen (Hochrhein).

Das Ende der elektrischen Insel

1949 ordnete die neu gegriindete Bundesbahn (DB)
die stidbadischen Strecken der Direktion Karlsruhe
zu, 1952 wurde die Zweigstrecke Lorrach-Stetten —
Weil Ost — Weil am Rhein elektrifiziert. Nachdem
1957 der Fahrdraht am Oberrhein von Freiburg kom-
mend den Badischen Bahnhof Basel erreichte, ver-
lor der elektrische Betrieb im Wiesental sein ,,Insel-
dasein” Gleichzeitig wurde das Bw Basel aufgelost
und dessen Triebfahrzeuge wurden den Standorten
Haltingen und Freiburg zugeteilt. Die Fahrleitung
badischer Bauart mit Querjochen analog jener der
preufBischen Staatsbahn wurde nach und nach
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Rudolf Schulter (11)

Wiesentalbahn I

In Zell hatte die Wiesentalbahn bis 1966 Anschluss an die Meterspurbahn nach Todtnau.
Im September 1967 legt Lok 105 der MEG anldisslich der letzten 6ffentlichen Fahrt von Zell
nach Todtnau in Schénau einen Halt ein. Kurz darauf wurde die Strecke stillgelegt

Im April 1969 steht ein Triebwagen der

Baureihe 485 im Bahnhof Schopfheim Rangierfahrt der 145 158 (E 44W) in Zell im
zur Abfahrt bereit. Elektrotriebwagen Wiesental im Februar 1969. Fiir Reiseziige
prdgten neben diversen Elloks lange das gibt es nur den Bahnsteig 1, doch war vor der
Bild des Zugverkehrs im Wiesental Zeit der Wendeziige allein schon zum Um-

setzen der Lok ein zweites Gleis notwendig




Eisenbahn: Geschichte

Namensgebend fiir die Wiesentalbahn ist der Fluss Wiese. Eine DB-Regionalbahn mit einer
orientroten 143 iiberquert im Juli 2003 auf dem Weg Richtung Basel bei Steinen das Gewdisser.
Etwas oberhalb der Briicke befindet sich, noch knapp erkennbar, ein Flusskraftwerk

Im Februar 1979 neigte sich der Einsatz der 144 auf der Wiesentalbahn bereits dem
Ende entgegen. 145 168 (eine E 44W) erreicht in jenem Jahr den damals noch fiinf Gleise
aufweisenden Bahnhof Lorrach. Man beachte auch das Wagenmaterial

Endbahnhof Zell im Wiesental im Oktober 2000:
Links rangiert 290 018 einen Giiterzug, rechts steht
143 340 am Ende ihres Wendezugs

durch Oberleitungsmasten sowie Turmmasten mit
Quertragwerken nach Bauart DR/DB ersetzt.

Zum 1. Januar 1994 wurden die Deutsche Bundes-
bahn und die (DDR-)Reichsbahn zur Deutschen
Bahn AG (DBAG) vereinigt. Durch Umstationie-
rung von Rollmaterial kamen auch Ex-DR-Loko-
motiven und Wagen auf die Wiesentalbahn. Im
Zuge der Ausschreibung von SPNV-Leistungen
wurde 2002 die Schweizer Staatsbahn SBB AG
mit den Verkehren auf der Wiesentalbahn und auf
der Strecke Lorrach-Weil beauftragt, die hierzu
das deutsche Tochterunternehmen SBB GmbH
mit Sitz in Lorrach griindete, das am 15. Juni 2003
den Betrieb von der DB Regio tibernahm.

Abwechslungsreicher Zugbetrieb

Eine Vielzahl verschiedener Loks aus der Anfangs-
zeit des elektrischen Zugbetriebs pragte das Bild
der Wiesen- und Wehratalbahn tiber Jahre. Hier
fuhren mitden Reihen A1, A2 und A3 die einzigen
Elloks, die die Badische Staatsbahn konstruieren
und bauen lieR. Nach Griindung der Deutschen
Reichsbahn kamen mit den EG 502-506 Elloks
der preuRischen Staatsbahn KPEV hinzu. Die preu-
Rische ES 2 gab wenige Jahre ein ,Gastspiel“ und
1930 kamen zwolf Loks der KPEV-Bauart EG 511-
537 (DR-Baureihe E 711) zum Bw Basel. Diese Ma-
schinen, deren letzte Lokomotiven bis 1959 ver-
blieben, pragten den Betrieb fast drei Jahrzehnte.

1935 nahm die DR auf der Wiesen- und der Wehra-
talbahn auch elektrische Triebwagen in Betrieb:
Die elT 18, spater ET 25 sowie 1939 zudem die dhn-
lichen ET 55. Da diese nach 1944 in andere Gebiete
versetzt wurden, holte man als Ersatz bis 1952 Loks
der BBO-Reihe 1029. Ein ET 25 st als , Historischer
Markgrafler” erhalten geblieben, aber zurzeit
nicht einsatzfahig. Ab 1955 fuhren E 32 (132), baye-
rische EP 2, die die E 71im Jahr 1959 schlieRlich vol-
lends ablosten. Fast zeitgleich erschienen im Wie-
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