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Die romantische Vielfalt

Wohl jeder Eisenbahnfreund hat sofort ver-
schiedene Szenerien vor Augen, wenn er von
Dampfloks auf Nebenbahnen héort. Jenen,
die sich der Deutschen Bundesbahn (DB)
verbunden fiihlen, fiele vielleicht eine Wei-
dener Tenderlok der Baureihe 064 mit kur-
zem Ziiglein auf der Strecke nach Eslarn ein,
oder eine Schnellzuglok der Baureihe 01,
die sich auf einer norddeutschen Nebenbahn

vor einem Heckeneilzug ihr Gnadenbrot ver-
diente. Und wer denkt nicht an die 50er-Gii-
terzuglok mit einem Nahgiiterzug? Bei der
Deutschen Reichsbahn (DR) fand sich glei-
chermafBen Abwechslung. Da bummelte eine
ELNA-Lok mit alten Personenwagen durch
die Altmark, miihte sich eine Neubaulok der
Baureihe 83.10 mit einem Doppelstockzug
durchs Schwarzatal nach Katzhiitte oder

im Nebenbahn-Dienst | i

die Reko-Lok der Baureihe 50.35 bespannte
einen Giiterzug mit Personenbeférderung
von Oschersleben nach Gunsleben. Die
kleine Auswahl zeigt: Die typische Neben-
bahn-Dampflok gab es weder in West noch
in Ost. Aber die Dampftraktion war iiber
Jahre im Nebenbahndienst unentbehrlich ...

Weiter im neuen Bahn Extra!




Quovadis,

eurobahn?

ie Meldung kam wie ein Paukenschlag: Der Verkehrsverbund
D Rhein-Ruhr (VRR) hat den ab 15. Dezember giiltigen Vergabever-

trag mit Keolis Deutschland (eurobahn) fiir die S-Bahn-Linien S1
(Dortmund - Diisseldorf - Solingen) und S4 (Unna - Dortmund-Lutgen-
dortmund) gekiindigt. Die Konsequenz und Endgliltigkeit der VRR-Ent-
scheidung beeindruckt — und fast genauso die Diskrepanz, mit der die Be-
teiligten die Entwicklung sehen. Der VRR stellt seine Verantwortung
gegenuber den Kunden heraus, Keolis zeigt sich offiziell tiberrascht.

Es fallt schwer, an eine solche Uberraschung zu glauben. Das wiirde be-
deuten, dass ,in den seit Anfang des Jahres 2019 regelmaRig stattfinden-
den Statusgesprachen mit Keolis“ (Zitat VRR) der Ernst der Lage nicht zur
Sprache gekommen sei - sollte wirklich ein solch elementarer Befund un-
erwadhnt geblieben sein? Dazu kommt, dass die eurobahn kein unbeschrie-
benes Blatt ist. Auch das eisenbahn magazin musste wiederholt tiber Leis-
tungsmangel berichten, der VRR zeigte sich im Jahresverlauf 2019
zunehmend unzufrieden.

Das Problem bei STund S4: Laut VRR kann Keolis zw6lf Wochen vor dem
Leistungstibergang nur etwa die Halfte der erforderlichen Triebfahrzeug-
fiihrer stellen. Keolis wirft in dem Zusammenhang DB Regio NRW vor, we-
nige Tage zuvor eine Zusage zur Stellung von Personal ohne Begriindung
zurtickgezogen zu haben. DB Regio kon-

tert, dass diese Absichtserkldrung be-

reits mit dem 31. Juli 2019 abgelaufen ))
sei, weil keine Verldngerung oder ein
Hauptvertrag vereinbart worden seien.

Von auen lasst sich die Rollenvertei-

lung in diesem Poker nicht bewerten. Doch bleibt der drastische Schritt
des VRR, der flir die Privatbahn herbe Konsequenzen haben kénnte. Denn
die wirtschaftliche Lage von Keolis Deutschland ist nicht rosig: Der Jahres-
abschluss fur 2017 weist einen Fehlbetrag von tiber 16 Millionen Euro und
ein Verlustvortragskonto von bereits 66,7 Millionen Euro aus. Das Wirt-

Die Konsequenz und End-
giiltigkeit der VRR-Ent-
scheidung beeindruckt
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Florian Diirr

Die griinen Redesign-422 des VRR sollten ab Dezember 2019 fiir
Keolis/eurobahn auf zwei Linien im Ruhrgebiet fahren (Foto: Diissel-
dorf-Rath, 27. Dezember 2018). Nun behalten sie wohl ihr DB-Logo

schaftspriifungsunternehmen Ernst & Young schreibt deshalb auch von
»bedeutsame(m) Zweifel an der Fahigkeit der Gesellschaft zur Fortfihrung
der Unternehmenstétigkeit*

Eine bis zum 31. Dezember 2019 giil-
tige Patronatserklarung der Mut-
tergesellschaft in Hohe von 90 Mil-
lionen Euro, die laut eurobahn
inzwischen mit einer Beschran-
kung auf 50 Millionen Euro bis zum
20. Juni 2021 verlangert wurde, sichert das Unter-
nehmen aktuell ab. Aber der Wirbel um die beiden
Dortmunder S-Bahn-Linien lisst aufhorchen. Wie
und wohin geht die Reise der eurobahn - gerade
auch auf den anderen, von ihr betriebenen Linien?

Holger Spiiing,
eisenbahn magazin

eisenbahn magazin 11/2019

...5ett 25 Jahren

Eine Vitrine, die ebenso revolutionar, wie einfach
daher kam - feiert 25jahriges!

Das Train-Safe Team dankt seinen Kunden, ohne
_« die dieses Jubildum nicht mdglich gewesen ware, und
| freut sich auf die nachsten ,staubfreien” Jahre!

Besuchen Sie den Train-Safe Shop unter www.train-safe.c
oder bestellen Sie unseren kostenlosen Train-Safe Katalc

ZBERG

GmbH & Co. KG

HLS Berg GmbH & Co. KG

Alte EisenstraBe 41, D-57258 Freudenberg

Telefon +49 (0) 27 34/479 99-40, Telefax +49 (0) 27 34/4 79 99-41
Vertretungen: Holland - info@train-safe.nl, Schweiz - info@train-
info@train-safe.de, http://www.train-safe.de
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»Molli“ - Stargast auf Borkum
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Notfallgarnitur nach Halberstadt

Bei Betriebsstorungen muss ein Ersatzzug
her — wie in unserem Beispiel von 1996

Alterslahme ,Harzkamele“

Seit April 2019 bringen auch Dieselloks
der Baureihe 199.8 Ztige zum Brocken -
nicht ganz ohne Probleme....

DB 1955 - Abschied vom Adler

Professor Eduard Ege entwarf das mo-
derne Emblem der Bundesbahn

m Modellbahn

56

52 Vonder Letzten zur Ersten

Mit 23105 stellte die DB 1959 ihre letzte
Dampflokin Dienst. Der N-Hersteller Ar-
nold setzte sie 1965 im MaRstab 1:160 um
und leistete damit fiir sein Sortiment Pio-
nierarbeit

Neu im Schaufenster

Elf Seiten mit aktuellen Modellen fiir
Schiene, Strake und Landschaft
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'I 2 2 Ziige aus Tragwagen mit
- Wechselbehiiltern sind
heute Alltag im Schienen-Giiterverkehr

i

L <ig e sl
7 2 7 Per Bahn durchs Teufels-
- moor - im Maf3stab 1:45

72 Im Moor-Express durch den Norden
Eine Fahrt im Schienenbus tiber die Muse-
umsbahn-Strecke l4sst erahnen, was Mo-
dellbahnfreunde aus Osterholz-Scharm-
beck zum Nachbau in 1:45 inspirierte

1 Seiten M@
extra Mo

StraBenverkehr - StraBengestaltung
Realistischer Strallen- u. Wegebau (letzter Teil)
So entstehen Kreis- und LandstraRen im Modell
Bahnverkehr — Wagenladungen

Schwere Stahltrager als Ladegut

Ladungssicherung fiir Wagen von Brawa und Roco

StraBenverkehr - Szenen

Absicherung von Baustellen abSeite
Typische Beispiele aus der Epoche [l 82
Bahnverkehr — Szenen

Post-Fahrzeuge in Bahnhéfen

Die Elektrokarren und Bahnsteigwagen der Post
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Oliver Striiber

Die Zeit scichsischer
Lédnderbahnloks
lebt auf der Anlage
Krausenstein

bift';i.::c; 1 OO _1 07 23105 macht

zurzeit auf dem Markt vertreten Karriere in

77

100

108

110

52-55
mit einem Modell der DB-E 44 als Modell

verschiedenen
Nenngrofien

46-49

ig Die,,Harzkamele“
= sollen Lok- und
& Personalmangel
s der HSB lindern

Weichen stellenwiebeim Vorbild 120 Reise durchs sachsische Bergland

Gleisbildstellpulte dienen als Verbindungs- Die kombinierte HO/HOe-Anlage der Mo-
element zwischen Melden und Schalten. dellbahnfreunde aus Halle-Stadtmitte ent-
Wir zeigen, was der Markt dazu bietet fuhrt uns in die friihe Reichsbahnzeit und

erinnert an die Dampfzeit im Erzgebirge

Universal-Ellok fiir DB-Einsétze .
Lange hat es gedauert, bis HO-Modellbah- 126 Gdppingen stand Kopf

ner zeitgemaRe Miniaturen der Baureihe E Internationale Modellbahn-Ausstellung
44 erwerben konnten. Das hat sich erst und Mérklin-Tage lockten Mitte Septem-
entspannt, als 2002 Roco, spater Trix und ber Tausende Fans der kleinen Spuren an
jungst Brawa zeitgeméaRe Modelle auf die den Standort des Marktfiihrers

acht Rader stellten, die in unserem Test ge-
geneinander antreten

Herbstbdume bei

Regenwetter bauen!

Wir bringen die November-Tristesse bast-
lerisch in den Hobbyraum und bauen ein
Diorama mit herbstlicher Stimmung

Ein Stinker im Bahnbetriebswerk
Die Arbeit in einem Lokdepot war stets
eine schmutzige Sache. Doch gab es Jobs, Titelbild: Drei E 44 warten auf den

die besonders ,,anriichig” waren, wie un- Einsatz. Welche Lok bietet was? Das lesen
serin HO gestaltetes Beispiel beweist Sie im Vergleichstest ab Seite 100

Sénke Janssen




I Eisenbahn: Geschichte

m Der Fahrplan vom Sommer 1939

Letzte Fernreisen

in Friedenszeiten

Zum 15. Mai 1939 verbesserte die Deutsche Reichsbahn noch einmal ihr Zugangebot,
gerade auch im Fernverkehr. Doch sollten sich die Verhdltnisse schon bald unwiderruflich
dndern. Beispiele aus einer Glanzzeit vor 80 Jahren, kurz vor dem Krieg

er sichinden1930er-Jahren tiber Bahn-
Wreisen im Deutschen Reich informie-

ren wollte, hatte mehrere Kursbiicher
zur Auswahl. Neben der Deutschen Reichsbahn
(DRB) gab unter anderem die Schlaf- und Speise-
wagengesellschaft Mitropa eine Fahrplansamm-
lung heraus. Sie listete im Wesentlichen Verbin-
dungen auf, auf denen die Mitropa eigene Wagen
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in Zlge einstellte. Erganzend lag dem Kursbuch
ein Zug- und Wagenverzeichnis bei, wie es
ebenso das DRB-Kursbuch enthielt. So vermit-

telten diese Druckwerke einen recht umfassen-

den Uberblick iiber das Zugangebot.

Fir den Sommerfahrplan 1939, der am 15. Mai
des Jahres begann, dokumentieren sie bei den
Fernreisen auch einen Hochststand. Die Reichs-

| i
i— -

Sy -

bahn hatte die Zugverbindungen hier nochmals
ausgeweitet - zu sehen zum Beispiel im 350 Sei-
ten starken Mitropa-Kursbuch und in seiner Bei-
lage. Das Zug- und Wagenverzeichnis, erarbeitet
von der Oberbetriebsleitung Ost der Reichsbahn
in Berlin, listet mehr als 3.100 Ziige auf: Schnell-
zlige sowie die wichtigsten Eil- und Personenztige.
Als hochwertigste (und teuerste) Ziige finden sich

7 WG L]



Sommerfahrplan 1939 I
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Auszug aus dem Fahrplan Miinchen — Berlin, Sommer 1939;
die schnellsten Tagesverbindungen sind der FDt 551, der D 39
(mit dem saisonalen Zusatzzug D 139) und der FD 79 sig. k. Rothzoll
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Der D 39 war der Tagesschnellzug fiir Rei-
sen von Miinchen nach Berlin. Er fuhr in
Miinchen um 9:08 Uhr ab und traf in Ber-
lin Anhalter Bf um 18:30 Uhr ein; das Bild
vom 3. Juni 1939 zeigt ihn auf dem neu
elektrifizierten Abschnitt Niirnberg —
Saalfeld bei Stockheim cari Bellingrodt/Slg. Brinker



I Eisenbahn: Geschichte

Titel des Mitropa-
Kursbuchs und des zu-
gehorigen Zugver-
zeichnisses vom
Sommer 1939. Das
Verzeichnis listet
iiber 3.100 Ziige auf
Slg. Konrad Rothzoll (2)

DEUTSCHE REICHSBAHN

Operbatriebslaliung Ost, Badin

ZUG- UND WAGEN-
VERZEICHNIS

der Schnellzlige und der __wl::hﬂgsten
Eil- und Personenzige
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Sommer 1939

(15, Mai bis 7. Oktober 1988)

dabei sieben Zugpaare von Luxuszligen (Zuggat-
tung L), weiterhin 16 Zugpaare von Fernschnell-
triebwagen (FDt) sowie elf Zugpaare von Fern-
schnellztigen (FD). Ob Eisenbahner oder Reisende:
Kaum jemand diirfte geahnt haben, dass damit
die letzte Glanzzeit des Zugangebots bei der DRB

angebrochen war. Nur we-
nige Monate spater sollten
sich die Verhaltnisse grund-
legend dndern.

Die Luxusziige

Die Zuggattung L enthielt
im Sommer 1939 noch
manch’ beriihmten Vertre-
ter. Allen voran den L 5/6
,Orient-Express“ mit dem
Laufweg Paris — Miinchen -
Bukarest, der dreimal wo-
chentlich verkehrte und di-

ugen auch der taglich fahrende
L 11/12 ,Nord-Express“ Warschau - Berlin - Paris
Nord und der dreimal wochentlich eingelegte
L 51/52 ,Wien-Oostende-Express“ (iber Niirnberg
- Frankfurt (Main) - Kéln). Zum ,,.Ensemble“ ge-
hérten auRerdem der L 105/106 ,Karlsbad-Ex-
press“ Stuttgart — Karlsbad, der im Zeitraum Juni
bis September dreimal wochentlich unterwegs
war, und der tagliche Pullman-Express L 175/176
Oostende - K6ln. Bemerkenswert sind die beiden
Ubrigen Luxuszugpaare, zeigen sich anihnen doch
die jungsten Entwicklungen der damaligen Zeit.
Da wdre zundchst der dreimal wéchentlich einge-
setzte L 129/130 , Arlberg-Orient-Express“ Paris
Ost - Zrich — Wien - Hegyeshalom: Dieser war
erst im Friihjahr 1938 mit dem Anschluss Oster-
reichs und der Ubernahme der Osterreichischen
Bundesbahnen durch die Reichsbahn in den DRB-

Der ,,Rheingold“ war der Paradezug
der Reichsbahn iiberhaupt — unten die
01102 mit dem Zug auf der linken
Rheinstrecke, rechts der Fahrplan vom
Sommer 1939. Zwischen Basel und

Mailand fuhr eine Kurswagengruppe

wIlreingold
Salonwagenzug

Holland - Ifalien

1. 2. Klasse mit Salon-Speisewagen
siehe auch Fahrplan 330, 371, 390, 630, 708, 813

FD102] Zug b

Zug Nr. |FD 101

C. Bellingrodt/Slg. Brinker (Foto), Slg. K. Rothzoll (r.)
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Bereich gekommen. Und dann gabes den von Juni
bis September dreimal wéchentlich verkehrenden
L 205/206 ,,Paris-Prag-Express® Der Zug war ein
Kurswagentrager fiir den ,Karlsbad-Express” (mit
Kurswagen Stuttgart — Prag) und den ,,Orient-Ex-
press“ (mit Kurswagen Paris — Prag), hatte als Lauf-
weg aber nur die 95 Kilometer zwischen Eger und
Tuschkau-Kosolup. Die Strecke lag im Sudeten-
land, auf das die Tschechoslowakei am 1. Oktober
1938 gemak dem Miinchner Abkommen hatte ver-
zichten mussen. Nach offenen Kriegsdrohungen
des Fuhrers und Reichskanzlers Adolf Hitler war
die Region von GroRbritannien, Frankreich und
Italien Deutschland zugesprochen worden.

Einen bemerkenswerten Fortschritt verzeichnete
im Sommer 1939 das Angebot an Fernschnelltrieb-
wagen. Die DRB hatte das System der ,,Fliegenden
Zuge“ seit 1936 schrittweise aufgebaut und mit
dem neuen Fahrplan um vier Verbindungen er-
weitert: Es gab je einen zusétzlichen FDt Berlin
Anhalter Bahnhof - Frankfurt (Main) - Basel SBB
und Berlin Lehrter Bahnhof - Hamburg-Altona,
dazu die neuen Zuige Dortmund - Basel DRB, We-
sermiinde (heute Bremerhaven) - Leipzig und
Hamburg-Altona - Dresden. Die Fernschnelltrieb-
wagenverbindung Berlin Anhalter Bahnhof -
Frankfurt (Main) lief weiter bis Karlsruhe. Damit
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Am 31. Mai 1939 befindet sich der Triebwagen
SVT 137 278 als FDt 571 auf der Fahrt nach
Berlin, im Bild bei Wommen. Seit Beginn des
Sommerfahrplans fiihrt die Reichsbahn den
Zug iiber Frankfurt hinaus bis/ab Karlsruhe

C. Bellingrodt/Slg. Brinker (Foto o.), Slg. K. Rothzoll (Plan u.)

Nur 2. Klasse mit Wirtschaftsbetrieb
: bis und ab Frankfurt (M.)
verkehrt nur an Werktagen
siche auch Fahrplan 320, 330. ;

FDt 512 Zug Nr. Zug Nr. FDt571
2386 Zug- und Wagenverzeichnis Nr, | 2384
18.40 | km | ab Berlin Anh. Bf ........ .. e 1317
19.58 m i
o) i85 Bb} Leipzig Hbf ............
20.33 | 219 Naumburg (S.) .. b |
20.58 | 261 Weimar ........ :
21.14 | 282 Erfurt Hbf ... .c.ovcnnves :
23.40 an 4
o3 45 | B0 F Frankfurt (M.) Hbf ;

039631 | Y Mannheim Hbf A 5

1.12| 682 | an Karlsruhe Hbf .. . ab| 6.38

2.57 ab Karlsruhe HOf . an| 8.78

6.08 m Basel SBDB...... . ab| 0.00

8.77 an . ab | 22,36
a77.22 an ab (d79.30
71.712 an ab | 79.77

8.30 an . ab|20.50

9.48 an . @b |79.03
L 8.58 an . ab |78.48
70.32 an . ab [78.78
13.07 an ab | 77,10
15.45 an . ab|74.33
20.58 an ab | 8.28
b79.50 an ab | 7.70

a vom 1.VIl.—10. IX. an 70.35. b nur 1. Klasse.

d vom 1. Vll.—10. IX. ab 79.53.

Sommerfahrplan 1939 I

hatte der Einsatz der Reichsbahn-Schnelltriebwa-
gen (SVT) sein grolRtes AusmalR erreicht.

Wie in den Fahrpldnen zuvor verkehrte im Som-
mer 1939 der Fernschnellzug FD 101/102 ,,Rhein-
gold jener elegante Zug, mit dem die Reichsbahn
seit 1928 in der Riege der internationalen Luxus-
zlige mitfuhr. Der ,Salonwagenzug*, wie ihn das
Mitropa-Kursbuch betitelt, verband taglich Hoek
van Holland mit Basel SBB, eine Kurswagengruppe
nahm noch den Weg nach bzw. von Mailand. Zwi-
schen Berlin und Dresden pendelte derweil der
1936 geschaffene Henschel-Wegmann-Zug. Die
Reichsbahn fiihrte ihn ,,nur“ als D-Zug, der Zu-
schlag war somit geringer als bei FD-Ztigen. Zwei-
mal am Tag trat die markante Lok-Wagen-Garnitur
mit der stromlinienférmigen Tenderlok 61001 die
Reise hin und zurlick an (als D 53/54, D 57/58).

Bedrohliche Zeichen

Die Betriebsamkeit bei der Reichsbahn spielte sich
freilich in einer triigerischen Ruhe ab; das natio-
nalsozialistische Regime plante langst fiir den
Krieg. Die aggressive deutsche AuRenpolitik spie-
gelt sich im Mitropa-Kursbuch mehrfach wider,
nicht nur beim Luxuszug im Sudetenland. Tsche-
chische Strecken wie Prag - Lobositz hat man un-
ter dem Begriff ,,Protektorat B6hmen und Mah-
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Protekioral Bohmen und Mihren

385 DPrag—LobosilZ una zurtids 885a 835 389
Taelic-» bl e e D0 ool .- 9705 | ab Wien kr.J, BF 893......... S D R R L e S e
e T ( 05 | 707 | 147 | 59 | 109 | &1 Zug Nr. Zug Nr. | 52 7 ToF ] T ] B Tas 12 [ B |
2.3 MSJ_” 2.3‘ 120 s 23|123 km| Klasse gioe N 0 IlRae |8 |23 ?.31 1.2.3 | 2.3 (2.3 1231
x| l\ o ]ﬁﬂa 0, ab Prag (Praha) Wils. Bf 886.889 . an|.. e e T ; TS|
6.0 .. -352 0 }Pm (Praha) Mas. Bf {ab 5t SR e e
:830103&1328153? '+ 16.45118.40/19.30 12359 0/ab e e L an 10.48" 4 §113.56115.11121.3 21.00 ...
: !11 .20114.20/16.81) -...4: | 19.07|20.23' B=m | 27 | § Kralup (Kralupy n. VIt)...... A 10.03) ... 14.2820, 3
:92812 20[15.27/17.50] .... & 19.4821.254: 0.5 67 | Y Raudnitz (Rouduice n. Lab) .. # 9.07| .
: 9.40112.35(16.44118.07| ....4: | [19.6821.358: 1.08 7g | ) Theresienstddt mfab].. 8.48 .
HO.10 o 11988 | ol | [oolomirll: 12979 | B} (Teresin-Bohusoviee n. G\ 7.33 .
0.6 ....16.43 ...} ... 818,00 ... 122.05! 1.34| 86 | an Lobositz @ 174 ............ 7.80] .
SIOHE] ... (T7.78] = el oo i% 78.30| -...|22.46%; 2.04] ab Lobositz .. 779 .-
.06 -0 J17.80 ciii] wons 178,49 ... 232 §2.24 an Aussig Stadt. . ; .1 6.39 .
e R ] R 179.77| ....| 0.098: 2.46 an Bodenbaci ... |20 . 5.59 .
{256} 220,090 L] Gen 120.78 .... nSr.j : 3.50 ah Dresden Hof. . ; c3.52 : = LS
14.29[ = :221&| ........ 122,78 ....| 5751 6.28 | m Leipzig HOf.. S IO - Bl 28314.05 ...
L R R e I | 8.22{: 6.58 | an Bertin Anh__}}f | o §|. 7.25 ....| 8.47)13.54) ...
B b | nur S0, Mi. Fr 1. u, 2. Kiasse. ¢ So bis 30. IX.

Im Mdirz 1939 hat sich Deutschland den tschechischen Teil der Tschechoslowakei angegliedert; die dortigen Strecken werden im Kursbuch vom

Sommer unter ,,Protektorat Bohmen und Mdhren* gefiihrt. Das Zugpaar D 147/148 verbindet Berlin iiber Prag mit Bratislava

ren“ eingeordnet. Als solches wurde der tsche-
chische Teil der Tschechoslowakei an Deutschland
angegliedert, nachdem ihn Truppen der Wehr-
macht auf Befehl Hitlers am 15./16. M&rz 1939 be-

setzt hatten. In Prag saR seitdem ein deutscher
Reichsprotektor. Den Bahnbetrieb fiihrten die neu
gegriindeten ,,Bshmisch-Mahrischen Bahnen*,
eine eigenstandige Bahnverwaltung unter Auf-

sicht des Reichsverkehrsminis-
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stMorit
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PBramaiva

teriums. Im erwdhnten Tusch-
kau-Kosolup befand sich nun

oso St ein Grenzbahnhof zwischen

Durdch Mitleleuropa s dem Protektorat und dem Su-
e detenland. Dem slowakischen
M_.,‘f,o’?m‘l' S(ﬁ’df wamgme{, / Teil der Tschechoslowakei hat-

te das NS-Regime Ubrigens ei-
ne eigene, von Deutschland ab-
hangige Regierung gestattet.

Die Karte der Schlafwagen-
Verbindungen verzeichnet die
Stadt Memel (heute Klaipeda)
als Teil des deutschen Gebiets
bei OstpreuRen. Indes hatte

Im Sommer 1939 bietet die
Mitropa etliche Schlafwagen-
relationen an, zum Beispiel
nach Memel (in der Karte o.
r.); zum Einsatz kommen
unter anderem Wagen wie
der WL 22059 von 1937 (Bild)
Slg. K. Rothzoll (r.), Slg. Oliver Striiber (Foto)

Budapast

arro,
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Slg. Konrad Rothzoll

Litauen das Memelland erst am 22. Marz 1939
nach einem deutschen Ultimatum abgegeben.

Andererseits listet das Kursbuch unverandert Rei-
seregelungen auf, die seit Ende des Ersten Welt-
kriegs bestanden. Die Bedingungen fiir den Kor-
ridorverkehr von Deutschland durch Polen nach
OstpreufRen etwa fillen eine Seite. Und Danzig
war zu Beginn des Sommerfahrplans 1939 formal
noch eine Freie Stadt, die keinem Land angehorte,
sondern vom Volkerbund verwaltet wurde. Die
Polnischen Staatsbahnen fuhren die Zlige dorthin,
es gab Kontrollhalte an Grenzbahnhdfen.

Das Ende des Friedensbetriebs

An sich hatte der Sommerfahrplan bis 15. Oktober
1939 dauern sollen, doch es kam anders. Um den
Aufmarsch fur den Angriff auf Polen zu ermogli-
chen, setzte die Reichsbahn am 22. August 1939 ei-
nen Notfallplan in Kraft, der Geschwindigkeitsbe-

SCHLAFWAGEN
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