magazi

eisenbahn

Baurelhe 03

Wie das Bw Hagen-Eckesey die [ERSINS. {10 Schne"zug-Paciﬁc

,,He|zd|eseI-Vorser|e“ testete |=

eisenbahn

6102/2 uizebew uyequasia

¢ Karriere bei der
DB bis 1972 und
der DR bis 1983

o Die komplette
Modellgeschichte

Traum-Urlaub
als HO-Anlage

ey Anlage planen & baue
Bahn-Ausbau in Bayern

Schienenbus-Legende gyl -iiar-e

Drei Hersteller, drei Konzepte

UYeqUaGaN SUBLIBYPALY © S6 LA 191519 SUIPHEW o UBUQT SYIas jne aSe|uy :uaneg g uaueld « J|-0lsjaddoq :31s31-0H e puejianes wi 3I3sIOA-8LZ/-/1Z » ¥d Pun 9d 139 £0 dYiaineg

_Bergland




Regionale
Eisenbahnromantik!

128 Seiten - ca. 180 Abb.
ISBN 978-3-96303-008-6
€[D] 19,99

Bahnexperte Ingo Thiele prasentiert rund 180
groftenteils unveroffentlichte faszinierende
Fotografien, dig den. Ein.satz der legendéren" A e
Dampflokomotiven inmitten der wunderscho- EisenbahnundiSie sind

nen Thiiringer Landschaft dokumentieren. Kenner »lhrer« regionalen Bahn?
Die beeindruckenden Aufnahmen lassen Dann suchen wir Sie als Autor!
die Herzen jedes Dampflokliebhabers hoher Weitere Informationen auf
schlagen. Dieser Bildband ist ein Muss fiir www.suttonvetlgge/autoreigugs
alle Eisenbahnfreunde und Technikfans.

© Harald Biebel = stock.adobe.com

Das Eisenbahndreleck
Essen « Bochum - Wanne-Eickel
m Dienst fiir Kumpels, Kohle wnd Stah|

128 Seiten - ca. 160 Abb.

ISBN'978-3-96303-0147 | Bahnhdfe in Hohenzollern
€[D] 19,99 i hiiude und Betriebsstellen im Wandel der Zeit

Wahrend der Reise auf den Strecken der Hohenzollerischen Landes-
bahn erlebt der Betrachter in beeindruckenden Gegeniiberstellungen
den spannenden Wandel der Bahnhofe zwischen Gammertingen,
Hechingen, Haigerloch, Eyach, Kleinengstingen und Sigmaringen.
Mancher Bahnhof erlebte eine gravierende Umnutzung, z.B. vom Emp-
fangsgebadude fiir die Reisenden zum Museum oder zur Moschee. Botho
Walldorf beeindruckt mit spannenden Details, Bildern und Geschichten.

Sutton'Metlag GmbH, Arnstadter Str. 8, 68006 Effurt

JETZT BEI AMAZON, IM BUCHHANDEL
ODER UNTER SUTTONVERLAG.DE
L

J SUTTON

2




fiir dieBahn? _

die Bahn ins Positive zu wenden: Deutschland-

Takt 2030, zusatzliche Millionen fiir die Infra-
struktur und die intendierte Digitalisierung des
Bahnverkehrs weisen in diese Richtung. Endlich,
so scheint es, erhdlt die Bahn die Menge an Auf-
merksamkeit, die ihr gebuihrt.

I n letzter Zeit scheinen sich die Perspektiven fiir

Ein wenig Skepsis scheint zwar geboten - die ein-
zelnen Vorhaben, welche das Verkehrsministerium
in den Entwurf des Deutschland-Taktes 2030 auf-
genommen hat, werden bis zu diesem Zeitpunkt
wohl nie realisiert werden kénnen. Aber allgemein
scheint sich allmahlich ein Umdenken in Politik
und Gesellschaft einzustellen. Das Verkehrsminis-
terium scheint auf dem Weg zu sein, ein wirkliches
Verkehrsministerium fur alle Verkehrstrager zu
werden. Auch wenn es immer noch perfide Aktio-
nen gibt, wie die Prasentation von Flugtaxis in
Muinchen als Mobilitatsvariante fur die Zukunft ...

Doch hat Bundesverkehrsminister Andreas
Scheuer neben solchen 6ffentlichkeitswirksa-
men Auftritten inzwischen auch andere Initiati-

ven parat. Er schlug beispielsweise vor, den Mehr-

wertsteuersatz fiir Fernverkehrs-Tickets von 19
auf sieben Prozent zu senken, und demonstriert
damit, dass es ihm ernst ist mit einer Férderung
des Schienenverkehrs. Auch sein ambitioniertes
Ziel, die Fahrgastzahlen im Bahnverkehr verdop-
peln zu wollen, weist in eine solche Richtung.

»

Die nachhaltige Wende
hin zur Okologie klappt
im Verkehrssektor

am besten mit der Bahn

Unterstlitzung fur die Bahn gibt es noch von an-
derer Seite - von den Schiilern, die im Rahmen
der ,Fridays for Future“-Demonstrationen flr
eine nachhaltige Umweltpolitik auf die StraRe ge-
hen. Gerade die Jugendlichen setzen dabei ein
wichtiges Signal: Sie wollen auch in Zukunft fried-
lich und in einer sauberen Umwelt leben kénnen.
Kuriositat am Rande: Normalerweise richten sich
derartige Demonstrationen immer gegen die Re-
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gierung oder gegen politische Vorhaben. In die-
sem Fall erinnern die Schiiler die Verantwortli-
chen in Politik und Wirtschaft lediglich daran, die
Gesetze, die diese selbst erlassen haben - wie
das Klimaziel 2030 der Europdischen Union oder
das Pariser Klimaschutzabkommen - einzuhal-
ten. So ist es kein Wunder, dass weite Kreise der
Politik die Schiiler unterstiitzen und deren Enga-
gement ausdriicklich beftirworten. Die nachhal-
tige 6kologische Wende, die dabei verlangt wird,
lasst sich im Verkehrssektor am ehesten mit der
Eisenbahn verwirklichen.

Unterm Strich lassen all diese Vorgédnge hoffen,
dass die Bahn als Verkehrstrager kuinftig mehr
leisten darf und dafiir auch
mehr Unterstutzung be-
kommt. Dass sie wesentlich
besser ist als ihr Ruf, steht
ohnehin auRer Frage.

Matthias Miiller,
Redaktion
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...5ett 25 Jahren

Eine Vitrine, die ebenso revolutionar, wie einfach
daher kam - feiert 25jahriges!

Das Train-Safe Team dankt seinen Kunden, ohne
s die dieses Jubilaum nicht mdglich gewesen ware, und
! freut sich auf die nachsten ,staubfreien” Jahre!

Besuchen Sie den Train-Safe Shop unter www.train-safe.d
oder bestellen Sie unseren kostenlosen Train-Safe Kataloc

ZBERG

GmbH & Co. KG

HLS Berg GmbH & Co. KG

Alte EisenstraBe 41, D-57258 Freudenberg

Telefon +49 (0) 27 34/479 99-40, Telefax +49 (0) 27 34/479 99-41
Vertretungen: Holland - info@train-safe.nl, Schweiz - info@train-s:
info@train-safe.de, http://www.train-safe.de
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10 Unfreiwillig vielseitig
In Ost und West verlief die Geschichte der
leichten Pacificlok 03 dhnlich: Anfangs in
hochwertigen Diensten unverzichtbar,
stieg sie zur Nahverkehrslok ab - wenn
auch zeitversetzt

18 Leichte Pacifics fiir Reichsbahn-
und Bundesbahn-Anlagen
Die eleganten Zweizylinder-Schnellzug-
loks der Baureihe 03 waren bei Modell-
bahnherstellern immer recht beliebt, wes-
wegen unsere Modelltubersicht bei diesem
Thema ziemlich Uppig ausfallt

m Eisenbahn

6 Vordem Fahrzeugwechsel
Sie hatte immer etwas Extravagantes -
die Hollentalbahn: erst ein anderes Strom-
system, heute noch besondere Anforde-
rungen. Ende 2019 sollen auf der Strecke
Coradia-Continental-Triebzlige Einzug hal-
ten; es wird ein Wechsel mit Folgen

26 Entlangder Schiene
Aktuelle Meldungen vom Eisenbahn-
geschehen in Deutschland, Europa und
der Welt

38 Bayernim Verzug
Wihrend Italien und Osterreich beiihren
Zulaufstrecken zum Brenner-Basistunnel
schon weit vorangeschritten sind,
blockieren in Bayern Burger die Planungen

44 Wachgekiisst

Nach langem Dornroschenschlaf ist der
Bahnhof Deinste zu neuem Leben erwacht
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Diesel in der Nase

Um das Jahr 1970 herum war das Sauer-
land eine Hochburg der V-160-Familie
inklusive der Vorserien-Loks. Ein
Eisenbahnfreund erinnert sich an seine
erste Begegnung mit der V162

Thiiringer Kontrastprogramm
Das Besondere an diesem Zug ist
der eingereihte Landerbahn-Ge-
packwagen im DR-Personenzug aus
Reko-Dreiachsern

m Modellbahn
52 Nebenbahn-Dieselbrummer

56

Mérklins HO-Modell des VT 95 ist
tausendfach produziert worden, der kleine
Schienenbus hat Kultstatus. Aber wer
kennt eigentlich das konkrete Vorbild?

Neu im Schaufenster

Zehn Seiten Kurzinformation zu Modell-
neuheiten, die im Fachhandel zurzeit auf
Kiufer warten
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Das einmalige Nebenbahnfiair einer franzosischen
Station kann man in diesem Modell nacherleben

Giinter Hauthal/Eisenbahnstiftung

2 Sechs Etagen -
- sechs Landschaf-
92 98 46_51 ten - selbst auf
- Im Sauerland waren _ engem Raum
Die IC2-Doppeldecker vor 50 Jahren viele Vor- istgrofte Vleljl’al’i'.‘
der DB sind jetzt auch serienloks der Reihen moglic
auf Modellbahn- 217 und 218 heimisch
gleisen im Kommen

66 Anlagenflache hoch sechs
Hobbyraume flr die Modellbahn haben lei-
der begrenzte GréRe. Wenn man jedoch
sechs Ebenen geschickt tibereinander plant,
kann man verschiedene Landschaften ge-
stalten und lange Ziige auf Reisen schicken

76

73 Helferim Gleisbereich

Der Begriff Riickmeldung ist im Modell-
bahnsegment weit gefasst: Neben Baustei-

80
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Bahnfahrzeuge - Giiterwagen
Kesselwagen-Verfeinerung, Teil 2
Frmentafeln und mehr

flir das perfekte Epoche-Ill-Aussehen

StraBenverkehr - StraBengestaltung
Vorbildgetreuer Straen- und Wegebau
Epochengerechte Regeln

und Normen fiir den StraRenbau

100
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Florian Diirr

Mit Zulaufstrecken zum Brenner-Basistunnel ist Osterreich
schon gut aufgestellt. Eine Taurus-Lok eilt durchs Inntal

52-54

Madrklin brachte
1955 den VT 95 in
HO heraus - wir
betrachten Mo-
dell und Vorbild

Oliver Striiber

66-72

Gunnar Selbmann

nen, die das erledigen, gibt es weitere
Technikkomponenten, die Riickmeldun-
gen Uberhaupt erst ermoglichen

14 Mitder Bahn durch Frankreich

Weshalb ein Niederlander Motive aus dem
franzosischen Zentralmassiv nachbaute,
hangt mit seinen Urlaubserinnerungen zu-
sammen, die er in HO konserviert hat

Lichteffekte fiir Tiiftler

Von der Modellbahnindustrie wird eine
Vielzahl an Lichtsteuermodulen offeriert.
Doch es geht durchaus preiswerter, solch
eine Lichtsteuerung selbst zu basteln

120

Feldbahn fiir Kohletransporte

In Bad Diirrenberg gab es in Epoche Il eine
Kohlebahn zur Materialversorgung der
Saline - eine HOi-Anlage erinnert daran

Kreative Ideen umgesetzt

Beim Arbeiten mit der Stepcraft-Universal-
maschine haben wir zuerst den Umgang
mit der Fras- und Bohrspindel ausprobiert

Schnelle Doppeldecker im Test "

Modelle der IC2-Zuggarnituren fiir HO
gibt esinzwischen in diversen MaR3staben
von Brawa in 1:87, von Marklin/Trix in 1:93,5
und von Piko in 1:100

Mi.chae/ U. Kratzsch-Leichsenring

Getreideernte auf heiBem Acker
Je nach Region und Witterung ist die Ge-
treideernte im Juliin vollem Gange, was

wir in 1:87 zum Nachbauen empfehlen

Titelbild: Bw-Parade in HO mit Mdrklins
Bundesbahn-Lok 03 219 (1.) und Fleisch-
manns Reichsbahn-Lok 03 2151 (r.)



Eisenbahn: Impressionen

Hollentalbahn

Vor dem nachsten

-Generationswechsel

ie suchen noch ein Reiseziel fiir diesen Som-

mer? Eines mit sehenswerter Landschaft,

aufregendem Bahnbetrieb und dem prickeln-
den Beigeschmack, dass man etwas ganz kurz vor
dem Schluss erlebt? Wir hatten da ein Ziel. Fahren
Sie in den Schwarzwald, fahren Sie zur Hollental-
bahn Freiburg (Breisgau) — Neustadt (Schwarz-
wald). Dort gibt es felsige Schluchten, dort missen
sich die Zuge 600 Hohenmeter nach oben arbei-
ten. Und dort steht bald ein Fahrzeugwechsel an.

Aktuell meistern DB-Elloks der Baureihe 146 mit
Doppelstock-Ziigen die anspruchsvolle Strecke.
Mit dem Triebfahrzeug auf der Bergseite pendeln
die Regionalbahnen auf der Héllentalbahn und
aufder benachbarten Dreiseenbahn Titisee - See-
brugg. Aber schon demnachst sollen erste Vorbo-
ten des Wandels zu sehen sein. Und voraussicht-
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Nach der 145 wickelt die Baureihe 139 (E 40 mit elektrischer Widerstandsbre
auf der Hollental- und Dreiseenbahn ab; Foto bei Hinterzarten, 1993

£

mse) den Betrieb
Charly Kissel




Die faszinierende Mittelgebirgslandschaft ist einer

der Vorziige der Héllentalbahn — und aus den Doppel-
stockwagen heraus gut zu betrachten

|
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die Strecke noch ein”
eléktnscher Insel-
betrleb ( u. )
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lich zum Fahrplanwechsel im Dezember 2019 ha-
ben Lok-Wagen-Ztige auf beiden Strecken ausge-
dient; vonda an tibernehmen Alstom-Elektrotrieb-
zlige des Typs Coradia Continental. Das nichste
Kapitel in der Elektrotraktion der Region beginnt.

eisenbahn magazin 7/2019

Charly Kissel

Auch wenn der Reisende das heute womdglich
nicht mehr so merkt: Leicht hatten es die Eisen-
bahn-Betreiber 6stlich von Freiburg nie. Die Stre-
cke ins Hollental macht ihrem Namen durchaus
Ehre, wartet doch ab Himmelreich eine strapazitse

Von 1936 an fuhr die Reichsbahn auf der Héllentalbahn
und auf der Dreiseenbahn (Foto) mit 20 kV/50 Hz; im
Bild die E 244 21, eine der Versuchsloks

Slg. Dr. Brian Rampp

Kletterpartie mit Steigungen bis zu 57 Promille. An-
ders lieR sich die Region nicht erschlieRen, als die
GroRherzoglich Badischen Staatseisenbahnen
Ende des 19. Jahrhunderts an den Bahnbau gingen.
Anfangs brauchte man sogar Zahnrad-Dampfloks,

7
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Bei Hinterzarten rollt eine 146 mit ihrer RB
durch die winterliche Landschaft. Zum Teil
stehen an der Strecke noch Oberleitungsmas-
ten aus der Reichsbahnzeit (2017)  Heiko Focken

um die Hohen nach Neustadt zu erklimmen. Dass
sich die Fortsetzung der Héllentalbahn nach Do-
naueschingen und die abzweigende Dreiseenbahn
ein wenig ,zahmer“ gebdhrden, dnderte an der
Hiirde Hollental nichts. So oder so mussten die
Ztige erst mal in die Berge kommen.

Erste Elloks inden1930ern

Das verhalf der Strecke schon friih zu betrieblicher
Extravaganz. Die Deutsche Reichsbahn-Gesell-
schaft (DRG) wollte in den1930ern ein abweichen-
des Stromsystem unter Praxisbedingungen testen;
dakam die Héllentalbahn sehr gelegen. Sie befand
sich weitab des mit15kV/16 2/3 Hz ausgerusteten
Wechselstrom-Streckennetzes und stellte hohe
Anforderungen an die Triebfahrzeuge. So konnte
man den Betrieb mit Industriestrom aus dem Lan-
desnetz - 20 kV/50 Hz Wechselstrom - gleich un-
ter Extrembedingungen erproben.

Um es kurz zu machen: Das Experiment gliickte.
Die vier Ellok-Prototypen E 244 01, E 244 11,
E 244 21 und E 244 32 waren teils ausgesprochen
komplizierte Einzelgédnger, sie liefen auch nicht alle
zur vollsten Zufriedenheit, doch gelang mit ihnen
vom Betriebsstart 1936 weg ein Quantensprung.
Mit Dauerleistungen zwischen1.720 und 2.340 kW
konnten die E 244 in der Steigung das Doppelte
der Last ziehen, die eine der bulligen Tenderdampf-
loks der Baureihe 85 schaffte. Und die 85 war bei Er-
scheinender Elloks gerade erst drei Jahre im Dienst.

8

In der Folge dienten die Dampfloks zwar noch als
Reserve und Unterstiitzung fur die aus den Bau-
reihen E 44 und E 44° abgeleiteten Elloks, aber der
Betrieb mit Fahrdraht bewahrte sich — auf der Hol-
lentalbahn wie auf der Dreiseenbahn. Er funktio-
nierte zuverldssig, nach dem Zweiten Weltkrieg
wurde mit der aus der E 44 005 umgebauten
E 244 22 sogar eine fiinfte Maschine fiir die 50-
Hertz-Strecken bereitgestellt. Die franzésische Be-
satzungsmacht interessierte sich sehr fiir das Sys-
tem im Schwarzwald und bezog die Erkenntnisse
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Hinterzarten ist mit 885 Metern iiber Normalnull der hochstgelegene Bahnhof der Héllental-
bahn - und im August 1978 ein Zwischenhalt fiir die 145 176 und ihren Zug
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in die Planungen ein, als es um die weitere Elektri-
fizierung im Heimatland ging.

Das Ende des Sonderbetriebs

Die Bundesbahn fiihrte den ungewshnlichen In-
selbetrieb im Schwarzwald fort — mit den E 244
und mit einem Umbau-Triebwagen ET 255 01, der
aus einem ET 25 entstanden war. Als sich Ende
der1950er-Jahre der Fahrdraht tber die Rheintal-
strecke dem Raum Freiburg naherte, konnte man
freilich daran denken, das konventionelle Strom-

Jiirgen Horstel



system auch auf der Hollental- und Dreiseenbahn
einzufiihren. Das war die Chance, den teuren Son-
derfall des 20-kv/50-Hz-Betriebs mit seinen
eigenstandigen Versorgungsanlagen und Trieb-
fahrzeugen aufzugeben - zugunsten von einheit-
lichen Anlagen sowie Lokomotiven des konven-
tionellen Bestands. Versuche spielten nun keine
Rolle mehr.

» Am 29. Mai 1960 ging die
DB im Héllental zum
Wechselstrombetrieb mit

15kV/16 2/3 Hz iiber
Ergo begann mit dem Sommerfahrplan am 29. Mai
1960 das zweite Kapitel im elektrischen Dasein

der Hollental- und Dreiseenbahn. Der Betrieb mit
15kV/16 2/3 Hz war nicht weniger als die radikale

Abkehr vom bisherigen: Die E 244 (und der Trieb-
wagen) quittierten den Dienst, an ihre Stelle rtick-
ten vor allem E 44 mit elektrischer Widerstands-
bremse. Generell stand die Hollentalbahn nun
verschiedenen Triebfahrzeug-Baureihen offen,
was eine DB-Dienstvorschrift fiir den Steilstre-

cken-Abschnitt Hirschsprung - Hinterzarten von
1963 belegt. Demnach durften E10, E 40, E 44 und
E 94 auf dem Streckenabschnitt fahren, vorausge-
setzt, dass jede Lok mindestens vier Bremssys-
teme besal3. AuRerdem mussten auf jedem Trieb-
fahrzeug zwei Mann mitfahren, damit einer
notfalls Lok und Wagen anhalten konnte. Und in
jedem Zug waren Radvorleger mitzufiihren, um
die Garnitur bei einem Halt im Gefalle zu sichern.
Es gab also noch Besonderes im Betrieb.

eisenbahn magazin 7/2019

Fast zwei Jahrzehnte herrschten die E 44 mit Wi-
derstandsbremse (ab 1968: 145) im Schwarzwald
vor. 1979 zog die Bundesbahn die Altbau-Elloks
von der Hollental- und Dreiseenbahn ab, die Leis-
tungen gingen auf die Baureihe 139 (140 mit elek-
trischer Widerstandsbremse) tiber. Der nunmehr
dritte Elloktyp auf der Strecke war bis in die friihen
1990er-Jahre das Standardfahrzeug und insbeson-
dere bei Reisezligen das Riickgrat der Traktion.

Die ,,Neuzeit“ mit143 und 146

Bald nach der Wiedervereinigung bekamen es Ei-
senbahner und Reisende im Héllental mit einer
Maschine der Reichsbahn zu tun. Die Ellok-Bau-
reihe 143, zunéchst von der DB bei der DR ange-
mietet, wurde recht schnell in der Region heimisch
und erwarb sich als weitere verlissliche Kraft ihre
Meriten. Der ,Trabbi“ blieb auch in Diensten, als

Hollental-
bahn und allge-
mein zu Steil-
strecken in
Deutschland
finden Sie in
Heft 4/2019 von
Bahn Extra,
ISBN 978-3-
95613-140-0.
Esistab13. Juniim Handel.

Héollentalbahn

Schwarzwald fast wortlich genommen:
Zwischen dichten Nadelbdumen klettert die
143 mit ihrem Doppelstockzug iiber das
Ravennaviadukt bergwiirts (2016) Heiko Focken

1994 die Deutsche Bahn AG an die Stelle von Bun-
desbahn bzw. Reichsbahn trat. Gut 20 Jahre lang
war die 143 vor den Zligen des regionalen Reise-
verkehrs zu sehen - zuletzt mit Doppelstockwa-
gen, die nicht nur mehr Sitzplétze boten, sondern
dank recht groRflachiger Fenster auch eine gute
Sicht auf die kithnen Felshange und tiefen Wald-
gebiete. Die Wagen blieben weiterhin im Einsatz,
als im Jahr 2016 noch einmal ein Wechsel vollzo-
gen wurde und samtliche Leistungen auf die ElI-
lok-Baureihe 146 Uibergingen.

Just fiir diese Maschinen steht nun der letzte Som-
mer zwischen Freiburg, Neustadt und Seebrugg
an. Zum Dezember geht die Breisgau-S-Bahn an
den Start, vorab sollen testweise einige ihrer Elek-
trotriebztige auf der Strecke fahren. Die bei Eisen-
bahnfreunden halb mitfiihlend, halb missmutig
,Grinsekatzen“ genannten Fahrzeuge werden die
lokbespannten Ziige komplett ersetzen. Es bleibt
nur die Frage, ob die kleinen Fenster der Coradia
Continental ausreichen, um interessierten Reisen-
den beim Blick aus dem Zug die faszinierende Mit-
telgebirgswelt nahe zu bringen. Deshalb legen wir
Ihnen lieber mal diesen Reisetipp ans Herz: Fahren
Sie in den Schwarzwald, fahren Sie zur Héllental-
und Dreiseenbahn - und fahren Sie am besten
bald. Dann kénnen Sie noch Elloks und Doppel-
stockwagen erleben. Und wenn Sie méchten, die
jahrlichen Sommer-Dampfziige auf der Dreiseen-
bahn als Kontrast dazu. Viel Vergntigen! Max Esser
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Der Radius der Ulmer 03 reichte zeitweise bis in den Norden Baden-Wiirttembergs.

Am 25, April 1971 wartet 003 168 vor E 1870 am Hausbahnsteig des Bahnhofs Lauda auf die

Abfahrt Richtung Crailsheim

Am 6. Juni 1978 verlisst 03 2117 den Bahnhof
Aschersleben mit P 9536 nach Halberstadt. Ende
der 1970er-Jahre mussten sich auch bei der DR die
einst stolzen 03 mit kaum noch standesgemdifien
Diensten begniigen

Joachim Claus/Eisenbahnstiftung

Wolfgang Biigel/Eisenbahnstiftung

m Im Fokus: Baureihe 03 bei DB und DR

Vielseitig @

wider Willen

“epget

Von keiner anderen dreifach gekuppelten Schnellzuglok
wurden mit 298 Stiick so viele Exemplare gebaut wie

von der 03. Nach 1945 erlebte die leichte Pacific-Lok in West
und Ost eine dhnliche Karriere - aber zeitlich versetzt

drz 1958 in Kaiserslautern: Die 03 044
Mist mit dem D 1114 Frankfurt (Main) - Pa-
ris in den Hauptbahnhof eingefahren.
Der Fahrplan génnt dem internationalen Schnell-
zug nur einen kurzen Zwischenhalt, dann geht es

weiter Richtung Saarbriicken. Juli 1971 bei Ulm:
Eine 03 hat den abendlichen Nahverkehrszug auf

10

der Strecke nach Schelklingen tibernommen. Bei-
nahe gemditlich zuckelt sie mit der Garnitur dahin.
13 Jahre liegen zwischen diesen beiden Szenerien,
die recht anschaulich die ,Karrierestationen® der
Baureihe 03 bei der Deutschen Bundesbahn ab-
stecken. Wobei es eine dhnliche Entwicklung auch
bei der Deutschen Reichsbahn gab: Im Juli 1975

stand die 03 dort noch hoch im Kurs und fuhr bei-
spielsweise Schnellztige zwischen Leipzig und Ber-
lin. Anfang der1980er-Jahre musste sie sich meist
mit einem ,Gnadenbrot“ in Form von Personen-
zligen begntigen.

Die 03,,im Westen*

Die Baureihe 03 hatte bei der Deutschen Reichs-
bahnab den1920er-Jahren eine groRe Verbreitung
erreicht (siehe Kasten). Die im Vergleich zur Bau-
reihe O1leichtere Pacific-Ausfuihrung der Einheits-
dampflok eignete sich fir viele Strecken und
wurde deshalb auch in groRer Sttickzahl gebaut -
298 Exemplare waren der Hochstwert fur die in
der Zwischenkriegszeit von der Reichsbahn be-
schafften Schnellzugdampfloks. Der groRte Teil
dieser Maschinen verblieb nach dem Zweiten
Weltkrieg im Westen und kam zur 1949 geschaffe-
nen Bundesbahn. Sie nahm 144 Exemplare wieder
in Betrieb, hinzu kam 1952 die aus Osterreich zu-
rickgekehrte 03113.
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