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100, 75 oder auch nur 70 Jahre ...

.. Erinnerungskultur in Hoéchstform
erleben wir gerade taglich. Darstellun-
gen, Berichte, Diskussionen: Der Be-
ginn des Ersten Weltkrieges 1914 ist in
allen Medien prasent. Film, Funk,
Fernsehen, Biicher und natiirlich die
Presse jeglicher Couleur toben sich am
Thema aus. Jahrzehntelang am Rand
der historischen Beschiftigung, packt
uns jetzt das Grauen dariiber, was ,, der
Grofse Krieg” eigentlich bedeutete.
Erstmals brutalster Technikeinsatz ge-
gen Menschen mit allen sozialen und
politischen Folgen und Konsequenzen
fiir den Rest des 20. Jahrhunderts. Ein
Jahrhundert, das uns nach dem Welt-
krieg, der erst ab 1939 eine Zahlziffer
bekam, Erinnerungstage und -jahre
ohne Ende beschert.

Von der wenig prasenten Eroff-
nung des Panamakanals vor 100 Jah-
ren, am 15. August 1914, bis hin zur Er-
innerung an den D-Day vor 70 Jahren,
der grofiten Landungsoperation der
Seekriegsgeschichte, die uns vor weni-

Plaf

SELTENES RELIKT:
75 Jahre alt ist diese
Eintrittskarte, die da-

mals das Miterleben
des Stapellaufs

der TIRPITZ in
Wilhelmshaven
ermoglichte.

Foto: Sammlung Robert Gehringer

gen Monaten mit grandiosem Auf-
wand wieder vor Augen gefiihrt wur-
de, hat das Jahr 2014 an runden Erin-
nerungen einige im Kalender. Da
muss man schon auswéhlen, wenn Ih-
nen als Leser etwas Ansprechendes
geboten werden soll. Fiur SCHIFF
CLASSIC fiel die Wahl auf den 1. April
1939 und auf den 12. November 1944.
Vor 75 Jahren lief das deutsche
Schlachtschiff ,G“, das an diesem
Sonnabend auf den Namen TIRPITZ
getauft wurde, vom Stapel, und vor 70
Jahren kenterte die TIRPITZ nach ei-
nem englischen Bombenangriff in ei-
nem norwegischen Fjord. Das grofite
jemals in Europa gebaute Schlacht-
schiff wurde nur finf Jahre alt und
war das Schlusslicht einer Ara von
Schlachtschiffriesen, die nach dem
,Dreadnought-Sprung” ab 1906 See-
kriegsgeschichte schrieben. Ach ja,
nicht ganz. Da waren noch die Japaner,
die es der Welt zeigen wollten. Sie bau-
ten mit der YAMATO das weltgrofite
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Kriegemarinemerft

Schlachtschiff, das
am 7. April 1945 dem
,Hornissenschwarm”
vieler kleiner Trager-
flugzeuge mit ihren
Bomben und Torpe-
dos zum Opfer fiel.
David hatte einmal
wieder Goliath be-
siegt. Erfahren Sie,
wie diese beiden Gi-
ganten in dramati-
schen Stunden ihr
Ende fanden. Ab Sei-
te 22 zeigt SCHIFF CLASSIC zudem,
was aus den Uberbleibseln der TIR-
PITZ wurde - Sie werden staunen!
Ubrigens: Im Nachgang zu meinem
letzten Editorial {iber Marinemalerei
und dem aktuellen Erinnern sei Thnen
der 50. Todestag des Marinemalers
Claus Bergen, der am 4. Oktober 1964
in Lenggries an einer Farbenvergif-
tung starb, vergegenwartigt. Lassen
Sie sich dazu von einer neuen Mono-
grafie zu seinem kiinstlerischen Werk
iiberraschen, die im Oktober in die
Buchhandlungen kommt. ,Claus Ber-
gen, Marinemaler beider Weltkrie-
ge” —womit uns 100 und 75 Jahre des
Erinnerns wieder eingeholt haben.

Ihr Jorg-M. Hormann
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Infanteriestrafle 11a, 80797 Miinchen
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Wir stellen vor

Dieter Flohr (1937)

Alexander Losert (1982)

Jorg-M. Hormann,
Verantw. Redakteur
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Abitur 1955. Eintritt in die Marine, Schiffsin-
genieur 1959. Kommando Volksmarine, Bildstel-
le, Redakteur, Presseoffizier, Uni-Fernstudium
| 1973, Journalistik, Marine-Abschied 1987, Fre-
@ gattenkapitan a. D., Pressereferent VM beim Ma-
rlnekommando Rostock, Referent beim Bundestag 1991-93, da-
nach freier Schifffahrts-Journalist. Mitherausgeber ,Marineka-
lender der DDR*. Profunder Kenner der Volksmarine, Uber die er
in SCHIFF CLASSIC berichtet.

Der Politologe machte seinen Magister an der
Justus-Liebig-Universitat in GieRen und erlernte
das journalistische Handwerk bei der Bauer Me-
dia Group. Dort war er unter anderem mehrere

e Jahre flr die Zeitschrift ,Militdr & Geschichte®
tatig. Japan das ,Land der aufgehenden Sonne“, und vor allem
die Geschichte der Kaiserlichen Japanischen Marine im Zweiten
Weltkrieg sind Interessensschwerpunkte fir seine Themen in
SCHIFF CLASSIC.
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DAS MONSTRUM ENTSTEHT: Mit der TIRPITZ
baute Deutschland sein machtigstes Schlacht-
schiff. Hier liegt sie am ,Dampfprobenplatz” in
Wilhelmshaven. Aufnahme vom 4. Marz 1940.
Foto: Sammlung Robert Gehringer
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No. 5 gibt nicht auf

Unter blauem Himmel fast um die Welt -
fiir den Lotsenschoner No. 5 war das
1937 seine ldangste Reiseroute iiber den
Atlantik und um Kap Hoorn bis nach San
Francisco. Doch die urspriingliche Bestim-
mung des Gaffelschoners war eine ande-
re. Beim Bauauftrag der Hamburgischen
Deputation fiir Handel und Schiffahrt an
die Werft von H.C. Stiilcken stand die au-
Rerst solide holzerne Bauausfiihrung im
Vordergrund. Als Lotsenversetzboot hatte
der Schoner in der Elbmiindung und in der
Deutschen Bucht seine verantwortungs-
volle Aufgabe zu erledigen. Nach dem Sta-
pellauf 1883 blieb ELBE No. 5 weit iiber
30 Jahre im Dienst bis zur Ausmusterung.
In den Zwischenkriegsjahren, in privater
Eignerschaft, ging es mehrmals iiber den
Atlantik und bis nach San Francisco. Die

amerikanische Westkiiste wurde dann ihr
Revier.

In Seattle kaufte im Jahr 2002 die
»Stiftung Hamburg Maritim“ den Schoner
und brachte ihn zuriick nach Hamburg.
»Kaum ein Schiff dieses Alters ist so reich
an urspriinglicher Bausubstanz und Origi-
naldetails Giber und unter Deck. Dies alles
pragt die wundervolle Atmosphére an
Bord und wirkt auf alle Besucher“, heifdt
es auf der Website des Fordervereins
,Freunde des Lotsenschoners No. 5 Elbe“,
der den Schoner nach der Traditionsschiff-
Verordnung und mit Sicherheitszertifikat
betreibt. Beim Mitsegeln heif3t es: Hand
anlegen und auf historischen Planken
Wasser und Meer geniefden. Alle Daten
und Kontakt: www.lotsenschoner.de
Jorg-M. Hormann Foto: HMC/Herbert Bohm
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Historisches Projekt in Eigeninitiative

Marinegeschichte von ,unten®

Was offizielle Stellen bis heute nicht realisiert haben, wird jetzt von
Zeitzeugen in Eigenregie umgesetzt: eine Darstellung zur Geschichte der
Bundesmarine, von ihrer Entstehungszeit bis heute.

m 12. November 1955 tiberreichte der

Bundesminister fiir Verteidigung, Theo-
dor Blank, in der Bonner Ermekeil-Kaserne
den ersten Soldaten der Bundeswehr, darun-
ter auch mehreren Marinesoldaten, ihre Er-
nennungsurkunden. Damit besteht die Mari-
ne der Bundesrepublik Deutschland nun seit
59 Jahren. Keine der deutschen Vorgangerma-
rinen ist auch nur anndhrend so alt geworden.

Zum 50. Geburtstag der Marine stellte der
damalige Inspekteur, Vizeadmiral Wolfgang
Nolting, fest: , Traditionsbewusstsein setzt je-
doch zunéchst immer eine profunde Kennt-
nis der eigenen jiingsten Geschichte und die
Reflexion dariiber voraus, erst dann ist eine
Identifikation mit ihr moglich.” Wer wollte
einer solchen Feststellung widersprechen!

Die Aneignung der erwéhnten , profunden
Kenntnisse” hat die Bundeswehr von Beginn
an als eine wichtige Aufgabe erkannt und
dieser mit der Griindung eines eigenstandi-
gen Bereiches — des , Militdrgeschichtlichen
Forschungsamtes” (MGFA) —schonam 1. Ju-
ni 1957 Rechnung getragen.

Im Rahmen der bisherigen zahllosen
und verdienstvollen Veroffentlichungen
des MGFA, heute Zentrum fiir Militarge-
schichte und Sozialwissenschaften der Bun-
deswehr (ZMSBw), ist die Bundesmari-
ne/Deutsche Marine bisher nur Gegen-
stand einer einzigen Publikation geworden:
,Die Bundesmarine 1950 bis 1972. Konzep-
tion und Aufbau”, verfasst von Berthold
Sander-Nagashima.

Zum 150. Jubilaum des Seegefechts bei Helgoland

ab 1. Juli 1956 sechs
Jahre inDienst; auch

Eine in sich geschlossene Darstellung der
,Geschichte der Marine der Bundesrepublik
von der Griindung bis heute” gibt es nicht.
,Das reicht jetzt — oder besser: das reicht
nicht!” ist die Intention der Akteure fiir ein
Projekt, das die zahlreich existierenden und
verstreut veroffentlichten personlichen Dar-
stellungen, Beitrdge, Artikel und Beschrei-
bungen von Zeitzeugen und Beteiligten
sammelt und publiziert. Die Marine-Offi-
zier-Crew IV/60 hat den unbefriedigenden
Zustand zum Anlass genommen, in erst ein-
mal zwei Banden auf zusammen 840 Seiten

(Titel: ,Die Crew. Marineoffiziere im Kalten
Krieg und heifien Frieden 1960 bis 2001“) so-
zusagen Marinegeschichte von unten zu
Eberhard Kliem

schreiben.

Die letzte Uberlebende

Zwei Besatzungen gedenken des ersten modernen
Seegefechts vor der deutschen Kiiste

m deutsch-dénischen Krieg

kdampfte die Fregatte JYL-
LAND am 9. Mai 1864 bei Hel-
goland zusammen mit ihrem
Schwesterschiff NIELS JUEL
und der Korvette HEJMDAL
gegen die Osterreichischen
Fregatten RADETZKY und

SCHWARZENBERG. Als einzi-
ge heute noch existierende Teil-
nehmerin jenes Seegefechtes be-
kam sie nun zum Mittsommer-
fest 2014 Besuch von einem
osterreichischen Schiff: Die Gaf-
felketsch AGLAIA des Vereins
,,Freunde Historischer Schiffe”,

Die Gaffelketsch
AGLAIA

Heimathafen Wien, machte vor
ihrem Trockendock im ostjiit-
landischen Ebeltoft fest. Im Ge-
gensatz zu 1864 verlief die Be-
gegnung des Jahres 2014 du-
erst harmonisch, wobei die
Besatzung der Ketsch ihre
Kenntnisse der Ereignisse des
damaligen Seekrieges betréacht-
lich erweitern konnte.

Detlef Ollesch

Foto: PIZ Marinekommando Kiel

Foto: Detlef Ollesch
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Leuchtturm Schleiminde wird saniert

Neuer Anstrich in Signalgriin

Zukiinftig wird der Leuchtturm in griin-weifder Farbenfolge der Schifffahrt den Weg
weisen. Die neue Farbgebung entspricht dabei der lateralen Kennzeichnung auf der
Steuerbordseite eines Fahrwassers.

D as Leuchtfeuer des 14,3 Me-
ter hohen Turmes wurde am
16. November 1871 zum ersten
Mal geziindet. Gebaut wurde der
Turm damals aus gelbem Klinker
mit einem gusseisernen Later-
nengeschoss. Er diente den tiber-
wiegend unter Segel fahrenden
Booten und Schiffen als Orientie-
rung und als Ansteuerung zur
Schlei. Achtmal hat der Turm in
seinem langen Leben sein Ge-
wand gewechselt.

Auch in Zeiten moderner Na-
vigationshilfen wie AIS, GPS
oder Radar haben visuelle Navi-
gationshilfen, besonders in en-
gen Fahrwassern, ihre Bedeu-
tung fiir die Berufs- und Freizeit-

schifffahrt nicht verloren. Jetzt
soll der Leuchtturm Schleimiin-
de saniert werden und wird tags
in Griin-Weifs der Schifffahrt den
Weg weisen. Die neue Farbge-
bung entspricht dabei der latera-
len Kennzeichnung auf der Steu-
erbordseite eines Fahrwassers.
Das Leuchtfeuer wird von der
Verkehrszentrale in Travemiin-
de ferniiberwacht. Die 120 V/
600 W-Halogengliihlampe wird
mit der Kennung Blk (3) WRG
getaktet. Die Tragweite betragt
12,6 Seemeilen. 300 000 Euro sol-
len fiir die Grundinstandsetzung
in der Zustandigkeit des Wasser-
und Schifffahrtsamtes Liibeck
verbaut werden.  H. Peter Bunks

Noch im bekannten schwarz-wei-
f3en Anstrich, wird der Leucht-

turm Schleimiinde bald in Signal-
griin die Flusseinfahrt markieren.
Foto: picture-alliance

Tagung zur Erinnerung an den Beginn des Ersten Weltkrieges

Neue Debatten zum Seekrieg 1914-1918

Mit einer Schar internationaler Referenten werden die marinetechnischen Aspekte des
Ersten Weltkrieges beleuchtet und in den strategischen Kontext gestellt.

=

Breitseite eines britischen Schlachtschiffes. Die Briten kontrollieren

und beherrschen die Weltmeere wahrend des Ersten Weltkrieges.

Der Erste Weltkrieg wurde
hauptsachlich an verschiede-
nen Fronten in West-, Ost- und
Stideuropa, aber auch im Mittle-
ren Osten, in Afrika und im Fer-
nen Pazifik ausgefochten. Wenn-
gleich die Kimpfe an Land tiber-
wogen, so war es doch auch von

SCHIFFClassic 4/2014

Beginn an ein Seekrieg, mit
Schaupldtzen in aller Welt.
Diesen Aspekt will eine inter-
nationale Tagung in den Blick neh-
men, die das Deutsche Marinemu-
seum Wilhelmshaven, das Zent-
rum fiir Militdrgeschichte und
Sozialwissenschaften der Bundes-

wehr und der Freundeskreis Mari-
neschule Miirwik veranstalten.
Auf der Grundlage des gegenwir-
tigen Forschungsstandes und aus
internationaler, vergleichender
Perspektive werden Historiker
aus Deutschland, GrofSbritannien
und Kanada, aus den USA, Aust-
ralien und Russland, aus Frank-
reich und Osterreich dieses Ge-
schehen beleuchten.

Die Tagung, die allen Interes-
sierten offen steht, findet vom
24. bis 26. Oktober 2014 im Co-
lumbia-Hotel in Wilhelmshaven
statt. Anmeldungen werden an
das Deutsche Marinemuseum
Wilhelmshaven mit der Telefon-
nummer 04421/40 08 40 erbeten
oder per E-Mail an huck@mari-
nemuseum.de. Das aktuelle Ta-
gungsprogramm befindet sich
auf der Website des DMM.

Jorg-M. Hormann

Konstruktions- und
Generalplane im Netz

Fiir das Projekt DigiPEER, die Di-
gitalisierung wertvoller grofforma-
tiger Plane und technischer Ent-
wiirfe, hat das Deutsche Schiff-
fahrtsmuseum in Bremerhaven
5000 seiner Archiv-Zeichnungen
von Handelsschiffen und Spezial-
schiffen zwischen 1900 und
1960 ins Internet gestellt. Die
Leibniz-Gemeinschaft hat das
Projekt finanziert, um beispielhaft
zu zeigen, wie ihre Forschungs-
einrichtungen Technikgeschichte
visualisieren konnen. HF

Kriegsfischkutter am Ende

Zwei der letzten, inzwischen (iber
70 Jahre alten Kriegsfischkutter
sind vermutlich nicht mehr zu ret-
ten und werden wohl demnéchst
in Bremerhaven abgewrackt. In der
Neujahrsnacht war die schon lan-
ger marode THOR im Fischereiha-
fen gesunken. Nur noch die Mas-
ten schauten aus dem Wasser.
Vier Wochen spater wurde das
Wrack gehoben. Ein Schwimm-
kran setzte das 1944 gebaute
Schiff an Land. Dort liegt es nun
neben einem weiteren Kriegsfisch-
kutter aus dem Jahre 1942, der
schon im Herbst 2013, ebenfalls
nachts, an seinem Liegeplatz auf
Grund gegangen war. Kriegsfisch-
kutter wurden bei der U-Boot-
Jagd, der Minenrdumung und als
Vorposten in Fliissen oder kiisten-
nahen Gewassern eingesetzt. HF

Foto: Archiv DSM

Foto: Harald Focke
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Ausstellung im Internationalen Maritimen Museum Hamburg

Der Panamakanal ist 100 Jahre alt

Fiir die Schifffahrt ist der Panamakanal genauso bedeutend wie der Suezkanal. Nur dass hier der Kontinent
Siidamerika ,abgekiirzt* wird. Die Er6ffnung vor 100 Jahren ist allemal ein Ausstellungsgrund.

D er Panamakanal wird oft als
achtes Weltwunder bezeich-
net. Und in der Tat ist er einma-
lig und eine Fahrt auf dem 82 Ki-
lometer langen Kanal ein Erleb-
nis. Mal schmal und kurvig, mal
breit wie ein kleines Binnenmeer,
durchschneidet er die schmalste
Stelle Mittelamerikas. Zum 100-
jahrigen Jubildum in diesem Jahr
widmet das Internationale Mari-

time Museum dieser technischen
Meisterleistung eine Sonderaus-

stellung, die am 15. August, dem
Tag der Kanaler6ffnung 1914, ge-
startet ist. Fiir die Ausstellung
wurde extra ein Diorama des Ka-
nals mit den alten und neuen Ga-
tun-Schleusen gebaut. Aufser-
dem werden ein Film tiber den
Bau, diverse Fotos, Plakate und
Aktien gezeigt.

Der Kanal ist noch heute eine
der wichtigsten Wasserstrafien
der Welt. Er verkiirzt die Reise

von der Ostkiiste zur West-
kiiste der USA um rund

| 15000 Kilometer und er-
spart den Kapitdnen die
langwierige Fahrt um Kap
Hoorn. Die Ausmafle der
Schleusen erlauben nur
Schiffen mit einer ma-
ximalen Grofie von 32,3
Meter Breite und bis 294

: :\‘l ‘ AN H / : f;&_j
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Miraflores-Schleusen in Panama-Stadt und ein historisches Foto vom
Bau des Kanals 1913. Foto: picture-alliance/ZB

sieren den Kanal pro Jahr. Nach 366 Meter Liange erhéhen. Bei

Meter Lédnge, sie zu pas-
sieren. Entsprechend ge-
baute Schiffe werden als
,Panamax” bezeichnet.
Rund 14000 Schiffe pas-

Das erste Schiff ANCONA im Panama-
kanal, kurz nach seiner Eréffnung am
15. August 1914. Foto: picture-alliance/dpa

Vollendung der neuen Schleu-
sen werden sich die erlaubten
Abmessungen der Schiffe — un-
ter der Bezeichnung , Neo-Pana-
max” — auf 49 Meter Breite und

Containerschiffen entspricht das
dann einer Kapazitit von 13200
TEU. Mit der Fertigstellung der
Schleusen wird fiir Anfang 2016
gerechnet. IMMH

Dem Columbusbahnhof droht der Abriss

Von Anfang an zu groR gebaut
Er ist 1962 entstanden und war fiir die Abfertigung der Atlantik-

Meter bzw. 28 Seemeilen
weit leuchten die Xenon-
Lampen des Leuchtturms
»Alte Weser“. Eine der wich-
tigsten Navigationshilfen in
der Deutschen Bucht wird
J 50 Jahre alt. Am 1. Septem-
ber 1964 loste er den da-
mals baufalligen Turm Roter
Sand ab, der inzwischen un-
ter Denkmalschutz steht.
1972 verlief} letztmalig ei-
Nilza B flge

ke Lampen se
steuert werden.
Harald Focke

Foto: picture-alliance/dpa

10

liner gedacht. Doch die Passagiere stromten zu den Flughéafen.

er sanierungsbedtirftige Colum-

busbahnhof II in Bremerhaven
soll abgerissen werden. Er ist das letz-
te Gebdude aus der Zeit der traditio-
nellen Passagierschiffe im Linien-
dienst nach New York. Der 1962 ein-
geweihte Bau wurde nie benoétigt,
weil die Jets die Liner schneller als ge-
dacht vom Nordatlantik verdrangten.
Ein Gutachter des Hafenbetreibers

Anfang der 1960er-
Jahre am Trend der Zeit

Columbusbahnhof in |
Bremerhaven.
Foto: Harald Focke -

Bremenports will jene Hallen und Bii-
ros, die nicht vom 2003 modernisier-
ten Kreuzfahrtterminal (CCCB) bean-
sprucht werden, abbrechen und durch
Neubauten ersetzen. Im Gesprach
sind eine Mehrzweckhalle, ein mariti-
mes Themenhotel und ein Elvis-Pres-

ley-Museum. Auch die tiber 80 Jahre
alte Columbuskaje soll instand gesetzt
werden.

Harald Focke
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