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EDITORIAL

Willkommen an Bord!

Liebe Leserin, lieber Leser,
Sie haben also SCHIFF CLASSIC entdeckt, eine neue

APRIL 1973: Zeitschrift, deren Titel fiir sich spricht, mit einem Co-
Erste Zeitschrift ver, das neugierig macht.

der neu gegriinde- Oder gehoren Sie zu den Gliicklichen, den Mitglie-
ten DGSM. Erster dern der DGSM oder den Abonnenten, denen der Post-
Redakteur von bote dieses Heft gebracht hat? Auch Sie reiben sich ge-

- Schiff & Zeit war rade die Augen. Denn vor Ihnen liegt dieses Magazin
~ Jochen Brennecke ;g Nachfolger von ,,Schiff & Zeit”, jenes Heftes, das Sie
schon seit Jahren zweimal per anno ins Haus bekom-
men haben. Oder sind es sogar schon Jahrzehnte?
,,Schiff & Zeit — Panorama maritim”
war das Hausmagazin der Deutschen
Gesellschaft fiir Schiffahrts- und Marine-
e geschichte e.V. (DGSM) bzw. des AKSM.
PANORAMA & . Mehr als 40 Jahre lang war dieses Maga-

maritim
SChlﬂ-‘ . zin ein internes Medium der DGSM. 40
o d ZGIt, - Jahre plus — genauso alt ist die DGSM
SR RS selbst. Diese wissenschaftlich-historische

Gesellschaft versteht sich als Forum und
Netzwerk schifffahrts- und marinehisto-
risch interessierter Personen und Organi-
sationen.

Mit dem neuen Titel SCHIFF CLAS-
SIC tritt das Magazin nun aus dem Insi-  Jérg-M. Hormann,
derkreis der DGSM-Mitglieder heraus Verantwortlicher Redakteur
und richtet sich an alle, die sich fiir die
Historie der Schifffahrt und der Marine sowie allem,
was dazu gehdrt, begeistern.

Mit vielfaltigen geschichtlichen Informationen und
spannender Unterhaltung fiihren wir Sie durch das
breite historische maritime Themenfeld. Wir erzidhlen
Geschichte und Geschichten von Menschen, Schiffen
und Mee(h)r, und wir bringen Ihnen die Historie der
Technik auf See und an der Wasserkante naher.

Haben wir dabei den richtigen Kurs gewahlt? — Sie,
liebe Leserin und lieber Leser, sind herzlich eingela-
den, uns dazu Ihre Meinung zu sagen und uns mitzu-
teilen, welche Themen Sie sich von dem neuen Maga-
zin wiinschen. Schreiben Sie uns per Post oder E-Mail,
HERBST 2002: was Thnen an SCHIFF CLASSIC gefillt oder auch nicht.
Mit neuer Aufma- Doch erst einmal wiinsche ich Thnen viel Lese-
chung prasentiert spal und viele Aha-Erlebnisse beim Stébern in der
su.:h SCh..'ff & Zeit ersten Ausgabe von SCHIFF CLASSIC, in der histori-
zeitgemafier.

schen Seefahrt!

OKTOBER 1992:
Die DGSM und der
AKSM der ehemali-
gen DDR schlief3en
sich zusammen.
Auch ,Panorama
maritim“ wird mit
,Schiff & Zeit“
zusammengelegt.

HERBST 2002 56

} Zeit

e hio MAPIEGESCHICHTE EVC

PANORAMA

marltirn

Ihr Jorg-M. Hormann
Und so erreichen Sie uns:

SCHIFF CLASSIC, Infanteriestr. 11a, 80797 Miinchen
redaktion@schiffclassic.de
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28. JANUAR 1671: Der Freibeuter Henry Morgan
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Foto: picture alliance/Mary Evans Picture Library
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Uberholungsbediirftige LIEMBA,
X S.M.S. GRAF GOETZEN, auf dem
nganjika-See im heutigen Tansania.
Sié\w_urde vor 100 Jahren in Papenburg
gebaut und 1915 in Deutsch-Ostafrika
in Betkieb genommen.
\_ Foto: Run ,Liemba“ e.V., Archiv Frank Miller

Nach hundert Jahren (iberholungsreif —

Ex-GOETZEN muss in die

ey

Noch schwimmt sie auf dem Tanganjika See in Ostafrika, und das seit 1915. Doch jetzt droht dem beriihmtesten
»Baukasten“ der Schifffahrtsgeschichte Ungemach

Die Geschichte der LIEMBA, ex GOTZEN,
ist in den letzten Jahren stark in das Licht
der schifffahrtsinteressierten Offentlichkeit ge-
rtickt. Als grofites und dltestes Schiff aller afri-
kanischen Seen ist sie allerdings nicht nur als
Relikt der Geschichte zu betrachten. Dieses
Schiff war und ist fiir das Verkehrsaufkom-
men auf dem See lebensnotwendig.

Doch wenn sie nicht bald in die Werft
kommt, wird sie den 100. Geburtstag ihres
Zusammenschraubens nicht erleben. Hier
sind die engagierten Initiativen des Vereins
Run ,Liemba“ e.V. zu nennen. Das Ziel: Gene-
raliiberholung des Schiffes fiir einen nachhal-
tigen Weiterbetrieb und Unterstiitzung der
Koordination und Kommunikation zwischen
den Beteiligten des Projektes in Deutschland
und Tansania. Das 100-jdhrige Jubildum der
LIEMBA auf dem Tanganjika See im Jahr 2015

Generalplan der
LIEMBA. Sie kann
600 Passagiere und
200 Tonnen Fracht
befordern. Seit 1995
mit MAN-Motoren
ausgeriistet, erreicht
sie elf Knoten Fahr-

soll als Initial fiir eine weitreichende Zusam-
menarbeit fiir das durchaus anspruchsvolle
Projekt Run-Liemba dienen.

Doch nun zur Geschichte dieses unge-
wohnlichen Dampfers. Die Meyer Werft in
Papenburg hatte 1912 den Auftrag angenom-
men, fiir die Ostafrikanische Eisenbahn-
Gesellschaft ein Dampfschiff fiir Deutsch-
Ostafrika, die grofite deutsche Kolonie, zu
bauen. Ende 1913 war die GOETZEN in Pa-
penburg fertig vormontiert, nicht genietet,
nur zusammengeschraubt und fiir die Ab-
nahmeprozedur unter Dampf gesetzt. Das
67-Meter-Schiff wurde wieder komplett
zerlegt, verpackt und zum Transport in die
Kolonie verladen. In 5000 Holzkisten und
mit vier Schiffsladungen kam der zerlegte
Dampfer GOETZEN 1915 in Afrika an. Drei
ausgewdhlte Werftarbeiter unter Fithrung

geschwindigkeit.
Foto: Run ,Liemba“ e.V.,

Sammlung Frank Miiller

des Schiffbaumeisters Anton Riiter begleite-
ten die Ladung auf abenteuerlichen Wegen
bis zum neuen Heimathafen Kigoma am
Tanganjika-See.

Uber ein Jahr verging, bis sie die Einzel-
teile wieder zu einem Schiff zusammenge-
baut hatten ... und es fuhr! 1915 aber war der
Erste Weltkrieg auch hier in dieser von der
Heimat weit entfernten Region angekom-
men, die Ladung der ersten Fahrt waren Sol-
daten und Kanonen. Der Entscheid der
Deutschen kam rasch: Das Schiff darf nicht
in die Hande des Feindes fallen! Und so er-
hielten ausgerechnet die drei Schiffbauer aus
Papenburg den Auftrag, ihr gerade eben mii-
hevoll herangeschafftes und ein Jahr lang zu-
sammengebautes Schiff zu versenken. Alle
Miihe vergebens?

Sie fetteten und konservierten, was erhal-
ten werden musste, und versenkten ihr
Schiff am 26. Juni 1916 in der Miindung des
Malagarasi-Flusses in einer sprichwortlichen
Nacht- und Nebelaktion. Die drei Méanner
erreichten Papenburg wieder 1920.

Nach zwei Jahren Bergungsarbeiten durch
die Briten ,tauchte” die GOETZEN wieder
auf, und sieben Jahre nach dem letzten Un-
tergang fuhr sie wieder. Am 16. Mai 1927 in
LIEMBA umbenannt, den lokalsprachlichen
Ausdruck fiir Tanganjika See. Und seitdem
ist sie standig unterwegs.

Frank Miiller



Sparen an falscher Stelle

Licht aus auf dem Leuchtturm Neuwerk

Die Wasser- und Schifffahrtsdirektion mochte den Leuchtturm Neuwerk abschalten.
Davon ware vor allem die Sportschifffahrt betroffen

n ihrer Mitteilung berichtet die

Interessengemeinschaft Seezei-
chen e.V,, Hamburg (IGSZ), tiber
Sparsamkeit an falscher Stelle.
Das Wasser und Schifffahrtsamt
Cuxhaven mochte den Leucht-
turm Neuwerk aufgeben.

Es gibt offenbar einen allge-
meinen Abschaltungsdruck in
der Vorstellung, man kénne da-
durch viel Geld sparen. Fiir die
meisten Tiirme diirfte das auch
stimmen, aber gerade bei die-
sem Leuchtturm ist fir den
Bund kaum etwas zu sparen:
Die teure Bauunterhaltung zahlt
schon seit Jahrhunderten (mit
Kleiner Unterbrechung) die Han-
sestadt Hamburg. Der Bund
war nur fir Laterne und Feuer
zustandig, das ist aber kein gro-
Ber Posten.

,Nautisch nicht mehr erfor-
derlich”, lautete das Urteil der
Bundesnautiker. Was aber fiir
die durchgehende Grofischiff-
fahrt schon lange stimmt, gilt
nicht zwangsldufig fiir andere.

Dassind zunéchst die Sportschif-
fer, die am oder im Elbe-Weser-
Binnenfahrwasser  zwischen
Neuwerk und dem Festland vor
Anker liegen, um auf passende
Tide zu warten. Wenn man hier
in mondlosen Nachten Anker-
wache gehen soll, hat man gar
keinen Orientie-
rungspunkt. Al-
so macht man il-
legal an einer
Tonne fest oder
betet — aber fiir
die Sportschiff-
fahrt fiihlt sich der
Bund nicht zu-
standig.

Auch wer je in langen Win-
terndchten mit dem Wattwagen
nach Neuwerk gefahren ist,
weifs den Turm zu schéitzen.
Sein starkes Licht ist nachts das
Einzige, was Priele und Bén-
ke notdtirftig erhellt. Und zu
jener Jahreszeit lasst es die Ti-
de nicht immer zu, im Hellen
zu fahren.

;
[
}
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Funde in Norddeutschland und Schweden

Mehrere Wracks aufgetaucht

Vor Stockholm und Siideroogsand an der deutschen Nordseekiiste legen niedrige
Wasserstande gestrandete Schiffe frei

as unlangst der schwedische

Archéologe Jim Hansson bei
einem Spaziergang am Strand der
Insel Kastelholmen vor den Toren
Stockholms entdeckte, erinnert an
dhnliches Geschehen vor einigen
Wochen an der Nordseekiiste.
Ausbesonders niedrigem Wasser
ragen Spantenstiimpfe und Plan-
kenreste. Mit erfahrenem Blick er-
kannten Archédologen die Reste
eines irgendwann untergegange-
nen Holzschiffes. Sofort erhohen
die Fragen nach der Herkunft
des Wracks die Spannung, denn
Schiffswracks gibt es an europai-
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schen Kiisten reichlich. Oft bietet

erst der Fundort die Moglich-
keit, bei der Archivrecherche
nach dem richtigen Schiff voran-
zukommen. Jim Hannson hatte

Hans Joachim Kiihn vor der frei-
gefallenen ULPIANO.
Foto: picture alliance/dpa

Leuchtturm Neuwerk:
Nur noch fiir eine Brief-
marke gut?  Foto: picture
alliance/ZB/euroluftbild

Offiziell ist das alles wohl
seit Anfang Februar 2013.
Grundsitzlich ist es nicht aus-
zuschlieflen, dass die Freie und
Hansestadt neben dem Turm
auch die Laterne tibernimmt
und das Feuer mit Einschrin-
kungen weiter brennen kann.
Man wird es sehen — im wahrs-
ten Sinn des Wortes. Jan Behr

gleich einen Verdacht: ,,Es konn-
te die GRA ULVEN sein. Ein von
den Schweden 1659 gekapertes
dénisches Schiff, das irgendwann
hier untergegangen sein muss.”
Die Schiffsbestimmung des Schif-
fes vor Siideroogsand war da
fuir Archdologen Hans Joachim
Kiithn einfacher: ,Das ist das
Wrack der ULPIANO, die auf ih-
rer Jungfernfahrt an Heiligabend
1870 hier strandete. Schétze sind
hier nicht zu entdecken. Das
Schiff war fiir Halligbewohner
zugénglich, alles von Wert wur-
de von Bord geholt.” (JMH)

VIKING-Sonderausstellung

Langboot und
Schwert

Eine Wikinger-Schau
geht auf Wanderschaft -
auch nach Berlin

E sist 37 Meter lang, das Wrack
des ldngsten Wikingerlang-
bootes der Welt, das in Roskilde
entdeckt und geborgen wurde.
Jetzt wird es zur Hauptattraktion
der grofien Sonderausstellung
VIKING im Dénischen National-
museum in Kopenhagen. 100 Wi-
kinger mit allem, was sie bei sich
trugen, und wohl auch ihre kom-
plette Beute konnte das elegante
Boot tragen. Es gehorte wahr-
scheinlich zu einer kéniglichen
Flotte. Seit iiber zwanzig Jahren
ist dies die grofste Sonderausstel-
lung tiber die Wikinger in ihrem
Stammland. Themen wie Krieg
und Expansion, Macht und Adel,
Rituale und Glaube sowie kultu-
relle Kontakte und Handelsbe-
ziehungen werden in der Son-
derausstellung behandelt und
mit herausragenden Exponaten
présentiert.

In Kopenhagen lduft die Son-
derausstellung vom 22. Juni bis
zum 17. November, um dann im
Britischen Museum, London,
und 2014 im Berliner Museum

fiir Vor- und Friihgeschichte ge-
zeigt zu werden.

(JMH)
| i ——

Restauratoren des Nationalmu-
seums machen das Wrack des
langsten Wikingerbootes der
Welt ausstellungsfahig.

Foto: Dénisches Nationalmuseum, Kopenhagen
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Gaffelketch TS ATLANTIC Pp
(TS G 391) unter vollen f"
Segeln im Nordostsee- /|

kanal. Foto: Frank Harms / | !

Stiftung Denkmalschutz

Die Papiere eines Schiffes

Registersuche zum Uberleben

Eines der altesten Metallschiffe Deutschlands steht zur Disposition
der Behorden. Es fehlt ein Teil des Registerlebens der TS ATLANTIC

ie TS ATLANTIC, eine betagte

Gaffelketch, liegt seit vielen Jah-
ren im Museumshafen in Bremen-Ve-
gesack und hat in all der Zeit vielen
Menschen die Moglichkeit gegeben,
einmal auf einem wirklich alten
Schiff mitzufahren. Es ist sicherlich
eines der iltesten noch fahrenden
Stahlschiffe der Welt. Doch jetzt steht
das Traditionsschiff (TS) zur Dispo-
sition. Sein Status soll aberkannt wer-
den, wenn nicht die fortlaufende Re-
gistrierung seit dem Stapellauf 1871
nachgewiesen wird.

Was hier méchtig stort: Ein offen-
sichtlich und tatsachlich 141 Jahre al-
tes Schiff soll kein Traditionsschiff
sein, wiahrend die JOHANN SMIT
von Clipper und sowohl die alte als

Bereisungsdampfer WELLE soll wieder fahren

Auch wenn er jetzt etwas fliissig ist, fehlen dem Verein WELLE eine Dampfmaschine
zum Einbauen und Menschen, die sie spater bedienen kénnen

Breite von 7,2 Metern 1915 trotz
Kriegswirren fertig.

1998 griindete sich der Ver-
ein ,Dampfer WELLE e.V.” als
Beschiftigungstrager mit aktu-
ell rund 20 Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern. Priméres Ziel
ist es, Langzeitarbeitslosen eine
neue Perspektive im Arbeits-
leben zu bieten. Schwerpunkt
sind hier unter anderem die
Qualifizierung im Metallhand-
werk (Schiffbau, Anlagenbau),

Wahrend der Restaurierungsarbeiten liegt die WELLE aufgebockt

an ihrem Werftplatz. Wenn alle Arbeiten erledigt sind, wird sie im
Bremerhavener Nordhafen festmachen.  Foto: Ingo Wagner/picture alliance/dpa

n Bremen erhielt der Dampfer

WELLE fiir die Uberholung der
Steuerbordhauptmaschine For-
dermittel von der Stiftung Denk-
malschutz , damit das Schiff ma-
schinell wieder funktionsfahig
ist. Die WELLE ist das letzte ver-
bliebene ehemalige Dienstfahr-

10

zeug der Weserkorrektion, darii-
ber hinaus das élteste erhaltene
Fahrzeug der Wasserstraflenver-
waltung des Unter- und Aufsen-
weserreviers. Die Bremer Atlas-
Werft stellte dieses Schiff als
Bereisungsdampfer mit einer
Lange von 37,4 Metern und einer

im Verwaltungsbereich (Buch-
haltung, Biiroorganisation) so-
wie im technischen Bereich
(Konstruktion, Restauration).
Der Betrieb eines Doppel-
schrauben-Dampfschiffes ist
vom Erlebnis- und Erkenntnis-
wert flir Besucher und Mann-
schaft von besonderer Bedeu-
tung — insgesamt alles Signale
fir heutige Forderungswiir-
digkeit. (JMH)

auch neue ALEXANDER VON
HUMBOLDT unter diesem Label
segelten beziehungsweise noch
segeln. Vollig unverstandlich ist,
wenn ein schwimmféhiges Schiff aus
dem Jahre 1871 verschrottet werden
muss, nur weil ein paar offenbar
disponible Regeln nicht eingehalten
werden. Schiffsregistereintrdge bis
1942 sind riickverfolgbar, doch
dann wird es schwierig. Offenbar ist
die ATLANTIC als Schrauben-
Dampfschlepper 1871 auf der Werft
,Norddeutsche Schiffbau AG” in
Kiel Gaarden gebaut worden. Doch
fiir die Jahre 1910 bis 1931 fehlen
noch die Registernachweise. Kon-
takt: reith-hk.bremen@t-online.de.
Heinz-Konrad Reith

1064

Tonnen wog ein Zwillingsge-
schiitzturm des Schlachtschiffes
BISMARCK vom Kaliber 38 cm.
Die Panzerung machte bei BIS-
MARCK mit 17 569 Tonnen 37,1
Prozent des Konstruktionsgewich-
tes aus. Der gesamte Schiffskor-
per wog dagegen nur knapp
12 000 Tonnen. Die komplette Ar-
tillerie mit Munition schlug mit
7.928 Tonnen zu Buche. Die Be-
satzung mit iiber 2.000 Mann
und der Proviant, Verbrauchsstof-
fe sowie Trink- und Waschwasser,
brachten dagegen nur 882 Ton-

nen auf die Waage.
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