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Edirorial

Hoffnungstrager

enn ich mir die Luftwaffe im
Zweiten Weltkrieg so ansehe,
komme ich mir manchmal vor

wie in einem Zoo: Alle 30 Meter eine ande-
re Art. Die Typenvielfalt war so gigantisch,
dass so manch einer unkte, die Luftwaffe
habe mehr Muster als Maschinen. Das
schuf nattirlich Probleme. Um im Bild zu
bleiben: Der Zoo-Direktor hatte nie genug
Futter, sodass sich die Tiere gegenseitig ih-
re Portionen wegschnappten und teilweise
gegenseitig fralen. Eine Typenbereinigung
tat daher dringend Not. Dietmar Hermann
berichtet, wie die Luftwaffenfiihrung im ; ;
kritischen Jahr 1944 krampfhaft versuchte, Markus Wunderlich,

Waiss, Walter

Kommando Bienenstock
Letzter Einsatz der Luftwaffe Mai 1945

Foto Comme des images

£

98 Seiten, Hardcover, fadengeheftet,
die Vielfalt auf ein ertragliches, produkti- Chefredakteur 67 Abb.. GroGformat: -
onsfreundliches Maf$ zu reduzieren. ISBN 978-3-86933-270-3 23.00 €
Die zweite grofse Baustelle der deutschen Luftwaffe war die leidige Motoren- ’

entwicklung, die der westalliierten immer ein paar Schritte hinterherhinkte. Dabei
gab es durchaus einen Hoffnungsschimmer: den Jumo 222, ein 2000-PS-Monster,
der den lahmen Adlern durchaus wieder Fliigel verleihen konnte. Holger Lorenz
zeigt, warum der Bolide nie an den Start ging.

Wahrend die Fiihrungsriege debattierte, feilschte und intrigierte, musste die
Truppe den Kopf hinhalten. So auch wéhrend der Schlacht im Kursker Bogen, als
die Sowjets mit ihrer wuchtigen Gegenoffensive drohten, das Ostheer zu
zertriimmern. Der Historiker Dan Zamansky belegt eindrucksvoll, warum es
ausgerechnet die viel gescholtene Luftwaffe war, die das Schlimmste fiir die Wehr-
macht verhinderte. Aufierdem zieht er aus den gewonnenen Erkenntnissen noch
eine weitere, viel dramatischere Schlussfolgerung — lassen Sie sich tiberraschen!

Ihr Markus Wunderlich

m Eisenbach, Hans Peter

ema o Der Einsatz deut-
scher Sturzkampf-
gruppen in Siidost-
europa und Nord-
afrika

Die I. Gruppe Sturz-
kampfgeschwader 3
im Jahr 1941

437 Seiten, Hard-
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format; ISBN 978-3-86933-265-9

59,00 €
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s/w-Fotos, 35 Zeich-
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Keine Zeit fiir eine Pause: Als Stalins Armee
im Juli 1943 angreift, ist die Luftwaffe die

letzte Hoffnung der wankenden Bodentruppen

22

Die Bell XFL-1
kommt nie auf
einem Flugzeug-
trager zum
Einsatz, dafuir
dient sie aber
einem anderen
Zweck

ZEITGESCHICHTE
Die Luftwaffe rettet das Ostheer m
In letzter Minute ............................ 14

Am 12. Juli 1943 durchstdf3t die Rote Armee bei Orel die
deutschen Verteidigungslinien - die ganze Ostfront droht
zusammenzubrechen. Abgekdmpft und in absoluter Unterzahl,
stemmt sich die Luftwaffe gegen den Ansturm.

TECHNIK
Bell XFL-1 Eﬁiﬂm
Aufs Ubelste durchléchert ... ... . 22

Weit iiber 9000 Exemplare des US-Jagers und Jagdbombers
Bell P-39 entstehen bis 1944. Die tragergestiitzte Variante XFL-1
schafft es dagegen nur bis zum Prototypen. Warum?

ZEITGESCHICHTE
Geheimtreffen in den Alpen ﬁm
Die Luftwaffe unter Druck ...... ... .. 26

Im Jahr 1944 sieht die Lage fiir die Deutschen am Himmel
denkbar schlecht aus - »Gorings Adler« kénnen kaum etwas
gegen die alliierten Bomberstréme unternehmen. Um die Lage zu
drehen, will die Fiihrung die gesamte Luftriistung umkrempeln.

LESERALBUM SPEZIAL
Junkers Ju 88 '
Seltener Bildfund .............. ... ... . 32 ‘ y KW agW,
Unser Autor ist in einer Online-Datenbank auf rare Aufnahmen 26 Um nicht in der »Iflut« :alliierter !:Iugzguge zu »erstickene, muss. die
eines See-Fernaufklérers vom Typ Ju 88 A-6/U gestof3en. Luftwaffe 1944 die Ristung mit radikalen Manahmen anheizen

]

*  Foto'Sammlung Hottmann



SERIE - IM FOKUS

35 Bose Uberraschung fiir die Amerikaner: Kaum einer hat den
Japanern eine technische Meisterleistung wie die Zero zugetraut

Mitsubishi A6M
Japans legendérer Jéger............... .. 35

Die Zero ist das wohl bekannteste japanische Flugzeug tiberhaupt.
In den ersten Jahren des Pazifikkriegs sorgt sie fiir Angst und
Schrecken bei den Alliierten. Wir betrachten die Maschine aus
verschiedenen Blickwinkeln und gehen dem Mythos auf den Grund.

TECHNIK - TYPENGESCHICHTE

Junkers Ju 52
Dreimotorig zum Erfolg . ... ... ... . 54

Zunéchst ist fiir die Ju 52 nur ein Antrieb vorgesehen, doch dieses
Konzept setzt sich nicht durch. Die Junkers-Ingenieure konzipieren
sie daraufhin neu - und starten so den Siegeszug der »Tante Ju«.

ZEITGESCHICHTE

F-84-Pilot bei der jungen Bundesluftwaffe mm

Mit 7500 PS durchstarten.......... .. .. 60

Kaum ist die Bundesluftwaffe gegriindet, tritt Rolf Hofmann
ihr bei und darf zur Jetausbildung nach Kanada. Zuriick in der
Heimat, wird er unverschuldet Teil einer diplomatischen Krise ...
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60 Ist fast von Anfang an dabei: Der Jetpilot Rolf Hofmann musste so

manche Probe bei der Bundesluftwaffe bestehen

TECHNIK

Junkers Ju 288 und Jumo 222
Milchs Machtpoker........................ 68

Der Jumo 222 ist seinerzeit einer der leistungsstérksten Motoren
der Welt. Er scheint wie geschaffen fiir den geplanten »England-
bomber« Ju 288, doch der neue Generalluftzeugmeister Erhard
Milch reif3t die Projekte auseinander. Welche Griinde hat er dafiir?

Henschel Hs 126
Nicht freigegeben! ........ ... ... ... ... . 76

Im Auftrag der Wehrmacht schief3t der bekannte Luftfahrt-
fotograf Alexander Stdcker 1939/40 Fotos von zwei Hs 126. Der
Bildbericht landet so jedoch nie in der Zeitschrift Der Adler. Wir
zeigen ihnen nun die unveréffentlichten Aufnahmen.

76

Einzigartige
8 Sicht auf die
% Hs 126

RUBRIKEN

Editordal .................. 3

Bild des Monats ............ 6
Panorama................. 8

Biicher/Leserbriefe ........ 50

Unterhaltung. . ............ 67

Background .............. 75 :
Vorschau/Impressum . ... .. 82 D i ofthe

US Air Force/ SDASM/USAF

Ju 287: SIg. D. Hermann

Hs 126: A. Stocker/H. Schaller
Fw 190: Sammlung Hottmann
F-84: Slg. R. Hoffmann

TITELSEITE: Jede verfigbare Fw 190 ABM-Profil: Zchg. H. Ringlstetter

ist beim Kampf um Orel vonnéten



BILD DES MONATS

m Filmstars

Eine Chance Vought F4U Corsair fliegt bei Sonnenaufgang - da kriegt
selbst der hartgesottenste Warbird-Enthusiast eine Gansehaut!
Luftfahrt-Fotograf Frank Mormillo hatte drei F4U am friihen Morgen des
3. Marz 2021 auf dem Flughafen von Chino in Suidkalifornien vor die
Linse bekommen, als die Corsair (die zuvor im Bundesstaat Washington
geflogen waren) nach Georgia aufbrachen. Der Anlass fiir die Reise quer
tiber die USA: Sie waren Teil der Dreharbeiten fiir das Koreakriegsepos
Devotion, die am 4. Februar begannen und mittlerweile abgeschlossen
sind. Die 90-Millionen-Dollar-Produktion erzahlt die Geschichte des
ersten schwarzen Piloten der U.S. Navy, Ensign Jesse LeRoy Brown, und
seines weilen Freundes und VF-32-Geschwaderkameraden, Lieutenant
Junior Grade Thomas Hudner. Brown und Hudner kampften mit Vought
F4U-4 im Koreakrieg, als Brown am 4. Dezember 1950 abgeschossen
wurde, notlanden musste und im Cockpit eingeklemmt war.

Hudner landete im Gelande und versuchte mehrfach, ihn zu befreien.
Erst als die Gegner immer naher riickten und er drohte, in Gefangen-
schaft zu geraten, gab er den wohl schon toten Brown auf. Hudner
erhielt dafiir die Enrenmedaille. Er schied 1973 als Captain aus der
Navy aus und verstarb am 13. November 2017 im Alter von 93 Jahren.
Ganze elf Warbirds kommen in dem Film zum Einsatz. Zwei F8F-2,
ein Douglas AD-4W, ein Sikorsky-HO5S-1-Hubschrauber, eine MiG-15
und vier Corsair (eine FG-1D, eine F4U-1A, eine F4U-4B und eine F4U-7).
Letztere drei sind auf den Bildern zu sehen: Die F4U-1A, BuNo. 17799,
ging im August 1943 an die U.S. Navy und kampfte zeitweilig auch fir
das Marine Corps im Zentralpazifik. Am 31. August 1945 quittierte sie
den Dienst. Spater landete sie als Hollywoodrequisite bei den MGM-Stu-
dios, bevor das The Air Museum (heute bekannt als Planes of Fame Air
Museum) sie 1970 erwarb und fiinf Jahre spater als NX83782 wieder



flugfahig machte. Sie ist bereits in einigen Filmen und Serien zu sehen, da-
runter die Serien Pazifikgeschwader 214 und Airwolf oder den Film Space.
F4U-4B kam im Oktober 1945 zunachst als BuNo. 97264 zur U.S. Navy
und verlief die Truppe 1956. Ab 1959 betrieben mehrere zivile Besitzer
sie als N1OOF und N5218V, bevor sie 1992 in Ramona, Kalifornien,
restauriert und knapp vier Jahre spater bei Christophe H. Jacquard im
franzosischen Dijon landete. 2007 kehrte die Corsair in die Vereinigten
Staaten zuriick und gehort jetzt als N4TF zu den Comanche Warbirds.
Die F4U-7 #133722 war ab 1953 als #722 Teil der franzosischen
Aeronaval. Nach ihrer Ausmusterung im Jahr 1963 diente sie bis 1973
als Schulungsflugzeug. 1974, zurtick in den USA, flog sie in franzosischen
Farben, bevor sie 1993 in die Erickson Warbird Collection gelangte. Alle
Corsair tragen fiir den Film und auf den Fotos die Farben der VF-32.

Text und Fotos Frank Mormillo
Chance Vought F4U-4B
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PANORAMA

m AMIOT AAC-I

as muss fiir den Verein der Freunde von

historischen Luftfahrzeugen (VFL) aus
Monchengladbach wie ein Sechser im Lotto
gewesen sein: Im vergangenen Jahr erhielten
sie den franzosischen Nachbau einer Ju 52
(Amiot AAC-1). Mittlerweile haben sie ihm
ein neues Farbkleid verpasst. Die AAC-1
Toucan, W.Nr. 258, entstand 1945 und gehort
zu 415 Exemplaren, die bis 1948 bei Amiot
aus den Werkhallen gerollt sind. Die Armée
de I’Air hatte 216 AAC-1 im Einsatz, dazu 32
bei der Aéronavale, einige wenige auch wah-
rend der Luftbriicke in Berlin. Die franzosi-

m BOEING B-747

sche Luftwaffe hatte W.Nr 258 mit 13 anderen
Toucan ab Ende der 1950er-Jahre den Portu-
giesen tiberlassen, die diese teilweise bis 1971
flogen. Seit 1975 stand die »258« vor dem Of-
fiziersheim der Luftwaffen-Basis Hohn, die
nun nicht wie geplant 2022 ihre Pforten
schliefen muss. Die AAC-1 ging nun aber

Letzter Simulator seiner Art

SO gut wie jeder Luftfahrtenthusiast kennt
sie, die Boeing 747/200. Lange war sie das
Flaggschiff der Deutschen Lufthansa. Die Flug-

- ‘.
Das war knapp! Der einzige B- 747/200-S|mulator
Europas kam nicht auf den Schrottplatz, sondern
nach Wernigerode

gesellschaft hatte das letzte Exemplar bereits
vor einigen Jahren ausgemustert. Am 19./
20. Mai 2021 fand der wohl einzige verbliebene

Das neue Exponat im Luftfahrtmuseum
zeigt ein Cockpit vor der Digitalisierung
Fotos (2) Jan Frieben

Dlese Amlot AAC-1 soII in Zukunft auf dem
Flughafen Essen-Miilheim zu sehen sein; ...

.. davor war sie auf der Luftwaffen-Basis in Hohn
stationiert

Fotos (2) Sammlung Pierre Schmitt

trotzdem an den VFL auf den Flughafen Mon-
chengladbach. Hier hat der Verein die mili-
tarische Lackierung mit alten Luftwaffen-
kennungen entfernt (12+IK, W.Nr. 6320) und
durch eine neue, neutrale alusilberne Aufden-
haut ersetzt. Zukiinftig soll die Maschine auf
dem Flughafen Essen-Miilheim eine neue
Heimat finden. Pierre Schmitt m

B-747 /200-Simulator Europas nun seinen Weg
in das Luftfahrtmuseum Wernigerode.
Nachdem die 747/200 aus dem aktiven
Dient ausschied, brauchte das Lufthansa Flight
Training auch den entsprechenden Simulator
nicht mehr. Engagierten Lufthansa-Mitarbei-
tern ist es zu verdanken, dass er zusammen
mit anderen luftfahrthistorisch bedeutenden
Objekten jahrelang in Hamburg aufbewahrt
wurde. Sie hofften, diese als Exponate in einem
zukiinftigen Lufthansa-Museum zu sehen.
Da die Lufthansa Technik jetzt aber be-
gann, die in der Hansestadt eingelagerten Ob-
jekte zu vernichten, wandten sich die Mitar-
beiter an das Museum in Wernigerode, das
den Simulator gerne {ibernahm. Dort haben
Besucher jetzt die Moglichkeit, ein Zivilcock-
pit vor der digitalen Umwiélzung in der Pas-
sagierluftfahrt zu bestaunen.  Jan Frieben m



m PLANES OF FAME AIR MUSEUM
Avenger startet
durch

s wird wirmer, die

Impfungen schreiten in
vollen Ziigen voran und
das Leben kehrt langsam
zuriick — und das merkt
man auch in der Warbird-
Szene! So zeigte der Prési-
dent des kalifornischen Pla-
nes of Fame Air Museum,
Steve Hinton, in einer Flug-
vorfithrung am 1. Mai die-
sen Jahres die Grumman/
General Motors TBM-3E,
Bureau Number 91264, vor
einer begeisterten Besuchermenge.

Die Avenger gilt als einer der erfolgreichs-
ten Torpedobomber aller Zeiten, der Prototyp
flog am 1. August 1941 erstmals. Die »91264«
ging am 19. Juli 1945 an die U.S. Navy und

B BUCHVORSTELLUNG
Jasta-Farben

Neue »Farbenlehre« zu
den deutschen Jagd-
flugzeugen des Ersten

B Weltkriegs  Foto Archiv FC

T]XSTA_ COLORS
r X .

ergessen Sie das

Meiste, was Sie
bisher Uber Bemalung
und Kennung deut-
scher Jagdflugzeuge
im Ersten Weltkrieg
gelesen haben. Denn das, was bis dato
von angloamerikanischen Autoren zum
Thema vero6ffentlicht wurde, war oftmals
blanker Unsinn. Fast immer griffen diese
mangels deutscher Originalquellen auf die
sogenannte »Grauwert-Interpretation« zu-
rlick, die nicht sehr zuverlassig ist. Zuver-
lassige Quellen hat jedoch der renommier-
te Autor Bruno Schmaling, interviewte er
doch zwischen 1974 und 1984 70 ehe-
malige Angehorige deutscher Jagdstaffeln.
Aus diesem Fundus entstand das eng-
lischsprachige Buch Jasta Colors, ein
umfangreiches Werk uber die Bemalungen
und Markierungen von Flugzeugen der
Jagdstaffeln. Das Bildmaterial ist erstklas-
sig, die zahlreichen Zeichnungen und au-
thentischen Skizzen von Zeitzeugen eine
Augenweide. Das 274 Seiten starke Buch
hat das Zeug zum Standardwerk! Nur
erhaltlich beim Onlinehandler Amazon fur
zirka 60 Euro. Markus Wunderlich B
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WK-II-Reenactors sorgten
bei der Flugschau utber
Chino fiir die passende
Atmosphare

diente bis August 1949 in der
NAS Weymouth, Massachusetts, und Nor-
folk, Virginia. SchliefSlich kam sie als Boden-
ausbildungsmaschine bei der NAF El Centro,
Kalifornien, zum Einsatz, bis sie am 1. Januar
1950 endgiiltig aus dem aktiven Dienst aus-

m DORNIER DO 228

War am 1. Mai liber dem Flugplatz Chino zu

sehen: die Grumman/General Motors TBM-3E

Fotos (2) Frank Mormillo

schied. Edward T. Maloney, Griinder des Pla-
nes of Fame Air Museum, erwarb die Aven-
ger 1959 und lief sie als N7835C registrieren.
24 Jahre spater machte man sie in Chino wie-
der fliigge und seitdem ist sie immer wieder
iiber dem Museum zu sehen. Frank Mormillo ®

Neue Rolle fiir Klassiker

om bewihrten Regionalflugzeug zur

Drohne: Am 28. Februar diesen Jahres
hat der US-Riistungskonzern General Ato-
mics die RUAG Aerospace Services und da-
mit auch die ehemaligen Dornier-Liegen-
schaften im bayrischen Oberpfaffenhofen
und die Do 228 tibernommen. Erstaunlich
dabei ist, dass General Atomics bisher gar
nicht im Zivilflugzeug-Sektor tatig war, son-
dern US-Militdrdrohen produziert hat. Die
Amerikaner mochten ihre Erfahrungen auf
dem Gebiet der Drohnen mit der zivilen
Luftfahrt verkniipfen. »Wir werden das Mo-
dell Do228 in einer modernisierten Version
Do0228NXT in etwa zweieinhalb Jahren auf
den Markt bringenc, erklirte der Geschéfts-

pie Do 228 war [

schon immer ein | iy
Flugzeug fiir
spezielle Aufga-
ben: So setzte
das Alfred-Weg-
ner-Institut seine
Do 228 auch in
der Arktis ein. B
Nun muss sich =
das Muster ganz
neuen Herausfor-
derungen stellen
Foto Roland Neuber/AWI

fithrer von General Atomics Europe, Harald
Robl. Die Do228NXT soll als unbemanntes
Frachtflugzeug fungieren.

1981 begann die Produktion des kurz-
start- und -landefdhigen Turboprops mit
Dorniers damals brandneuem »Tragfliigel
neuer Technologie« in Oberpfaffenhofen.
Schnell bewéhrte sich das Muster bei Kurz-
strecken, bei schwierig anzufliegenden Plit-
zen oder bei speziellen Aufgaben wie Uber-
wachungs- oder Testfliigen. 17 Jahre spater
schlief die Herstellung ein, bis die Schweizer
Firma RUAG sie ab 2009 mit der modifizier-
ten Do 228 NG wiederbelebte. Zudem ent-
steht die Maschine bis heute unter Lizenz bei
Hindustan Aeronautics.

Karl Keller m
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PANORAMA

m MUSEUM MERSEBURG
Vorbei der Traum

Fast hétte das Luftfahrt- und Technikmu-
seum am Flugplatz Merseburg noch das
25-jahrige Jubildum feiern kénnen, doch nun
ist es Geschichte. Unter anderem mit Bestan-
den, die fiir das nicht realisierte Museum am
ehemaligen Flugplatz Koln Butzweiler Hof
vorgesehen waren, erdffnete der 2019 ver-
storbene Dieter Schonau 1996 eine umfang-
reiche Sammlung mit zivilen und militari-

UL R IR
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~ Alle guten Dinge sind drei

Anthony Fokker in einer Spinne

Vor genau 110 Jahren findet der jungenAn-
thony Fokker mit seiner dritten Flugzeug-

| konstruktion den Schliissel zum Erfolg. Mit
seiner jiingsten »Spinne«, wie man Fokkers

_ fliegenden Drahtverhau treffend nennt, legt

er den Grundstein seines kiinftigen Indus-

| trie-Imperiums. Der begabte, oft umtriebige.  ihn herum baut der Holldn-
Tiiftler hat sich wihrend der Ausbildung an.

. der Fachschule fiir Automobil- und Flug-
Sl T M Sk SR

10

Merseburg bot lange Zeit ein buntes
Sammelsurium an Flugzeugen. Doch nun ist
die Flughalle beinahe leergeraumt, ...

schen Flugzeugen, Triebwerken, aber auch
Fahrzeugen aus Ost und West oder Rechen-
und Fernmeldetechnik.

Jahrelang bot das Museum privaten Besu-
chern oder Schulklassen ein vielseitiges Sam-
melsurium auf 60 000 Quadratmetern, darun-
ter ein Hangar aus dem Jahr 1936. 2018
erwarben zwei Geschiftsleute das Museum,
stiefSen aber bald auf Widerstand von ver-

¥ )
J |

o O

technik in Zahlbach zunédchst beim Kopie-
ren von Farman-Doppeldeckern beteiligt,
ehe hier der Bau einer Flugmaschine nach
seinen eigenen Ideen beginnt. Im Oktober
1910 kauft Fokker die unfertige Zelle, den
Motor spendiert sein Partner, Oberleutnant
von Daum. Die Firma Goedecker in Nie-
der-Walluf stellt den Flugapparat fertig.

_Fokker selbst gelingen einige Luftspriinge,

~ von Daum macht dagegen Bruch. Beide.
lassen daraufhin bei Goedecker die verfei-
nerte Spinne 2 bauen.

Damit gelingt Fokker am 5. Mai 1911 der
erste Kurvenflug; am 7. Juni hilt er sein
Pilotenzeugnis in Handen.
Zeitgleich verungliickt von
Daum auch mit Spinne 2
und tiiberldsst seinem Part-
ner fiir 1200 Reichsmark de-
ren 50-PS-Argus-Motor. Um

_der die erneut verb s sserte
Spinne 3, die er ins nieder-
£ | y o1l

it
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... denn das Museum auf dem Flugplatz
Merseburg musste fiir immer schlieffen
Fotos (2) Sammlung Robert Kluge

schiedenen Seiten und nattirlich bremste auch
die Corona-Pandemie ihre Ambitionen aus.
Blickfange waren zuletzt die Iljuschin I1-62
und die Tupolew Tu-134 der Interflug sowie
eine polnische II-14 aus Dresdner Produktion.
Daneben waren F-104 Starfighter und MiG-21
friedlich vereint zu sehen. Derzeit stehen
noch einige Exponate zum Verkauf.

Robert Kluge m

N ] ! L% ‘; h

Jahrestag & Personalien -

landische Haarlem verfrachtet, um dort
zum Geburtstag der Konigin am 31. August
1911 erste Starts vor Publikum zu absolvie-.
ren. Einen Tag spéter umrundet er den
Kirchturm, die Menge tobt. Die pfiffig "]
durchdachte Spinne 3 mit ihren Tragflichen
mit ausgeprégter V-Stellung fliegt unge-
wohnlich stabil und kann selbst stark boi-

ges Wetter gut ab. Fokker nutzt den fri-
schen Ruhm, geht nach Berlin-Johannisthal

‘und macht dort im Spatwinter 1912 die

erste Firma auf. Seine Spinne optimiert er
weiter, bald zeigt das Militar Interesse.

Zu K\rieg_se_nde'1918 ist Fokker der wich-
tigste Luftfahrtindustrielle in
Deutschland. Anfang 1919
iibersiedelt er sein Werk in
einer Nacht- und Nebel-
aktion in die Niederlande.

Wolfgang Miihlbaver m

.|, Kirchturm-Umrundung mit
24 der Spinne 3
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