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Jede ‘Uhr ein Unikat

Bei der Suche nach Material, das die
Aufbruchstimmung der Zeit nach 1945
wiederspiegelt, fand eine Retrodesign-
Firma sidlich von Miinchen ein Haus,
das mit Flugzeugblechen abgedeckt
war. Dieses Material stammt nach-
weislich aus der Fertigung der Messer-
schmitt ME 262 und sollte im ersten
Diisenflugzeug der Welt verbaut wer-
den.

Nach dem Erhalt einer Materialprobe,
hatten wir die ersten Bauteile sofort
gekauft. Die Retrodesign-Firma ver-
wendet dasselbe Material fiir Mobel
und andere Designer-Stiicke.

Das Aluminium hatte eine Patina
angesetzt, die wir bei einem anderen

Material nie gesehen hatten. Wir haben}

es bewusst nicht geschliffen und la-
ckiert, um diesen Effekt zu bewahren.
Durch Ausstanzen und Abdrehen im

Caliber 11 1/2, 25 Steine,
Incabloc-StofRsicherung,
28.800 A’h
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erforderliche Stiarke von 0,40 mm. Befestigt
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bar von oben mit 2 Edelstahl-Schrauben.

+ prazises Schweizer Automatic-Werk
Ronda R150 (max. +10 Sek/Tag)

+ Mineralglas mit Dichtung

+ Edelstahlgehause @ 42 mm
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Raketenwaffen und -starts

chon ist es nicht, wenn lange
Sbewunderte Denkmaler plotzlich

Risse bekommen und der Marmor
nicht mehr so hell strahlt. So wie bei dem
Luftfahrtpionier Chuck Yeager. Die einen
liebten ihn, die anderen hassten ihn, aber
noch viel mehr zollten ihm fiir seine
Leistungen Respekt. War er doch immerhin
der erste Mensch, der im Horizontalflug
die Schallmauer durchbrach. Im Dezember
2020 ist er verstorben. Kurt Braatz erinnert
mit einem tiefen, kenntnisreichen Einblick
an diesen Ausnahmepiloten und zeigt
dabei auch Aspekte seiner Personlichkeit
auf, die moglicherweise nicht in das Bild
des strahlenden Luftfahrt-Helden passen —
seien Sie gespannt!

Eine Pioniertat strebten auch die deutschen Luftfahrt-Ingenieure
im Zweiten Weltkrieg an, als sie versuchten, Jagdflugzeuge mit
Bordraketen zu bewaffnen. Im Prinzip eine simple Idee, die lediglich
darin bestand, zwei bestens bekannte Technologien miteinander zu
kombinieren. Doch ganz so einfach war es dann doch nicht ... Dietmar
Hermann schildert in unserer Titelgeschichte t{iber die X-4-Bordrakete,
wie die Luftwaffe versuchte, ein neues Kapitel im Luftkrieg aufzuschla-
gen und wie weit sie mit ihren Versuchen gekommen ist.

Die Krux mit den Bordraketen ging indes auch nach dem Zweiten
Weltkrieg weiter. So in Vietnam als erstmals, die beriihmtesten Jets des
Kalten Krieges, die F-4 Phantom und die MiG 21 aufeinandertrafen. Wolf-
gang Miihlbauer berichtet, wie die ersten Duelle zwischen zwei Kontra-
henten abliefen, die unterschiedlicher kaum sein konnten. Die eine bullig
und vollgestopft mit Technik, die andere rank und schlank. Doch eines
haben sie gemeinsam: Sie sind Ikonen der Luftfahrt und haben als solche
den Kalten Krieg mafigeblich gepragt. Thr Markus Wunderlich

TN -
Markus Wunderlich,
Chefredakteur
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Wussten Sie, dass Chuck 53 0/

Yeager, der erste Mann, der
... erst durch einen Film in den

1947 die Schallmauer

durchbrach, ...
1980er-Jahren bertihmt wurde, der
seine Auenwahrnehmung stark pragte?

ehr zu diesem Thema
ab Seite 52!

... vor seinem Tod 2020 in
etliche juristische Prozesse
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292 Seiten, Hardcover,
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Abb., 17x24 cm; ISBN
978-3-86933-263-5

28,50 €

Bettinger, Dieter Robert

Der Bau der deut-
schen Westbefesti-
gungen

in den Jahen 1936-
1940 und ihre Zersto-
rung nach dem Zwei-
ten Weltkrieg

306 Seiten, Hard-
cover, fadengeheftet,
574 Abb., 143 Sche-
ta, Grof3format; ISBN
978-3-86933-262-8

49,90 €

e ot Be
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Kobnig, Christian
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und He 115

297 Seiten, Hardcover,
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format; ISBN 978-3-
86933-259-8
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Autobiografie eines
Franzosen und Sol-
daten im RuBland-
feldzug - in mehr als
30 Sprachen iiber-
| setzt — bisher liber
drei Millionen Mal ver-
kauft.

| ,,Eine epische Geschichte, groRartig
erzahlt.” (Wall Street Journal)

Guy Sajer 1
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War sie eine »Wunderwaffe«? Die Luft-LuftRakete
Ruhrstahl/Kramer X-4 war lenkbar und somit eine

ernste Gefahr fiir die allilerten Bomberstrome

TECHNIK J
Focke-Wulf Fw 190 und X 4 m P

Revolutionidre Rakete .............. .. . .. 14

Luft-Luft-Raketen kamen wahrend des Zweiten Weltkriegs
bereits in grof3em Stil zum Einsatz. Den Deutschen gelang es ab
1943/44, diese lenkbar zu machen - ein absolutes Novum.

TECHNIK
Douglas SBD Dauntless

Finaleim Erdkampf ... .. ... ... ... . 22

Mitte 1944 galt der SBD-Sturzkdmpfer bei der U.S. Navy als
iiberholt. Bei der Riickeroberung der Philippinen spielte er jedoch
noch einmal eine gewichtige Rolle.

OLDTIMER =
Short Stirling m e
Gewissheit nach 77 Jahren ... ... . 30 |

Per Zufall stief? eine Rettungscrew 2008 auf die Uberreste eines
britischen Bombers im Meer vor den Niederlanden. Die Frage
nach ihrer Identit&t ist nun endlich gelést.

3 O 2020 gelang es, das Wrack einer Short Stirling zu bergen. Damit
konnte ein 2008 losgetretenes Ratsel endgiiltig gelliftet werden

TECHNIK - TYPENGESCHICHTE
Heinkel He 112

Eleganter Verlierer......................... 36

Im Rennen um den neuen deutschen Jagdeinsitzer unterlag 1937 -
der He-112-Entwurf der Bf 109. Im Ausland erfreute er sich dage- 5 2 Zwei Fliegerhelden - Chuck Yeager und Bud Anderson. Nach
gen grofder Beliebtheit und bewies dort, was in ihm steckte. seinem Tod hinterlasst Yeager ein umstrittenes Erbe
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ZEITGESCHICHTE
Phantom II gegen MiG-21

Duell iiber Vietnam

Als der Kalte Krieg hei® wurde: Uber Vietnam stiefen in den
1960er-Jahren die Phantom Il und die MiG-21 aufeinander

F-4C und MiG-21 - beides strahlgetriebene Jagdflugzeuge, doch
ansonsten kénnten sie unterschiedlicher kaum sein. Im Vietnam-
krieg prallen die ungleichen Kontrahenten erstmals aufeinander.
Wer konnte die Auseinandersetzung fiir sich entscheiden?

ZEITGESCHICHTE
Chuck Yeager

Durch die Wand

TITELTHEWA |

Chuck Yeager, der erste Pilot, der die Schallmauer durchbrach, ist

am 7. Dezember 2020 mit 97 Jahren verstorben. Kurt Braatz

blickt auf das Leben der US-Fliegerlegende zuriick.

SERIE - DER STRATEGISCHE LUFTKRIEG

Luftschlacht um England

Das Unmégliche versuchen

Als Mitte 1940 die Kdmpfe am Himmel iiber England losbrachen,
mussten Deutsche und Briten neue Wege der Luftkriegfiihrung
gehen. Einer davon hief3: Radartechnik.
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Adieu Tegel - der Absc|

70

ZEITREISE
»Star of Hollywood«

Tod iiber dem Atlantik

Erleben Sie »hautnah,

- o

fallt schwer. Mit dir

hied sind viele grof3-

artige Momente der jiingeren deutschen Geschichte verbunden

wie es auf einem Passagierflug von

New York nach Genf am 10. M&rz 1947 zu einem dramatischen
Zwischenfall kommt, der Stoff fiir Legenden bietet.

ZEITGESCHICHTE

Erinnerungen an einen Flughafen

Tschiiss Tegel

Am 8. November 2020

TITELTHEWA

schloss Berlin-Tegel seine Pforten fiir die

zivile Luftfahrt. Damit endete die Ara eines Flughafens, der die
Hauptstadt {iber 70 Jahre lang geprdgt hatte. Wir erinnern an
diesen historisch bedeutsamen Ort.

LESERALBUM

Pilot bei der Fernaufklirungsgruppe »Nacht«

Vom Kaufmann zum Spdhmann

Die Einsatze von Aufklirungspiloten stof3en oft nicht auf
dasselbe Interesse, wie es bei den Jagdfliegern der Fall war.
Dabei waren diese oft riskanter. Leser Horst-Dieter Zaplo hat

uns Fotos seines Vaters

zugeschickt, der Fernaufklarer war.
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BILD DES MONATS

® Novum fiir Manching

Ende Dezember 2020 startete die Bf 109 G-12 erst-
mals vom Flugplatz im bayerischen Manching aus.
Am Steuerkniippel dieses seltenen Doppelsitzers safd
mit Volker Bau der zweite Bf-109-Pilot der Messer-
schmitt-Stiftung. Mit der G-12, D-FMGZ, ist einer der
wenigen flugfahigen Doppelsitzer der Bf 109 auch in
Deutschland stationiert. Vom Hangar 10 auf Usedom
erhielt die Maschine einen Umbausatz auf den Rolls-
Royce Merlin. Dieser beinhaltet neben dem Motor
auch die entsprechende Nasenverkleidung einer
»Buchon« und soll im Vergleich zum urspriinglich

verbauten Daimler-Benz-Motor (siehe Foto rechts) fiir
einen kostengiinstigeren Betrieb dieses Musters
sorgen. Im Dezember 2018 verkiindete die Messer-
schmitt-Stiftung, dass sie die Maschine vom
Hangar 10 iibernommen hatte. Das Flugzeug blieb
anfangs beim Hangar 10 auf Usedom stationiert und
kam fiir das Pilotentraining auf diesem Typ zum Ein-
satz. Am 22. Oktober 2020 (iberfiihrte Klaus Plasa
die Maschine jedoch nach Manching, wo auch die
weiteren Flugzeuge der Stiftung stationiert sind.

Text Andreas Zeitler/Fotos Andreas Zeitler und Richard Paver
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B MESSERSCHMITT BF 109

Moskauer Highlight

achdem man sie gereinigt, die Korrosion bekampft und einige
Verstarkungen eingebaut hat, ist die Messerschmitt Bf 109 G-2,
W.Nr. 14232, nun der neue Star in Vadim Sadoroshnys Technikmu-
seum in Moskau. Der Jager flog beim JG 54 und JG 5. Im Juni 2018
wurde sie aus dem See Tuljawr bei Murmansk geborgen. Die vielen

m ALBATROS D.V
Deutscher
Klassiker

m 13. Oktober 2020 kam ein Albatros-

D.Va-Replikat aus Kanada bei der New
Zealand Warbirds Association (NZWBA) an
—nagelneu und nie geflogen. Neun Jahre und
5000 Stunden hat der Bau beansprucht. Der
Jager reprasentiert eine Maschine, die Leut-
nant Hans Bohning, Jasta 36/76, und spater
Unteroffizier Hopf, ebenfalls Jasta 76, geflo-
gen hatte. Er hat einen 6-440-Ranger-Motor
mit 200 PS und wartet nun auf die Zulassung
durch die neuseeldndischen Behorden. Die
Albatros erweitert die Weltkrieg-I-Staffel der
NZWBA auf drei Jager — nach einer Fokker
Dr.I und einer Schuckert D.IV, die am 28. No-
vember nach fast 40 Jahren erstmals wieder
flog. Dave McDonald m

-

8

Neuzugang: Der Nachbau einer Albatros D.V ist jetzt in Neuseeland stationiert

Hingucker im Technikmuseum
Moskau: Eine Bf 109, fast so, wie
man sie im See vor zwei Jahren
fand Foto Sammlung Dave McDonald

Reparaturflicken lassen auf einige Feindkontakte schlieSen. Obwohl
die Umstdnde ihres Verlusts noch nicht gekldrt sind, ist anzunehmen,
dass die »109« nach Flakbeschuss auf dem See notgelandet war. Eine
Bergungsmannschaft der Luftwaffe inspizierte sie sogar noch, bevor
sie irgendwann im Jahr 1944 versank. Dave McDonald m

Foto Tim Sullivan
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m HELMUT WENK (*1932, 12020)

Abschied

it Helmut Wenk ist am 26. November
2020 im hohen Alter von 97 Jahren ei-
ner der letzten noch lebenden Fw-190-Piloten

verstorben. Er war eine Ausnahmeperson-
lichkeit, denn bis ins hohe Alter beschiftigte
er sich sehr interessiert mit der

Fliegerei und der Zeitgeschichte.
Von seinem erstaunlichen Erinne-
rungsvermdgen bis in die techni-
schen Details der Fw 190 und ihrer
Bedienung profitierten zahlreiche
Luftfahrtbiicher und auch Flugzeug
Classic. So erzdhlte er den Lesern
2011 tber seine Einsatzfliige mit
der Fw 190 und 2012 tiber die An-
fange der Nachkriegsluftfahrt bei
der Akaflieg Stuttgart.

Helmut Wenk erblickte am 3.
Juli 1923 in Saltaire bei New York
das Licht der Welt, aber bereits
zwei Jahre spiter zog die Familie
zuriick nach Deutschland an den
Bodensee. Zeppelin und Dornier
weckten sein Interesse an der Flie-
gerei. Es folgte, wie damals tiblich,
eine Ausbildung im Segelflug mit
Schulgleitern. Nach dem Abitur
1941 zog es Wenk zur Luftwaffe.
Seine Ausbildung als Pilot schloss
er 1942 in Breslau ab.

FLUGZEUG CLASSIC 3/2021

. lying Legends, Europas g
'Warbird-Airshow, soll zukiir
uf dem Sewell Aerodrome Nort-
hampton stattfinden. Zusar
| mit diesem neuen Stan

1943 kam er auf eigenen Wunsch zu den
Schlachtfliegern und flog seine ersten Einst-
ze iiber Sizilien und Norditalien. Helmut
Wenk hatte Gliick und kam mit einer Bruch-
landung und Verwundung davon. Es folgten

Einsétze bei der NSG 4 an der Ostfront, wo er

erneut verwundet wurde. Bis zum Kriegsen-

de flog er beim SG 104 und der III./SG 1. Mit

deren letzten Piloten setzte er sich im Mai

1945 nach Flensburg ab und ging in englische
Gefangenschaft.

Ab 1946 begann er in Stuttgart
sein Studium als Bauingenieur und
ab 1950 war er Mitglied der neu ge-
griindeten Akaflieg Stuttgart. Auch
als Priifer fiir Luftfahrtgerat arbei-
tete er und als Testpilot hat er die
wieder aufgelegte Klemm Kl 107
eingeflogen. Beruflich war er im
Bausektor tdtig und betreute auch
Grofsprojekte der Bundewehr. Spa-
ter war er Leiter des Bauamts in
Friedrichshafen und im Anschluss
in Lindau, wo er 1988 auch in den
Ruhestand ging.

Im August 2020 verstarb seine
Frau Anne, mit der er 61 Jahre ver-
heiratet war. Am 26. November
2020 ist er ihr nachgefolgt und zu
seinem letzten Flug aufgebrochen.

Peter W. Cohausz m

Helmut Wenk 1943 vor seiner
Fw 190 A-5 »Weif3e 7« in Frankreich
Foto Sammlung Peter W. Cohausz
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m 28. Oktober 2020 hob die Spitfire
Mk.IX, PT879, der Hangar 11 Col-
lection vom Flugplatz Biggin Hill mit Pete
Kynsey am Kniippel ab. Die Maschine ge-
horte zu den 1328 Spitfire, die im Rahmen
des Lend-Lease-Vertrags an die Sowjets
gingen. Sie kam bei der 2. Staffel des Regi-
ments 676, 122. Luftdivision im Norden
der USSR zum Einsatz. Im Friihling 1945
stief§ sie nach nur 28,5 Flugstunden mit ei-
ner weiteren Spitfire zusammen. Der Pilot
Leutnant Semjonow konnte sicher ausstei-

Im Oktober vergangenen Jahres hob diese frisch restaurierte Spitfire mit ihrer ungewohnten
Markierung ab. PT879 kam als Lend-Lease-Maschine in die UISSR

Fotos Harbar/Hangar 11

B SUPERMARINE SPITFIRE

Sowjetische Spit

gen und die Maschine schlug in flachem
Winkel auf, allerdings auf dem Riicken.
1991 entdeckte man das Wrack wieder, bis
1996 blieb es jedoch am Fundort. Ein Mos-
kauer Bergungstrupp holte es ab, bevor
Schrottsammler, laut Gertichten, sich daran
vergehen konnten. Die Moskauer verkauf-
ten die Maschine 1998 an Peter Monk, der
sie nach England bringen lies und kurz da-
rauf an Angie Soper veraufierte.

Der jetziger Eigner, Airshow-Pilot Peter
Teichmann, kaufte das Projekt im Jahre 2002

zusammen mit dem Originalmotor und der
Propellernabe. 2011 begann Airframe As-
semblies auf der Isle of Wight mit ihrer Res-
taurierung, fiir die sie einen Grofiteil der
Originalteile verwendeten, davon allein 500
fiir den Rumpf. Die Tragflachen sind eben-
falls weitgehend original und enthalten die
Grundbestandteile von PT879. Im Oktober
2018 kam die »Spit« fiir die letzten Arbeiten
und Motortestldufe in den Biggin Hill Heri-
tage Hangar, von wo sie auch erstmals wie-
der abhob. Dave McDonald m

.
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Jahrestag & Personalien -

Zweistrahlig am Himmel

Die He 280 V2 beiihrem Erstflug -

Es ist eine echte, wenn auch weitgehend
unbeachtete Weltpremiere: Am 30. Marz
1941, vor nunmehr 80 Jahren, gelingt mit
der Heinkel He 280 V2 der erste zweistrah-
lige Flug der Welt. Etwas, auf das die Kon-
kurrenz bei Messerschmitt seinerzeit noch
ungeduldig warten muss — sie kann statt-
dessen ihrer Me 262 V1 zunédchst blofs
pragmatisch einen zusétzlichen Kolbenmo-
tor im Bug verpassen, um tiberhaupt damit
in die Luft zu kommen. Bis zu den ersten

rein strahlgestiitzten Fliigen des Augsbur-
ger »Turbo« geht noch reichlich Zeit ins.
Land. Was schlicht mit der Verftigbarkeit

_

der Turbinen-Luftstrahlaggregate zu tun
hat, die allesamt in ihren frithen Entwick-
lungsphasen stehen. Dabei geniefst Heinkel
einen scheinbaren Vorteil: Flugzeug- wie
Antriebsentwicklung finden dort unter ei-
nem Dach statt, zudem halt man seinerzeit
einen erheblichen Vorsprung gegentiiber al-
len Mitbewerbern. Ergo hat Heinkel vor-
erst. die Nase vorn und
kann weit frither als die
Rivalen bei Messerschmitt
auf erste flugtaugliche TL-
Aggregate zugreifen. Dass
man deshalb die Gunst der
Stunde nutzt, versteht sich
von selbst.

Ganze drei Minuten
dauert der denkwiirdige
Flug vom 30. Marz 1941;
die Ehre, ihn durchzufiih-
ren, hat Flugbaumeister
Fritz Schifer. Wie nicht an-
ders zu erwarten, sind die

) ¢
. L Bl

Sl b, i

beiden frithen He-S-8-Schubaggregate, die
ohne Verkleidung unter den Fliigeln der
He 280 V2 héngen, meilenweit von der Be-
triebsreife entfernt. Egal, denn gut eine Wo-

che spéter schindet man mit der Maschine -

genug Eindruck vor Generalluftzeugmeis-
ter Ernst Udet, um ihn fiir den Serienbau
der He 280 zu gewinnen. Doch bekanntlich
kommt es anders. Nach
Udets Selbstmord {tiber-
nimmt Erhard Milch das
Ruder. Er sieht sich, al-
len technischen Verfeine-
rungen zum Trotz, zwei
Jahre nach Fritz Schéfers
historischer Leistung ge-
zwungen, die He 280
zugunsten der Me 262
aufzugeben.

Wolfgang Miihlbauer m

Fritz Schafer, Ernst Hein-
kel (rechts)  Fotos (2) DEHLA
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