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Ohne Fahrer,
ohne Schiene!-

er Hersteller CRRC Zhuzhou Locomotive

Company machte Ende 2019 Schlagzeilen mit

der Inbetriebnahme und Prisentation eines

auf immerhin 17,7 Kilometern Streckenlinge
autonom fahrenden Stadtbahnsystems namens Auto-
nomous Rail Rapid Transit (ART) im chinesischen
Yibin, Provinz Sichuan. Schien dem Gespenst der
»gummibereiften Stadtbahn® in seinem bisherigen
Hauptverbreitungsgebiet Frankreich langsam das
letzte Stiindlein zu schlagen, legen die Chinesen in
dem Bereich mit neuen technischen Innovationen
gerade richtig vor: Sie haben in der letzten Zeit auch
in Zhuzhou in der Provinz Hunan sowie in Yongxiu
in der Provinz Jiangxi dhnliche Systeme in Betrieb
gebracht, dort jedoch zunidchst mit Fahrpersonal.
Auch im Wiistenstaat Qatar laufen bereits Versuche
mit einem ART.

Die dreiteiligen Zweirichtungsfahrzeuge des ART
fur Yibin sind bis zu 70 Stundenkilometer schnell und
benotigen keinen Fahrer, nach Herstellerangaben
haben in einer Fahrzeugeinheit bis zu 300 Passagiere
Platz. Die Fahrzeuge folgen vollautomatisch einer mit
Doppelstrichen markierten Spur auf der StrafSe. Die
Steuerung tibernehmen optische Sensoren in Zusam-
menwirkung mit dem eingebauten globalen Navigati-
onssystem. Die Energieversorgung der Lithiumtitanat-

Akkumulatoren erledigen Stromabnehmer wihrend
der Haltestellenaufenthalte. Die Wiederaufladezeit
beim Schnellladen soll laut Herstellerangaben nach
einer halben Minute fiir bis zu fiinf Kilometer Fahr-
strecke ausreichen, nach zehn Minuten seien 25 Ki-
lometer Streckenlinge zu schaffen. Die iberzeugen-
den Argumente solcher Bahnsysteme sind freilich
gegeniiber der klassischen Schienen-Stadtbahn stark
reduzierte Investitionskosten, denn es braucht weder
Oberleitungen im Trassenverlauf geschweige denn
ein durchgehendes, stihlernes Gleisband.

Doch wie sieht es mit der Ubertragbarkeit solcher
Konzepte nach Europa aus? Da ist zunachst die
technische Frage, ob die Steuerung tatsichlich so
weit ausgereift ist, auch innerhalb belebter Metropo-
len das Mitschwimmen im Verkehrsfluss sicherzu-
stellen. Oder die juristische Sicht: Erscheint es uns
vorstellbar, 300 Fahrgaste bei 70 Kilometern pro
Stunde ohne physisch gebundene, vom sonstigen
Verkehr strikt unabhingige Spurfithrung fithrerlos
zu befordern? Wer tragt dafiir die enorme Verant-
wortung? Wie lange hilt so eine Strafe, wenn
die schweren Wagen immer auf derselben Spur
daherkommen? Und ist es an der Schwelle zu den
2020er-Jahren tatsichlich
en vogue, verschleifSintensiv
Gummiradder auf Asphalt abzu-

Einsteigen, bitte ...

Die schienenlos
autonom fah-
rende Stadtbahn
erlebt in China
(im Bild Zhuzhou)
gerade eine neue
Bliite; besonders
der billige Aufbau
der Streckeninfra-
struktur verlockt
die Kommunen,
die sich ein
modernes, mas-
sentaugliches Ver-
kehrsmittel her-
beisehnen, zu
dieser Betriebsart
DPA

_ Michael Sperl
Verantwortlicher

fahren oder ist nicht iiber den
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Wegmann-Sechsachser 315, 316, 317 — 1970 erhielt die Kasseler
Verkehrsgesellschaft drei Zweirichtungs-Gelenkwagen, die stets aus der

5 0 9 ahre Masse des Ubrigen Fahrzeugparks gleichen Typs herausstachen
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So wie ein echter Tramfahrer, Teil 2: Alfred Spiihr steuert
seine HOm-Anlage mit einem umgebauten alten Fahrschalter.
Moderner 3-D-Druck macht heute einen Nachbau maglich
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% Viele Berliner KT4D - an der
Spree inzwischen eine Selten-
heit — haben in etlichen Landern
eine neue Heimat gefunden,
wie ex-BVG-Tw 6055 als Wagen
218 im rumanischen Oradea
FREDERIK BUCHLEITNER

Riicktitel

Rom: Tw 7097 durchfahrt im
Einsatz auf Linie 14 am

21. Mai 2015 das alte Stadt-
tor an der Porta Maggiore.
Die iiber 60 Jahre alten
Stanga-Gelenktriebwagen
sind in der ,,Ewigen Stadt”
noch immer im Einsatz
MICHAEL BEITELSMANN




Bild des Monats

Nordhduser Spezialitaten

Wo sonst sind StrafSenbahnen ohne Fahrdraht
und mit Formsignalen im planmafigen Einsatz
zu erleben? Combino-Duo 202 kommt am

5. Dezember 2019 als Zug 8713 aus Ilfeld im
Bahnhof Nordhausen Nord an. Gleich wird

er von den Gleisen der Harzer Schmalspurbah-
nen auf das stidtische Tramnetz wechseln, auf
dem Bahnhofsvorplatz halten und aufgebiigelt
unter Fahrdraht weiter zum Stidharz-Klinikum
fahren. Schlagzeilen machte im Dezember bei
der Nordhiuser Stralenbahn auch der Einsatz
des Gotha-Tw 40 im Plandienst —nach Unfillen
von Combinos herrschte Fahrzeugmangel.

Ein Fullhorn an Impressionen des vergange-
nen StrafSenbahn-Jahres, ausfiihrliche Chro-
niken und Ausblicke — von den deutschen Betrieben besonders ausfiihrlich — und
spannende Reportagen haben wir im Straflenbahn-Jahrbuch 2020 fiir Sie
zusammengestellt. Sie erhalten es im Zeitschriftenhandel oder konnen es direkt
beim Verlag bestellen: www.verlagshaus24.de oder Telefon: 0 81 05/388 329.
FOTO: DIETMAR LINSER
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Meldungen aus Deutschland,
aus der Industrie und aus aller Welt

Wiirzburg bestellt neue Bahnen und plant den Bau neuer StraBenbahnstrecken

Niederflur-Vamos debiitiert in Unterfranken

,//

_—

Wiirzburg kauft bei HeiterBlick 18 Vamos in der Niederflurversion, die damit

erstmalig einen Abnehmer findet. Von 2022 bis 2024 sollen die Neufahr-
zeuge aus Leipzig geliefert werden und neben den GT-E von Linke-Hofmann-

Busch (LHB) auch die DUWAG-GT-D ersetzen VISUALISIERUNG: WV (2)

Seitenansicht des kiinftigen Wiirzburger Vamos
mit vier Drehgestellen. Vier Doppeltiiren dienen dem
Fahrgastwechsel, die Einfachtiir dem Fahrer

[ [ I I | -
Il pa iy .l-”
! — |

M Aktuell betreibt die Wiirzburger
StraBenbahn GmbH (WSB) unter dem
Dach der Wiirzburger Versorgungs- und
Verkehrs-GmbH (WVV) fiinf meterspu-
rige StraBenbahnlinien. Der Fahrzeug-
park besteht aus 14 dreiteiligen Trieb-
wagen des Typs GT-E Nr. 201-214 von

Linke-Hofmann-Busch (LHB) und Sie-
mens der Baujahre 1988-1989, 20 nie-
derflurigen, fiinfteiligen GT-N von LHB
und Siemens der Baujahre 1995/96 Nr.
250-269 und sechs zwischen 1968
und 1975 gebauten DUWAG GT-D. Be-
reits seit langerer Zeit stand eine Abl6-

sung vor allem der teilweise tiber 50
Jahre alten, hochflurigen und damit
nicht barrierefreien DUWAG im Raum.
Nachdem der Wiirzburger Stadtrat im
Januar 2018 der Beschaffung von ins-
gesamt 18 neuen Triebwagen fir 80
Millionen Euro zugestimmt hatte,

konnte die entsprechende europaweite
Ausschreibung gestartet werden.

Am 9. Dezember 2019 unterzeich-
neten die Geschaftsfiihrer der WVV
und des Herstellers HeiterBlick GmbH
aus Leipzig den Vertrag zur Lieferung
von 18 Vamos-Niederflurwagen, die

STRASSENBAHN MAGAZIN 2 | 2020



Neben den letzten klassischen
DUWAG-Achtachsern stehen
auch die LHB-Gelenkwagen, hier
Tw 210, zur Abl6sung an. 14 die-
ser Fahrzeuge mit Niederflurein-
stieg im Mittelteil kamen Ende
der 1980er-Jahre nach Wiirzburg
MICHAEL KOCHEMS

von 2022 bis 2024 ausgeliefert werden
sollen. Sie sind sowohl als Ersatz fiir die
verbliebenen GT8, als auch fiir die GT-
E Triebwagen von LHB vorgesehen.
Auch fiir Neuverkehre wie beispiels-
weise die geplante Linie in die Stadt-
teile Hubland und Frauenland werden
die modernen Fahrzeuge dringend be-
notigt. Neben der Lieferung der 18
Wagen umfasst der Vertrag auch die
Lieferung von Ersatzteilen und ein Ob-
soleszenzmanagement fiir 30 Jahre
sowie eine noch nicht rechtsverbindli-
che Option zur Lieferung von weiteren
neun Triebwagen mit einer gréBeren
Lange von 42 Metern.

In der unterfrankischen Metropole
stellen einige besonders enge Radien
und steile Streckenabschnitte wie
hinauf zum Stadtteil Heuchelhof be-
sondere Anforderungen an den Fahr-
zeugpark. Daher sollen die neuen fiinf-
teiligen Gelenkwagen unter anderem
auch eine vergleichsweise hohe An-
triebsleistung von 760 Kilowatt mittels
acht Motoren und Allradantrieb besit-
zen, die eine Hochstgeschwindigkeit
von 70 Kilometern pro Stunde ermég-
lichen. Das Fahrzeug verfiigt an den
Enden Uber Drehgestelle. Die beiden
mittleren Fahrwerke sind nicht aus-
drehbar. Die Drehgestelle an den Wa-
genenden sollen eine Reduzierung der
Querbeschleunigungen und Querkrafte
um rund die Halfte beim Bogeneinlauf
im Vergleich zu einem reinen Multige-
lenkwagen bewirken.

Insgesamt soll das Gewicht der rund
36 Meter langen und 2,4 Meter breiten
Einrichtungswagen 49,4 Tonnen betra-
gen. Die Fahrgaste werden 76 Sitz- und
147 Stehplétze (bei vier Personen/m?)
neben zwei groBen Sondernutzflachen
fiir Rollstihle, Fahrréder und Kinderwa-
gen vorfinden. Zur technischen Aus-
stattung im Fahrgastraum gehdren
neben Klimaanlagen Gberdies groBe
Informationsmonitore, WLAN und 20
USB-Ladebuchsen. Den raschen Fahr-
gastwechsel ermdglichen vier Einstiege
mit einer Breite von jeweils 1.300 Mil-
limetern.

Fir den Hersteller HeiterBlick ist die-
ses der erste Auftrag fiir die niederflu-
rige Variante in der Fahrzeugfamilie,
die bisher deutschlandweit nur als
Hochflurfahrzeug nach Bielefeld und
Dortmund sowie als , Tw 3000" nach
Hannover verkauft werden konnte.
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Nach den 18 nun bestellten Vamos
wird es gemaB der aktuellen Planun-
gen eine mehrjahrige Beschaffungs-
pause geben. Erst zwischen 2027 und
2030 sollen dann 20 weitere Fahr-
zeuge in zwei Schritten zu je zehn
Exemplaren die vorhandenen GT-N er-
setzen. Ob es sich dabei dann um wei-
tere Vamos oder einen ganzlich neuen
Typ handeln wird, steht zurzeit noch
nicht fest.

Streckenverlédngerungen

Im Stadtteil Grombiihl ist aktuell die
StraBenbahnverldngerung im Areal der
Universitatskliniken um 1,2 Kilometer
im Gange, die Bauarbeiten begannen
im Sommer 2019. Kiinftig wird das
Universitatsklinikum tiber vier Halte-
stellen verfiigen, sodass der gesamte
Klinikbereich per StraBenbahn er-
schlossen ist. Da sich die Universitats-
kliniken in Hanglage befinden, wird
ahnlich wie am Heuchelhof auch im
Klinikum die StraBenbahn tber eine
Steilstrecke mit 9,1 Prozent Neigung
gefiihrt.

Auch die Planungen fiir die Erweite-
rung der StraBenbahn in die Stadtbe-
zirke Frauenland und Hubland sind auf
der Zielgeraden. Bereits seit sieben
Jahren lauft wegen der hohen Zahl von
Einwendungen das Planfeststellungs-
verfahren fiir die kiinftige StraBen-
bahnlinie, die eigentlich bereits 2018
zur Landesgartenschau fertig gebaut
sein sollte. Nun erwarten Stadt und
WVV einen Abschluss des Verfahrens

im ersten Halbjahr 2020. Dann konn-
ten nach der entsprechenden Aus-
schreibung die Arbeiten an der neuen
Verbindung beginnen, die Uber 5,5
Kilometer Streckenlange kiinftig die
beiden Stadtteile und das Universitats-
gelande am Hubland an das Stadtzen-
trum anschlieBen soll. Es ist geplant,
die heutige Linie 2 vom Hauptbahnhof
in die Stadtteile Frauenland und Hub-
land weiterzufiihren. Ebenso soll die
heutige Linie 3 aus dem Wirzburger
Stiden dorthin fahren. Die Neubaustre-
cke zweigt am Barbarossaplatz ab und
verlauft durch die TheaterstraBe zur Re-
sidenz. An der Residenz vorbei fiihrt die
Trasse ber den Stidbahnhof weiter
zum Wittelsbacherplatz und hinauf
zum Hubland. Die WVV rechnet mit
rund 28.000 Fahrgésten pro Tag. Statt
der urspriinglich veranschlagten Bau-
kosten in Héhe von 80 Millionen Euro
muss inzwischen wohl ein dreistelliger
Millionenbetrag aufgewendet werden.

MICHAEL KOCHEMS

Hamburg

Neue Stationen
in Betrieb

B Die Hamburger Hochbahn nahm am
9. Dezember 2019 den neuen U-Bahn-
hof Oldenfelde in Betrieb. Diese Hal-
testelle entstand an der bestehenden
U-Bahnlinie U1 zwischen den Halte-
stellen Farmsen und Berne. Als die Stre-
cke 1918 in Betrieb genommen wurde,
verlief diese hier mitten durch Felder,

Hamburg: ,, Auf nach Oldenfelde” schilderte der aus dem DT5 392 ge-

bildete Eroffnungszug am 9. Dezember 2019

LARS BRUGGEMANN

%

Deutschland

Bremen

Nachdem Anfang November
das Bundesverwaltungsgericht
den Weg fiir den Ausbau der Linie
8 nach Weyhe/Leeste ebnete, stand
eine Klarung zur teils gemeinsam
projektierten Verlangerung der
Linie 1 nach Mittelshuchting aus.
Auch gegen deren Aushau lagen
Klagen vor, im Februar sollten wei-
tere Anhérungen erfolgen. Uberra-
schend kam bereits Anfang De-
zember 2019 eine Einigung mit der
letzten verbliebenen Klagerin zu-
stande, sodass auf dem Weg zum
wegen zahlreicher Einspriiche
immer wieder verschobenen Start
des Doppelprojekts jetzt nur noch
Feinabstimmungen anstehen. AvA

Brandenburg/Havel

Seit dem 5. Dezember 2019 ist
eine der Hauptverkehrsachsen in
Brandenburg an der Havel ge-
sperrt. Die Briicke ,20. Jahrestag”
lber den Altstadter Bahnhof ist
schadhaft und deshalb fiir Bahnen
wie Autos nicht mehr befahrbar. Ob
die Briicke abgerissen werden
muss oder ob sie durch Reparatu-
ren zumindest teilweise wieder
nutzbar ware, miissen nun zu-
nachst Untersuchungen kléren. Die
Linien 2 und 12 entfallen bis auf
Weiteres. Ab Haltestelle Dreifert-
straBe ist ein Ersatzverkehr iiber
Quenzbriicke nach Waldcafé Gor-
den und zuriick mit Ubergang von
und zur Linie 1 eingerichtet.  mBE

Darmstadt

Schon am 21. November 2019
feierten Stadt und HEAG mobilo den
symbolischen ersten Spatenstich an
der zukiinftigen Wendeschleife TU-
Lichtwiese/Mensa der 1,1 Kilometer
langen Lichtwiesenbahn. Die Darm-
stadter TU nutzt den Bau der neuen
StraBenbahnanbindung zur Neuge-
staltung der AuBenflachen mit einem
insgesamt griineren Campus. Die In-
betriebnahme der neuen Linie 2 ist
fiir den Fahrplanwechsel 2021 vor-
gesehen. Es wird neben der Endhal-
testelle auch eine neue Station Klet-
terhalle geben. Die Gesamtkosten
sind aktuell mit 20,21 Millionen Euro
veranschlagt, Hessen beteiligt sich
mit 12,27 Millionen Euro an der
Neubaustrecke. MSP




Schwerin: Der Triebwagen 815 prasentierte sich bereits 2019, nach Verlust
seiner Ganzwerbung, in gednderter Lackierung

KNORR-KIEPE/SLG. PERBANDT

Diisseldorf: Noch nicht auf Linie sind bisher die HF 6, doch hat inzwi-
schen seitens Bombardier die Serienlieferung begonnen, der Linien-

einsatz soll im Friihjahr 2020 starten

sodass die Haltestellen einen Abstand
von 2,6 Kilometern erhielten. Seitdem
hat sich die Besiedlung in den Hambur-
ger Stadtteilen erheblich verdichtet.
Trotz vorbeifahrender U-Bahnen muss-
ten die Anwohner mit dem Bus die
nachste Haltestelle anfahren. Dank der
jetzt er6ffneten Station verkiirzt sich
die Fahrzeit fir die im Umkreis befind-
lichen rund 4.000 Anwohner in die
Hamburger Innenstadt von 40 auf 22
Minuten. Der Schwerpunkt lag bei der

STEFAN WEISSKOPF

Planung auf einer fahrradfreundlichen
Gestaltung des Umfeldes mit einer
Bike&Ride-Anlage, welche 160 Uber-
dachte und 170 freie Stellplatze be-
sitzt. Die Gesamtkosten fiir das Bau-
vorhaben beliefen sich auf rund 20
Millionen Euro. In den nachsten Jahren
soll das Hamburger U-Bahnnetz durch
die Verlangerung der U4 sowie dem
Neubau der U5 weiterwachsen.

Rund eine Woche spater hat auch
die Deutsche Bahn-Tochter S-Bahn

Hamburg eine zusatzliche Haltestelle
in Betrieb genommen. Die Station Elb-
briicken entstand zwischen den beste-
henden Stationen Hammerbrook und
Veddel der S-Bahn-Linien $3/531 nach
Harburg. Die Haltestelle bietet den
Fahrgasten (iber den ebenfalls neu er-
offneten Skywalk die Méglichkeit, an
der gleichnamigen U-Bahn-Haltestelle
in die Ziige der U-Bahn-Linie U4 umzu-
steigen. Damit verkiirzen sich die Fahr-
zeiten der Fahrgaste aus dem Siiderel-
beraum in die neu entstehende
HafenCity erheblich. JEP

Schwerin

Kiepe Electric saniert
Stadtbahnwagen

B Die anstehende zweite Hauptunter-
suchung (HU) der Schweriner Stadt-
bahnwagen vom Typ SN2001 méchte
der Betreiber Nahverkehr Schwerin
GmbH (NVS) dazu nutzen, die Wagen
grundlegend zu modernisieren und fiir
weitere 20 Einsatzjahre fit zu machen.
Dabei wird die vorhandene Fahrzeug-
steuerung und Elektrik auf den aktuel-
len Stand der Technik gebracht, da die
bislang eingebauten Komponenten
groBteils nicht mehr erhéltlich sind. Zu-
satzlich wird eine Rampe fiir den bar-
rierefreien Einstieg und ein Fahrerassis-
tenzsystem, welches das Auffahren auf
eine vorausfahrende Bahn verhindern
soll, in die Triebwagen eingebaut. Die
ebenfalls neue Ausstattung der Ziige
mit WLAN und Klimageraten fiir den
Fahrgastraum schafft fir die Fahrgaste
zusétzliche Annehmlichkeiten. Auch
das AuBere der Wagen wird sich durch
die Auffrischung des Designs und ein
modernisiertes Firmenlogo leicht an-

Zwickauer Hauptbahnhof nun ohne StraBenbahn-Anschluss

W Von der Offentlichkeit kaum beachtet endete am Abend des 13. Dezember 2019 in
Zwickau der StraBenbahnbetrieb auf der Strecke zum Hauptbahnhof. Die Ehre des
letzten Linienwagens wurde dem retro-lackierten KT4DM 947 zuteil; ein Chor sang ein
kleines Standchen, ansonsten verlief das denkwiirdige Ereignis weitgehend im Stillen
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dern. Nachdem die NVS bereits 2018
den Triebwagen 811 als Prototypen
umgebaut hat, verzogerte sich auf-
grund der europaweiten Ausschrei-
bung die 2019 anstehende Hauptun-
tersuchung. Jetzt konnten die Arbeiten
zur Modernisierung der 30 Stadtbahn-
wagen umfassenden Flotte an die
Kiepe Electric, ein Tochterunternehmen
der Knorr-Bremse AG, vergeben wer-
den. Diese hat sich verpflichtet, die Ar-
beiten an allen Fahrzeugen im Rahmen
der jeweils anstehenden HU bis 2023
komplett abzuschlieBen. JEP

Diisseldorf

Neue Hochflur-Stadtbah-
nen vor Inbetriebnahme

B Im November hat die Serienliefe-
rung der HF 6-Stadtbahnen begonnen.
Als erste Wagen wurden die Fahrzeuge
mit den Nummern 4308 und 4309 per
Tieflader an den Rhein transportiert.
Insgesamt liefert Bombardier 59 Fahr-
zeuge des Typs HF 6 an die Rheinbahn
nach Diisseldorf. Der bereits 2018 zu
Testzwecken am Rhein befindliche Pro-
totyp, Wagen 4303, ging wie geplant
wieder an Bombardier zuriick. Die bis-
her gewonnenen Erkenntnisse flieBen
in die Serienproduktion ein. Die Bah-
nen erhielten eine Zulassung fiir den
Fahrschuleinsatz, die endgiiltige Er-
laubnis fiir den Fahrgastbetrieb steht
noch aus, da die Technische Aufsichts-
behdrde bei einigen sicherheitsrelevan-
ten Punkten Nachbesserungsbedarf
gedufert hat, beispielsweise bei der
Tirsteuerung.

Als erstes Einsatzgebiet ist die Linie
U75 (Neuss — Diisseldorf-Eller) vorge-
sehen. Ab dem Friithjahr sollen die
neuen HF 6 nach und nach die betag-
ten GT8SU-Gelenkwagen abldsen, die
aber weiterhin im Bestand bleiben sol-
len, um Fahrplanverbesserungen zu er-
moglichen. Nach den Sommerferien
soll die U75 im Siebeneinhalb-Minu-
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