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Von der Verlegenheitslosung zur Exrfolgsgeschichte

Frithjahr 1955 im Reichsbahnaus-
besserungswerk Stendal: Auf dem
Schreibtisch des Schweiflingenieurs
Ulrich stapeln sich die Kesselbiicher
von Loks der Baureihe 50. Immer
héufiger finden die Arbeitsaufnehmer
bei der Eingangsuntersuchung Sché-
den an den erst wenige Jahre alten
Dampferzeugern. Der SchweiBinge-

nieur und der Kesselpriifer in Stendal
mussten bereits die ersten Dampf-
erzeuger aus dem Verkehr ziehen. Mit-
telfristig droht dieses Schicksal rund
zwei Dritteln der bei der Deutschen
Reichsbahn eingesetzten Maschinen
der Baureihe 50. In der Hauptverwal-
tung der Reichsbahnausbesserungs-
werke weil man um die Probleme,

denn neben der Baureihe 50 sind auch
die Baureihen 03.10, 23.0, 41, 44 und
84 betroffen. In der ,Arbeitsgruppe
Lokausbesserung der Reichsbahnaus-
besserungswerke“ wurde die Situati-
on erstmals auf einem Arbeitstreffen
am 3. und 6. Oktober 1955 erortert ...

Weiter im neuen Bahn Extra!
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Eine uralte Kiste ist ...

... der eifersiichtige Konkurrenzkampf zwischen Berlin und Dres-
den, zwischen Preuflen und Sachsen, zwischen ,Altem Fritz“ und
August dem Starken. Sand und Kiefern hier, barocke Pracht dort.
Die Berliner Kohle-o1.5 sahen in den Siebzigern immer etwas
schmuddelig aus, die Dresdener Altbau-or dagegen meist hinge-
bungsvoll gepflegt. Man kénnte diesen Faden unendlich fortspin-
nen. Doch gibt es heute noch solche Befindlichkeiten?

Wir sind im Zug gefahren zwischen beiden Metropolen. Der
Himmel ist unendlich weit, es ist der selbe tiber beiden Stidten.
Bei Tempo 200 und magischer Laufruhe auf neuen Gleisen
vergisst man alte Streitereien. Oder? Schauen Sie selbst!

Viel Vergniigen und Gewinn beim Blittern, Schauen und Lesen
in unserem Lok Magazin!

Herzlich, Thr //ﬁ'”‘% QGT_,_

Eurocity 173 von Hamburg iiber Berlin,
Dresden, Prag nach Budapest am 2. Juli 2020,
wenige Kilometer vor Doberlug-Kirchhain
Rudolf Heym
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Unendliche Geschichte? Alte Loks - neue Probleme
Seit gut drei Jahrzehnten wird gebaut DRG-Serie Teil IX: Mit der nationalsozialisti-
an der Strecke Berlin — Dresden. Das Ziel: schen Expansionspolitik der spiten 1930er-
Tempo 160 km/h, teilweise 200. Wir sind Jahre ging die Annexion fremder Gebiete
mitgefahren und haben den Stand der Dinge einher. Fahrzeuge und Personal der iiber-
recherchiert 40 nommenen Bahnen kamen zur Reichsbahn.
Eine Ubersicht von Andreas Knipping 54
Wieder wachgekiisst
Strecke des Monats: Vejprty — Annaberg- Intermezzo
Buchholz. An Wochenenden kann man Die Baureihe 210.4 der Deutschen Bahn:
endlich wieder aus Boshmen und Sachsen Heiko Focken nennt sie 218 GTI.
tiber den Kamm des Erzgebirges reisen  Go Warum? Thre interessante Geschichte, und
weshalb sie nur zwei Jahre wihrte ... 66
Aufbruch in die Neuzeit
Das war 1984 wirklich revolutionir: Dampf fiir VEB
Zwischen K6ln und Gummersbach pendelte Die 58 1825 wurde 1985 in Dresden zerlegt.
die City-Bahn — komfortabel, ohne Stau Zuletzt hatte sie als Heizlok gedient 69
und im Stundentakt. Das Konzept
machte Schule und ebnete den Weg fiir Die ,,schnellen Biigelfalten”
den modernen Nahverkehr der DB 70 Portrit: Die Baureihe E 10.12. Fiir ihre
Vorzeige-Expressziige ,Rheingold“ und
Ins Alpenidyll ,Rheinblitz“ lieR die Bundesbahn ihre
Vergessene Strecke: Berchtesgaden — Standard-Ellok E 10 beschleunigen 86
Konigssee. Sie konnte heute ein toller
Anziehungspunkt fiir die Urlauber in der Start 1977
herrlichen Landschaft sein, aber 1965 Mit einfachen Mitteln brachte man alle
war Schluss mit der elektrischen Lokal- Schmalspur-Reisezugwagen der DR auf
bahn an den Konigssee 82 Vordermann. Walter Menzel war dabei 100
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Robuste Dieselhydraulik

Wie auch die Bundesbahn im Westen verfolgte die Deutsche
Reichsbahn der DDR nach dem Zweiten Weltkrieg die Ent-
wicklung von dieselhydraulischen Rangier- und Streckenloks.
Dabei entstanden robuste Konstruktionen fur viele Zwecke




ln groBen stuckzahlen beschaffte die DR

nur im Balmhofsverschulx .sondern auch
im Streckendienst machten sich die ob1

{ihrer Lack‘erung oft spéttisch ,,Goldbroﬂen; 3

genannten Stangendiesel niitzlich. Am™ ¥
21. Mai 1992 rangiert 346 464 in Gunsleben

S JLFrgen Horstek F =

Ignglerloks derBaureihe,V 60:Nicht » <.~
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DR-DIESELLOKS I

Neben 132 004 und 130 035 versammeln sich mit 118 786, 118 740,

118 774, 118 161 und 118 567 am 17. August 1991 gleich fiinf Maschinen
der Baureihe V 180 im Bw Wustermark westlich von Berlin. Letzterer
Loktyp z&hlte zu den ersten neuen Schnellzugloks fiir Ostdeutschland. Mit
der sechsachsigen V 180 endete aber auch schon die Entwicklungslinie
von GroBdieselloks aus DDR-Produktion. Danach setzte man in der DDR auf
Importe aus den sozialistischen Bruderstaaten Jirgen Horstel
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