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Einen Schwerpunkt der Juni-
MIBA bilden Artikel zum The-
ma Schmalspurbahnen. Burk-
hard Rieche lieB mit dem
Bahnhof , Goyatz" die Spree-
waldbahn wiederauferstehen
und fotografierte das Titel-
motiv. Dem Fahrzeugbhau
haben sich dagegen Ulrich
Kiesow (Lkws aus den 50ern)
und Sebastian Koch (Harz-
bahn-Personenwagen) ver-
schrieben.
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Bin ein Schmalspur-Fan. Eben habe
ich das beschlossen, ganz spontan.
Nix mehr Regelspur und Epoche 3. Ist
alles viel zu kompliziert mit Zughil-
dung, Farbgebung, Beschriftung,
stilechter Ausstattung und so. Und
tiberhaupt: so viele Fahrzeuge und der
Platzbedarf! Werde nie fertig bei alle-

- Schwierige

Entscheidung

dem. Da kann ich noch so viele von
mm's wunderbaren Artikeln lesen ...

Schmalspur dagegen ist echt easy. So
klein und iibersichtlich. Und trotzdem
dampft's, und das nicht zu knapp. Nur
eine Lok und ein paar Wiagelchen brau-
che ich, und schon geht's los. Fast alles
erlaubt. Zugbildung: Pustekuchen.
Gleisunterbau: minimalistisch. Be-
triebsvorschriften: frei Schnauze. En-
ge Radien, kleine Bahnhdfe, kurze
Strecken — kein Problem bei der Mo-
dellumsetzung. Ein Traum!

Mein Vorbild? Nach Sachsen wollte
ich immer schon mal. Viel rangieren in
Niederschmiedeberg. Oder, noch bes-
ser, Rabenau - sah ich neulich einige
Fotos: nur drei Gleise in WeiBeritz-
schlucht, tolle Landschaft ringsrum,
einfach irre.

Oder lieber doch nicht Sachsen, lie-
ber was Stddtisches? Stolperte ich
doch kiirzlich iiber ein paar Bilder
vom hochverehrten Giinter Meyer.
(Leider im falschen Verlag erschienen
- Neid, Neid.) Darauf die Forster Stadt-
eisenbahn, wo die Tramwaylok mit ei-

ZUR SACHE

nem aufgebockten O-Wagen ums
StraBBeneck quietscht. Einfach stark.
Halt, jetzt hab' ich's: Franzburger
Kreishahn (Nord natiirlich), irgendein
kleiner Bahnhof, und dazu ein Gleis-
anschlufl mit Umladung fiir Zucker-
ritben, die von der 600-mm-Feldbahn
vom néichsten Gutshof angekarrt wer-
den. Doppeltes Schmalspurerlebnis
sozusagen.

Uberhaupt: die Feldbahn. Wird klar

verkannt bei den Modellbahnern. Bie-
tet aber so viele Moglichkeiten: Torf-
‘bahn, Fabrikbahn, Grubenbahn,
Baubahn, Triimmerbahn, Landwirt-
schaftsbahn. Sogar mit Personen-
beforderung zuweilen. Total spannend.
In Osterreich gab's z.B. die Reich-
raminger Waldbahn mit einer Strek-
kenlinge von tiber 38 Kilometern. Mit
allem Drum und Dran - Wahnsinn.
Aber mit so vielen Béumen, da erwiirgt
mich mein Finanzminister.

Wie auch immer: [ch mache Oe, denn
etwas griofBer darf's schon sein. Ist
auch was fiir die Kids. Die kinnen da-
mit auf dem FuBboden spielen. Ich da-
gegen baue Module. Klein und fein, so
ganz gemiitlich, eins nach dem ande-
ren. Mit Fine-scale-Gleisen und selbst-
gesidgten Hauschen. Und mit Rollbock-
Umsetzanlage natiirlich, wenn's geht
halbautomatisch. Aber wo stelle ich
den Gutshofin 1:45 hin?

Ganz schon kompliziert, diese
Schmalspur. Zerbreche mir jetzt lieher
nicht weiter den Kopf. Kommt Bastel-
saison, kommt Entscheidung. Denn
jetzt kommt die Sonne raus und ein
laues Liiftlein auf. Uberhaupt — es ist
Friihling! Mochte mir schlieBlich nicht
nachsagen lassen, ich sei ein Schmal-
spurliebhaber ...

Thomas Hilge
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Landschaftliches Thema ‘ ]
dieser Clubanlage ist das
hessisch/frankische Higelland. Die
Hobby-Eisenbahner (HEB) haben fiir
diese Anlage, die aus einzelnen
Modulen besteht, eine eigene Norm
entwickelt, die viel Freiraum bei der
Gestaltung 1Bt — lediglich die Tiefe
der Teilstiicke ist festgelegt.
Foto: Martin Knaden

Wie baue und gestalte ich
einen Bahndamm? Horst
Meier demonstriert die Modell-
technik, und die Vorbildbeziige
kommen auch nicht zu kurz.
Foto: Horst Meier

Nachdem Bemo ein Modell der VI K in ihrer modern-

sten, d.h. rekonstruierten Form herausbrachte, be-
schreibt Georg Bachmeier den Zusammenbau des Bausatzes
und gibt Informationen zum Vorbild. Foto: Georg Bachmeier
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In dieser Folge unseres Start-Anlagenberichts ,Kleine Anlage — Schritt fiir Schritt”
geht es darum, wie die Marklin-Unterflur-Weichenantriebe montiert werden und

um die fachgerechte Verdrahtung der kleinen Anlage.
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Foto: Thomas Mauer

Davon sind sogar die Kids angetan: ein GroBbahn-

Fahrpult, das fir konventionelle Gleichstromsteuerung
ebenso geeignet ist wie fiir unterschiedliche Mehrzugsysteme.
Foto: Joachim Kampmann
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Der ,, Super-Kittel” lé‘Bt die MIBA-Leser nicht los

Kittel-Schwemme

Bei den ,sensationellen Erkenntnissen” von Bernd Beck in Hefl
4/96, Seite 53, handelte es sich um einen Aprilscherz. Wem bei
der Lektiire das eine oder andere ., spanisch”™ vorkam, der lag
ganz richtig. Mehrere MIBA-Leser sind auf unseren Scherz ein-
gestiegen und haben das Thema ., Kittel™ weilergesponnen.

" Kopie einer Werksaufnahme

Der mysteriose
Kittel-Triebwagen DW 15

Manchmal liegen offenbar gewisse
Dinge in der Luft: Es muBl um die glei-
che Zeit gewesen sein, als die MIBA-
Redaktion {iber der Ausgabe 4/96
briitete, als ich (wieder einmal) in der
.Eisenbahn-Schachtel* meines Paten-
onkels, ehemals Lokfiihrer bei der Ko-
nigl. Wiirtt. Staatseisenbahn, kramte
und eine vergilbte Fotografie in der
Hand hielt mit einem Bild, das mich
schon ofters faszinierte: Es zeigt in
einer Werksaufnahme, d.h. vermutlich
in einer Kopie davon, den Kittel-Trieb-
wagen mit der Nr. DW 15, aber in der
Bauart eines Gelenktriebwagens.
Mein Patenonkel wulite noch dazu,
dall bei der Bestellung ein MiBver-
stdndnis vorgelegen habe, die Wiirtt.
Staatsbahnen hitten 1906 weitere
sechs bestellt, aber nur fiinf abgenom-
men. Der iiberziihlige Wagen sei dar-
auf zum Experimentieren verwendet
worden, zuerst als Dreiachser (von
dem ich in meinem Archiv keine Auf-
nahme habe - deshalb grofies Kompli-
ment an die Findungsgabe von Bernd
Beck!). Spiter sei das Fahrzeug durch
einen Einachs-Auflieger verlingert

6

worden. Dieses Gespann, so erzihlte
mir mein Onkel mit einem gewissen
Augenzwinkern, habe zwar eine ge-
wohnliche 111.-Klasse-Bezeichnung ge-
tragen, im Inneren seien jedoch nicht
nur Sitzbdnke gewesen, weshalb der
Triebwagen nur ndchtliche Probefahr-
ten machte. An eine Ubernahme durch
die K.W.St.E. sei natiirlich erst recht
nicht zu denken gewesen.

Anlifilich einer Nachbestellung von
weiteren drei Stiick sei der DW 15 in
der riickgebauten Normalausfithrung
iibernommen worden und habe jahr-
zehntelang die Strecke Tiibingen—Reut-
lingen-Honau befahren. Davon gibt es
ein Bilddokument auf Seite 170 in ,,Die
Wiirtt. Staats-Eisenbahnen® von Miihl/
Seidel. Herzlichen Dank an Bernd
Beck, daB er mit seinem Artikel das In-
teresse aller ,ernsthaften® Eisenbahn-
freunde geweckt hat.

Josef Fifiler, Rottenburg

|

Kittel-Triebwagen mit der Bahnnummer
DW 15 in Gelenkbauweise und mit Falten-
balgiibergang - ein interessantes, aber bis-
lang unbekanntes Gespann!

Foto: Josef FaBler

Technische Daten unbekannt
Sachsischer Triebwagen S 2

Einen Triebwagen, wie er im Aprilheft
veroffentlicht wurde, hat es bei der
Wiirtt. Staatshahn nicht gegeben. Eine
wunderschone Rechnerkomposition.
Hat sie etwas mit der Fabriknummer
3399 aus 1907 DWss/1 zu tun?

Ich habe tibrigens in meinem Archiv
auch noch etwas Besonderes im Zu-
sammenhang mit dem sdchsischen
Triebwagen S 2 gefunden. Dieser
Triebwagen wurde im Jahr 1904 von
der Maschinenfabrik EBlingen fir die
sichsische Staatsbahn gebaut. Techni-
sche Daten sind mir unbekannt. Auch
diesen Triebwagen habe ich nicht in
den Lieferlisten der EBlinger finden
konnen. Aber ich besitze eine Abbil-
dung, vielleicht ebenso interessant wie
die Entdeckung von Bernd Beck!
Anton Valken, Diemen/Niederlande

Nicht in den EBlinger Lieferlisten zu finden:
sachsischer Kittel S 2; technische Daten sind
nicht bekannt.  Zeichnung: Anton Valken

|
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Der Besonderheit voll bewulBt

Pfarrer reiste mit , Kittel”

Beim Osterputz fand ich auf dem Dach-
boden unseres fast 80jiahrigen Pfarr-
hauses eine nur noch schwer zu ent-
ziffernde Notiz, aus der hervorgeht,
dal die damals hier wohnende Pfar-
rersfamilie mit besagtem Dampftrieb-
wagen auch tatsidchlich gereist ist, al-
lerdings in der I1I. Klasse. Sie war sich
der Besonderheit dieser Fahrt voll be-
wulit. ]

Aus der Notiz geht auch hervor, dal
der DW 15 bereits am 1.5.1909 wieder
auller Betrieb genommen wurde, um
fast ein Jahr lang umgebaut zu werden.
Bei diesem Umbau wurde zur Lei-
stungssteigerung auf den bergigen,
kurvenreichen Strecken seines hei-
matlichen Einsatzgebietes ein ver-
grifBerter Dampfkessel mit erheblichen
Leistungsreserven eingebaut. Auch
dieser Umbau konnte nur durch den
genialen Erfindergeist und das tiiftle-
rische Geschick der Schwaben vollen-
det werden. Deswegen ist es wichtig,
diese Erinnerung zu bewahren.
Pfarrer Dr. E. Scherer. Berlin

Auf Benzolbetrieb umgebaut

Funf Kittel fiir den Scheich

Der DW 15 war blofl an Prototyp einer
Serie von 5 (!) gleichartige Dampfwa-
ga. Bekanntermalla hod dia Maschi-
nenfabrik EBlingen jo au an florieren-
da Export ghabt. AnldBlich eines Be-
suchs von Scheich Ibn Xaud aus dem
Emirat El-em-Boda bei dr schwébischa
Induschtrie 1907 war dieser von dene
EBlinger Dampfwaga begeischtert ond
hot glei a Bschtellung doglossa.
Allerdings war dr Oberbau em Emi-
rat auf Sand et so tragfahig wia bei ons,
ond so hod mer kurzerhand a dritte
Achs eingsetzt. Die erschde Probefahrt
isch gleichzeidich die ledschde gwd,

weils nemlich pressiert had. Dia femf

Dampftriebwaga send zwar no aus-
gliefert worda, aber weil mr Anfang
1909 em Scheich seim Wengert Ol

gfonda hot, hend se dlles sofort auf
Benzol-Antrieb umkonschdruiert. Uf

dem beigfiigda Bild sieht mers Ausla-
da em Hafa von Jerba-Haufa em Emi-
rat El-em-Boda (ca. Juli 1909). Die
Bildqualitéit isch leider ned so guat,
weils midda en dr Nacht aufgnomma
worda ischd.
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Historische Nachtaufnahme vom Ausladen

der 5 Kittel in Jerba-Haufa. Archiv d. Verf.

Diese Tatsacha hend mir aber bis-
lang geheimghalda, weil dr japanische
Hersteller Hano des Modell ond dia
Gschichd uf dr Herbschdmesse ei-
gendlich als Sensation hod presentiara
wella. Aber etzd ischs vorher raus-
komma ond au voll egal. Wia mir dr
Vertriebsleiter von Hano, Iken Koin,
mitgeteilt hod, send dlle Vorarbeita am
Modell abgschlossa. Weil die Nachfor-
schunga aber gar so uffwendich wa-
rad, wird des Modell nur auf Vor-
bschdellung in Kleinserie produziert.
Ich hoff, ich hab a biBlle Lichd ins Dun-
kel dr wirdabergischa Vergangaheit
bracht ond verbleib
ergebenschd, furchtlos ond treu
Prof. Dr. Horatius Selwyle-Moine,
Heimatforscher

Nm kdnnen Sie es sich heraussu-
chen, liebe Leser, welcher ,Super-
Kittel” Ihnen persinlich am besten
zusagt bzw. welche , historische Er-
kldrung® Sie am einleuchtendsten
finden. Mittlerweile sind wir darauf

MIBA-INTERN

Aus Null wird Doppelnull

Fursten-Kittel

Auch Liliput/Bachmann in Fiirth hat
mal in seinem Archiv gekramt, und wir
haben ein noch sensationelleres Foto
entdeckt! Den Fiirsten-Kittel fiir die al-
lergniddigsten Hochwohlgeborenen.

Unseren Unterlagen zufolge benutz-
te ihn der Konig von Wiirttemberg ein-
mal im Jahr, wenn er zum Erntedank-
fest nach einer erfolgreichen Spitzle-
Ernte ins Lindle unterwegs war. Zu
diesem Behufe wurde ein Extra-Abteil
der Klasse 0 geschaffen.

Nach 1918 wurden die Abteile , 0"
aus bekannten Griinden in Doppelnull-
Abteile umgewandelt und anderen
Zwecken zugefiihrt.
Liliput/Bachmann, Fiirth

Unten: Der ,Fiirsten-Kittel” mit dem bewuB-
ten 0-Abteil, das spater anderweitig genutzt
wurde. Foto: Archiv Liliput/Bachmann

gekommen, wie das Bild in Heft 4/96,
S. 53, ins Archiv von Bernd Beck ge-
langt ist: Martin Closmann, seines
Zeichens technischer Hersteller bei
der MIBA, hat es ihm aus Jux ,unter-
geschoben”. Na, da soll doch gleich ...!

Bildnachbearbeitung
mittels MAC:
technischer Herstel-
ler Martin Closmann
bei der Falschung
historischer Bilddo-
kumente, will sagen,
bei der einfithlsamen
Manipulation nicht
vorhandener Fotobe-
weise — oder so ...
Foto: Bettina Knaden



MIBA 2/96, Schicker Kittel

Sand auf dem Dach

Im Beitrag ,Schicker Kittel — Das Trix-
Modell® in MIBA 2/96 wird unter
anderem auf die Farbgebung und
Beschriftung eingegangen. Hierzu
seien mir als . Verantwortlichem® fiir
diese Details des Trix-Modells einige
Anmerkungen gestattet:
1. Dachfarbe ; )
Es wird festgestellt, daf’ das Dach des
Modells hellgrau lackiert ist, wiahrend
nach der ,derzeitigen Quellenlage ...
wiirttembergische Wagen ein hell-
braunes Dach™ hatten. Hierzu ist zu
sagen, daf} die Festlegung einer Dach-
farbe nicht so einfach ist, da die
Dicher bei den Wagen der Linderbah-
nen meist keinen Farbanstrich, son-
dern ¢ine andere Art der Abdichtung
und Konservierung erhielten. Die
Décher der wiirttembergischen Wagen
waren nach derzeitiger Quellenlage
vollstindig mit feinem Sand bestreut.
Demnach ist die Farbe des Daches
grundsétzlich abhingig vom Farbton
des Sandes, mit dem das Dach jeweils
bestreut wurde. Es gibt leider keine In-
formationen, welcher Sand verwendet
wurde, so daB eine Farbangabe nicht
ohne weiteres moglich ist. Aus dstheti-
schen Griinden habe ich mich deshalb
bei der Wahl der Dachfarbe fiir ein
neutrales Grau entschieden, das zur
rotbraunen Farbgebung des Wagenka-
stens meines Erachtens besser harmo-
niert als ein sandgelber oder ockerfar-
bener Ton.

2. Anschrift der Sitzplitze
Es wird behauptet: ,Aber die in
Wiirttemberg {tibliche und auffillige
Angabe der Sitzplitze an der Seiten-
wand ist nicht vorhanden.” Hierzu ist
zu sagen, dall die Werkaufnahme des
DW 8, die als Grundlage fiir die Aus-
fiihrung der Anschriften am Modell
diente, den Triebwagen ohne diese
Anschriften zeigt. Es gibt auch keine
Belege, wonach der DW 8 diese An-
schrift nachtréglich erhalten hat.

Bei spiter gelieferten Wagen (zum
Beispiel DW 14) befindet sich die An-
gabe der Plitze unterhalb der Wagen-
nummer an der Seitenwand. Hierfir
wurde jedoch entsprechender Raum
durch Hohersetzen der Aufhingeklo-
ben fiir das Wagenlaufschild gewon-
nen. Am DW 8 ist dieser Raum nicht
vorhanden. Die Angabe der Sitzplitze
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war wohl seinerzeit in Wiirttemberg
tiblich, aber dennoch nicht an allen
Wagen vorhanden, wie sich durch zeit-
genossische Fotos von Reisezugwagen
belegen laft.

3. Fabrikschilder

SchlieBlich wird darauf hingewiesen,
daf3 das Vorbildfahrzeug zwei unter-
schiedliche Fabrikschilder (Wagenbau,
Kesselanlage) mit unterschiedlichen
Inhalten besaBl, wiihrend das Modell
zwei inhaltlich gleiche Fabrikschilder
aufweist. Dem Berichterstatter ist an
dieser Stelle recht zu geben. Hier zeigt
sich der Fluch der guten Tat: Seit
Jahren ist Trix fiir die qualitativ hoch-
wertige Beschriftung der Modelle
bekannt, bei der auch kleinste
Anschriften noch lesbar gedruckt wer-
den, was freilich nur mit scharfem
Auge und Lupe erkennbar ist:
Wolfgang Diener. Reinheim

MIBA 3/96, GroBe Spuren

Erganzung

Die MIBA-Artikelserie iiber groBe
Spuren hat mich sehr interessiert,
fahre ich doch selbst in einem verhélt-
nisméBig kleinen Raum (3,6 x 5,1 m)
mit Kreisdurchmessern von 122 und
146 em. Um geniigend Streckenldnge
zu bekommen, wurden natiirlich ver-
schiedene Stockwerke nitig.

In der Firmeniibersicht, die auch
Schweizer Anbieter erwidhnt (Allmo,
Hermann, Lemaco, Spring), fehlt nun
aber die wohl wichtigste, vor ein paar
Jahren wieder auferstandene Schwei-
zer Marke ,Buco" (Seestrafie 20, CH
3600 Thun) mit den seinerzeit sehr be-
kannten und hiibschen Lokomotiven
und Wagen der SBB. Allerdings werden
Gleise, Weichen, Signale und Oberlei-
tung von Herrn Krdahenbiihl nicht mehr
hergestellt. Fiir Schienen und Weichen
in erstklassiger Stahl-Modellaus-
fithrung (Spur 0 und 1) ist immer noch
der bekannte Altmeister schweizeri-
schen Lokomotiv-Modellbaus, Herr
Alois Keiser, Ibelweg 17, CH 6300 Zug,
zustindig.

Nicht zu vergessen ist auch die groBe
amerikanische Marke Lionel mit einer
Riesenauswahl preiswerter und auch
teuerer amerikanischer Dampf-, Die-
sel- und Elektro-Loks mit fast unendli-
cher Wagenvielfalt (Vertretung: E. We-
ber, Bienenweg 39, CH 8302 Kloten).
Ulrich Stadelmann, Riischlikon (CH)

LESERBRIEFE

MIBA 4/96, U-Bahn in Berlin

Stirnwandtiiren

Der Artikel iiber die Berliner U-Bahn
bedarf zur Bildlegende auf Seite 47
einer Erginzung. Die Tir in der Stirn-
wand des gezeigten Al-Triebwagens
dient keineswegs nur zum Auswech-
seln der Zielschilder. Vielmehr habhen
fast alle Berliner U-Bahnwagen Tiiren
in der Stirnwand. Diese Tiiren dienen
zum Verlassen des Zuges im Gefahren-
fall, weil in Berlin der Fluchtweg im

“Tunnel in der Gleisachse liegt. In den

dlteren Tunneln ist es daher in vielen
Fillen nicht moglich, einen Zug im
Tunnel durch die Seitentiiren zu ver-
lassen. Lediglich die von der BVG-Ost
umgebauten S-Bahnwagen und die
Bauserie G (ebenfalls BVG-Ost) haben
keine Tiiren in den Stirnwénden.

Dagegen weisen die z.Z. erprobten
Neubauserien H (GroBprofil) und A4
(Kleinprofil) ebenfalls Stirnwandtiiren
auf. Diese beiden Baureihen sind sogar
so konzipiert, dafl diese Tiiren im re-
guldren Betrieb durch die Fahrgaste
benutzt werden konnen. Aufgrund des
gestiegenen Sicherheitshediirfnisses
der Fahrgéste mufte von der Doppel-
triecbwagen-Bauweise der Baureihen
A3, D, E und F abgewichen werden. Es
gibt nur noch Vollziige, die ausschlief3-
lich in der Werkstatt getrennt werden.
Uwe Gagsch, Diisseldorf

MIBA 1/96, Test Fleischmann-03

Falsche Neigung

Der Firma Fleischmann ist zu gratulie-
ren, daB es mit der neuen 03 gelungen
ist, ein Lokmodell zu prisentieren, das
fahrtechnisch in jeder Hinsicht {iber-
zeugen kann. Im MIBA-Test in Heft
1/96 werden die positiven Seiten des
neuen Fleischmann-Antriebskonzep-
tes gebiihrend gewiirdigt. Doch bei
aller wohlmeinenden Darstellung der
fahrtechnischen Eigenschaften hat es
der MIBA-Tester m.E. unterlassen, die
Loptischen Werte® dieser Lok nidher
unter die Lupe zu nehmen.

Als erstes weist die Lok eine falsch
geneigte Frontschriage auf. Nach den
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Zum Thema ,Schéne Frauen und Dampflokomotiven” sandte uns OSTRA dieses Bild.
Links die Lemaco-Mitarbeiterin Sonja (mit dem sonnigen, anmutigen Lacheln), rechts
Lemacos DR-16 035 (ex BB0O-310.84), eine 1'C2'h4v-,Adriatic”, deren Vorbild unter der
Fabriknummer 5269-1915 von der Lokomotivfabrik in Wiener Neustadt gebaut wurde;

am-25.10.1956 wurde die Lokomotive verschrottet.

mir vorliegenden Zeichnungen miifite
der Winkel zwischen Umlauf und
Frontschrage 135° betragen, die
Fleischmann-03 weist hingegen einen
Winkel von 140° auf. Das zweite opti-
sche Manko ist im Bereich des hinteren
Lokrahmens zwischen drittem Kup-
pelrad und Nachlaufrad zu entdecken.
Sowohl die BR 03 wie auch die BR 41
weisen an dieser Stelle charakteristi-
sche runde Rahmenaussparungen auf,
die unverstindlicherweise am Fleisch-
mann-Modell nur als flache Gravur
ausgefiihrt sind.

Winfried Miiller, Schliichtern

MIBA 4/96, Leserbriefe

Mit Problemen leben

Modelleisenbahner miissen stets mit
Problemen leben, die es bei der gro-
Ben Eisenbahn nicht gibt. Dazu geho-
ren Lingenmalstibe, Neigungsstrek-
ken, Zuglingen und Radien der meist
verwendeten Gleise (360 bis 500 mm).

Alle Grofiserienhersteller von Loko-
motiven bemiihen sich, beste Erzeug-
nisse auf den Markt zu bringen. Sicher
gibt es unterschiedliche Meinungen,
wie solch eine Lokomotive in den Kur-
ven fihrt, und wie der Antrieb plaziert
wird. Mirklin hat meistens den Motor
in der Lok, doch kleine Beulen am Kes-
sel sind die Folge. Fleischmann, Piko,
Giitzold usw. haben den Tenderan-
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trieb, die Lokkessel sind also genauer
nachgebildet. Roco hat meist auch Ten-
derantrieb, auch hier sind die Lokkes-
sel gut nachgebildet. Neuerdings kom-
men von Roco auch Loks, bei denen der
Antrieb den Tender und die Lok an-
treibt, Beispiele sind die BR 50, bald
auch die 01.10, sowie die C 5/6 der
SBB. Die Hersteller denken sich m.E.
viel bei der Produktion, die Modelle
sind eigentlich alle hervorragend.
Nun kann man natiirlich ,nérgeln®:
Bei Mérklin kann man die Treib- und
Kuppelrider durchdrehen lassen, aber
bei einem guten Lokfiihrer der groBen
Eisenbahn ist dies ja gar nicht er-
wiinscht, Treib- und Kuppelrider wer-
den gesandet, um das Schleudern ge-
rade zu vermeiden! Bei Fleischmann
und Mirklin werden Diesel- und Ellok-
modelle meist nur durch ein Drehge-
stell angetrieben, die Loks haben trotz-
dem gute Zugkraft! Roco treibt diese
Loks meistens mit beiden Drehgestel-
len an, aber manchmal nicht alle Ach-
sen, auch bei diesen Modellen ist die
Zugleistung gut! Dariiber hinaus schla-
gen sich die Zugleistungsunterschiede
oft auch im Verkaufspreis nieder.
Néglern empfehle ich: Bauen Sie ei-
ne HO-Dampflok aus einem Bausatz
selbst oder bauen Sie, abgesehen von
Motor und Rddern, alles selbst — eine
ganz andere Einstellung zu den Dingen
ist die Folge. Ich fahre ab 1960 HO-Mo-
dellbahnen, viele Modelle baute ich
um, einige baute ich neu!
Ekkehard Greifzu, Erlau

MIBA-Messeheft ‘96

Schone Schwester

Wenn auch im herrlich bebilderten
MIBA-Messeheft '96 auf Seite 78 die
wunderschone 310.23 veroffentlicht
wurde, anbei ein Foto von einer
Schwestermaschine unter DR-Regie.
Auch ich gehore zu den glithenden
Verehrern dieser wohl schinsten
Schnellzuglok tiberhaupt und war er-
freut, diese auf der Messe bei Lemaco
zu entdecken.
Otto Straznicky, Erftstadt (OSTRA)

MIBA 4/96, Heavy Metal

Zu schwer?

Sehr gut gefallen haben mir Horst
Meiers Miniatur-, Blechrollen®. Mit der
beschriebenen Methode erzielt er
einen wirklich hervorragenden Ge-
samteindruck.

Allerdings: Bei einem Durchmesser
von im Schnitt 10 mm, einem Innen-
durchmesser von ca. 3 mm und einer
Rollenbreite von 18 mm betrigt das
Volumen einer Rolle im Modell 1286 mm®.

Das wiiren beim Vorbild 847 dm?, bei
elf Rollen und einer Dichte von Stahl
von 7,8 kg/dm* betridgt das Ladungs-
gewicht also rund 73 Tonnen, was
selbst fiir einen sechsachsigen Schwer-
lastwagen der Gattung Sahmms 711
zuviel wiire.

Manuel Euer, Gauting

Leserbriefe geben nicht unbedingt die
Meinung der Redaktion wieder.

Im Sinne moglichst breiter Meinungs-
vielfalt behalten wir uns das Recht zu sinn-
wahrender Kiirzung vor.

lhre Meinung interessiert uns!

Schreiben Sie uns:
Redaktion MIBA
SenefelderstraBe 11
90409 Niirnberg
oder per Telefax:
0911/5196540
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