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Eines schonen Tages im abge-
laufenen Sommer hatte MIBA-
Mitarbeiter Thomas Mauer
keine Lust mehr, am Bastel-
tisch iiber neuen Projekten zu
briiten. Er verband das Ange-
nehme mit dem Niitzlichen
und schoB auf einem seiner

Dioramen eine Fotosequenz,
der auch das Titelbild der
November-MIBA entstammt.
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ie Zahlén, die von der Spielwaren-

branche gemeldet werden, sind
nicht gerade ermutigend — auf den
ersten Blick zumindestens. Die Ausga-
ben bundesdeutscher Haushalte fiir
Systemspielzeug haben deutlich abge-
nommen: Ungefdahr 800 Millionen
Mark ,Volumenverlust®, also Umsatz-
riickgang, beklagt die Branche seit
1991 - der Spielzeugmarkt schrumpft.

¥

Marklinisten,
wo seid lhr?

Das Segment Modelleisenbahnen nebst
Zubehor konnte im gleichen Zeitraum
nur knapp dagegenhalten; fiirs Ge-
schiftsjahr 1994/95 ist insgesamt,be-
stenfalls Stagnation zu verzeichnen.
Mit interessanten Randentwicklungen
allerdings: Massiven Problemen bei
den kleineren Spurweiten - siehe
Arnold - stand eine dynamische LEnt-
wicklung bei den groferen gegeniiber.

Diese Zahlen und Erkenntnisse
stammen vom Branchenprimus Mirk-
lin, der in den letzten Jahren intensiv
Marktforschung betrieb und die Er-
gebnisse unldangst im Geschiftsbericht
1994 offenlegte. Danach ist es um die
Zunkunft der Modellbahn gar nicht so
schlecht bestellt, wie uns manche Au-
guren weismachen wollen. Immerhin
gibt es in 20 Prozent der 35,7 Millionen
deutschen Haushalte eine ,Miniaturei-
senbahn®, in den 7.5 Millionen Haus-
halten mit Kindern betragt die Modell-
bahndichte sogar ein Viertel. Noch er-
staunlicher im Zeitalter der Gameboys
und Inline-Skater: Fast ein Drittel aller
Kinder und Jugendlichen zwischen 6
und 17 Jahren wiinscht sich eine Ei-
senbahn. Das mogen weniger sein als
vor 30 Jahren, aber panikartiges Ge-
zeter iiber angeblich fehlenden Mo-
dellbahnnachwuchs ist fehl am Platze.
Das Problem besteht allenfalls darin,

ZUR SACHE

latent vorhandene Wiinsche in tatsidch-
liche Nachfrage umzuwandeln.

Wie das geht, haben die Mérklin-
Marktstrategen offenbar herausgefun-
den. Nicht nur, daff man 1994 angeb-
lich 100000 (!) neue ,Kunden® aus dem
Alterssegment der Fiinf- bis Zehn-

jihrigen gewinnen konnte. Wihrend

der Spielwarenmarkt in den vergange-
nen vier Jahren um ca. sechs Prozent
geschrumpft ist, konnte der Traditi-
onshersteller seinen Umsatz um fast 27
Prozent steigern. Im In- und Ausland

‘setzte Mérklin im vergangenen Jahr

insgesamt 243,7 Millionen Mark um;
hierzulande landet also fast 30 Prozent
des Hobbybudgets aller Modellbahn-
kunden in den Kassen des Goppinger
Herstellers. Die Rezepte des Erfolges
liegen auf der Hand, sind aber nicht be-
liebig kopierbar: Cleveres Marketing,
erfolgreiche Markenpflege, groBes
Sammlerpotential, das Setzen auf den
servicestarken Fachhandel, eine
gliickliche Hand bei der Neuheiten-
wahl, die Betonung von Funktionalitit
und Produktqualitit, ohne die Wiin-
sche der Modellbahner nach griBerer
Vorbildtreue zu vernachlissigen ...
Apropos Mirklinisten: Wo seid 1hr?
Schrieb uns doch eben ein erboster Le-
ser, seine Marke werde von uns ,per-
manent geschnitten®. Stimmt so nicht,
denn wer die MIBA aufmerksam liest,
wird feststellen, dafh wir etwa auch die
Neuheiten des Marktfithrers ge-
bithrend wiirdigen. Indessen: Allen-
falls einer von zwanzig uns iibersand-
ten Anlagenberichten beschreibt eine
Miarklin-Anlage, hichstens ein Zehntel
aller Leserzuschriften entlarven ihren
Verfasser als ,Wechselstromer” — wo-
her nehmen und nicht stehlen? Besteht
das Hauptkundenklientel von Mérklin
tatsdchlich aus modellbahnerisch un-
produktiven Sammlern? Haben Mirk-
linisten Angst, sich als Spielbahner zu
outen? Oder kommen Umbaufetischi-
sten, Technikfreaks und Superdiora-
ma-Stylisten eher aus der Deckung als
Menschen, die schlicht und ergreifend
sLEisenbahn spielen®? th






PECO ...tein,

feiner, Finescale

Finescale und Standard
Gleissysteme fiir die Spurweiten
lim (G), I, Im, O, Oe, HO, HOe, N
und Z.

Finescale Code 75 Gleise mit
nur 1,9 mm Profilnéhe sind so
konstruiert, daB problemios

RP 25 Radsétze darliber-
fahren, ohne daB das Rad

in das Herzstlick fallt.
Gestalten Sie lhre Gleis-
fiihrung wie beim Vorbild.
PECO-Gleissysteme
ermdglichen elegante

Den deutschen PECO-Gesamtkatalog erhalten Sie gegen
5,00 DM in Briefmarken mit Gleismuster N oder HO 7,— DM.

In dieser Ausgabe

beenden wir den
Besuch bei MIBA-Autor
Franz Lankes und seiner
Alpenbahn in HO. Die jetzt
komplettierte und umge-
staltete Anlage wird sicher
wieder die Phantasie man-
cher anderer Anlagenbauer
befliigeln.
Foto: Franz Lankes

Uber Drehscheiben

beim Vorbild und im
Modell berichtet aus AnlaB
der Prasentation der Roco-
Drehscheibe Michael Otto
in unserem groBen Beitrag
«Jetzt geht’s rund ..."
Foto: Michael Otto
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Keineswegs nur fiir Anfanger ist das

Thema ,Kleben” gedacht, mit dem
sich MIBA-Autor Horst Meier heute, und
sicher nicht zum letzten Mal, beschaftigt.
Foto: Horst Meier
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Feldbahnen haben ihren eigenen
Reiz. Giinter Kiihn zeigt interessante
Vorbildsituationen und macht einen
Umsetzungsvorschlag fiirs Modell.
Foto: Giinter Kiihn
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LESERBRIEFE

MIBA 9/95, Neuheiten

KBE passé

Die Aussage in Heft 9/95, Seite 89
unten ,Beide Gesellschaften wickeln
einen umfangreichen’ Giiterverkehr
ab® ist nicht ganz richtig: die Koln-
Bonner Eisenbahnen existieren seit
dem 1.7.1992 nicht mehr! An diesem
Tage wurde in Koln (als stadtischer
Betrieb, den Stadtwerken Koéln SWK
untergeordnet) die ,Hifen und Giiter-
verkehr Kiln AG* HGK gegriindet. Die
HGK iibernahm am gleichen Tag:

e die~ Abteilung Giiterverkehr der
Koln-Bonner Eisenbahnen KBE

e die Abteilung Giiterverkehr der
Koln-Frechen-Benzelrather Eisen-
bahn KFBE

e die ,Hifen Kiln GmbH" HKG (auch
ein Kdlner Stadtbetrieb).

Die Abteilungen Personenverkehr
von KBE und KFBE wurden den Kélner
Verkehrshetrieben KVB {ibergeben,
auBler den Gleisanlagen der KBE auf
Bonner Stadtgebiet, welche den Stadt-
werken Bonn SWB iibertragen wur-
den. KBE und KFBE wurden als Ge-
sellschaften dann liquidiert.

Der Giiterwagenpark von KBE und
KFBE wurde relativ schnell mit dem
neuen HKG-Logo versehen; nur ver-
einzelt kann man noch Wagen finden
mit ,KBE® oder ,KFBE", wie z.B. zwei
Bahnhofswagen der ehemaligen KFBE
im KFBE-Bahnhof Frechen. Auch auf
Gebduden, wie z.B. Stellwerken, kann
man noch ,Kéln-Bonner Eisenbahnen®
finden.

Diese Entwicklungen kann man
nachlesen in folgenden Biichern:

e Die Koln-Bonner Eisenbahnen 1891-
1992 von Eduard Biindgen, EK-Verlag
Freiburg 1994

e 100 Jahre Kiln-Frechen-Benzelra-
ther Eisenbahn, 1993 und

e 100 Jahre Kiln-Bonner Eisenbah-
nen, 1995, beide verfafit von Joachim
Berger und gemeinschaftlich heraus-
gegeben von HGK und KVB.

Auch die Kolner Verkehrshetriebe
KVB sind den ,Stadtwerken Kéln® un-
tergeordnet.

Dipl.-Ing. Roelof de Laat,
Bergisch Gladbach

6

MIBA 8/95, Alles Trix oder was?

Einen Schritt voraus

Den Artikel ,Die Express-Anlage”
habe ich mit groBem Interesse gele-
sen, spiegelt er doch einen Grobteil
meiner eigenen Erfahrungen und
Emotionen mit Trix-Express wieder.
Dank gebiihrt der MIBA auch fiir den
Mut zu dieser Verdffentlichung; die
JNietenzdhler® unter der Leserschaft
mogen sich mit Schaudern abgewandt
haben, angesichts der Druckklemmen
an Weichen und~Signalen, und ange-
sichts der unvermeidlichen, farbigen
AnschluBdrihte. Der beriihmt-bertich-
tigte durchgehende Mittelleiter und die
klobigen Spurkrinze sind bei den

Aufnahmen zu dieser Anlage nicht ein-

mal als storend zu beklagen.

Wenn man bedenkt, daB Trix seit 31
Jahren am Gleissystem nichts verbes-
sert hat und die letzte Neuerung 1969
die Bogenweichen waren, braucht man
sich eigentlich iiber gar nichts mehr zu
wundern! Diese Firma war mit Express
iiber Jahrzehnte bei Mehrzugsystemen
fithrend, kreierte iber die Erweiterung
mit EMS bis zu Selectrix stets Systeme,
die den Mitbewerbern einen Schritt
voraus waren, und zeigte doch damit,
welche Innovationsschiibe aus ihren
Werkstitten moglich waren. Warum
konnte sie ihr HO-System nicht beizei-
ten kriftig tiberarbeiten? Den Trix-In-
ternational-Fahrern wurde mit Ein-
stellung des Gleissystems vor 25 Jah-
ren unverstindlicherweise schon die
Tiire zugeschlagen, iiber uns , Express-
ionisten” héingt seit der Niirnberger
Messe nun auch das Damoklesschwert.
Bei all diesen Erfahrungen bliebe un-
ter normalen Umstinden nur, der Fir-
ma einen derben schwiibischen Grul}
zu entbieten, verbunden mit dem Auf-
schrei: ,Nie wieder Trix!"

Aber als Modellbahner, der Jahr-
zehnte mit Trix verbunden ist, bleibt
immer noch die eigene Kreativitiat. So
wurden bei meinen Fahrzeugen simt-
liche Express-Kupplungen gegen In-
ternational getauscht, die NEM-Auf-
nahmen mit Roco-Universalkupplun-
gen bestiickt, um somit kurzgekuppelt
fahren zu kénnen. Die Druckklemmen
der Weichen wurden entfernt und Zu-
leitungen von unten angelitet, was den
optischen Eindruck wesentlich verbes-
sert. Gegen den Mitelleiter ist anschei-
nend kein Kraut gewachsen ...

An dieser Stelle méchte ich Trix zu
bedenken geben, dal} wir Modellbah-

ner an der heutigen Misere insofern
mitschuldig sind, als wir der Firma
trotz der bekannten widrigen Umstin-
de die Treue gehalten haben. Es miis-
sen auch kiinftig neue Triebfahrzeuge
fiir Express angeboten werden, und sei
es gegen Vorbestellung im Fachhandel.
Wolfgang Pfister, Gschwend

Ich werde weitermachen!

Ich konnte mir Wehmut nicht verknei-
fen, als ich den Bericht ,Alles Trix oder
was?” gelesen hatte. SchlieBlich geho-
re ich auch zu dieser ,Randgruppe”
der Modelleisenbahner, und es freut
einen doch sehr, wenn sich eine
Fachzeitschrift dieser Gruppe einmal
annimmt.

Ich habe es nie bereut, daB ich nicht
umgestiegen bin. SchlieBlich verbindet
auch mich diese Marke mit schénen
Erinnerungen. Auch bei mir hatte alles
mit einer Anfangspackung angefangen,
die mein Vater damals mit zwei Wei-
chen und einigen Schienen erweiterte
und auf eine Platte montierte. Ich habe
immer etwas dazugekauft und so einen
beachtlichen Bestand erreicht.

Um so hirter traf mich die Nachricht,
daB das Trix-Express-Programm ein-
gestellt wird, auch wenn man es immer
befiirchtet hat. Es stellte sich nun die
Frage: Verkaufen oder weitermachen?
Ich werde weitermachen. Ich hinge
einfach zu sehr an den Sachen. AuBler-
dem ist man als , Trix-Expressler” et-
was besonderes. So wird mich meine
Anlage eben immer an den Heilig-
abend erinnern, als ich meine erste
Modelleisenbahnanlage erhielt.
Hans-Ulrich Rehberg, Bad Berleburg

MIBA 9/95, Etwas fiir Lebensmiide?

Bitte nicht iibertreiben!

So wie die Leserbriefe nicht unbedingt
die Meinung der Redaktion wiederge-
ben, kann auch ich mich nicht unbe-
dingt allen Aussagen unwiderspro-
chen anschlieBen. Deshalb heute ein
JLeserbrief zum Leserbrief® in Heft
9/95 (,Etwas fiir Lebensmiide®).
Zuniichst: Herr Osenbriigge hat im
Prinzip recht, aber ... Unsere deut-
schen VDE-Vorschriften gelten nun
einmal in Deutschland, und die ge-
nannte Anlage steht in England. Unse-
re Modellbahnerkollegen auf der Insel
sind gewif nicht lebensmiide, und
.kleine Doofies” sind sie auch nicht.

MIBA-Miniaturbahnen 11/95



Néchster Punkt: der Fehlerstrom-
schalter FI. Leider wohnen die wenig-
sten Modelleisenbahner in einem
Eigenheim, wo sie nach Wunsch
Schutzeinrichtungen einbauen lassen
kénnen. Und die wenigsten Hiuser
verfiigen iiber einen solchen FI. Lo-
gisch iiberlegt, hehauptet also Herr
Osenbriigge, daB alle Kollegen ohne FI
lebensmiide sind. Gewissensfrage: Wo-
mit versorgt Herr O. seine Fahrgeréte?
Oder fihrt er aus einer Batterie?

Nichts gegen VDE, aber bei vielen
groBeren Anlagen liegt doch zwangs-
liufig ein Schniirsenkelsystem von Ver-
lingerungsschniiren lose unter der An-
lage, da sie ja (immer nach VDE) nicht
unter der Anlage (z.B. in einem Kanal)
versteckt werden diirfen. Das ist aber
,villig ungefihrlich®, besonders wenn
Mutter unter der Platte feucht auf-
wischt.

Genug polemisiert. In anderen Lin-
dern ist*man hinsichtlich ,Elektro®
nicht so verwihnt wie bei uns. Da wol-
len wir doch nicht die Miicken scheu
machen und den englischen Kollegen
Unwissenheit vorwerfen. Und auch bei
uns kinnen selbst Kinder mit der Ei-
senbahn spielen, auch ohne FI, ohne
daly sie gleich in Lebensgefahr sind.

Wenn man also seine Mehrfach-
Tischsteckdose, wie vorgesehen, unter
der Platte auf einen Schraubenkopf
steckt, damit sie nicht auf dem Boden
liegt, ist das bestimmt ungefihrlicher
als das obengenannte Schniirsenkelsy-
stem.

Walter Zoller. Bad Homburg

Wer weill Bescheid?

Was ist denn das?

Am Empfangsgebiude des Diobelner
Hauptbahnhofes sind, solange ich den-
ken kann, zwei Schilder angebracht,
die den Schriftzug tragen: ,Aus-
schaumoffnung®. Nun, Abschaum ist
ein bekanntes Wort, aber der ist ja
dort kaum zu finden. Das kann doch
nur was mit Feuerwehr, Brandschutz
oder Brandbekdmpfung zu tun haben.
Als ich wieder mal beim Umsteigen
Zeit hatte, versuchte ich der Sache auf
den Grund zu gehen. Sechs Eisen-
bahner befragte ich. Vier davon hatten
nur ein Achselzucken, eine Eisen-
bahnerin sagte: ,Ich bin ersi drei
Monate hier.” Und der zuletzt befragte
meinte: ,Das steht schon immer dort
dran.” Nun bin ich genauso schlau wie

MIBA-Miniaturbahnen 11/95

vorher. Ich bin schon auf vielen Bahn-
hofen in Deutschland herumgekom-
men, und noch nirgends habe ich die-
ses oder dhnliches gesehen. Frage:
Wer kennt sowas, wer weill eine
genaue Erklirung (keine Vermutung!),
und wo gibt es dergleichen noch?
Vielleicht ist das zumindest fiir die
Modelleisenbahner und Eisenbahn-
freunde interessant, bei denen die
Eisenbahn nicht am Puffer der Lok
endet, sondern die auch das Umfeld
interessiert, auch wenn es manchmal

. seltsam erscheint.

Werner llgner, Marienberg

MIBA 8/95, Gedulds-Spiel

Weiche gerichtet

Beim Lesen des Artikels von Herrn
Horst Meier in Heft 8/95 konnte ich
ein Licheln nicht vermeiden. Ich habe
eine HOm-Anlage (mit den Abmessun-
gen 1,00 x 2,00 m) im Bau. Bei der
Suche nach einem entsprechenden
Oberbau bekam ich Informations-
material der Firma Schuhmacher in
die Hdnde. Mit dem angebotenen
Material fiir Weichen und Gleise hin
ich sehr zufrieden. Ja, ich hatte mit
meiner ersten Weiche mehr Tridel als
Herr Meier. Herr Schuhmacher emp-
fahl mir, die Weiche an ihn einzusen-
den. Er richtete mir die Weiche ent-
sprechend und zeigte mir meine
Fehler bei der Montage auf. Inzwi-
schen sind aus der einen Weiche be-
reits sechs geworden, selbst Dreiwege-
und Innenbogenweichen wurden ohne
Einsendung an die Firma Hobbyecke
Schuhmacher von mir gemeistert.
Beim Bau meiner ersten Weiche
stellte ich relativ zeitig fest, daB die
Verwendung der Schienenstiihlchen

Das Schild an der
Wand, dessen Bedeu-
tung bisher niemand
so recht aufklaren
konnte. Vielleicht
weil} ein MIBA-Leser
Naheres?

Foto: Werner llgner

nicht unbedingt erforderlich war. Die
Behauptung der besseren Gleitfdhig-
keit trifft m.E. nicht zu. Die von Schuh-

‘macher angebotenen Weichenantriebe

besitzen eine sehr starke Kraftiiber-
tragung. Ich habe bisher keine Nach-
teile bemerkt. Durch die Anwendung
des von der Firma angebotenen Spi-
kers macht sich die Verwendung der
Stithlchen nur nachteilig bemerkbar.
Bis auf bestimmte Stellen im Bereich
von Weichen und Kreuzungen kann ich
den Spiker iiberall einsetzen. An die-
sen besonderen Stellen muf} ich d&hn-
lich verfahren, wie es Herr Meier be-
schrieben hat. An diesen Stellen ver-
wende ich den ,Ausschub® der
Schienennéigel, d.h. Ndgel mit zu brei-
ten Kopfen, die nichtin den Spiker pas-
sen.

Das Arbeiten mit dem Spiker ist re-
lativ einfach und beschleunigt den Ar-
beitsgang beim Nageln wesentlich. Be-
zogen auf die Arbeitszeitvorgabe von
Herrn Meier von 10 Stunden fiir 1 m
Gleis bendtige ich bei Einsatz des Spi-
kers ca. 30 Minuten, ohne daBl das
Gleis aussieht, als hitte es ein Acht-
jahriger verlegt.

Von der Methode, aus einer geraden
Gleisschablone eine fiir ein gekriimm-
tes Gleis herzustellen, rate ich ab. Die
Firma hat fiir eine ganze Anzahl von
Radien und Spurweiten entsprechende
Schablonen im Angebot.

Fritz Walter, Halle/S.

lhre Meinung interessiert uns!

Schreiben Sie uns:
Redaktion MIBA
SenefelderstraBe 11
90409 Nirnberg
oder per Telefax:
0911/5196540



Foto: Bruno Kaiser

NUR EIN BILD
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ommer in der Provence — das wird bei vielen
zundchst Reminiszenzen an die abgelaufene
Urlaubssaison wecken. Das Licht in der Provence
hatte es auch Ivo Schraepen bei der Gestaltung
seiner HO-Anlage angetan: Die dominierenden gelb-
griinen Farbtone im weichen Licht einer raffinierten
Beleuchtung wdhlte er ganz bewuft fiir die Inszenie-
rung eines Modellbahnbetriebs, der sich dagegen an
keinen konkreten Vorbildern orientiert. Vorwiegend
belgische Fahrzeuge verkehren in einer fiktiven
Hochgebirgslandschaft. Vier Jahre baute der Belgier
zusammen mit seinem Sohn an der 23 Meter langen
Seg}mentanlage. Lohn fiir alle Miihe: der Publikums-
preis der 100000 Besucher bei der letzten Kilner
Modelleisenbahnausstellung.







