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Das Titelmotiv der Februar-
MIBA (aufgenommen von
Peter Webb) zeigt einen Aus-
schnitt aus der bemerkens-
werten Anlage Leigh Creek
Lumber Company des Aus-
traliers Geoff Nott.
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eil wir guter Stimmung sind und

zudem einen zum Jahreswechsel

gefafiten Vorsatz unverziiglich
erfiillen wollen, gewihren wir dem un-
kundigen Leser heute einen Blick in die
Redaktionsarbeit. Diese ist bestimmt vom
steten Bemiihen, das Blatt allmonatlich
mit Worten und Bil-
dern zu fiillen, und
zwar dergestalt, daf3
sich der Kdufer dar-
an erbaue und in
seiner Summe die
Auflage hebe. Das ist
zugegebenermalen
sehr einfach formu-
liert, aber in Zeiten
von Lean Infotain-
ment wollen wir uns hier nicht mit der
Klirung komplizierter Prozesse aufhal-
ten, wo der knappe Hinweis geniigt, daB
die Verkaufsleitung unseres Unterneh-
mens in diesem Zusammenhang gerne
von Dingen wie ,Umsetzung von Nachfra-
gethemen® oder ,zugreiffreudiger Aufma-
chung” oder ,zielgruppengerechtem Pro-
duktmarketing” spricht.

Entgegen einem verhreiteten Vorurteil,
das wir bei anderer Gelegenheit zu
entkriiften gedenken, sind Modellbahn-
redakteure keine weltfremden Einsiedler,
denen je nach Lust und Tagesform Ideen
entspringen, die dann an Redaktionscom-
putern zu Artikeln gestanzt werden. Denn
der Leser spricht zu uns, auf Messen bei-
spielsweise oder durch Leserbriefe. Und
er fragt nach, zu bestimmten Themen:
Nehmen wir etwa Herrn K. aus U., der
sich erkundigt, ob die Decoder der Firma
L. in allen Fillen auf die Steuergeriite des
Herstellers T. reagieren, oder Herrn F.
aus F., der sich dariiber beklagt, daB die
Drehgestelle von D. immer auf den Wei-
chen von B. entgleisen, obwohl beide der
Norm 08/15 entsprechen, und der die MI-
BA-Koryphéen recht herzlich um des Riit-
sels Losung bittet.

Wir bezweifeln sehr, daBl unsere Ver-
kaufsleitung diese Probleme unter ,Nach-
fragethemen® versteht. Aber Streitfragen

Nyachfrage-
themen?

ZUR SACHE

wie diese spalten die Redaktion regel-
miBig in ungefidhr sechs Parteien mit
einer jeweils unterschiedlichen Auffas-
sung dariiber, wie die Angelegenheit zu
losen sei. So entsteht Meinungsvielfali,
und natiirlich ist sie unser hichstes Gut,
das wir hegen und pflegen und das sich
letztlich in der Vielge-
staltigkeit der MIBA-
Beitrdge reflektiert.
Redakteure als , Steig-
biigelhalter”, die dann
bestimmen, .,wo es
langgeht*? Das ist uns
nicht neu, lieher Herr
Urban aus Duisburg,
der uns dies schrieb,
denn wir haben eine
medienwissenschaftliche Ausbildung ge-
nossen und wissen, daBl wir als Gate-
keeper gleichsam an den Pforten des In-
formationsflusses sitzen und selbige nur
dann 6ffnen fiir den Abdruck, wenn uns
ein Artikel zusagt.

Aha - also doch: die Modellbahnredak-
tion ein Biotop der Selbstverwirklichung,
ein Tummelplatz fiir personliche Neigun-
gen und Vorlieben, ein Paradies fiir Uber-
flieger, die die Bodenhaftung verloren
haben? Leider nicht so einfach, denn die
Forderung (siehe oben) lautet ja schlicht
und ergreifend und tausendfach: ,Kauf
mich, lies mich, kauf mich, lies mich...*
Insofern wird dem Schlagwort von den
Nachfragethemen ganz praktische Not-
wendigkeit eingehaucht. Nur Kiaufer und
Leser, die sich, ihre Ziele und ihre Fihig-
keiten im Blatt wiederfinden, sind zufrie-
dene Kiufer und Leser — ob sie nun . Ein-
steiger” sind oder ,Nietenzihler®, ob sie
Loks mit Walzenmotoren bevorzugen oder
solche mit Rundmotoren, ob sie Messing-
modelle zusammenliten oder Plastik-
bausiitze verkleben.

So betrachtet ermutigt uns das breitge-
ficherte Echo der Leser, und wir miissen
Herrn Urban auf das heftigste zustimmen,

der da meint: ,Jeder soll nach seiner
Facon selig werden®. Hauptsache, er liest
die MIBA, fiigen wir hinzu. th
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2 Palketen zu Modellpreisen!

9 Filme, die jeden Modellbahner begeistern werden! Mit
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Karl Josol Sehanlf

Viel Eisenbahn auf wenig Fiache: die Baugrée Z macht's
mdglich. Aber auf gerade einem halben Quadratmeter eine
betriebsfahige Anlage einschlieBlich Bahnhof? Karl Josef
Schaaff verbannte aile engen Radien in den Untergrund und
tat so, als ob die Gleise am Anlagenrand weiterfluhrten...

Mathias Hellmann

Es gibt unzahlige Methoden, seine Modellfahrzeuge und
-gebdaude mit vorbildgetreuen Betriebs- und Verwitterungs-
spuren zu versehen - das Thema ist und bleibt ein Dauer-
brenner. Mathias Hellmann beschreibt einen wirkungsvollen
Weg: mit Staubfarben.

Lutz Kuhl
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Das Gleisbildsteliwerk als das
Nonplusultra alles Schaltens
und Waltens auf der Modell-
bahnaniage? Dal alternativ
auch  traditionelle” Stellwerks-
technik ihre Reize haben kann,
zeigt Ulrich Meyer mit dem Nachbau
eines elektromechanischen Stellwerks.
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Motive von der Lilbeck-Biiche-
ner Eisenbahn (LBE) und der
Strecke Libeck-Travemiinde
Strand dienten als Vorbild fiir
die Anlage von Dr. Hans-Jorg
Windberg. Start eines mehrteili-
gen Beifrags Uber Situationen und Zige,
Uber Fahrzeuge und Gebdude, uber Ori-
ginal und Modellumsetzung.

Die Neigetechnik-Dieseltrieb-
ziige der Baureihe 610 gehdren
zu den neuen Aftraktionen der
Deutschen Bahn AG. Ob die
neuen Modelle von Fleisch-
mann - je eines fiir die Bau-
groBen HO und N - das Zeug dazu haben,
bei den Modellbahnermn zu echten Ren-
nern zu werden, muBten sie auf dem
MIBA-Prifstand nachweisen.
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LESERBRIEFE

MIBA 11/94, ET 25 von Kato
Préchtig restauriert

Der Verfasser erwiihnt mit keiner Sil-
be die Tatsache, dal} ein Original-
triecbwagen dieser Baureihe, ndmlich
der ET 25 015 a/b der BSW-Gruppe
des Bw Haltingen, in langjdhriger,
miihevoller Arbeit tadellos aufgear-
beitet worden ist. Auch die eckige
Kopfform, die der TFriebwagen anliaB-
lich der Modernisierung zwischen
1963 und 1965 erhalten hatte; wurde
in die historische, ovale Kopfform
zuriickgebaut. Dies war eine riesige
Arbeit, denn auller den Karosseriear-
beiten muBte dabei die ganze elektri-
sche Verdrahtung in beiden Fiihrer-
stiinden erneuert und angepalt wer-
den.

Linzig die von der, DB zu Mittelwa-
gen umgebauten Steuerwagen wer-
den weiterhin als Mittelwagen betrie-
ben, weil der Triebwagen als histori-
sches Fahrzeug nicht mehr fiir Kurs-,
sondern nur noch fiir Sonderfahrten
eingesetzt wird. Dabei ist es wichtig,
dabB sich die Fahrgisteim ganzen Zug
frei bewegen und auch die inzwischen
eingebaute Bar besuchen konnen. Bei
Steuerwagenbetrieb wire hierfiir die
Beniitzung der Stirnwandtiiren notig.
Dies war schon frither aus Sicher-
heitsgriinden fiir die Fahrgiste ver-
boten.

Der Triebwagen sieht nicht nur
priachtig restauriert aus, sondern
er ist auch technisch wieder in
bestem Zustand und fihrt zwei-, drei-
oder vierteilige Sonderziige in ganz
Deutschland, teilweise sogar ins be-
nachbarte Ausland.

Dr. Ekkehard Miiller, Pratteln

MIBA 12/94, Antrieb der Lima 127
Auslauf im Trend

Tun Sie uns das nicht an, und reden
Sie nicht die so langsam und miihevoll
erreichten Auslaufwege bei den neu-
en Modellen weg.

Tatsache bleibt doch wohl, daB bei
Langsamfahrt oder oft auch bei Vor-
bildgeschwindigkeit nicht mehr viel
von dem Auslauf bleibt, der bei Nenn-
spannung ganze Scharen von Redak-
teuren gestern noch in Erstaunen
setzte. :

46 Zentimeter Auslauf bei der 127
von Lima sind z. Zt. keine schlechten
Werte, aber sicher auch nicht das

Optimum des Méglichen. Der Trend
geht eindeutig auf groBeren Auslauf.
Roco scheint in einigen Fillen darin
erfolgreich zu werden. Life like, auf
amerikanisches Publikum ausgerich-
tet, baut immer grifere Schwung-
massen ein.

Brawa und Giitzold dieseln mit
groBem Auslauf. SB riistet seine
V 100 jetzt mit doppelter Schwung-
masse aus. Und Fleischmann wirbt
fiir seinen VT 610 mit der Schwung-
masse. Und wenn man dann die zahl-
losen Modellbahner befragen wiirde,
die bei Verbeck oder SB ihre Aus-
tauschmotoren gekauft haben, wiirde
sicherlich ein grofies Votum fiir den
Auslauf sprechen.

Auslauf ist ,in", Herr Zillner, auch
wenn dies sicherlich manchem Mo-
dellbahnfahrer ein paar Kopfschmer-
zen bereitet. Ich denke, daB die tech-
nischen Schwierigkeiten, die maogli-
cherweise aul automatisch gesteuer-
ten Anlagen bei {ibergroBem Auslauf
entstehen, gemeistert werden kin-
nen, Gustav Huperz, Steinbach

MIBA 9/94, Leserbriefe

Mangelhafte Stromabnahme

Herr Beck mokiert sich hier iiber
Walzenmotoren und erhebt die Rund-
motore mit direkt angesetztem Stirn-
radgetriebe zum einzig wahren An-
triebskonzept. Ferner betrachtet er
die Schwungmasse als ,Kriicke®, de-
rer sich die Hersteller bedienen, um
dem Schneckenantrieb das Laufen
beizubringen.

Die Schwungmasse kann man
durchaus als Kriicke betrachten, sie
dient jedoch weniger zur Laufkulti-
vierung der Motore, als vielmehr zur
Kompensierung der Macken der Ver-
schiedenen Gleissysteme.

Das eigentliche Problem ist die feh-
lende Stromversorgung der Herz-
stiicke in den Weichen, sowie die
mangelhafte Stromabnahme an den
Triebfahrzeugen. Und auch der von
Herrn Beck so heiBgeliebte GFN-
Rundmotor besitzt eine integrierte

Schwungmasse.
Die Aussage, dafl die Walzenmoto-
re Abfall aus der Automobilindu-

strie seien, darf man wohl getrost
als Polemik bezeichnen. Die neuesten
Walzenmotore mit fiinf- oder sieben-
fachem Anker in Schrignutung diirf-
ten den alten dreipoligen Rundmoto-
ren in puncto Eigenhemmung haus-

hoch iiberlegen sein. Ein verniinftiges
Antriebskonzept sehe ich in einem
schrig genuteten Walzenmotor mit
Schwungmasse und Kegel/Stirnrad-
getriebe. Damit wiire ein guter Aus-
lauf gegeben, und kleine Unterbre-
chungen wihrend der Stromabnah-
me (stromlose Herzstiicke, Schmutz
auf den Gleisen) wiirden auch nicht
ins Gewicht fallen.

Wenn auch noch die Zahnréder
wirklich rund laufen wiirden, die
Achsen der Walzenmotoren kein Lén-
genspiel mehr hitten, dann wire
auch das Ruckeln passé. Aber dank
der Nietenzihlerlobby ist es ja viel
wichtiger, jedes Detail wiederzuge-
ben, als endlich mal verniinftige An-
triebe einzubauen sowie jedes verfiig-
bare Rad eines Triebfahrzeugs mit ei-
ner Stromabnahme auszuriisten.

Carsten Hilbers, Hannover

MIBA 11/94, Leserbriefe
Unangebracht

In dem Leserbrief ,Alle normal ver-
riickt” kritisiert Herr Weibezahn den
Leserbrief von Herrn Neuhaus in
10/94 ,Runter vom hohen RoB". Herr
Neuhaus hat aus seiner Sicht voll-
kommen recht! Wenn mir ein Produkt
keine Vorteile bringt und meine Inter-
essen nicht mehr vertritt, hat sein
Kauf keinen Sinn. Und die MIBA sollte
wirklich iiberlegen, ob sie von den
wenigen Nietenzédhlern, die unter
Umstinden das Salz in der Suppe
der Modellbahnerei sein konnen,
lebt oder ob sie auch ihren Lesern mit
anderer Interessenlage entgegen-
kommt. Warum das Niveau der MIBA
sinken sollte, wie Herr Weibezahn be-
fiirchtet, wenn die ganze Bandbreite
unseres Hobbys journalistisch betreut
wird, ist mir ein Ritsel. Herr Weibe-
zahn mag sich weiterhin selbst be-
wundern, aber Worte wie ,Elite* und
»Neid, nicht dazuzugehéren®, sind
mehr als unangebracht. Jeder soll
nach seiner Facon selig werden, und
der Spall am Hobby wird primdr vom
eigenen Konnen und Wollen be-
stimmt, und nicht von Steighiigelhal-
tern in Redaktionen, die zu bestim-
men haben, wo es langgeht!

Und noch was: Es gibt noch Leu-
te, die mit ihrem Einkommen zu-
erst ihren Lebensunterhalt bestreiten
miissen, bevor etwas fiir die Modell-
bahn bleibt. Soll es hier heiBen: Ver-
zichten und Mund halten?
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Zu Weinert-Bausiitzen: Wer sich ei-
nen solchen leistet, hat Anspruch auf
eine Bauanleitung. Es ist meines Er-
achtens nicht Aufgabe der MIBA, dies
zu libernehmen! Der hierfiir bendtig-
te Platz sollte besser mit allgemein in-
teressierenden Themen gefiillt wer-
den. Dies gilt sinngemdB auch fiir
Bausitze anderer Firmen.

Zur Elektronik: Als Fachmann ver-
stehe ich durchaus, daff Laien hier oft
hilflos sind und sich iiber ein Zuviel
an Elektronik irgern. Andrerseits
gibt es Fachzeitschriften fiir Elektro-
niker, und auch in einem ,MIBA-Spe-
zial” kann man diese Themen behan-
deln. Rudolf Urban, Duisburg

MIBA, Neuheiten

Niet'e’ﬁzé':hlerei

AnldBlich der Besprechung der Piko-
Neuauflage der BR 95 (in DRG-Versi-
on) fiel mir auf, daB sich offensichtlich
in keiner einzigen Fachzeitschrift je-

mand daran stirte, daB die Lok iiber-

haupt nicht das typische Erschei-
nungsbhild einer Reichsbahn-95er der
zwanziger und dreiBiger Jahre wie-
dergibt, da ein (optisch) wesentliches
Element villig vernachlissigt wurde:
Zu jener Zeit besaBen, Fotos zufolge,
die Loks namlich noch ihre genieteten
Wasser- und Kohlekédsten! Nun mag
es ja sein, daB sich heute niemand
mehr traut, auf fehlende Nieten-Imi-
tationen hinzuweisen, aus Angst als
wNietenzdhler® abqualifiziert zu wer-
den, meines Erachtens handelt es
sich in diesem Fall aber um ein we-
sentliches, prigendes Detail, dessen
Fehlen nicht unkommentiert bleiben
sollte. Ohne dieses typische Attribut
ist die Lok fiir Epoche II (und 1II a)
schlichtweg falsch.

Dr. H.J.Windberg, Dortmund

MIBA 12/94, Leserbriefe

Anfénger

Die MIBA ist schon immer eine Fach-
zeitschrift gewesen, in der sich
Beitrdge {iber Anlagen, Um- oder
Selbsthauten mit sehr hohem Niveau
gefunden haben. Sicherlich haben
solche Artikel in einer derartigen
Fachzeitung auch ihre Berechtigung.
Bedenken Sie aber bitte, daBl ein
Durchschnitts-Modellbahner  nicht

MIBA-Miniaturbahnen 2/95

immer in der Lage ist, derartige ,Su-
perbasteleien” nachzuvollziehen. Der
Grund dafiir kann in den handwerkli-
chen Fihigkeiten oder in den finanzi-
ellen Maglichkeiten liegen. Beides ist
so ohne weiteres nicht zu dndern. Al-
so liest man den Artikel wehmiitig zu
Ende (oder blittert gleich weiter) um
zum nidchsten Thema zu gelangen.
Wenn sich dieser Vorgang mehrmals
wiederholt, dient dies sicherlich nicht
gerade der Erweiterung des Leser-
kreises ! Ich mdchte nicht so verstan-
den werden, daB die MIBA sich zu ei-
ner Anfinger-Zeitschrift entwickeln
sollte, aber wenn ich als Anhinger
der Spur N dauernd den Zusammen-
bau von HO-Messingbausitzen er-
klirt bekomme, frage ich mich, wel-
che speziell fiir mich wichtige Infor-
mationen ich da aus so einem Artikel
herauslesen soll... Sicherlich ist die
BaugroBe HO unter den Lesern am
meisten verbreitet, aber auch Spur-N
-Fahrzeuge sind in den letzten Jahren
immer vorbildlicher und betriebssi-
cherer geworden.

Matthias Nietzke, Hamburg

MIBA 9/94, Ins Gebirge

Vorurteile ?

Bei dem Artikel von Herrn Stumpp,
der seine Anlage im Heft 9/94 vor-
stellte, ist uns einmal mehr aufge-
fallen, daB die Informationen zur
+Technik® sehr mager ausfallen,
wihrend um den sicher sehr gelun-
genen Anlagenbau viel ,Wirbel®
gemacht wird. Hier wie auch in
anderen Artikeln zeigen sich eine
Menge Vorurteile, besonders ge-
geniiber elektronischen Hilfen, das
Wort ,Computer® ist anscheinend ein
Tabu. Dabei erméglicht gerade der

LESERBRIEFE

Das Objekt allge-
genwartiger Vorur-
teile. Viele Modell-
bahner reagieren
skeptisch, wenn es
um elektronische
Hilfen geht.

Foto:

H. Blhler/R. Gulden

Einsatz eines einfachen Rechners
z.B. die Realisierung kleiner Bildstell-
werke — die iiberdimensionierten Mo-
delle der diversen Anbieter kann man
dann schnell vergessen.

Wir steuern eine ca. 10 gm grofe
Anlage mit Schattenbahnhof, Be-
triebswerk, Rangierbereich und aus
Platzmangel etlichen versteckten Be-
reichen iiber ein Bildstellwerk von
gerade mal 60 x 40 ¢cm. Das von uns
verwendete System von Ringstmeier /
Gahler erlaubt sowohl automatischen
wie auch manuellen Betrieb oder ei-
ne Mischung von beidem.

Zugegeben, auch wir waren am
Anfang etwas skeptisch, beileibe kei-
ne Computerfreaks, dem Geridt an
sich eher abgeneigt. Aber unsere Er-
fahrung zeigt, dalb der Blick iiber
den Tellerrand der allgegenwiirtigen
Vorurteile allemal schlauer macht
als die liebevolle Pflege derselben.
Und wenn’s am Ende doch bei der
urspriinglichen Einstellung bleibt?
Auch gut, dann weill man wenigstens

genau warum!
H. Biihler/R. Gulden, Welltstetten

Leserbriefe geben nicht die Meinung
der Redaktion wieder. Im Sinne einer
moglichst weitgehenden Meinungs-
vielfalt behalten wir uns das Recht zu
sinnwahrender Kirzung vor.

Ihre Meinung
interessiert uns !

Schreiben Sie uns:

Redaktion MIBA
Senefelderstr. 11
90 409 Nurnberg
oder per Telefax:
0911 /5196540






MIBA-TEST

Der HO-Pendolino

Fleischmanns Pendolino stellt in der
Zweileiter-Gleichstrom-Normalaus-
fiihrung den 610 015/515 dar, wie er
am 21.09.92 beim Bw Niirnberg 1 in
den fahrplanméBigen Betrieb gegan-
gen ist; als FMZ-Modell, derzeit noch
nicht im Handel erhiltlich, ist der 610
010/510 (Abnahnfedatum 29.5.92)
vorgesehen. In der lichtgrau-griinen
Regionalbahn-Farbgebung mit altem
DB-Keks und mit Heimat-Dienststel-
le Bw Niirnberg 1 unterwegs als Re-
gionalSchnellBahn von Niirnberg
nach Hof (laut aufgedrucktem
Zuglaufschild) wurde das Fahrzeug in
Epoche 5 quasi im Ablieferungszu-
stand ausgefiihrt.

Farbgebung und
Beschriftung

Die Farbtone wurden vorbildgerecht
getroffen. Die Ausfithrung des Farb-
aufdruckes ist tiber jede Kritik erha-
ben: trennscharf und in bester Ober-
flichenqualitédt, auch in Problemzo-
nen wie dem Frontbereich. Das Dach
und die Bremswiderstinde sind in
grau gehalten, wobei die Abdeckun-
gen der Bremswiderstidnde durch die
Oberflichenstruktur vorbildgerecht
leicht silbern erscheinen.

Der Unterflurbereich sowie die
Drehgestelle sind wie beim Vorbild im
verschmutzungsunempfindlichen
Graubraun (RAL 8019) ausgefiihrt.
Die Beschriftungen im Unterflurbe-
reich wurden im Modell verstindli-
cherweise weggelassen.

Am Wagenkasten sind die Beschrif-
tungen grioBenrichtig und weitestge-
hend vollstindig vorhanden. Nur Pu-
risten wird auffallen, daBl vorbildwi-
drig z.B. ein Teil der Bremsgewichte
bei beiden Teilwagen gleich sind, in
der 1. Klasse das Rauchen erlaubt ist,

In Nordostbayern beschleunigen die
Neigetechnik-Triebwagen der Baureihe
610 mit bis zu Tempo 160 den Regional-

verkehr auf kurvenreichen Strecken. Der
610015/515 , aufgenommen von K. Mat-
thias Maier bei Neukirchen b. S.-R., ist
das unmittelbare Vorbild der Fleisch-
mann-Modelle. Der HO-Triebwagen gibt
alle Einzelheiten des Vorbildes wieder;
besonders gut getroffen ist die charak-
teristische Frontpartie. Modellfotos: Ik

,Pendolino” von Fleischmann in HO und N

Kurvenstar mit
Neigungen

Gerade noch rechtzeitig zum vorweihnachtlichen
Glockenlauten und Kassenklingeln rollten Fleischmanns
wichtigste Neuheiten des Jahres 1994 in den Handel.
Die NeiTech-Triebwagen der Baureihe 610 in den
NenngréBen HO und N verhalfen auch den MIBA-Testern
zu ihrem , Jahresendgeschdaft”: Bernd Zoliner und K.
Matthias Maier untersuchten den HO-Pendolino, Ulf
Mahrt nahm das N-Fahrzeug unter die Lupe.
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