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Stadtgeschichten sind

ein Thema, dem sich

Bruno Kaiser schon seit
den frihen Siebzigern in
der MIBA annimmt - in
Form von Gebdudemodell-
bauten. Sein Titelbild zeigt
die neuesten Kreationen,
entstanden aus abgewan-
delten Faller-Hausern — und
weist hin auf die im vor-
liegenden Heft beginnende
Serie ,,GroBstadt-Kits*”.
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wei scheinbar grundséatzlich ver-
schiedene Welten treffen in dieser
MIBA aufeinander: Da wéare zum einen
die brandneue 232, die vor wenigen
Tagen schwergewichtig in die Redak-
tion rollte. Und da ist zum anderen ein
kleiner Dreikuppler
namens HG 3/4, flr
den der Autor ei-
gens in die Schweiz
reiste, um die Lok
zu fotografieren
und sie dem Kkriti-
schen MIBA-Test
zu unterziehen.
Dafi der Redakteur anschlieBend der
Versuchung nicht widerstehen konnte
und spontan das Testmodell erstand,
wird der Leser vielleicht nach dem Stu-
dium des entsprechenden Artikels ver-
stehen kénnen. (Wobei nur am Rande
erwahnt werden sollte, daf3 auch beim
erstgenannten Beispiel jene Versu-
chung siegte und sofort ein Modell ge-
ordert wurde.)
Die Rede ist von Rocos neuem Grof3-
serienmodell der 232 100 und dem
Kleinserienmodell der HG 3/4 von Ferro
-Suisse. Zwei Welten, die Uberhaupt
nichts gemeinsam haben?
Weit gefehlt! Beiden gemeinsam sind
eine ganze Reihe von technischen
Raffinessen — von den optischen will
ich hier gar nicht reden —, die in der
Summe, jede flr sich, Meilensteine in
der Entwicklung von Modellmaschinen
setzen: Die 232 glanzt mit einer Zug-
kraft, die unseren Tester Bernd ZélIner
eine Weile sprachlos machte; hinzu
gesellt sich eine Optik, die weitestge-
hend mit dem Vorbild ubereinstimmt.
Und das alles zu einem Kampfpreis.

ZUR SACHE

Konkurrenz belebt das Geschaft,
denn: Auch Brawas 232 steht in den
Startldchern, um sich, soviel kann mit
Bestimmheit schon vorab gesagt wer-
den, ihre Lorbeeren zu verdienen.
Zuvor gesagtes gilt aber auch flr das
Handarbeitsmodell
der HG 3/4. Hier
brachte mich das
Zugkraftverhalten
jenes Winzlings,
buchstablich in Ehr-
furcht, zum Schwei-
gen: 175 Gramm
bringt das Modell
auf die Waage und ist damit in der Lage,
das 14,2fache zu ziehen (wobei hier-
mit gestanden sei, daB einfach nicht
mehr Messingvierachser als Anhén-
gelast zur Verfligung standen) — ein
perfektes Fahrwerk macht’s moglich.
Beide Tests widerlegen eindeutig weit-
verbreitete Meinungen, dafB Klein-
serienmodelle Uberhaupt nicht laufen
wirden und daf3 GroBserienmodelle
gerade erst den Lauflernschuhen ent-
wachsen waren!
Beide Hersteller demonstrieren jeder
auf seine Weise — grundsolide An-
triebstechnik beim einen, perfekte
Feinmechanik beim anderen —, was
heute maoglich ist, wenn der Wille zur
Innovation tatsachlich in technisches
Know-how umgesetzt wird und nicht nur
vorgeschobenen Argumenten dient!
Beide scheinbar grundsatzlich ver-
schiedene Welten entpuppen sich bei
genauerer Betrachtung als eine Modell-
bahnwelt — nur beim Preis, da liegt ein
Unterschied. Wobei betont sei:
Beide Maschinen sind ihren Preis wert!
ots






INHALT

Die allighrliche Modellbahnausstellung im englischen Chatham
hat unter den Liebhabern schdn gestalteter Anlagen und Diora-
men einen sehr guten Ruf. Unser Bericht gibt wieder jede Menge
Anregungen von den diesjahrigen Ausstellungsobjekten.

Foto: Lufz Kuhl

Bruno Kaiser hat sich nicht nur als Modellarchitekt von GroBstadt-
hdusern einen Namen gemacht, aber der Umbau von Geb&ude-

e, bausaizen gehort zweifellos zu seinen Lieblingsthemen. Was er ‘
heute vorstellt, ist auch eine Form von ,Kitbashing”. ]

1

Foto: Bruno Kaiser

Eine Schweizer Dampfiok als HO-Modell gehért schon eher zu den
Ausnahmen auf dem groBen Markt der Rolimaterialanbieter. Die-
ses Schmalspurmodell von Ferro-Suisse (HG 3/4 der FO) unter-
ziehen wir einem eingehenden Test, Vorbildinfos inklusive!
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LESERBRIEFE

MIBA 4-6/94, Briinierte Réder

Kontaktprobleme

Mit Schmunzeln verfolge ich die Dis-
kussion iiber briinierte Lokrdder. Die
Vehemenz mancher Diskussions-
beitrdge und die darin enthaltenen
MutmabBungen zeigen wieder einmal:
Nachdem nicht jeder Modellbahner
einen umfassenden Uberblick iiber
alle Themen haben kann, wiirde es
nach meiner Ansicht geniigen, mit
sachlichen Erfahrungsberichten in
den Leserbriefseiten zu einem Gedan-
kenaustausch beizutragen.

Daher hier meine Erfahrungen mit
briinierten Rddern: Bei meiner gera-
de im Bau befindlichen RhB-Schmal-
spuranlage habe ich das Standard-
HOm-Gleis von Bemo fiir die Schat-
tenbahnhéfe verwendet. Die Schie-
nenprofile von Bemo sind komplett

briiniert. Entgegen sonstiger Ge-
wohnheit habe ich bei einem der
Schattenbahnhofe sowie bei der

anschlieBenden Strecke die Schie-
nenkopfe nicht blank poliert. Dann
habe ich ausgiebige Testfahrten mit
Bemos Ge2/4, Loknummer 222 der
RhB, durchgefiihrt, dem einzigen Be-
mo-RhB-Modell mit briinierten Ré-
dern. Ergebnis: Es gibt nur bei arg
verschmutzten Gleisen Stotterfahr-
ten. Selbst ldngere Betriehspausen
konnten der wirklich brutalen Kombi-
nation briinierte Schienen und Rader
hinsichtlich Stromkontakt wenig an-
haben. Bei dem tiblichen Hausstaub-
belag geniigte die Sduberung der
Schienen mit Reinigungsél und Spiri-
tus.

Es gibt viele Ursachen fiir ver-
schmutzte Schienen. Vermutlich ver-
wenden die meisten Modellbahner,
genau wie ich, den Roco-Schienenrei-
nigungsgummi. Selbst wenn dieser
neu ist, bleibt nach dem Abziehen ein
feiner schwarzer Film auf den Schie-
nen, was man sehr schon sehen kann,
wenn man nach dem Roco-Rubber
mit einem Stiick weiBBem Karton oder
Depafit die Gleise abzieht. Danach ist
eine weitere Reinigung mit Ol und
Spiritus  empfehlenswert. Wieweit
dieser Rubber eine Ursache fiir uner-
wiinschte Verschmutzung und damit
fiir Kontaktprobleme sein kann, habe
ich nicht erforscht: Ich lasse es si-
cherheitshalber erst gar nicht darauf
ankommen. Denn seit ich-vor Jahren
dieses Phinomen entdeckte, ziehe ich
die Gleise immer auf die eben be-
schriebene Weise ab. Auch werden

bei mir sdmtliche Arbeiten, die ir-
gendwie Staub verursachen, auBer-
halb des Modellbahnzimmers ver-
richtet.

Um noch auf Herrn Knut Markwirth
in MIBA 6/94 einzugehen: Bestimmt
haben verschiedene Metalle und Le-
gierungen unterschiedliche elektri-
sche Leitfihigkeit nach dem Briinie-
ren. Aber das Hauptproblem, so mei-
ne Erfahrungen mit meinen bisheri-
gen Anlagen (immer Zweileitersy-
stem), scheint mir die Verschmutzung
durch Staub zu sein. Und sicherlich
verstarken dann briinierte Riader das
Problem.

Ob man allerdings grundsitzlich
alle Fahrzeuge wieder mit blanken
Riadern ausstatten sollte? Vielleicht
hatte man seinerzeit deshalb mit dem
Briinieren von Rédern begonnen,
weil die Modellrdder eben zu hohe
Spurkrinze hatten und zum groBen
Teil immer noch haben? Da war das
nunmehr umstrittene Briinieren fir
die Hersteller der einfachste Weg.
Womit wir jetzt nach Meinung so
mancher unzufriedener Modellbahn-
freunde in den unendlichen Bereich
des inzestutsen Insidertums ent-
schwebt wiren ...

Dietmar Zimmermann, Altusried

MIBA 3/94, Editorial

Anfangerin Z

Ein Problem der Anféinger ,in den be-
sten Jahren® zeigt sich gleich in der
verspiteten Reaktion auf das Vorwort
zu Heft 3/94; man hat oft wochenlang
keine Zeit fiirs Hobby, nicht einmal
fiir die Lektiire der neuesten MIBA.

Ich habe vor ca. 2 Jahren mit dem
Aufbau einer Z-Anlage begonnen;
meine Probleme als Anfinger sind
untrennbar mit der fiir meine Begrif-
fe schwachen Marktposition dieser
BaugriBe verkniipft.

Gerade die BaugroBe Z leidet
schwer unter dem insgesamt kargen
Angebot an Fahrzeugen wie an Zu-
behér. Ob jemals die provinzielle,
itber den siiddeutschen Tellerrand
kaum hinausblickende Produktpolitik
Mirklins sich dndern wird, so daB
junger aktiver Nachwuchs und breite-
re Kduferschichten erschlossen wiir-
den, ist wohl mehr als fraglich; wahr-
scheinlich lebt es sich ja einfacher, in-
dem man sich auf der bloBen Samm-
lerleidenschaft der Vitrinenbahner
ausruht. Ab und zu leiste ich mir fiir

meine Epoche-3- bis 5-Anlage zihne-
knirschend ein teures Kleinserienmo-
dell, das dann doch erheblich weniger
als Marklin-Standard zu bieten hat.
Eigenbau im Bereich Fahrzeuge er-
scheint ja so gut wie ausgeschlossen,
wenn selbst Kibri- und Noch-Stand-
fahrzeuge eher bescheiden anmuten.

Traurig ist es aber im Bereich Ge-
bidude bestellt: Alle haben sich ver-
schworen, daBl Z-Ziige nur in putzi-
gen Heimatlandschaften mit Fach-
werkhduschen umherfahren diirfen,
und das bei einer BaugroBe, die noch
am ehesten selbst im umgewidmeten
Giistezimmer durchaus den Bau eines
kleineren Grofistadtbahnhofs gestat-
ten wiirde. Hier tut’'s weh, daB alle
mir bisher bekannten MIBA-Anlei-
tungen zum Eigenbau sich auf HO be-
ziehen: Wie kriege ich ein Griinder-
zeit-Haus in Z hin, inklusive Tiiren
und Fenster? Ich denke, je ein oder
zwei Absitze in einem Fiinf-Seiten-
Artikel fiir die kleineren BaugroBen,
das wire doch nicht zuviel verlangt!

Die Welt der Modellbahn kennt
Stars und Personenkult, leider haufig
Meister, die sich in tausend Huldigun-
gen sonnen und sich fiir die Vermitt-
lung von Anfingerwissen zu schade
sind. Zuviel bahnspezifisches wie
modellbautechnisches Grundwissen
wird vorausgesetzt. Ich schime mich
nicht, daB3 mir immer noch plattes An-
fingerwissen fehlt.

Alles in allem: ein moseriger Leser-
brief, aber es war ja auch nach den
Problemen gefragt und nicht nach
dem, was o.k. ist. Denken Sie doch
mal ofter an die kleinen BaugriBen —
in denen mag die Zukunft der Modell-
bahn liegen, denn die Immobilien
werden weiterhin teurer werden. Im
tbrigen vielen Dank fiir mannigfa-
ches Anschauungsmaterial und viele
gute Anregungen, die ich der MIBA
verdanke. Hans Widler, Koln
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MIBA 3/94, Test

Schnelldufer

Bei der Vorbildbeschreibung der die-
selelektrischen Lokomotiven der Bau-
reihe 240 (MaK DE 1024) in Heft 3/94
unterlief dem Verfasser ein Fehler! So
stellt Herr Beck fest: ,Die Deutsche
Bundesbahn hatte sich bekanntlich
fiir mittelschnellaufende Dieselmoto-
ren entschieden.” Dies ist unzutref-
fend!

Motoren mit einer Nenndrehzahl ab
1000 U/min sind als schnellaufend zu
bezeichnen und einzustufen. Da die
DB-GroBllokomotiven aber Motoren
mit 1400 bis 1500 U/min (auBer
BR291) besitzen, sind diese als
schnellaufend einzureihen. Auch sind
die Zweitakt-Lokomotivmotoren in
den USA nicht langsamlaufend, son-
dern mit ihren Drehzahlen zwischen
ca. 800-900 U/min mittelschnellau-
fend, was auch gerade noch fiir die
mit einer Nenndrehzahl von jeweils
1000 U/min laufenden MaK-Diesel-
motoren 8M282 (BR291) und 12M282
(BR 240 bzw. DE1024) zutrifft.

Als langsamlaufend sind heute aus-
schlieBlich die riesigen Zweitakt-
Kreuzkopf-Dieselmotoren fiir den
Schiffsantrieb bzw. ortsfesten Einsatz
zu bezeichnen, welche eine Nenn-
drehzahl unter 250 U/min besitzen.

Zur Ubersicht noch eine Einteilung:
e Langsamlaufend: bis ca. 250 U/min
(Zweitakt-Kreuzkopf-Dieselmotoren)
e Mittelschnellaufend: ca. 300-1000
U/min (Viertakt-GroBdieselmotoren)
e Schnellaufend: iiber 1000 U/min
(alle Viertakt- und Zweitakt-Diesel-
oder Ottomotoren iiber besagte 1000
U/min, egal welcher Einsatzgebiete).

Wolfgang Kapp, Waldkirch

Bericht Uiber die DB-GroBdiesellok 240 in
MIBA 3/94 (Vorbild + Modell)
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MIBA 6/94, Leserbriefe

Andere Generation

Seit meinem Leserbrief in MIBA 3/94
habe ich die Entwicklung und Reak-
tionen sehr genau verfolgt. Der Bei-
trag von Herrn Holger Dittmann ver-
anlaft mich zu einer Stellungnahme.
Ich bin nicht seiner Meinung, daf} es
dreist oder verwerflich ist, einem
Vorbild (WeWaW) nachzueifern. Herr
Dittmann hat nicht beriicksichtigt,
daBl es eine andere Generation ist.
Meines Erachtens liegt es nicht an der
Redaktion oder den Mitarbeitern,
sondern am Herausgeber. Seit zwei
Jahren dreht sich das Redaktionska-
russell, und je nachdem, wer ,,oben*

ist, der priigt die Beitrdge im Blatt.
Die Leser sind gefordert, mit Beitré-
gen, Bildern, Meinungen mitzuhelfen,

die ,neue alte” MIBA zu gestalten.
Kurt Dohnal, Bibertal

MIBA 6/94, Leserbriefe

Quo vadis, Modellbahn?

Der AnlaB fiir die folgenden Zeilen ist
eigentlich das Ergebnis lingerer Be-
obachtungen der Modellbahnpresse
und, nicht erst seit dem MIBA-Aufruf,
Kritik zu duBern, ein (mein) Problem.
Was mich bei der in der MIBA vorge-
nommenen Artikelauswahl doch et-
was nachdenklich stimmt, ist die Tat-
sache, daB offensichtlich Supermo-
dell-Bausatzfreaks, Dioramenbauer
und Abschnitts-Detaillierungskiinst-
ler immer mehr die Oberhand gewin-
nen und damit dem unbedarften Le-
ser einsuggerieren, dieses oder jenes,
zugegebenermalBen meist exzellent
durchgestaltete Diorama sei zumin-
dest ,spiter® einmal Teil einer
ganzen, natiirlich ebenso exzellent
gestalteten Gesamtanlage.

Natiirlich unterliegt nicht nur die
MIBA dieser Versuchung; der damit
verbundene Trend zur Detailperfekti-
on, auf die aber zunehmend seltener
ein ebensolches Ganzes folgt, ldBt
sich durch nahezu alle Fachzeit-
schriften verfolgen.

Nun kann ja jeder nach seiner
Facon selig werden. Wenn aber der
Kern des gemeinsamen Hobbys, zu
dem sich immer auch und gerade die
MIBA bekannt hat, durch eine Lobby
von Leuten angegriffen wird, die
~demniichst einmal eine richtige
GroBanlage aufbauen® wollen, leider

LESERBRIEFE

aber ,derzeit noch keine Zeit hierzu®
haben, aber dennoch pausenlos so
tun, als wiirden ihre Vorschldge die
Modellbahnwelt wirklich weiterbrin-
gen, wird es langsam Zeit, daB sich
die vom statischen Dioramenbau und
(im Betrieb fast unsichtbaren) Kin-
kerlitzchen-Lok- und Wagen,super-
ungen” zu echten Fahr-Modulbauern,
betriebstiichtigen Lok-Variantenbau-
ern und vor allem zu Anlagenbauern
und -betreibern emanzipierten Mo-
dellbahner einmal mit einem ,Hp0*
zu Wort melden.

Um nicht miBverstanden zu wer-
den: Ich propagiere nicht die Riick-
kehr zur Spielzeugeisenbahn, son-
dern eine zukiinftig realistischere
Betrachtung der Eignung aller zu ver-
offentlichenden und verdffentlichten
Beitrdge im Hinblick auf ihren
langjihrigen Nutzen fir das ,Ge-
samtkunstwerk Eisenbahnanlage”.

Die MIBA habe ich zu WeWaWs Zei-
ten immer als Forum fiir einen weit-
gehend vorbildorientierten Modell-
bahn-Betrieb angesehen. Gerade die-
se Gruppe der meines Erachtens ein-
zigen echten , Allround”-Modelleisen-
bahner wird aber durch eine zu star-
ke Schwerpunktbhildung in Form von
Berichten neunmalkluger Teilbega-
bungen, von denen natirlich jeder
sein Spezialgebiet besser beherrscht
als andere Teile, ziemlich irritiert,
wenn nicht sogar Neuanfinger, weil
alles immer nur noch perfekt darge-
stellt wird, vom eigenen Beginn oder
zumindest von einer Verdiffentlichung
abgeschreckt werden.

GewiBl, der Eisenbahnmodellbau
hat in den letzten Jahren auch dank
des Dioramenbaus gewaltige Fort-
schritte gemacht und meines Erach-
tens die friither so oft beneideten An-
lagen amerikanischer Hobbykollegen
hinsichtlich der Gestaltungsqualiti-
ten inzwischen eingeholt. Jetzt sollte
es aber langsam an der Zeit sein, den
immer noch haushohen Vorsprung
der Amerikaner beziiglich der dort
genial gelosten betrieblichen Konzep-
te zumindest abzumildern, die bisher
— Ausnahmen bestitigen die Regel —
mangels Publizitit kaum Verbreitung
gefunden haben.

Dr. Hans-Jérg Windberg, Dortmund

Leserbriefe geben nicht die Meinung der
Redaktion wieder. Im Sinne einer grafit-
moglichen Meinungsvielfalt behalten wir
uns das Recht zu sinnwahrender Kiirzung
vor.
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