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ZUR SACHE

Pﬂnktlich, so wie es sich fur die Eisenbahn gehért, sollen Bundes-
und Reichsbahn zum 1. Januar 1994 von einer angeblich unflexiblen
und teuren Behérdenbahn in ein lukratives Verkehrsunternehmen ber-
fuhrt werden. Private Aktiengesellschaften sollen, von behdrdlichen
Zwangen befreit, das erreichen, worauf alle bisherigen Bahnvorsténde
gehofft, wovon unverbesserliche Optimisten getrdumt und woran
verkehrspolitische Kritiker nie geglaubt haben: Eine Bahn, die schwarze

Zahlen schreibt, mindestens aber die berihmte
schwarze Null. Del' Zug

Die Bahn steckt heute mehrdenn je inroten Zah- =
len. Neben einem Bahnmanagement, das kurz ISt abg efah I'en sesm
vor jeder politischen Entscheidung zur Bahnre-
form das Minus auf dem Papier vergroBerte, hat dies in allererster Linie
die Politik zu vertreten, die keinen ernsthalften Versuch unternommen
hat, fur die Bahn auch nur entfernt &hnliche.(verkehrsmarkt-) wirt-
schaftliche Bedingungen zu schaffen wie fiir die StraBe. Der Eigentlimer
Bund hat sich kaum um seine Bahn gekiimmert; jetzt, so scheint es, ist
sie ihm zu lastig geworden. Die AG kann das aber alles viel besser.
Aus Beamten werden Angestellte, diese werden Mitarbeiter, bekom-
men eine neue ,Denke”, kénnen daher pldtzlich wirtschaftlich arbeiten
und sparen sich so zum GroBteil selber ein. So einfach ist das! Man hatte
die Behdrdenbahn schon friher abschaffen sollen ...
Ohne auf die bislang veroffentlichten Zahlen eingehen zu wollen —
inoffizielle Aussage aus dem Finanzministerium: Das sind alles politi-
sche Zahlen und somit Hoffnungswerte — stellt sich fir den Modellbahner
und Eisenbahnfreund die Frage, wie die (Modell-)bahn der Zukunft aus-
sehen wird.
Da der Fahrweg nun also fir ,Dritte” diskriminierungsfrei zuganglich
wird, kénnte es auf Deutschlands Schienen bald deutlich bunter zuge-
hen. TGV und X 2000 neben ICE, Airport-Express mit NeiTech und
Eurosprinterbespannung, Durchlaufe zwischen Privatbahnen, ja selbst
Speditionen mit eigenen, jetzt Eisenbahn-Zlgen sind durchaus keine
Utopie mehr.
Abwechslung ist angesagt. Abwechslung — besser Ablosung — auch fir
das klassische Modellbahnthema: Aus der Hauptbahn mit abzweigender
Nebenbahn wird o.g. bunter Fahrweg nebst vielleicht noch bunterer
Privatbahn, sofern diese die Regionalisierung als Nachwehen der Bahn-
reform Uberstanden hat. Hier verkehren dann VT 628 wie bei Elbe-Weser
oder umgebaute DB- Schienenbusse & la Diirener Kreisbahn. Uber-
haupt dirften die Privatbahngleise zuhauf von Ex-DB-Fahrzeugen im
.Re-Design“ bevélkert werden. Da diese ja weder die Glter- noch die
Personenverkehrs-AG gebrauchen kann, sind sie wohl bald billig zu
haben. Aber auch neue Nahverkehrsfahrzeuge wird es geben, die ersten
Prototypen sind bereits fertig.
Die Modellbahnindustrie wird sich sicher Uber die Vielzahl der zu
erwartenden Lackierungsvarianten freuen und den daraus erzielten
Gewinn hoffentlich in die Neukonstruktion von Privatbahnfahrzeugen
flieBen lassen.
Hoffentlich, denn ich warte bis heute vergebens auf die in groBen Stlick-
zahlen nach dem Baukastenprinzip gebauten ELNA- und MAK-Loko-
motiven, von den Triebwagen mal ganz zu schweigen ...

Ludwig Fehr
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Ein ganz romantisches Hafen-Diorama stellt Hans-Dieter Schulz ab Seite 66 vor. Zwar
spielt die Eisenbahn dort nur eine untergeordnete Rolle, aber darauf kommt es bei
einem solchen Diorama auch nicht unbedingt an. Anlagen-gestalter und Liebhaber
romantischer, detailreicher Gebaude werden beim Betrachten der Bilder auf ihre
Kosten kommen. Foto: Hans-Dieter Schulz
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Mit preuBischen Giterzuggepackwagen im HO-MaBstab
beschdaftigt sich Bernd Gerhard Lang ausfihrlich in seinem
Beitrag , Alte PreuBen im Stil der Fiinfziger”, der auf Seite 44
beginnt. Fofo: Bernd Gerhard Lang

Wer keine Maxi-Drehscheiben in sein Bw einbauen mdchte,
ist weitgehend auf den Selbstbau angewiesen. Modellbau
Wiederhold bietet eine 20,5 m-Drehscheibe in HO an, deren
Aufbau wir unter dem Titel ,Modellbau pur” auf Seite 72 naher
unter die Lupe nehmen. Fofo: ofs
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Die in Rumdanien gebauten
sechsachsigen Diesellok der
DR-Baureihe 119 ersefzten,
zundchst in Thiiringen, die
Dampfloks der BR 95.

Wir nehmen das Erscheinen
der beiden neuen HO-Modelle
von Brawa und Gitzold zum
AnlaB, nicht nur die Modelle zu
testen, sondern auch Uber die
Entwicklung des Vorbildes zu
informieren. Die ,U-Boot-Story”
beginnt auf Seite 16.

Foto: m

Nur aus zwei Modulen nach
Fremo-Norm besteht der
kleine HO-Kopfbahnhof
.Barthelsaurach", den
unser Elektronik-Spezialist
Gebhard J. Weil gebaut
hat. Der Clou an der Sache
ist allerdings, daB die bei-
den Teile sich zum Transport
zu einem relativ kieinen
Kasten quasi zusammen-
legen lassen. Trofz schmaler
GrundfiGche besticht der
Gleisplan durch seine
WeitrGumigkeit.

Der Anlagenbericht beginnt
auf Seite 10.

Foto: Ik

Titelbild:

U-Boot mit U-Boot Vorspann:

Die 119 von Giitzold und

Brawa auf der Berliner Stadtbahn,
fotografiert auf dem Diorama
von Dr. Ginther Mollenhauer.
Foto: ofs
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LESERBRIEFE

MIBA 11 /93, Neuheiten
Tenderantrieb miBfallt

Zum Modellbahnbereich fallt mir
ganz allgemein auf, was mein MiBfal-
len erzeugt, und welches hiermit
kundgetan wird:
1. Es gibt jetzt anscheinend mehr
Schlepptenderloks, die den Antrieb
im Tender haben und nicht in der
Lok. Hier fehlt m. E. eine gewisse Ehr-
lichkeit dem Original gegeniiber.
2. In MIBA 11/93, Seite 72 und Seite
93 oben, sind jeweils ein Lokmodell
der Firma Model Loco dargestellt.
Wenn die Modelle so sind, wie sie auf
den Fotos jeweils aussehen, dann
wiirde ich das als ,overmodelled® be-
zeichnen. Der optische Eindruck, den
das mit vielen ,Anbringseln” verse-
hene Modell vermittelt, entspricht
nicht mehr dem Eindruck des Vorhil-
des.

Hermann Fleischmann, Binabiburg

MIBA 10/93, Schnatterloch
MaBstablichkeit gefragt?

‘Wenn es im Artikel ,Am Schnatter-
loch zu Miltenberg” in MIBA 10/93
heiBt, daB MaBstédblichkeit bei Mo-
dellgebduden nur bedingt gefragt sei,
ist das eine frei in den Raum gestell-
te Behauptung, die nur deshalb, weil
sie tausendfach schwarz auf weil ge-
druckt wurde, noch lange nicht stim-
men mufl. Besonders der nachfol-
gende Satz .,...hieBe die besonderen
Gesetze bei Modellgebéduden nicht zu
kennen® ist so herrlich schin geeignet,
jeden Widerspruch im Keim zu er-
sticken.

Zunichst sagt das Wort ,bedingt®
doch aus, daB es sehr wohl Bedin-

gungen gibt, unter denen MaBstib-
lichkeit gefragt ist. Welche Bedin-
gungen sind das denn?

Andererseits sind doch wohl die
Selbstbauvorschlige, die in jeder ein-
schligigen Literatur gemacht werden
(z. B. MIBA Spezial 17 und in gewis-
ser Weise auch der o. g. Artikel) und
die beinahe schon fester Bestandteil
aller Anlagenbeschreibungen sind,
ein Indiz dafiir, daB viele Modellbau-
er mit den unmafstdblichen Bausatz-
modellen nicht zufrieden sind.

Um den beschréinkten Platzverhilt-
nissen auf Anlagen Rechnung zu tra-
gen, wire es doch viel verniinftiger,
entsprechende Vorbilder zu wihlen
und sich auf das Machbare zu be-
schrinken. Wenn man unbedingt den
Hamburger Hauptbahnhof realisie-
ren will, geht einem natiirlich schnell
der Platz aus. Nimmt man dagegen
den Bahnhof Isselhorst zum Vorbild,
kann man nicht nur den Bahnhof,
sondern auch das Umfeld maBstib-
lich gestalten.

SchlieBlich weiBl doch der Herstel-
ler nicht, welche Platzverhiltnisse
auf meiner Anlage herrschen, und wo
ich das einzelne Modell einsetzen will.
Was vielleicht gerade noch als Hin-
tergrundmodell zu gebrauchen ist,
wirkt im Vordergrund und in unmit-
telbarer Niahe von Bahnbetriebsge-
béiuden (ein Lokschuppen mubB ja
wohl so groB sein, daf} eine Lok hin-
einpafit) oft licherlich.

Wenn der Wasserkran im Bw so
hoch ist wie ein dreistickiges Haus,
und wenn man sieht, wie individuell
manche Hersteller die ,besonderen
Gesetze” auslegen, dann gibt es ei-
gentlich nur eine Alternative, ndmlich
malstabsgetreue Gebidudemodelle.

Wenn die Proportionen stimmen
sollen, kann es fiir die MaBstdblich-
keit von Gebduden gar keine beson-
deren Gesetze geben, denn das wére
so, als wiirde ich beim Schiffsmodell
das Heck kleiner machen als den Bug,
nur damit es schnittiger aussieht.

Vielleicht sollten Firmen wie Kibri,
Faller, Vollmer etc. auf ihre Bausatz-
packungen auch den jeweiligen ex-
akten MaBstab des Modells auf-
drucken, so wie es fiir die Firma Re-
vell beispielsweise ganz selbst-
verstindlich ist. Dann wiirde man ja
sehen, welche Bausitze gekauft wiir-
den, und ganz sicher bliebe manchem
so mancher Frust erspart.

Ubrigens fand ich den Rest des Ar-
tikels sehr gut, und ich wiirde mich
freuen, wenn die MIBA solche Beitri-
ge hiufiger bringen wiirde.

Wilfried Gronebaum, Giitersloh

MIBA 11/93, ,Liliput totgeschwiegen*
Liliput totgeschwiegen?

Herr G.v.d. Laan bedauert in seinem
Leserbrief, daBl die MIBA den Lili-
put-Modellen der E10/E40 seinerzeit
nicht die Aufmerksamkeit schenkte,
die diesen optisch - bis auf die sehr
groben Pantographen — gut gelunge-
nen Loks gebiihrt hiitten.

Ich habe diese Maschinen sehr
eingehend getestet und mochie mei-
ne Erfahrungen weitergeben: Der
Test viel leider negativ aus. Die sehr
schwergingigen Getriebe dieser Mo-
dellserie, die einen GrofBteil der Mo-
torleitsung fiir sich beanspruchen,
erlauben keinen zuverlissigen Fahr-
betrieb. Den Modellen war daher bei
mir ein Vitrinen-Dasein verginnt,
bis ich sie (mit Verlust) verkaufte.

Wir informieren

MIBA preiswerter? - Neue Preise fur lhre Modellbahnzeitschrift!

Der gestiegene Kostendruck zwang uns leider zu einem stets unpopuldren, aber erforderlichen Schritt:
Die MIBA ist teuerer geworden. Gleichzeitig nutzen wir die Gelegenheit, auf einen immer wieder an uns her-
angetragenen Wunsch aus dem Kreis der Direktkunden zu reagieren.

Der Einzelheftpreis betragt ab der Januar-Ausgabe DM 11,20, fir das Messeheft DM 19,80.

Der Jahresabonnementpreis betréigt DM 127,80. Das Jahresabonnement beinhaltet auf vielfachen Wunsch
wieder das Messe-Heft; der normale MIBA-Jahrgang hat also zukinftig wieder 13 Ausgaben.

Kluge Rechner werden es schon gemerkt haben: Nur fiir den Abo-Kunden éndert sich am Heftpreis nichts.

MIBA-Verlag, Geschdftsleitung
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Bei 10V Fahrspannung zogen die
Loks bis zu 600 mA Strom aus der
Fahrleitung. Trotzdem erbrachten
sie nur minimale Zugkraft. Solche
Strome verzundern nur Gleis, Fahr-
draht und Stroamabnehemer-
Schleifstiick (Funkenerosion) und
machen die Anlage auch fiir andere
Triebfahrzeuge wenig betriebstaug-
lich. Mit einem Faulhabermotor
1331 (12V) waren die Liliput-Loks
schon gar nicht nicht zu betrieben,
da das Getriebe die gesamte Motor-
leistung von 2 Watt fiir sich bean-
spruchte. Zur Traktion bleib nichts
mehr {ibrig!

Ein Modellbahner, der damit Betrieb
machen wollte, konnte nur ent-
tduscht sein. Die fehlenden Ausrun-
dung zwischen Spurkranz und Lauf-
kranz erzeugt zudem den Liliput-ty-
pischen, sehr harten Lauf im Gleis,
der in WeichenstraBlen oft zu Ent-
gleisungen fiihrte.

Udo Osenbrriigge, Pocking

MIBA 9/93 , Marktfiihrerriige”
Die unendliche Geschichte

Es war einmal, es ist noch immer, ja,
im Herbst, wenn viele Mérklin-Kata-
loge ausgeliefert werden. Auf vielen
Seiten sind schine Ha-Nullsachen ab-
gebildet, die zum Triumen anregen.
Schon im Mirklin-Katalog 1992 wa-
ren auf Seite 73 der ICE-Service- und
Speisewagen abgebildet, und zwar
mit dem Vermerk: ,lieferbar 1993".
Nun, die Ha-Nullerjahre sind lang.

Mitten im Jahr 1993 wurde ich aus
meinem Traum gerissen, der Servi-
cewagen war da. Nun war am 1. 10.
93 der neue Mérklin-Katalog 1993 bei
meinem Hindler und ich schlug Seite

77 auf: Mein Traum, der ICE-Speise-
wagen, war wieder abgebildet, dies-
mal ohne Lieferterminangabe. Also
verlangte ich diesen Katalogartikel.
Mein Handler muBte passen: nicht
lieferbar.
Was aber im Traumland angekom-
men ist? Nun, da gibt es viele EMD F7,
in vielen bunten Ausfithrungen, es
gibt viele BR 50, von allen Bahnge-
sellschaften, es gibt BR 243 und Re 4/4
als grauen Panzer, und da wiren
noch jede Menge Blechautos.
Wird hier etwa der gleiche Traum, die
gleiche Geschichte mehrmals in an-
derer Lackierung fiir mehr Ertrag
verkauft? Vielleicht erwacht in Gop-
pingen ja auch mal jemand aus einem
Traum und sieht die wahren
Wunschtraume! .
So, jetzt muf} ich aber wieder ins Bett,
traumen von Mirklin!

Hans-Joachim Korff, Bendorf

MIBA 11/93, Panorama
Stromschiene 1200 Volt

In der Ausgabe 11/93 auf Seite 67 (ei-
ne Doppelseite nur Nahverkehr — su-
per!) heil3t es, daB die Hamburger S-
Bahn mit 6 kV Gleichstrom féhrt. Die-
ser Wert ist leider viel zu hoch! Wiirde
die S-Bahn tatsichlich mit dieser
Spannung fahren, wire die Strom-
schienenanlage etwas iiberfordert,
und niemand wiirde sich mehr in die
Nihe derselben trauen.

Hier die Daten des elektrischen Be-
triebs:

29. 1. 1908 bis 22. 5. 1955: 6,3 kV
Wechselstrom (25 Hz) aus einer Ober-
leitung,

12. 12. 1939 (Beginn des Versuchs-

LESERBRIEFE

betriebes zwischen Ohlsdorf und Pop-
penbiittel) bis heute: 1200 V Gleich-
strom aus einer (seitlich bestriche-
nen) Stromschiene, daneben gibt es
noch Ellok-bespannte Silberling-Zii-
ge, die logischerweise mit der nor-
malen DB-Oberleitung (15 kV, 16 2/3
Hz) betrieben werden.

Torsten Kleinert, Aidlingen

MIBA 9/93, Die feine Dame
Kein Bild der Rheingoldiok!

Es ist schade, daBl in dem hervorra-
genden Bericht iiber die feine Dame
E 10 kein Foto der Rheingold-E 10
mit den besonderen Merkmalen —
Biigelfalte, Zusatzfenster zwischen
Stirnfenster und Fiihrerraumtiir und
durchgehendes Liiftungsgitter — ge-
zeigt wurde. Vielleicht kann die MI-
BA dies im Rahmen eines wiin-
schenswerten Berichts iiber die
Rheingold- E 10 einmal nachtragen?

Berthold Thiele, Korschenbroich

Der Beitrag ,,Die feine Dame des Neu-
bauprogramms” in MIBA 9/93 beschaf-
tigte sich mit der Bauart E 10.1 als direktes
Vorbild fiir die aktuelle Roco-Neuheit. Die
verschiedenen Erscheinungsformen der
Rheingold-E 10 wurden bereits 1992 im
Beitrag von Lothar Weigel: ,Die Reihe 112
(ex E 10.12) im Wandel der Zeit“ in MIBA
9/92, 5.12, vorgestellt. Red

Leserbreife geben nicht die Meinung
der Redaktion wieder, Wir behalten uns
das Recht zur sinnwahrenden Klrzung
vor,
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,Rorschach” und andere

Mit Uberarbeitetem Lokkasten, aber
vollig neuen ,Innereien, liefert Roco das
HO-Modell der Schweizer ,,Standardiok*
Ae 6/6, sozusagen in Epoche 3, in der
Version als Stadtelok (Abbildungen)
exclusiv flr schweizerische Modelleisen-
bahner, und als Kantonslok (mit neuen,
nun erhabenen Zierstreifen) aus. Die An-
schriften und Wappen sind nun erhaben
graviert, feinst bedruckt und verchromt.
Wie sehr die Ae 6/6 durch die MaBnah-
me gewinnt, ist den Bildern zu entneh-
men. Ubrigens: vorbildgerecht ge-
schlossene Schirzen sind noch in Arbeit
und sollen ,nachgeliefert“ werden.  jw
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