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Back to the Fifties

Zuriick zu den Fiinfzigern, Back to the Fifties: Gemeint sind nicht
die Musikgruppen, die unter diesem oder dhnlichen Namen die Tanz-
paliste — so heiBen sie jetzt wieder — mit dem Schubiduuh-Sound der
frithen Jahre fiillen. Die Rede ist von den Dampflok-Baureihen 50,
55.25 und 56.2 — eben jenen Arbeitspferden, die zeit ihres Schienen-
Lebens der Bahn das Brot verdienten.

Sie dienten den PreuBischen Staatsbahnen und der Deutschen
Reichsbahn-Gesellschaft genauso unermiidlich wie der Deutschen
Bundesbahn und der Deutschen Reichsbahn in der DDR; sie waren
im Inferno des Krieges ebenso unentbehrlich wie fiir den Wiederauf-
bau aus Ruinen und das Wirtschaftswunder, sie verkorpern bis heute
die Eisenbahn schlechthin.

Die Eisenbahn schlechthin: Das hei3t Beférderung von Menschen
und Transport von Giitern. Das sind rastlos rollende Rdder, Stahl auf
Stahl, Tag und Nacht, bei jedem Wetter: Wir fahren!

Wir: Das waren die Lokfiihrer und Heizer, das waren August Lem-
cke von Karlshorst, Berger von Halle P, Schmidt II von Kdéln Bbf.
Karl-Ernst Maedel, der groe Chronist der Dampflok-Zeit, hat ihnen
in diesen Namen allen ein Denkmal gesetzt, in den ,Bekenntnissen
eines Eisenbahn-Narren”.

Und wir Eisenbahn-Narren, heute? Wir Modellbahner im Jahr
1992? Wissen wir iiberhaupt noch, was wir da nachspielen? Nach-
denken wollen wir, nur einen Augenblick lang — und zurtickdenken:
Zuriick in die Fiinfziger, zuriick zu den Fiinfzigern. Zuriick in ein
Bahnbetriebswerk irgendwo in Deutschlands Mitte, Weihnachten
1959 vielleicht:

Da stehen sie und ruhen sich aus. Sie sind gefahren und sie werden
wieder fahren, in dieser Nacht noch oder frith um sechs. Dienstplan-
Nr. 42, giiltig vom 30. September 1959 an...

Nérrisch gut geht es uns, den Eisenbahn-Narren und Modellbah-
nern im Dezember des Jahres 1992. Halten wir ein wenig inne mit
dem groBen Wehgeschrei iiber die kleinen Bahnen: Zuriick zu den
Fiinfzigern, als wir halb so viel herrliche Modelle und doppelt so viel
SpaB daran hatten.

Michael Meinhold

Das heutige Titelbild — die drei ,Funfziger' des Modellbahn-Jahres 1992 an einem Weihnachtsabend in
den Funfzigern — ist eine Co-Produktion: Bernd Ottersbach inszenierte eine ldee von Michael Meinhold,
den wir um ein Editorial zu diesem Bild gebeten haben. Die Redaktion
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LESERBRIEFE

MIBA 10/92: ,Gipfelstiirmer: Ellok-Reihe 460"

Eidgendssischer Einspruch

Vorausschicken mdéchte ich, daB ich
ein langjdhriger und regelmifiger Kédu-
fer und Leser der MIBA bin und Ihre Zeit-
schrift als aktiver Modellbahner auBleror-
dentlich schiitze. Nicht so sehr geschiitzt
habe ich den Ton des Artikels ,Gipfel-
stiirmer™ auf Seite 60 in MIBA 10/92. Es
geht um folgendes:

Die neue SBB-Lokomotive ist mit Si-
cherheit eine technische Leistung, wohl
gleichzustellen dem deutschen E-Lok-
Bau (mit Ausnahme des ICE). Wenn nun,
nachdem alles aufgezdhlt ist, was von
den neuen Maschinen erwartet wird, und
es ist eine lange Liste, nur vom
«Maschinchen” gesprochen wird, so ist
das eine Verniedlichung und Herabset-
zung beachtlicher Ingenieurleistungen.

Des weiteren die dumme Bemerkung:
...wo die Eidgenossen schlieBlich auch ihr
Plitzchen finden wollen... Hier ange-
wandt, hat die Bezeichnung
+Eidgenossen® etwas zynisches im Ton-
fall, was noch unterstrichen wird durch
"Pldtzchen”. Wir sind Schweizer, und
wenn wir was in Europa.suchen, in dem
wir librigens seit 1291 zu Hause sind,
dann ist es ein Platz und nicht ein
LPlitzchen". Dieser herablassende Ton
erinnert stark an frithere Zeiten, an die
man nicht gerne zuriickdenkt.

Nun noch ein Wort zum Transitver-
kehr und den sich darauf beziehenden
Bemerkungen des Artikelschreibers auf
Seite 61 des Heftes. Es wird vom stoi-
schen Festhalten der Eidgenossen gegen-
tiber der EG (gemeint ist wohl vor allem
Deutschland) am Lkw-Gesamtgewicht
von nur 28 Tonnen hingewiesen. Ich
weifl nicht, ob der Verfasser die Situa-
tion im Urnerland, durch das die Gott-
hardstrabe und -autobahn bedingt durch
die  Topographie gezwungenermalen
fithren, kennt und ob er ahnt, welchen
Belastungen die dort lebende Bevilke-
rung durch den Motorfahrzeugverkehr,
an dem im hohen MaBe auslindische
Fahrzeuge beteiligt sind, ausgesetzt ist.
Hiitte man 40-Tonner zugelassen, hiitte
wohl damit gerechnet werden miissen,
daB die ortsansissige Bevilkerung eines
Tages auf die StraBe gegangen wiire,
wozu wir in der Schweiz noch eher die
Moglichkeit haben als in Léndern, in de-
nen auf die Volksmeinung nicht in glei-
cher Weise Riicksicht genommen werden
mub. Es wiire dem Verfasser des Artikels
zu empfehlen, einmal ein  Sommer-
wochenende an der Gotthardstrasse
Logie zu nehmen. Vielleicht hiitte er der-
nach mehr Verstindnis fiir die Situation.

Zudem besteht die Gotthardautobahn auf
weiten Strecken aus Kunstbauten, vor
allem Viadukten und weitgespannten
Briicken. DaB 40-Tonner nicht gerade zur
StraBenschonung beitragen, ist wohl un-
bestritten. Die Schweiz baut jetzt mit fiir
unser Land grofem finanziellem Aufwand
zwei Basistunnels eigentlich nur fiir das
unser Land umgebende Ausland, denn
fiir unseren Bedarf hitten die vorhande-
nen StraBen- und Bahnwege bestimmt
geniigl. Im iibrigen ist es den Transpor-
teuren unbenommen, unser Land zu um-
fahren, aber meines Wissens reiBit sich
auch Osterreich nicht um den 40-
Tonnenverkehr.

Soviel zu diesem Artikel. Es wiire gut
daran zu denken, daB Thre im {ibrigen
ausgezeichnete Zeitschrift nicht nur in
Deutschland, sondern mit Interesse auch
im deutschsprachigen Ausland gelesen
wird.

Jakob Schmid; CH -Winterthur

MIBA 10/92: ,Rund um Eppstein/Ts"

Gluckwunsch!
Meinen Gliickwunsch zur neuen

WVorbild + Modell*-Serie ,Streckenwan-
derung”! Bereits die erste Folge ,Rund
um Eppstein/Taunus™ habe ich, als lei-
denschaftlicher Anhinger der Epoche 3,
mit groBem Interesse gelesen. Vielen
Dank fiir das stimmungsvolle Bildmateri-
al und den fachkundigen Text. Bitte wei-
ter so!

Odilo Rebhan, Stockheim

Méarklin: Limitierter Ludwig

Mitte Mirz bestellte ich bei der Firma
Schidel in Homburg das limitierte Son-
dermodell des ,Kinig-Ludwig-Zuges” der
Firma Mairklin. Mitte September wurde
mir von Herrn Schidel jedoch mitgeteilt,
daB ich aller Voraussicht nach kein
Exemplar erhalten werde: Von den 140
bestellten Wechselstrom-Einheiten liefer-
te Mérklin nur 50 (trotz genauer Vorbe-
stellungen von Herrn Schidel und der
Zusicherung seitens Mirklin, daB jeder
Kunde bei rechtzeitiger Bestellung bis
31.Mérz 1992 das bestellte Exemplar er-
halten wird).

Bei telefonischer Riicksprache mit
einer Mirklin-Mitarbeiterin wurde mir
die geringe Produktionszahl zuerst damit
begriindet, ., dabB sich das Projekt ab einer
gewissen”, also zu groBen (!),,Stiickzahl
fiir Mérklin nicht rechnet”. Wie verrtickt
diese Aussage ist, kann jeder halbwegs
mit Betriebswirtschaft vertraute Zeitge-

nosse wohl selbst nachvollziehen...

Die zweite Ausrede, die Kapazitdten
der Firma Mirklin reichten nicht zur
Produktion der bestellten Stiickzahl aus,
ist beim Konig-Ludwig-Zug schwer nach-
vollziehbar, da das Modell ausschlieBlich
von der Firma Trix in Nirnberg produ-
ziert wurde (Zitat eines Regensburger
Héndlers: ,Mérklin schraubt unten an
die Lok nur noch den Schleifer dran!®)
Trix liefert iibrigens alle bestellten Garni-
turen aus!

Erst nach einiger Zeit wurde einge-
standen, daff ,Mérklin an einer gewissen
Exklusivitédt gelegen sei”, also nicht jeder
beliebige den Zug bekommen soll.

DaB bei diesem absonderlichen Ver-
halten Leute mit kleinem Geldbeutel wie
z.B. ich als Student auf der Strecke blei-
ben, ist der Firma Mirklin egal (Herr
Schiodel versendet verstdndlicherweise
die Exemplare, die er erhalten hat, an
Kunden, die entweder das ganze Mirk-
lin-Neuheiten-Sortiment eines Jahres
oder gleich mehrere Exemplare bei ihm
bestellten; letztere bekommen dann eine
Garnitur!).

Da ich offensichtlich nicht der einzige
bin, der (nicht zum ersten Mal) von der
drastischen, unmotivierten Kiirzung be-
troffen ist, méchte ich Sie bitten, im In-
teresse unseres Hobbys bei der Firma
Mirklin nachzufragen, warum sie solche
+Kiirzungsaktionen® durchfiihrt und ver-
sucht, die ,normalen” Anhinger ihrer
Produkte bei exklusiven Modellen auszu-
grenzen.

Ich bin iiberzeugt, daB sowohl die
Praktiken als auch die Antwort der Fir-
ma Mirklin auch fiir andere Leser inter-
essanl wiren.

Christian Graf, Regensbhurg

Wir haben die Firma Mdrklin — unter
Hinweis auf den Redaktionsschluf dieser
Ausgabe — mehrfach um eine Stellung-
nahme zum Brief des Herrn Graf gebeten
— bislang leider vergeblich. Red.

MIBA 11/92: ,, Die Wupper-Talbahn*

EnttGduschter Liebhaber

Mit Interesse wegen der Titelgeschich-
te ,Die Wupper-Talbahn* kaufte ich
MIBA 11/92. Leider wurde ich — ein V 36-
Liebhaber - arg enttiuscht: Nirgends
fand ich ein Bild eines ganzen Wendezu-
ges!!! Weder beim Vorbild, noch beim
Modell. Angeschnittene Fotos zeugen
nicht von besonderem Kénnen, beson-
ders bei einem so herrlich modellbahn-
gerechten Thema, wie es dieser Modell-
bauer verwirklichte!

Heinz Leimgruber, CH - Horgen.
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x+Dampf im herbstlichen Erzgebirge“

So lautet die Uberschrift zu einer Studienfahrt, veran-
staltet von den Niirnberger Eisenbahn-Freunden e.V. Mit
einem planméBigen Interregio ging es am 10. Oktober
1992 von Niirnberg nach Chemnitz. Dort stieg man um in
einen aus zwei Wagen bestehenden Sonderzug, gezogen
vom ,sichsischen Rollwagen®, der Traditionslok 38 205
der DR. Uber Marienberg gelangte der Zug nach Reitzen-
hain, an der tschechischen Grenze liegend. Diese Strecke
wird von der DR nur noch mit Giiterziigen befahren; mit
einer Ausnahmegenehmigung ,durften” die NEF-Leute
hier im Personen-Sonderzug dahinrollen. Bei schinem
Wetter wurden zahlreiche Fotohalte durchgefiihrt, wobei
auch diese Aufnahme entstand.

Foto: Dieter Scholz

»Schmalspur-Drehscheibe®

Nach einer erlebnisreichen ,Langsamfahrt® mit dem
~Roten Pfeil” von Palma nach Soller bot sich im Endbahn-
hof Soller dieses Bild. Die fiir Streckenarbeiten vorgese-
hene Diesellok D1 - Hersteller unbekannt — stand zum
~Wenden" bereit auf der Drehscheibe. Allerdings reichte
diese nur fiir das vordere Drehgestelll! Wahrscheinlich
handelt es sich hierbei um einen Fronttriebler, so daf
nach Wendung des vorderen Drehgestells die Lok nun-
mehr riickwirts fahren kann! Vielleicht gab es aber auch
keinen anderen Abstellplatz, so daBl man diese Wende-
Vorrichtung zweckentfremdete! Foto: Harald Sieber

Kleinholz...

...gab es wohl bei diesem Kleinlokschuppen im Bf Gii-
sen an der Hauptstrecke Magdeburg - Brandenburg. Und
seltsamerweise priisentieren sich die beiden am Tor an-
gebrachten Schutzsignale nahezu unversehrt! Ohne einer
~Katastrophen-Philosophie® auf Modellbahnanlagen das
Wort reden zu wollen - in wohldosierter Form sind derar-
tige Nachbildungen von kleineren Unfallschiden sicher
nicht abzulehnen und einer vorbildnahen Gestaltung eher
dienlich. Die Aufnahme entstand am 26. April 1992.

Foto: ur

Brohltal-Diesellok bei der RhB

Die RhB erwarb von der Brohltalbahn eine dreiBig
Jahre alte Diesellok. In der Hauptwerkstatt ,Landquart®
auf den neuesten Stand gebracht, in Baulok-Gelb lackiert
und mit der Beschriftung ,Gm 4/4 241" versehen, dient
der geliftete Oldie nun als Zuglok vor Arbeitsziigen beim
Bau des Vereina-Tunnels.

Die Maschine, eine Gmeinder-Lok (MaK-Lizenz), be-
sitzt eine groBe Ahnlichkeit mit den DB-Baureihen 251/
252. Bemo (HOe, HOm) und Lehmann (2m) haben diese
im Programm: es wire also mdiglich, diese auch im
Modell ,umzufrisieren®. Das Foto entstand in Landquart
am 6. August 1992.

Foto: Iw
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‘ s war eine Modellbahn-Messe
| E or Gegensiitze: Wihrend sich

-3 . ‘ tiber 100 000 Besucher, frage-
L L KOIn ]P92: freudige  Prospekisammler  wie

i 4 quietschvergniigte Eisenbahnspieler

.. jeden Alters, im ,stop and go“-

Verfahren durch die Halle 14 dring-

ten, zerfurchten sich in Konferenz-

Von Krise keine Spur

selbsternannte oder tatsichliche

Ersl-e B"der e 1 erste Elndrucke Insider Hirn und Stirn iiber die ver-
meintliche Krise dieses Hobbys.

| Mehr dazu in der nidchsten MIBA;
N genieBen Sie hier die schonsten
Seiten des Kolner Modellbahn-

Spektakels, das ohne ,showbiz"

nicht mehr gehen mag: Die Bilder

von der preisgekronten Héllental-

bahn der Modelleisenbahnfreunde

Koln sprechen ebenso wie die

selbstvergessenen Kinder fiir sich —

und fiir Koln. mm
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