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Zwei Dioramen un-
terschiedlicher The-
matik erstellte Bernd
Mabhler, von ihm
stammt auch das
Titelbild.

Lichtsignale in 1:87
— von K. D. Schubert

Egon Hofmann be-
richtet iiber den
Selbstbau seines
Gleisbildstellwerkes.

Wie sich Teile der
Enzbahn ins Modell
umsetzen lieBen,
schildert Hubertus
Miiller.



ZUR SACHE

IM TREND: MODUL UND DIORAMA

Es gab sie eigentlich schon immer, die
teilbaren Modellbahn-Anlagen, die im Hin-
blick auf einen méglichen Wohnungswech-
sel von vornherein zerlegbar konzipiert
wurden. Hierbei geht die Planung im allge-
meinen von der Gesamtanlage aus, und die
Unterteilung in ,umzugsfreundliche* Ab-
schnitte erfolgt meist gegen Ende des Pla-
nungsstadiums. Solche Planungen haben
sich bewihrt, und die MIBA hat im Laufe
der Zeit etliche Anlagen dieser Art vorge-
stellt.

Der Trend zu kleineren Einheiten im An-
lagenbau ist also von daher gesehen nicht
neu. Auch der Dioramenbau ist keine neue
Entwicklung. Er ist schon seit Jahren eine
Alternative fiir den, der keinen besonderen
Wert auf Betriebsfihigkeit, dafiir aber ge-
steigerten Wert auf moglichst weitgehende
Detaillierung legt.

Wer beides anstrebt, also Betriebsfihig-
keit und Detaillierung bei geringeren Ab-
messungen, und dazu noch Erweiterungs-
maoglichkeiten in rdumlicher und betriebli-
cher Hinsicht im Sinn hat, baut sich ein Mo-
dul. Mit entsprechenden Anschluf3-Modu-
len (eigenen oder fremden) ldRt sich der
Bahnspaf im Modell praktisch ins Unendli-
che steigern. Viele Modellbahn-Clubs ha-
ben uns dies mit turnhallenfiillenden Mo-
dulanlagen vorexerziert.

Sicherlich spielt die soziale Komponente
eine Rolle beim kometenhaften Aufstieg
des Moduls. Es ist ja geradezu der Sinn des
Modulgedankens, day mehrere Modellbah-
nerkollegen die Module bauen (die dann
natiirlich auch zusammenpassen miissen )
und anschlieffend auch einen gemeinsa-
men Betrieb organisieren.
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Jedenfalls erreichen die MIBA-Redaktion
mehr und mehr Berichte tiber Dioramen
und Module, was logischerweise seinen
Niederschlag in entsprechenden MIBA-Ar-
tikeln findet. Zum Auftakt der Bau- und Ba-
stelsaison haben wir einmal eine Reihe von
verschiedenen Modulen und Dioramen zu-
sammengestellt, die im vorliegenden Heft
einen thematischen Schwerpunkt ergeben.
Die Verschiedenartigkeit der Konzepte bie-
tet Thnen, liebe Leserin und lieber Leser,
gleichwohl ,fiir jeden etwas®. Die Anregun-
gen, die sich aus den unterschiedlichen
Dioramen- und Modul-Artikeln in diesem
Heft gewinnen lassen, sind fast so vielfiltig
wie unser aller Hobby.

Die Kehrseite der Medaille sei nicht ver-
schwiegen: Die groRer werdende Zahl der
Dioramen- und Modulberichte macht der
MIBA-Redaktion zuweilen Sorgen. Zum ei-
nen nehmen die Artikelangebote mit Bau-
anleitungen (z. B. zum Thema Fahrzeug-
bau) im gleichen MaRe ab, wie die Einsen-
dungen tiber Dioramen zunehmen. Zum an-
deren sind liebevoll detaillierte Module
hiufig nur  kurz und knapp“ beschrieben
und mit einer dirftig zu nennenden Fo-
toausbeute illustriert. Denken Sie bitte dar-
an, daf3 jede Einsendung, die zu einem
MIBA-Artikel gestaltet werden soll, dem
Anfinger wie dem Fortgeschrittenen ein
gewisses Mald an Gestaltungsanregungen,
Arbeitstechniken usw. vermitteln mufs.
Falls Sie also eine Beschreibung Ihres Mo-
duls an die Redaktion einsenden wollen,
meine herzliche Bitte: Geizen Sie nicht mit
Informationen! Ansonsten wollen wir ger-
ne dem gestiegenen Interesse an Modul-
und Dioramenbau in der MIBA Raum ge-
ben. Joachim Wegener
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Band 1 — Gedeckte Wagen

von Stefan Carstens und Rudolf Ossig

136 Seiten; 172 Zeichnungen, 132 s/w u. 47
Farbfotos; Format A4, DM 39,90; W. Tim-
mels Buchdruckerei und Verlag GmbH,
Niirnberg

Dies ist der erste Band einer auf etwa 5
Binde angelegten Reihe eines neuartigen
sNachschlagewerks mit BastelspaR®. Be-
ginnend mit Linderbahntypen werden ins-
gesamt 64 G-Wagenbauarten beschrieben,
die alle noch bei der DB Verwendung fan-
den bzw. finden. Jede der beschriebenen
Wagenbaureihen wird mit einer akkurat be-
mafiten Typbezeichnung wiedergegeben.
Ausfiihrliche Informationen zum Vorbild
(auch technische Daten) und Betriebsauf-
nahmen — wo vorhanden, aus mehreren
Epochen — runden die Darstellung ab. Bei
16 der 64 Bauarten findet der Leser modell-
bezogene Angaben zur Vorbildndhe zur
Verfeinerung oder zum ,Auf-Maf-Bringen*
der Wagen. Hierzu steuert der Autor Auf-
nahmen von bereits durchgefiihrten Um-
bauten aus eigener und befreundeter Werk-
statt bei. Neben diesem, dem Hauptbe-

standteil des Buches, finden sich im An-
hang allgemein gehaltene Tips fiir Waggon-
umbauten sowie ein Anzeigenteil mit Be-
zugsquellen fliir beim Umbau benotigte Ma-
terialien. Der Buchkiufer erhilt fiir sein
Geld einen solide kartonierten Band mit Fa-
denheftung; wichtig gerade bei Nachschla-
gewerken, die man doch haufiger zur Hand
nehmen und aufgeschlagen liegen lassen
wird.

Ganz seiner soliden technischen Verar-
beitung entsprechend bietet das Werk ein
iibersichtliches Layout, gut reproduzierte
und gedruckte Fotografien sowie eine mo-
derne, ansprechende Typographie.

Gleichwohl finden sich im vorliegenden
Band ein Paar Schwachstellen, die nicht
verschwiegen werden sollen. Das fiir den
Umbauer enorm wichtige Thema ,Anschrif-
ten am Giiterwagen” iiber 3 Epochen hin-
weg zu betrachten und vérstandlich wie an-
schaulich zu machen, kann auf 23 Seiten
wohl kaum gelingen. Weiter wire es fiir ein
Nachschlagewerk durchaus nicht abtrig-
lich, dem Unwissenden die im Werk fortlau-
fend benutzten Fachbegriffe gleich im er-
sten Band zu erlautern, und sei es nur an-
hand einer Schemazeichnung. Insgesamt
aber ein empfehlenswertes Werk. UB
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Am 14.10.89 findet im Villinger Gemein-
dezentrum St. Bruder Klaus, Offenburger
Str. 29a, die 3. Eisenbahn- und Spielzeug-
borse statt. Info: Uwe Hirt, Offenburger Str.
29a, 7730 Villingen-Schwenningen.

Das diesjiahrige FREMO-Herbsttreffen
wird am 16./17.9.89 in Hamburg (Sasel-
haus; Stadtbahnstr. 6) abgehalten. Riickfra-
gen: Carsten Moller, Tel. (pr) 040/6020663.

Der OMS ladt ein zu einem Modellauto-
und Eisenbahn-Tauschtreffen am 8. 10.89
in Médling (gemeinsam mit VOEMEC). In-
fo: H. Ischovitsch, Neudorfer Str. 17, A-2340
Modling.

Die 10. Eisenbahn-Modellbautage des
Verkehrshaus Luzern stehen unter dem
Motto ,Landi 89: Vom Schifflibach zum Ro-
ten Pfeil*. Termin: 7.- 15.10.89.

Am 23./24.9.89 wird im Kultur- und Ver-
einshaus Marling die 1. Siidtiroler Modell-
eisenbahnausstellung abgehalten. Info:
Verkehrsverband Marling, Kirchplatz 6,
1-30020 Marling.

Der ,Trein-Hobby-Club Almelo® hilt am
14.10.89 im niederlindischen Oldenzaal
(Restaurant/Cafe Luttikhuis) eine Eisen-
bahnboérse ab. Die Borse ist von 10 — 15 h ge-
offnet.

Anlaglich des einjahrigen Bestehens 6ff-
net die ,Arbeitsgemeinschaft Grofe Mo-
dellbahnen Weser/Ems e. V.“ am 7./8.10.89
jeweils von 10.30 — 17.00 die Tiiren ihres Ver-
einsheimes (Breslauer Str. 9, 2942 Sande).
Gezeigt werden u. a. Modellfahrzeuge (Om,
0, 1), eine 0-Anlage sowie eine Ausstellung
regionaler Eisenbahngeschichte.

23./24.9.89: Erstmals treffen alle 3 be-
triebsfihigen Dampfloks der EFZ zusam-
men. Zweizug-Pendelfahrten zwischen
Albstadt-Ebingen und Onstmettingen.
1. 10. 89: mit 527596 u. 64289 auf dem HzL-
Streckennetz; kostenloser Fahrradtrans-
port. Info: EFZ, Postf. 1168, 7460 Balingen.

Das Landratsamt Roth (b. Nbg) lafst am
17.9.89 auf der ,Gredlbahn® zwischen Roth
und Thalmissing Dampfziige verkehren.
Kostenloser Fahrradtransport! Info: Land-
ratsamt Roth, Kultur u. Fremdenverkehr,
Tel. 09171/81329.
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Dioramenbau leicht gemacht

von Bernhard Stein; 84 Seiten, reich illu-
striert, DM 15,—; Faller-Broschiire Nr. 843

In seiner neuen Broschiire legt der Alt-
meister des Anlagenbaus auf sehr anschau-
liche Weise dar, wie man es anstellt, ein
Stiickchen kleine, ,eigene® Welt im Diorama
zu schaffen. Stein schildert die Herstellung
eines Dioramas vom ersten, aus der Natur
gewonnenen Eindruck iiber das Konzept
auf Millimeterpapier bis hin zur Realisation
in Holz, Drahtgaze, Gips, Spachtelmasse
und letztlich im bebauten, bepflanzten,
farblich nachbehandelten fertigen Land-
schaftsstiick. Instruktive Fotos aus einzel-
nen Baustadien runden die kompetente
Darstellung ab. Dafd dabei ausfiihrliche
Empfehlungen zur Verwendung von Werk-
stoffen aus dem Faller-Sortiment mitgege-
ben werden, liegt in der Natur einer solchen
Broschiire, Wen dies storen sollte, weil er
langst auf seine eigenen, fiir ihn bewéhrten
Materialien schwdért, der findet sich voll
entschidigt durch die Vielzahl nachvoll-
ziehbarer Tips aus dem Erfahrungsschatz
des Autors. Da wire z. B. seine Technik
beim Verwittern von Oberflichen. Sie
macht — neben der Farbwahl — eines der

Charakteristika an Steins ,Handschrift®
aus und wird ebenso erklirt wie verschie-
dene Farblasurtechniken, die den Felsfor-
mationen auf den Anlagen des Autors ihre
unnachahmliche Farbe und Struktur verlei-
hen.

Dies sowie manch andere nutzbringende
Vorschlige zur farblichen Vor- und Nachbe-
handlung von Gebdudebausitzen, Bau-
und Platzierungsgrundsitze auch fiir vollig
eigene Konstruktionen, machen die Bro-
schiire zum wertvollen Ratgeber fiir den,
der die Fahrbahn seiner (Schienen-)Fahr-
zeuge durch eine iiberzeugend gestaltete
Landschaft gefiihrt sehen will.

Dem Rezensenten freilich kann auch ein
noch so gut gestaltetes Diorama nicht das
Vergniigen am Fahrbetrieb mit rollenden
Zigen ersetzen — doch lernt wiederum ein
an Dioramen- und Landschaftsbau geschul-
tes Auge, auf manch unmotivierte Weichen-
verbindung oder einen gigantomanischen
Verschiebebahnhof zu verzichten — zugun-
sten einer harmonischeren Einbettung von
,Bahn“in ,Landschaft. Und wenn auch der
Fahrbetriebler es gar zu gern vergifdt: zuerst
war da die Landschaft und erst danach kam
4die Bahn“, UB

NEUE BUCHER

[FALLERE|

Sonderfahrten der DGEG: 23.9.89 ,Mit
Volldampf zur Bundesgartenschau* (01
1100 von Diisseldorf u. Kéln nach Frank-
furt); 7.10.89 ,Mit Volldampf durchs Re-
vier!“ (01 1100 ab Dusseldorf durchs Ruhr-
gebiet in Ri. Dortmund). Info: DGEG, Postf.
1111, 4714 Selm; Tel. 02592/62040.

Der ,feurige Elias* fihrt zwischen Korn-
tal und Weissach am 17.9.,1.10. u. 15.10.89;
das ,Sofaziigle* zwischen Niirtingen und
Neuffen am 10.9., 17.9. u. 15.10.89. Info: GES
e. V., Postf. 710116, 7000 Stuttgart 75.

Auf der Achertalbahn (Achern — Otten-
hofen) gibt es hist. Dampfbetrieb am 1., 15.
u. 20.19.89. Den Fahrplan finden Sie im DB-
Kursbuch unter der Streckennummer 715.

Fahrbetrieb der Museums-Eisenbahn-
Minden (MEM): am 8.10.89 geht es von
Minden nach Kleinenbremen bzw. Hille.
Fahrradmitnahme kostenlos. Info gegen
Riickporto: MEM, Postf. 2751, 4950 Minden.

Der Dampfzug des MEC-Losheim be-
fihrt die Gleise der ehem. MBE zwischen
Losheim u. Nunkirchen. Termin: 17.9.89. In-
fo: MECL, Alleestr. 156, 6623 Altenkessel;
Tel. 06898/87376.
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Eisenbahn-Reisen der IGE: 7.-14.10.89
Bahnwandern in Graubiinden; 14.-18.10.89
Gruppenreise mit dem Bernina- und Gla-
cier-Express. Info: IGE, Postfach 329, 8562
Hersbruck; Tel. 09151/4066.

Aus AnlaR des 100. Streckenjubiliums
fahrt am 9. w. 10.9.89 ein Dampfsonderzug
mit Lok der BLME von Duderstadt nach
Waulften u. zck. Info: Gerhard Hiilfenhaus;
Apothekenstr. 3, 3408 Duderstadt; Tel. (bis
18 h) 05527/6233.

Das Bayerische Eisenbahnmuseum e. V.
fihrt an folgenden Tagen auf der ,Romanti-
schen Schiene* zwischen Noérdlingen und
Dinkelsbiihl: 10.9., 24.9. u. 8.10.89. Info:
BEM, Oderstr. 4, 8000 Miinchen 80,

Unter Regie der Ulmer Eisenbahnfreun-
de e. V. finden folgende Dampfzugfahrten
statt: 23./24.9.89 im Albtal zwischen Ett-
lingen u. Bad Herrenalb. (Info: Albtal-Ver-
kehrs-Gesellschaft mbH, Wilhemstr. 2, 7505
Ettlingen ) sowie am 23.9.89 auf der Strecke
Amstetten — Gerstetten (Info: UEF, W.
Kurz, Kernerstr. 29, 7000 Stuttgart 1.)

TERMINE
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Réader-Mix

Ungewdohnlich fiir DB-Verhiltnisse, aber
nicht so selten in Belgien, sind Giliterwagen
mit Speichenriadern. Dieser Rungenwagen
der NMBS/SNCB — aufgenommen am 5. Mai
1989 in Zell/Wiesental von Volker Fleischer
— besaf3 sogar je einen Scheiben- und Spei-
chenradsatz. Auch die moderne Bahn bietet
also noch hin und wieder Kapriolen.

Fahrzeugzeichnungen

Das bisher von Herrn Kirchner (Darm-
stadt) gefithrte Verkehrsarchiv mit einer
Vielzahl von Fahrzeugzeichnungen wurde
zum 1.7.89 von Georg Miirb, zum Brennt-
haus 26, 6912 Dielheim 3, mit allen Rechten
ibernommen. Das bisherige Lieferpro-
gramm ist in vollem Umfang weiterhin
lieferbar und umfalt folgende Zeichnun-
gen:

Straffenbahnen und Kleinbahnen im Maf3-
stab 1:100;

Personen- und Giiterwagen im Mafdstab
1:87;

Personen- und Giiterwagen im Maf3stab
1:45.

Fiir die Zukunft ist eine Erweiterung des
Archives durch Fahrzeugzeichnungen
neueren Datums geplant. Ebenso werden
die Zeichnungen im Mafdstab 1:100 ab 1990
auch im Mafdstab 1:87 erhiltlich sein. Infor-
mationen gegen frankierten Riickum-
schlag.

Stellwerksnest

Eine gute Ubersicht auf das gesamte
Bahnhofsgeschehen hat der Fahrdienstlei-
ter im Hauptbahnhof Erfurt. Wie ein Vogel-
nest sitzt sein Arbeitsplatz auf der Kuppel
der Eingangshalle des tiefer gelegenen
Empfangsgebiudes. Eine auch in Modell-
bahnwelten durchaus nachahmenswerte
Idee. DVH

"Wiesbaden-City*
mit neuen Wagen
Das Titelbild in MIBA 4/89 entspricht
nicht mehr den Tatsachen. Am 9. April 1989
fuhr der ,Wiesbaden-City" bereits mit den
neuen Wagen, jedoch noch mit zwei Zug-
lokomotiven, wie das Foto zeigt. Inzwi-
schen sind allerdings die neuen Steuerwa-
gen ausgeliefert, so daf der aufwendige Be-
trieb der Vergangenheit angehort.
Thomas Wettlaufer
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Kasseler Strafenbahnwagen
in den Niederlanden
Ende 1987 wurde in Nijmegen die VMN
(Vereniging Museumtram Nijmegen) ge-
griindet mit dem Ziel, eine Museumsstra-
Renbahn in Nijmegen oder Umgebung zu
realisieren, unter anderem mit Kasseler
Strafenbahnwagen. Dazu wird momentan
der Kasseler Beiwagen KVG 519 restauriert.
Anlaflich von Tagen der offenen Tiir der
KNP Nijmegen am 7. und 8. Mai 1988 wurde
auf dem Industriegleis am Papierwerk der
Kasseler Triebwagen 224 eingesetzt. Da die
Industriegleise keine Oberleitung haben,
bekam der ET seinen Strom von 4 Gabel
staplerakkus, die auf eine Lore mitgezogen
wurden und zusammen 360 Volt lieferten.
Und so fuhr seit 327, Jahren wieder eine
Stralenbahn in Nijmegen!
Robert J. H. Boeser

Werbung einmal anders

Uber Werbung an Schienenfahrzeugen
lifst sich bekanntlich streiten. Tatsache ist
jedoch, dal$ sich so mancher Betrieb damit
ein erkleckliches Siimmchen dazu verdie-
nen kann. Das Herz eines Eisenbahnfreun-
des laf3t aber die AuRenwerbung an Stadt-
bahnwagen der KBE (Ko6ln-Bonner Eisen-
bahn) hoherschlagen. Bahnreklame an der
Bahn! Das Foto zeigt einen diesellokbe-
spannten Giiterzug an einem Straffenbahn-
wagen der KBE; ein weiteres Motiv ist u. a.

noch ein IC der DB. Zu finden ist dieses auf

der Stadtbahnlinie zwischen Bad Godes-
berg und Koln-Miilheim sowie auf der ehe-
maligen Vorgebirgsbahn und somit auch in
den Innenstidten von Bonn und Koln.
Bert Jiilich

DDM Neuenmarkt

Aufgrund mehrerer Leseranfragen hier
die Anschrift des Deutschen Dampfloko-
motiv-Museums: Birkenstr. 5, 8655 Neuen-
markt; Tel. 09227/5700.

Loktransport

Beim letztjihrigen Bahnhofsfest in Te-
gernsee (12.10.88) waren anliafilich des 150-
Jahrigen Bestehens der Firma Krauss-Maf:
fei eine Reihe ihrer Fahrzeuge zu besichti
gen. Einen Blickfang besonderer Art bot da-
bei die alte bayerische D VII (Nr. 1854), die,
da nicht betriebsfihig, auf einem Tieflade-
wagen nach Tegernsee transportiert wurde.
Eine gute Idee fir die Modellbahn, finden
Sie nicht auch? Rolf Jahnig
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Elektrisch im Norden?

Der schleswig-holsteinische Minister
Froschmaier hat die Initiative zu neuen
Verhandlungen mit der DB ergriffen. Viel-
leicht kann man in absehbarer Zeit doch
elektrisch nach Kiel oder Flensburg gelan-
gen? Info: Werner Selk
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VERSCHIEDENES

MIBA-
KONTAKT

Zug-Aufbewahrungs-Kisten
(ZAK)

Die Bundesbahn wechselte in den letzten
zwei Jahrzehnten ihren Wagenpark, die
Triebfahrzeugtypen und sogar die Unifor-
men ihrer Bediensteten. Bis auf die Unifor-
men — die Miniatur-Eisenbahner wahr-
scheinlich auch! Was blieb, ist ein Fahr-
zeugbestand, der sein weiteres Dasein in
Kisten, Schachteln und Verpackungen fri-
sten wird, Die DB hatte es da besser, sie mo-
dernisierte die veralteten Typen, gab ihnen
evtl. einen neuen Anstrich, oder sie wurden
zu Schrott. Das méchte und kann der Mini-
Bahner natiirlich nicht.

Da brachte die MIBA, vor lingerer Zeit, ei-
nige sehr gute Folgen unter dem genannten
Titel, ndmlich ZAK = ,Zug-Aufbewahrungs-
Kasten".

Wie wire es, wenn wir dieses Thema
moglichst rechtzeitig zur Winterbastelsai-

son nochmals aufgreifen wiirden, die Leser
dazu befragen und zu Vorschligen ermun-
tern wie sie ihr Aufbewahrungsproblem ge-
lost haben bzw. zu 16sen gedenken? Und
unsere MIBA sollte davon die besten Vor-
schlidge bringen. Karl-Heinz Deppe, Lohne

Arnold Oberleitung

Vielleicht kann mir jemand aus dem Le-
serkreis zu folgendem Problem einen Li-
sungsvorschlag machen:

Als N-Bahner nutze ich den Vorteil, Loko-
motiven verschiedener Hersteller einzuset-
zen, Aus Kostengriinden entschied ich mieh
fiir das Oberleitungssystem der Fa. Arnold
(Gummifaden). Da ich meine Elloks mit
ausgefahrenen Pantographen betreiben
mochte, stellte ich fest, daf mit Ausnahme
der Arnold-Fabrikate die Lokomativen an-
derer Hersteller sich an den Masten verfan-
gen. Welche Moglichkeiten gibt es, um Ab-
hilfe zu schaffen? Ralf Miiller, Edingen

DAMPFLOK MIT
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Besonders modellbahnfreundlich haben
sich die DB-Museumsbahner des Bw Gel-
senkirchen verhalten. Nachdem Roco die
Baureihe 41 Ol mit einer neuen Tenderkon-
struktion herausgebracht hatte, stellte man
ja bekanntlich fest, da® die Zugkraft nicht
allen Wiinschen gerecht wurde. Hier habe
ich einen Umbauvorschlag, der die Zugkraft
der 41 01 verdoppeln kann.

Man besorgt sich einen zweiten Roco-
Tender mit Antrieb und baut auf der Ten-

2 TENDERN

derbiihnenseite die Pumpenkabine an.
Hierin befinden sich beim Vorbild neben
der Olpumpe, die das Schwerdl vom hinte-
ren Tender in den vorderen Tender pumpt,
auch noch ein kleines Ersatzteillager sowie
einige Olkannen. Nachteil des zweiten Ten-
ders ist allerdings die Tatsache, dafd die Lok
dann nur noch mit Sondergenehmigung auf
Streckenfahrt gehen und auch auf keiner
Drehscheibe mehr gedreht werden kann.
Natiirlich ist die Lok auch mit nur einem
Tender fahrbereit, denn der zweite Tender
kann abgekuppelt werden.

Durch die Heizdampfleitung wird die
Tenderheizung im zweiten Tender ange-
schlossen, damit dort das Schwerd6l genii-
gend Viskositit hat, um gepumpt zu wer-
den; denn das O] ist recht zihfliissig. An-
ders ist es beim Wasser, hier reichen zwei
Schlauchverbindungen. Dadurch herrscht
in beiden Tendern stets der gleiche Wasser-
stand.

Beide Tender haben einen Wasserinhalt
von je 34000 I und einen Oltank von 12 m?,
So kann die Lok ohne Probleme grofRe
Strecken zuriicklegen. Der zweite Tender
besitzt ebenfalls die normalen Messing-
schilder mit der Aufschrift 41 360.

Text und Foto: Ralf Maritschnigg
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#o-] Bild 1. Lok 03 der

Bild 2 (unten).
Hervorragend gelun-
gen ist der an den
Felshang gebaute
doppelte Wasserturm.

Seit liangerer Zeit habe ich mich Eisen-
bahnmodellen nach amerikanischem Vor-
bild verschrieben. Meine .M & OM Rail-
road” hat einen bunten Fahrzeugpark, von
dem ein grofBer Teil im Selbstbau entstand
— immerhin bis heute 24 Wagen.

Der ,worktrain® ist fast ginzlich Eigen-
bdu. Die Lok 03 baute ich aus einer Bach-
mann 0-6-0 und einer defekten Rivarossi
0-4-0. Der ,slope back"Tender und das spe-
zielle Fiithrerhaus sind zur ,personlichen®
Note der M & OM RR geworden, weil sie mir
ganz einfach gefallen. Nun ist die vorge-
stellte Kombination kein Phantasiepro-
dukt. Sie entspricht einem UP-Switcher mit
einer kleinen Mogelei bei der Linge der
Lok, was sich aus den Proportionen ergab.
Das merkt aber keiner ohne Hinweis dar-
auf. Alle drei Wagen entstanden aus selber-
gemachten Holzleisten. Nur Trucks mit
Kupplungen sind von Kadee. Der ,flat” hin-
ter der Lok hat derart ramponierte Bohlen,
jede anders, dafd ich auf Beladung verzich-
tet habe. Selbstbau lohnt also noch immer!

Den Tank baute ich in 1:160 in Holz mit
den bereits erwiihnten Leisten. Da die mei-
sten N-Anlagen ,von oben® aufgenommen
werden, versuchte ich es bei dem Tank in li-
felike-picturing. Das ist sehr schwer mach-
bar in N, ich meine aber, in diesem Falle ge-
lungen. PS.
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